FOLKETINGET

Lovforslag nr. L. 148

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2021-22

Fremsat den 16. marts 2022 af transportministeren (Trine Bramsen)

Forslag

til

Lov om udvikling af statsvejnettet', ophavelse af lov om en ny
fjordforbindelse ved Frederikssund og @&ndring af ligningsloven

Kapitel 1
Anleegsprojekterne

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at:

1) udbygge E45 Ostjyske Motorvej og E45 Nordjyske
Motorvej pa strackningen mellem Aarhus Syd og Aar-
hus Nord samt udbygge Djurslandsmotorvejen mellem
Aarhus Nord og tilslutningsanlaeg nr. 20 Skejby fra 4 til
6 spor, jf. bilag 1,

udbygge E45 Ostjyske Motorvej pa strakningen mel-
lem Vejle og Skanderborg fra 4 til 6 spor, jf. bilag 2 og
3) udbygge Hilleredsmotorvejens forlengelse fra motor-

trafikvej til motorvej, jf. bilag 3.

2)

§ 2. Transportministeren bemyndiges til at udbygge vejen
mellem Albzk og Skagen (rute 40) til en 2+1 vej, jf. bilag 4.

§ 3. Transportministeren bemyndiges til at foretage de
dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemfo-
relsen af projekterne i §§ 1 og 2.

§ 4. Pa strekningerne nevnt i § 1, nr. 1 og nr. 2, kan der
palaegges vejbyggelinjer med en indbyrdes afstand pa op til
120 m.

Kapitel 2
Rammerne for projektets miljomcessige pavirkninger
§ 5. Anlaegsprojekterne naevnt i §§ 1 og 2 skal gennem-
fores inden for rammerne af de udferte vurderinger af pro-
jektets pavirkninger pa miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om
offentlige veje m.v.

§ 6. Ved gennemforelsen af anlegsprojekterne naevnt i §§
1 og 2 udferer anlegsmyndigheden afvergeforanstaltninger
i henhold til de gennemforte miljekonsekvensvurderinger, jf.
kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Kapitel 3
Ledningsarbejder

§ 7. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet,
hvor et anlaegsprojekt nevnt i §§ 1 og 2 skal gennemfores,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der iveerksattes af anlaegsmyndigheden under
gennemforelsen af anlegsprojektet, betales af ledningseje-
ren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt
bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller ved
afgoarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsy-
ningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af
vedkommende ledningsejer, medmindre andet er serlig af-
talt eller fremgar af § 7, stk. 2.

§ 8. I forbindelse med gennemforelsen af et anlaegsprojekt
nevnt i §§ 1 og 2 skal anlegsmyndigheden tage hensyn
til ledninger omfattet af § 7 og drefte et planlagt arbejde
med ledningsejeren med henblik pa at undersege, hvordan
anlegsarbejdet kan tilrettelaegges pa den mest hensigtsmaes-
sige méade for begge parter.

I Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1, som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014, EU-Tidende 2014, nr. L 124, side 1, dele af Réadets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter, EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som andret senest ved Rédets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158,
side 193, og dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20,
side 7, som @ndret senest ved Europa-Parlamentets og Radets forordning 2019/1010/EU af 5. juni 2019, EU-tidende 2019, nr. L 170, side 115.
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Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed mellem anlaegsmyn-
digheden og ejere af ledninger omfattet af § 7, om hvordan
planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover
ledningerne er anbragt, skal tilrettelaegges, kan transportmi-
nisteren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlag-
te anlegsarbejde pébegyndes, gennemfere anlaegsarbejdet
og krave bestemte ledningsarbejder udfert af ledningseje-
ren.

Stk. 3. Transportministeren kan i sarlige tilfeelde lade de
ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 2, udfere for ledningse-
jerens regning.

§ 9. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet
af § 7 og tvister om erstatning som felge af en afgerelse
truffet i medfer af § 8 afgares af ekspropriations- og taksa-
tionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne i § 103
i lov om offentlige veje anvendelse.

Kapitel 4
Stajisoleringsordning

§ 10. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der
kan ydes tilskud til facadeisolering af heldrsboliger, der er
serligt stgjramte efter udbygning af vejanlaeggene i §§ 1 og
2.

Stk. 2. Anspgning om tilskud til facadeisolering efter stk.
1 skal vaeret modtaget senest 36 méneder efter det udbygge-
de vejanlag, jf. §§ 1 og 2, er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgarelse om tilskud til facadeiso-
lering efter stk. 1 kan paklages til Transportministeriet. Kla-
gefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den
pagaldende.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering opharer
60 maneder efter det pageldende vejanleg, jf. §§ 1 og 2, er
taget i brug.

Kapitel 5
Domstolspravelse

§ 11. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov
skal veere anlagt inden seks maneder efter, at afgorelsen er
meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om miljeforhold, der er omfattet af
denne lov, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter.

Kapitel 6
Opheevelse af lov om en ny fjordforbindelse ved
Frederikssund

§ 12. Lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund,
jf. lov nr. 1519 af 27. december 2014, ophaves.

§ 13. Vejene omtalt i § 1, stk. 1, i lov nr. 1519 af 27. de-
cember 2014 om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund
forbliver statsveje.

Kapitel 7
Ikrafttreeden
§ 14. Loven traeder i kraft den 1. juli 2022, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Transportministeren fastsetter tidspunktet for
ikrafttreeden af § 2 og § 12.
Kapitel 8
Andring af anden lovgivning

§ 15. I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1735 af 17.

august 2021, som @ndret senest ved § 2 i lov nr. 2613 af 28.
december 2021, foretages folgende @ndringer:

1. 1§ 9 C, stk. 9, 1. pkt., ®ndres »Storebealtsforbindelsen,
@resundsforbindelsen og Fjordforbindelsen Frederikssund«
til: »Storebzaeltsforbindelsen og Oresundsforbindelsen«.

2.5 9C, stk. 9, 4. pkt., ophaves.

3.1§9C, stk. 9, 5. pkt., der bliver 4. pkt., &ndres »A/S
Storebaelt, Oresundsbro Konsortiet eller Fjordforbindelsen
Frederikssund« til: »A/S Storebelt eller @resundsbro Kon-
sortiet«.
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til at udbygge E45 Ostjyske og Nordjyske motorvej pa
streekningen fra syd for motorvejskryds Aarhus Syd til syd
for Motorvejskryds Aarhus Nord, ca. 800 m nord for motor-
vejskryds Aarhus Nord samt udbygge Djurslandsmotorvejen

1. Indledning

I lovforslagets §§ 1 og 2 bemyndiges Transportministeren



mellem Aarhus Nord og tilslutningsanlag nr. 20 Skejby fra
fire til seks spor, til at udbygge E45 Ostjyske Motorvej pa
strekningen mellem Vejle og Skanderborg fra fire til seks
spor, og til at udbygge Hilleredmotorvejens forleengelse fra
motortrafikvej til motorvej samt udbygge vejen fra Albzk til
Skagen (rute 40) til en 2+1 ve;j.

Transportministeren bemyndiges til at foretage de disposi-
tioner, der er nedvendige med henblik pd at gennemfore
anlegsprojekterne.

Loven vil udgere miljegodkendelsen af de udferte miljekon-
sekvensvurderinger.

Til brug for anlegsprojekterne indeholder lovforslaget en
rekke bestemmelser, som regulerer projekterne i forhold til
milje og planlegning, varetagelse af naturhensyn, lednings-
arbejder mv.

Det er intentionen, at transportministeren delegerer sin kom-
petence til Vejdirektoratet til gennemforelse af anlegspro-
jekterne. Vejdirektoratet vil da vere anleegsmyndighed for
projekterne omfattet af lovforslaget.

Den vedtagne lov skal udgere det fornedne retsgrundlag for,
at Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb,
som er en forudsetning for at gennemfore projekterne.

Foruden at udgere hjemlen til at udfere de pageldende an-
leegsprojekter i lovens §§ 1 og 2 indeholder lovforslaget og-
s er forslag om at ophave lov om en fast fjordforbindelse
ved Frederikssund.

Det foreslds endelig at foretage en konsekvensandring af
ligningsloven som folge af afskaffelsen af broafgift for
passage af Fjordforbindelsen Frederikssund (Kronprinsesse
Marys Bro).

2. Lovforslagets baggrund

Den 28. juni 2021 indgik Regeringen (Socialdemokratiet)
sammen med Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folke-
parti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Fol-
keparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og
Kristendemokraterne en aftale om Infrastrukturplan 2035.

Infrastrukturplanen som bl.a. inkluderer de i lovforslagets
§§ 1 og 2 naevnte anlaegsprojekter. Denne del af aftalen stéar
Enhedslisten og Alternativet uden for.

Aftalen indeholder bl.a. projekterne omtalt nedenfor.
E45 mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord mv.

Som led i finansloven for 2018 besluttede den daverende
regering (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative
Folkeparti) og Dansk Folkeparti at igangsatte en miljekon-
sekvensvurdering af udbygning af del af E45 Ostjyske Mo-
torvej og del af Nordjyske Motorvej mellem Aarhus Syd og
Aarhus Nord.

Vejen foreslas udbygget fra fire til seks spor fra syd for
motorvejskryds Aarhus Syd til syd for Motorvejskryds Aar-
hus Nord samt ca. 1 km nord for motorvejskryds Aarhus
Nord. Dermed bliver motorvejen udbygget saledes, at der
i hver side bliver tre spor og et nedspor pa den del af
strekningen.

Derudover foreslas det at udbygge cirka 2 km pa Djur-
slandsmotorvejen frem til tilslutningsanlaeg nr. 20 Skejby.

E45 mellem Vejle og Skanderborg

Som led i finansloven for 2018 besluttede den davarende
regering (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative
Folkeparti) og Dansk Folkeparti at gennemfore en miljokon-
sekvensvurdering af E45 Ostjyske Motorvej mellem Vejle
og Skanderborg.

Vejen foreslas udbygget fra fire til seks spor pé hele straek-
ningen.

Hilleradmotorvejens forlengelse

Med aftale om "Udmentning af midler til undersegelse af ny
midtjysk motorvej og Hilleredmotorvejens forlengelse mv.”
af 13. december 2016 besluttede den daverende regering
(Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti)
og Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre
og Socialistisk Folkeparti at igangsatte en miljokonsekvens-
vurdering af udbygning af Hilleredmotorvejens forlaengelse
mellem Allered og Hillerad.

Hilleradmotorvejens forlengelse foreslds udbygget fra eksi-
sterende motortrafikvej med 2+1 vej til en 4-sporet motorve;j
pa hele streekningen fra opheret af den eksisterende motor-
vej ved Allered til tilslutningsanlegget ved Isteradvejen ved
Hillerad.

Albcek-Skagen (Rute 40)

I Finansloven for 2019 af 30. november 2018, fremgér det,
at der skal gennemfores en “miljokonsekvensvurdering af
2+1 forbindelse Albak — Skagen” pa to strekninger mellem
Albzk og Skagen.

Straekningen mellem Albak og Skagen er ca. 17 km lang og
bestar i dag af en kombination af 2-sporet landevej og en ca.
5 km lang allerede udbygget 2+1-streekning. De to delstraek-
ninger gar henholdsvis fra Hirtshalsvej til Kandestedvej og
fra Hulsig Hede nord til Flagbakkevej og har en samlet
leengde pa ca. 11 km.

Afskaffelse af brugerbetaling pa Kronprinsesse Marys Bro

Af aftale om Infrastrukturplan 2035 felger det herudover
bl.a. ogsa, at parterne er enige om med virkning fra 2022
at afskaffe brugerbetalingen pa Kronprinsesse Marys Bro
og 1 den forbindelse nedlegge selskabet Fjordforbindelsen
Frederikssund.

2.1 Miljekonsekvensrapporter og offentlig horing



Forud for loven er der udfert undersggelser af anlagspro-
jekternes indvirkninger pa miljeet. Undersogelserne er gen-
nemfort af Vejdirektoratet. Miljekonsekvensvurderingerne
er afrapporteret digitalt pd Vejdirektoratets hjemmeside (di-
gital VVM), hvor ogsé resultatet af de yderligere underse-
gelser, som Vejdirektoratet har foretaget, herunder tekniske
baggrundsrapporter, der beskriver og dokumenterer undersg-
gelserne, kan findes. Derudover er der lavet et ikke-teknisk
resumé af undersggelserne.

Miljekonsekvensrapporterne med tilherende miljovurdering,
baggrundsnotater og yderligere undersegelser i relation til
de enkelte anlaegsprojekter kan tilgds pa Vejdirektoratets
hjemmeside:

1) VVM-undersagelse af Udbygning af E45 Ostjyske Mo-
torvej mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord fra juni 2020
https:// www.vd.dk/vvm-e45aarhus.

2) Udbygning af E45 Ostjyske Motorvej mellem Vejle og
Skanderborg fra juni 2020 https://www.vd.dk/vvm-e45vejle

3) VVM-undersogelse af Hilleradmotorvejens forlengelse
fra marts 2019 https://www.vvm-hillerod.vd.dk/

4) Udbygning af strekningen Albzk-Skagen fra decem-
ber 2020 https://www.vejdirektoratet.dk/vvm/21-udbygning-
af-landevejen-aalbaek-skagen

2.1.1 E45 mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord mv.

Miljekonsekvensrapporten for udbygning af E45 Ostjyske
motorvej og Nordjyske motorvej mellem Aarhus Syd og
Aarhus Nord har vaeret i offentlig hering i perioden fra 12.
juni 2020 til 2. oktober 2020. Som en del af den offentlige
hering er der afholdt online borgermede den 10. september
2020. Vejdirektoratet modtog 178 heringssvar, som er refe-
reret i dokumentet ”VVM-undersggelse - Udbygning af E45
Ostjyske Motorvej Aarhus S - Aarhus N — Heringsnotat”
dateret december 2020.

Dokumentet er sammen med miljekonsekvensrapporten til-
gengeligt pa Vejdirektoratets hjemmeside.

2.1.2 E45 mellem Vejle og Skanderborg

Miljekonsekvensvurderingen har veret i afsluttende offent-
lig hering i perioden fra den 12. juni 2020 til den 2. oktober
2020. Der er som en del af den offentlige hering atholdt
et virtuelt borgermade. Vejdirektoratet modtog 134 herings-
svar, som er behandlet i dokumentet ”VVM-undersogelse —
Udbygning af E45 Ostjyske Motorvej — Vejle-Skanderborg —
Heringsnotat, december 20207,

Dokumentet er sammen med miljekonsekvensrapporten til-
gaengeligt pa Vejdirektoratets hjemmeside.

2.1.3 Hilleradmotorvejens forlengelse

Miljekonsekvensvurderingen har veret i afsluttende offent-
lig hering i perioden fra den 26. september 2018 til den 1.

december 2018. I heringsperioden blev der atholdt borger-
mader i Allerad og Hillerad samt et separat mede vedreren-
de stojmessige konsekvenser i Allered. I forbindelse med
den offentlige hering modtog Vejdirektoratet 102 herings-
svar, som alle er behandlet i et heringsnotat.

Dokumentet er sammen med miljekonsekvensrapporten til-
gaengeligt pd Vejdirektoratets hjemmeside.

2.1.4 Udbygning af rute 40 fra Albcek til Skagen

Miljekonsekvensvurderingen har veret i afsluttende offent-
lig hering i perioden fra den 22. december 2020 til den
2. marts 2021. Som en del af den offentlige hering er der
atholdt et digitalt borgermede. Vejdirektoratet modtog 21
heringssvar, som er refereret og besvaret i dokumentet ”” Ho-
ringsnotat - Albak — Skagen. Afsluttende offentlige hering”
dateret 1. juli 2021.

Dokumentet er sammen med miljekonsekvensrapporten til-
gangeligt pa Vejdirektoratets hjemmeside.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1 Beskrivelse af anleegsprojekterne

De naevnte anlegsprojekter i §§ 1 og 2 er udbygninger af al-
lerede eksisterende vejanlaeg. Udbygningen af vejanlaeggene
indbefatter bl.a. ombygning af tilslutningsanleeg og krydsen-
de veje og stier, samkerselspladser, anlaeg af faunapassager
og erstatningsnatur samt etablering af stejafskaermning.

Der fremkommer ikke nye linjeforinger i det abne land, der
vil fa vaesentlig indflydelse pa landskabet, da udbygningen
sker i allerede eksisterende linjeferinger.

Med anlagsprojekterne menes i den videre beskrivelse det
samlede projekt med alle delarbejder som beskrevet i neden-
staende afsnit.

Nedenstaende beskrivelse 1 afsnit 3.1.1 til afsnit 3.1.4 er
baseret pa det projekt, der er undersegt og afrapporteret
i miljekonsekvensrapporten for det pageldende anlagspro-
jekt, jf. lovforslagets §§ 1 og 2. I forbindelse med detailpro-
jektering af projektet kan der forekomme aendringer i det
respektive anlaegsprojekt. Andringerne i et projekt vil blive
behandlet efter bestemmelserne i lov nr. 1520 af 27. decem-
ber 2014 om offentlige veje m.v. (herefter vejloven) kapitel
2a.

3.1.1 Beskrivelse af anlcegsprojektet E45 mellem Aarhus Syd
og Aarhus Nord mv.

3.1.1.1 Udbygningen

Den eksisterende motorvej udbygges symmetrisk med ét
ekstra spor i hver side fra syd for motorvejskryds Aarhus
Syd til syd for Motorvejskryds Aarhus Nord samt ca. 800
m nord for motorvejskryds Aarhus Nord. Dermed bliver
motorvejen udbygget sdledes, at der i hver side bliver tre
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spor og et nagdspor pa den del af strakningen. Strackningen,
der udbygges, er i alt ca. 20 km lang.

I forbindelse med ombygningen etableres et ekstra kerespor
i hver retning p& Djurslandsmotorvejen. Udbygningen fore-
tages frem til tilslutningsanlegget ved Seftenvej/Randers-
vej.

Motorvejen vil fa et tveerprofil (vejens samlede asfalterede
bredde) pa 32 m og en kronebredde (vejens samlede bredde
inklusiv rabatter) pa 35 m.

For at fa plads til de to nye spor er der behov for at ombygge
tilslutningsanlaeg og motorvejskryds samt af de veje, stier og
passager, som gar over eller under motorvejen. Der er ogsé
brug for at anleegge nye regnvandsbassiner.

3.1.1.2 Tilslutningsanleeg og motorvejskryds

Der er fire tilslutningsanleeg med ramper, der leder trafikken
til og fra de krydsende veje. Der etableres ikke nye tilslut-
ningsanleg pa strekningen, men der @ndres pa udformnin-
gen af nogle af dem. Derudover skal tre motorvejskryds
udbygges.

Alle motorvejskryds og tilslutningsanleeg ombygges i hen-
hold til beskrivelser i miljgkonsekvensvurderingen. Ombyg-
ningerne vil sikre en tilfredsstillende trafikafvikling i anlag-
gene.

Motorvejskryds Aarhus Syd: Krydset ombygges, sa der bli-
ver 2x3 spor nord for sammenfletningen, svarende til antal
spor syd for sammenfletningen i dag.

Frakersel 50 Herning (Torshejvej): Begge rampekryds sig-
nalreguleres, og den vestlige frakerselsrampe forlenges med
ca. 200 m.

Frakersel 49 Aarhus S (Genvejen): Ingen @ndringer af ram-
pens tilslutning til Genvejen.

Motorvejskryds Aarhus Vest: E45 fortsetter med tre spor i
hver retning forbi motorvejskrydset. Parallelramperne flyttes
vak fra motorvejen for at gere plads til de ekstra gennem-
gaende spor. Ramperne udvides, s& der bliver to spor ved
tilkersel til E45.

Frakarsel 47 Tilst (Viborgvej/Rute 26): Broen, der forer Vi-
borgvej over motorvejen, udvides med et ekstra kerespor
i hver retning. Det giver plads til to gennemgéaende spor i
hver retning pé rute 26 samt svingbaner i alle retninger. Ost
for motorvejen omprofileres rute 26 til tre kerespor, séledes
der bliver mulighed for 2 kerespor i den ene retning.

Motorvejskryds Aarhus Nord/Frakersel 46 Hinnerup: For-
bindelsen mellem Djurslandsmotorvejen og E45 i sydlig
retning ombygges fra den nuvearende slgjferampe til en to-
sporet rampe med sterre radius. Forbindelsesrampen fores
ind under E45 og Arhusve;.

Forbindelsen fra E45 fra syd mod Djurslandsmotorvejen

udvides med et ekstra spor. Rampen etableres med samme
forleb som i dag. Den nuvarende frakersel til Arhusvej/Sof-
tenvej flyttes mod est og tilsluttes ved Hogemosevej i ste-
det. Det vestlige rampekryds ved Arhusvej flyttes leengere
mod vest og ombygges til et signalanleg.

Cykelstien langs Arhusvej/Seftenvej opretholdes. Der etab-
leres stitunneler til krydsning af Arhusvej ved den nye
samkerselsplads samt til krydsning af den nye rampe ved
Hogemoseve;.

Djurslandsmotorvejen: Der etableres et ekstra kerespor
i hver retning frem til tilslutningsanlegget ved Seften-
vej/Randersve;.

Umiddelbart nord for sammenfletningen mellem Djursland-
motorvejen og E45 udbygges E45 med et parallelspor i beg-
ge retninger. Dermed bliver der over en streekning pé cirka
800 m seks karespor pd motorvejen nord for Aarhus Nord.

3.1.1.3 Sideanleeg og samkorselspladser
Rastepladserne Blankhgj og Pedersminde udvides.

Samkerselspladsen ved 47 Tilst flyttes til Borumvej og plad-
sen ved Aarhus Nord flyttes til nordsiden af Arhusve;.

Begge samkorselspladser far belysning, asfaltbeleegning, op-
stribning af p-pladser og forbedret ud- og indkersel samt
overdekket cykelparkering, hvis der er cykelsti pé tilsteden-
de veje. Ved samkerselspladsen ved Aarhus Nord vil der
desuden blive mulighed for omstigning til den kollektive
trafik.

3.1.1.4 Lokalt vejnet og stier

Alle bygvarker for det lokale vej- og stinet bevares og
ombygges i nadvendigt omfang. Det vil vare nedvendigt at
udvide 15 bygvarker (underforinger), der forer krydsende
veje, bane, stier og vandleb under motorvejen. Frihgjder for
veje og bane er uendrede. Motorvejen krydser jernbanen
Aarhus — Randers — Aalborg tre steder, hvor jernbanen er
fort under motorvejen. For skarende underforte baner forud-
s&ttes spaerring af spor i nedvendigt omfang for gennemfo-
relse af broarbejderne, hvilket vil ske i dialog med Banedan-
mark pa baggrund af oplaeg fra projektet. Det er forudsat, at
det ikke er nedvendigt at gge frihejden i bygverkerne.

Der etableres en ny stitunnel under motorvejen i True Skov
syd for rastepladserne. Naturstyrelsen kan efterfolgende eta-
blere en ny sti, hvilket vil binde de rekreative omrader ved
True Skov bedre sammen pé tvers af motorvejen.

Broer med krydsende veje over motorvejen kan opretholdes
og genbruges. Undtaget herfra er den bro, som forer Seften-
vej over forbindelsesrampen mod Djurslandsmotorvejen (ost
for E45). Broen nedrives og erstattes af en ny.

3.1.1.5 Faunapassager

Der anlaegges en ny faunapassage ved Bukbak. Ovrige fau-
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napassager forleenges, og der etableres to padderer under
motorvejen, som forsynes med paddehegn, sa padderne le-
des hen til passagerne.

3.1.1.6 Erstatningsnatur

De natur- og skovarealer, der bruges til udbygning af motor-
vejen, og de arealer, der bruges som arbejdspladser, erstattes
ved udlagning af ny natur og ny skov.

3.1.1.7 Stajreducerende tiltag

Der er indarbejdet stgjreducerende tiltag i projektet. Der
etableres i alt ca. 8,4 km stegjafskermning. Den preacise
udstrekning af de enkelte skeerme eller stgjvolde vil forst
blive fastlagt ved detailprojektering af vejanlaegget.

3.1.1.8 Vejafvanding

Streekningen ligger inden for et omrdde med sarlige drik-
kevandsinteresser. Derfor vil der blive etableret kantopsam-
ling, hvor alt vejvand ledes i ledninger og videre til regn-
vandsbassiner, hvor vandet behandles og forsinkes inden
udledning til recipient.

Motorvejens eksisterende regnvandsbassiner udvides og di-
mensioneres til de eogede vandmangder, og der etableres
en reekke nye regnvandsbassiner pa straekningen. Alle regn-
vandsbassinerne etableres med dykket udleb og afspaerrings-
mulighed, s& eventuelt olie- eller kemikaliespild p& motor-
vejen vil kunne tilbageholdes i bassinerne, inden udleb til
recipient.

3.1.1.9 Trafikafvikling i anleegsperioden

Den ca. 20 km lange strekning forventes udbygget i eta-
per. P4 den del af strekningen, hvor der udferes anlegsar-
bejde, vil den tilladte hastighedsgreense blive sanket. Der
vil 1 hele anlegsperioden vare to kerespor 1 hver retning —
undtaget enkelte perioder med weekend- og natarbejde.

Der vil i forbindelse med detailprojekteringen ske ngje plan-
leegning af trafikafviklingen saledes, at anlaegsarbejderne in-
den for projektets rammer forarsager ferrest mulige gener
for trafikanter og entreprenerer pa motorvejen, de lokale
bysamfund og de direkte bererte naboer. Planen bliver koor-
dineret med kommuner, politi og beredskab.

Den nye bro ved Seftenvej vil blive placeret syd for den
eksisterende bro. Nedrivning af broen sker som weekend-
eller natarbejde. Opforelse af nye samt udbygning af eksi-
sterende broer og tunneller sker lobende i forbindelse med
udbygningen af selve motorvejen for at reducere perioden
med gene for trafikanter.

Tunnelerne udvides, hvor krydsende veje og jernbanen er
fort under motorvejen. Der vil periodevis blive sparret for
trafik pa fire veje under motorvejen. Cykel- og gangtrafik
opretholdes i1 videst muligt omfang. Motorvejen skal udvi-
des ved tre baneunderferinger. For at minimere behovet for
afbrydelse af togdriften, vil arbejdet sa vidt muligt blive

tilrettelagt saledes, at udvidelsen af de tre baneunderferin-
ger gennemfores samtidig (herunder med hensyntagen til
evt. mulig enkeltsporsdrift).

For at tilgodese lokaltrafikken i de enkelte omréder bedst
muligt planleegges s& vidt muligt, at naboveje ikke lukkes pa
samme tid. Cykel- og gangtrafik opretholdes i videst muligt
omfang i anlegsperioden. Endelig fastleggelse af hvilke
veje, der sparres eller holdes dbne i anlaegsperioden, sker
forst i forbindelse med detailprojekteringen.

3.1.2 Beskrivelse af anlegsprojektet E45 mellem Vejle og
Skanderborg mv.

3.1.2.1 Udbygningen

Den eksisterende motorvej udbygges symmetrisk med ét
ekstra spor i hver side, séledes der bliver tre spor plus et
nadspor i hver side.

For at {4 plads til de to nye spor er der behov for ombygning
af tilslutningsanlaeg, etablering af nye overferinger, udvidel-
se af de veje, stier og passager, som gir under motorvejen,
omlagning af ledninger samt nye regnvandsbassiner. Straek-
ningen er ca. 38 km lang, og gér fra tilslutningsanlaeg nr. 59
Hornstrup til syd for tilslutningsanlaeg 53 Skanderborg S.

3.1.2.2 Tilslutningsanleg

Der er i dag syv tilslutningsanlaeg pa streekningen. Der etab-
leres ikke nye tilslutningsanleeg, men der @ndres pé udform-
ningen af nogle af de eksisterende, dels for at fa dem tilpas-
set til den udbyggede motorvej, og dels for at de kan héndte-
re den ggede trafikmaengde. Ved alle tilslutningsanleg skal
ramperne ombygges og tilpasses motorvejsudbygningen.

Tilslutningsanleeg 59 Hornstrup — Viborg Hovedvej/Juels-
mindevej: Anlaegget ombygges for at skabe plads til de ek-
stra spor under broen, der bevares, men ombygges i mindre
omfang. Begge rampekryds signalreguleres.

Tilslutningsanleeg 58 Hedensted — Gesagervej: En ny og
storre bro (samt Gesagervej) bygges ved siden af det eksi-
sterende anlaeg. Herefter nedrives den gamle bro. Ramperne
ombygges, og rampekrydsene signalreguleres.

Tilslutningsanleeg 57 Horsens S — Vestvejen: En ny og sterre
bro (samt Vestvejen) bygges ved siden af det eksisterende
anleg, og herefter nedrives den gamle bro. Ramperne om-
bygges, og rampekrydsene signalreguleres.

Tilslutningsanlaeg 56b Horsens C — Ny Hattingvej: Selve til-
slutningsanlagget bevares med sin nuverende udformning,
men ramperne ombygges og tilpasses den udvidede motor-
vej. Broen bevares men ombygges i mindre omfang.

Tilslutningsanleeg 56a Horsens V — Silkeborgvej: En ny og
storre bro (samt Silkeborgvej) bygges ved siden af det ek-
sisterende anlaeg, og herefter nedrives den gamle bro. Ram-
perne ombygges, og rampekrydsene signalreguleres. Kar-
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gardsvej, der ligger parallelt med E45, omlagges lengere
mod gst for at skabe plads til udbygningen.

Tilslutningsanlaeg 55 Horsens N — Ostbirkvej: En ny og stor-
re bro (samt Ostbirkvej) bygges ved siden af det eksisteren-
de anlaeg, og herefter nedrives den gamle bro. Ramperne
ombygges, og rampekrydsene signalreguleres.

Tilslutningsanlaeg 54 Ejer Bavnehgj — Risvej: Bevares i nu-
varende placering men forlenges, sd der bliver plads til
udbygning af motorvejen. Ramperne ombygges og tilpasses
den udvidede motorvej.

3.1.2.3 Sideanlceg og samkorselspladser

Rastepladserne Merring, Ejer Bavnehgj Ost og Ejer Bavne-
hgj Vest, udvides med ekstra kapacitet.

Alle samkerselspladser udvides og far samtidig belysning,
asfaltbeleegning og forbedret ud- og indkersel samt over-
dekket cykelparkering, hvis der er cykelsti pa den tilsteden-
de vej. Tre samkerselspladser far en ny placering: Samker-
selspladsen ved tilslutningsanleeg 59 Hornstrup flyttes til
Ny Solskovvej, pladsen ved tilslutningsanleg 58 Hedensted
flyttes til Dakavej, og pladsen ved tilslutningsanleg 56a
Horsens V flyttes til Bagehajve;j.

3.1.2.4 Lokalt vejnet og stier

Alle krydsende veje og stier pa strekningen bevares, men de
vil dog i nogle tilfeelde blive flyttet lidt mod enten nord eller
syd. Broer, der forer lokale veje over motorvejen, skal enten
skiftes ud eller ombygges. I mange tilfelde er brosejlerne i
vejen for motorvejens udbygning, og af den grund skal de
fleste af broerne for de overforte veje udskiftes.

Hvor eksisterende veje og stier i dag feres under motorve-
jen, kan broerne forlaenges svarende til motorvejens fremti-
dige bredde.

3.1.2.5 Faunapassager

Der anlagges otte nye faunapassager, en passage opgrade-
res, og der etableres padderar, sa der bliver bedre mulighed
for mindre pattedyr og padder for at krydse motorvejen.

3.1.2.6 Erstatningsnatur

De natur- og skovarealer, der skal anvendes til udbygning af
motorvejen eller som midlertidige arbejdsarealer i anlaegsfa-
sen, erstattes ved udlaegning af ny natur og ny skov.

3.1.2.7 Stajreducerende tiltag

Der er indarbejdet stgjreducerende tiltag i projektet. Der
skal etableres ca. 7,6 km stgjafskeermning. Den pracise ud-
strekning af de enkelte skaerme eller stgjvolde vil forst blive
fastlagt ved detailprojektering af vejanlegget.

3.1.2.8 Vejafvanding

I omrader med serlige drikkevandsinteresser vil der i for-

bindelse med udbygningen blive etableret kantopsamling,
hvor alt vejvand ledes i ledninger og videre til nye og sterre
regnvandsbassiner. | regnvandsbassinerne opsamles eventu-
elle skadelige stoffer, for vandet udledes til recipient.

Motorvejens eksisterende regnvandsbassiner udvides og di-
mensioneres til de egede vandmangder, og der etableres
en rekke nye regnvandsbassiner pa strekningen. Alle regn-
vandsbassinerne etableres med dykket udleb og afspaerrings-
mulighed, sa eventuelt olie- eller kemikaliespild pa vejen vil
kunne tilbageholdes i bassinerne, inden udleb til recipient.

3.1.2.9 Trafikafvikling i anleegsperioden

Den 38 km lange straekning forventes udbygget i etaper. Pa
den del af strazkningen, hvor der udferes anlaegsarbejde, vil
den tilladte hastighedsgranse blive saenket. Der vil i hele
anlegsperioden vare to kerespor i hver retning — undtaget i
kortere perioder med weekend- og natarbejde, hvor der kan
forekomme tidspunkter med kun et spor i hver retning.

Der vil i forbindelse med detailprojekteringen ske ngje plan-
leegning af trafikafviklingen saledes, at anlaegsarbejderne in-
den for projektets rammer forarsager ferrest mulige gener
for trafikanter og entreprenerer pa motorvejen, de lokale
bysamfund og de direkte bererte naboer. Planen bliver koor-
dineret med kommuner, politi og beredskab.

De fleste af broerne, som krydser over motorvejen, skal
erstattes af nye broer. Broerne bygges parallelt med de eksi-
sterende broer. Nar den krydsende trafik er flyttet til den nye
bro, vil den gamle bro blive revet ned. Det vil ske over en
weekendnat, hvor der er mindre trafik, og motorvejen vil
derfor kunne lukkes i en kort periode.

For at undgéd at genere trafikanter pd de krydsende veje,
ombygges de fire tilslutningsanlaeg og fire ud af fem broer,
der krydser motorvejen, pa en sddan made, at trafikken kan
opretholdes i stort set hele anlegsperioden. De fleste veje,
der krydser under motorvejen, kan ogsé holdes ébne i an-
leegsperioden, men det bliver nedvendigt at lukke enkelte
i op til et halvt ar. I disse tilfelde vil det veere muligt at
krydse motorvejen via andre lokale veje, men det vil med-
fore omvejskarsel for beboerne i eller trafikanter til neerom-
radet. Vejene forventes at vere lukket 1 op til ca. 1/2 ar i
anlegsperioden (géende og cyklister kan stadig passere).

Hvilke lokale veje, der kan lukkes, og hvilke der ber holdes
abne, er sket pd baggrund af en vurdering af, om vejen
anvendes som skolevej, og muligheden for og leengden af
en omkersel. Det tilstreebes endvidere, at to narliggende un-
derforinger ikke spaerres samtidigt. Endelig fastleggelse af
hvilke veje, som spaerres eller holdes abne i anleegsperioden,
sker forst i forbindelse med detailprojekteringen.

3.1.3 Beskrivelse af anleegsprojektet Hilleradmotorvejens
forlengelse mv.

3.1.3.1 Udbygningen
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Den eksisterende motortrafikvej er forberedt til en udvidelse
til motorvej mellem Allered og Herredsvejen. Streekningen,
der udbygges, er ca. 13 km lang.

Den nye vej etableres som en 4-sporet motorvej dimensione-
ret til 110 km/t. Der etableres ikke nye tilslutningsanleg pa
streekningen.

Den eksisterende vej bibeholdes som den ene fremtidige
vejside, og udvidelsen til motorvej sker hovedsageligt pa
den gstlige side, hvor der er plads under de eksisterende bro-
er. P4 den vestlige side udvides vejen med ca. 1,5 m for at
genbruge dele af afvandingssystemet og sikre tilstrekkelig
bredde i forhold til bropillerne i midterrabatten.

Der anlegges parallelspor mellem de nordvendte ramper i
Hillered @ og det sydvendte anlaeg 1 Hillered S, da der er en
del trafik, der skal til og fra erhvervsomradet Trollesminde
via rute 6, Roskildevej/Overdrevsvejen. Dermed vil denne
trafik ikke pévirke trafikken pa selve motorvejen. Det vil
stadig vaere muligt at flette til og fra motorvejen pa denne
streekning.

3.1.3.2 Tilslutningsanlceg

Pé streekningen er der fem tilslutningsanleeg med ramper,
der leder trafikken til og fra de krydsende veje. Der etab-
leres ikke flere tilslutningsanleg péd streekningen, men der
@ndres pa udformningen af nogle af dem.

Alle tilslutningsanleeg ombygges jaevnfer beskrivelser i
miljekonsekvensrapporten. Ombygningerne vil sikre en til-
fredsstillende trafikafvikling i anlaeggene.

Tilslutningsanlaeg nr. 12 Allered N, Kolleradve;j:

Bygverket er forberedt til udvidelse, og der andres ikke
pa tilslutningsanlagget. De gstvendte ramper tilpasses mo-
torvejsudvidelsen og rykkes derfor en anelse mod @st, mens
rampekrydsene bevares uendrede.

Tilslutningsanleeg nr. 13 Favrholm, Roskildevej/Overdrevs-
vejen:

Der er i dag problemer med at afvikle trafikken i tilslut-
ningsanleegget. Samtidig viser kapacitetsberegninger, at der
i fremtiden med bl.a. et nyt supersygehus vil komme mere
trafik.

Derfor udvides broen, der forer Roskildevej/Overdrevsvejen
over motorvejen, og der etableres samtidigt en ny stibro
til cykeltrafik. Den skarende vej indgar i rute 6 og er en
statsvej. Med udvidelsen vil trafikken kunne afvikles uden
vaesentlige problemer i tilslutningsanlegget.

Broen sideudvides mod nord med ca. 8 m for at skabe
plads til svingbaner pa den overferte Roskildevej med
yderligere kapacitet i forhold til i dag, hvor der kun er
ret korte svingbaner pa selve broen. Savel rampekrydsene
som Roskildevej (mod vest) og Overdrevsvejen (mod est)
ombygges omkring tilslutningsanlaegget. Begge rampekryds

signalreguleres. Hajresvingssporene til motorvejen etableres
i begge rampekryds som shunter, der leder trafikken uden
om signalreguleringen.

Der er i dag cykelsti henholdsvis cykelbane i hver vejside
pa broen. For at adskille bil- og cykeltrafikken etableres en
ny dobbeltrettet cykelsti syd for vejen, og den feres over
motorvejen pa ny stibro tet beliggende pé vejbroen. Den
dobbeltrettede cykelsti forlaber fra det estlige rampekryds
til krydset Roskildevej-Lyngevej i ost, hvor den tilpasses
eksisterende stiunderforing af Overdrevsvejen. Mod vest fo-
res den dobbeltrettede cykelsti frem mod Freerslev. Denne
endelige placering vil blive fastlagt i detailprojekteringen.

Tilslutningsanlaeg nr. 14 Hillered S, Peder Oxes Allé:

Tilslutningsanlaegget har kun sydvendte ramper, der primaert
forbinder erhvervsomradet ved Trollesminde i1 Hillerad med
motorvejen. Anlegget bevares, og frakerselsrampen tilpas-
ses motorvejsudvidelsen.

Der opferes en ny “tvillingebro” gst for nuverende bygverk
for underforing af tilkerselsrampe, som medferer en ca. syv
meter bred dbning mellem broerne.

Fra rundkerslen ved ramperne og Peder Oxes Allé, er der i
dag store kapacitetsmaessige problemer, som afstedkommer
ko ned ad rampen pd motorvejen og pa Peder Oxes Allé/
Egespurs Allé. Rundkerslen nedlegges, og der etableres
et signalreguleret kryds, som vil kunne forbedre trafikafvik-
lingen, s& fremtidige kapacitetsproblemer undgés. Der er i
2021 etableret en shunt, der leder trafikken uden om den ek-
sisterende rundkersel, og denne bibeholdes i det fremtidige
signalregulerede kryds.

Tilslutningsanlaeg nr. 15 Hillered C, Herredsvejen:

Broen er ikke forberedt til en udvidelse. Broen nedrives og
erstattes af en ny og bredere, og placeringen tilpasses den
eksisterende stejvold pd den estlige side af vejen.

Savel rampekrydsene som Herredsvejen ombygges om-
kring tilslutningsanlaegget. Begge rampekryds signalregule-
res. Hejresvingssporene til motorvejen etableres i begge
rampekryds som shunt, der leder trafikken uden om signal-
reguleringen.

Tilslutningsanlaeg nr. 16 Tulstrup, Isteredvejen:

Tilslutningsanlagget bevares og udvides. Den skarende vej
indgar i rute 19 og er en statsvej. Isteradvejen er en motor-
trafikvej uden cykeltrafik, og hastighedsbegraeensningen er
90 km/t.

I tilslutningsanlegget er der i dag ikke forbindelse mellem
den eksisterende motortrafikvej og den vestlige del af Iste-
redvejen, men kun til/fra est. Dette afstedkommer en uhen-
sigtsmaessig trafikafvikling pd evrige dele af det omkringlig-
gende vejnet. I projektet indgar derfor ny tilkerselsrampe
fra vest mod syd og en forbindelse fra eksisterende fraker-
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selsrampe fra syd mod vest i et nyt signalreguleret kryds pa
Isteradvejen ast for motorvejen.

De trafikale beregninger har derimod ikke vist behov for
anleeg af nye ramper til/fra vest mod nord, da kun meget fa
trafikanter vil benytte disse ramper.

3.1.3.3 Samkorselspladser

Der etableres tre samkerselspladser, som placeres i forbin-
delse med et tilslutningsanleg og vest for motorvejen af
hensyn til bebyggelse og trafikintensitet pd den skaerende
vej ost for motorvejen.

De tre samkarselspladser er placeret ved felgende tilslut-
ningsanleeg; vest for TSA 12 Allered N, Kolleradvej, vest
for TSA 13 Favrholm, Roskildevej og vest for TSA 15
Hillered C.

Placeringerne er valgt lidt veek fra motorvejens rampekryds
for at undga konflikt med helleanleg og svingspor pa den
skerende vej til/fra motorvejen. Endvidere skal ligeudke-
rende trafikanter fra rampekrydset kunne né at observere
svingende trafikanter til samkerselspladsen. Den narmere
udformning og den endelige placering vil blive fastlagt i en
senere detailfase.

3.1.3.4 Lokalt vejnet og stier

Alle broer og tunneler for det lokale vej- og stinet bevares
og ombygges i nedvendigt omfang.

Generelt er de fleste nuvarende broer forberedt for udvidel-
se til motorvej og skal derfor ikke ombygges, hvilket ogsa
gor sig geldende for den lokale krydsende vej. For broerne
med tilslutningsanlaeg henvises til afsnit om tilslutningsan-
leeg.

Tunneler forleenges/sideudvides i nedvendigt omfang, og det
sikres, at den eksisterende frihgjde ogsa er til stede efter ud-
videlsen. Der tages generelt udgangspunkt i de eksisterende
frihgjder de pagzldende steder. For nogle tunneler er der
udelukkende behov for renovering af eksisterende tunnel.

For at adskille bil- og cykeltrafikken etableres en ny dob-
beltrettet stibro ved broen ved tilslutningsanlag nr. 13 Favr-
holm, Roskildevej/Overdrevsvejen.

Frederiksvaerksgade og Enebakken:

I forbindelse med heringen har bade Hillered Kommune
og flere borgere i omradet gnsket en udvidelse af tunnelen
Frederiksvaerksgade med et ekstra kerespor og cykelsti, da
det er denne rute, der anvendes i dag fremfor at benytte
den eksisterende stitunnel ved Enebakken. P& baggrund af
heringen udvides Frederiksvaerksgade med et ekstra kore-
spor, gget frihgjde og etablering af en dobbeltrettet cykel- og
gangsti. Motorvejen haeves det pdgeldende sted for at undgé
pavirkning af grundvand og vandledninger.

Enebakken fastholdes som en stitunnel til gdende med lave-
re frihgjde under motorvejen.

Den eksisterende motortrafikvej krydser Frederiksvarkba-
nen, som forleber mellem Hillered og Hundested. Tunnelen
med banen sideudvides med et nyt brodek til den udbyg-
gede motorvej. Det eksisterende brodaek udskiftes efter eta-
blering af den nye brohalvdel. Udferelsen forudsatter, at
togtrafikken ma indstilles i kortere perioder (weekender og
natter).

3.1.3.5 Faunapassager

For at forbedre og sikre de gkologiske forbindelser under
motorvejen ved Kollered A udskiftes eksisterende vandlebs-
underforing med en faunapassage, som muligger passage for
padder og andre mindre dyr. Faunapassagen etableres sam-
men med paddehegn pa hver side af passagen, s& padder,
ledes til den sikre passage.

Igennem Bradeskov retableres vildthegnet, for at undgé pa-
karsler af specielt rddyr. Hegnet vil ogsd medvirke til at
mindre pattedyr ledes til den sikre passage langs med Kolle-
rod A.

For at forbedre og sikre de okologiske forbindelser til mo-
seomraderne ved Sender Stredam og Enebakken etableres
der en tor faunapassage til padder under motorvejen ved
Enebakken. Faunapassagen etableres sammen med padde-
hegn pa hver side af passagen.

3.1.3.6 Erstatningsnatur

De natur- og skovarealer, der bruges til udbygning af motor-
vejen samt de arealer, der bruges som arbejdspladser, erstat-
tes ved etablering af ny natur og ny skov.

3.1.3.7 Stajreducerende tiltag

Der er indarbejdet stojreducerende tiltag i projektet. Der
etableres i alt ca. fem km stejskaerm samtidig med at den ek-
sisterende stgjvold ved Separken i Allerad vil blive forhojet
og rykket teettere pa motorvejen.

Den samlede stgjbelastning bliver lidt mindre sammenlignet
med en fremtidig situation uden motorvej. Den pracise ud-
strekning af de enkelte skerme eller stojvolde vil forst blive
endeligt fastlagt ved detailprojektering af vejanlaegget. Der
er 1 stojberegningerne i forbindelse med miljokonsekvens-
vurderingen forudsat en stgjreducerende beleegning, som ik-
ke lengere anvendes. Der anvendes i stedet nu en anden ty-
pe belaegning med en lidt lavere stgjdempende effekt. Mu-
ligheden for at tilpasse de foresldede stejreducerende tiltag
herefter vil blive vurderet i detailprojekteringen.

3.1.3.8 Vejafvanding

Streekningen ligger inden for et omrade med sarlige drikke-
vandsinteresser og omrader med vandindvinding. Derfor vil
der blive etableret kantopsamling, hvor alt vejvand ledes
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i ledninger og videre til regnvandsbassiner, hvor vandet be-
handles og forsinkes inden udledning til recipient.

Der er 12 eksisterende regnvandsbassiner for vejvand pa
streekningen, som udvides med samme placering, og dimen-
sioneres til de ogede maengder vand.

Der etableres to nye regnvandsbassiner pa straekningen -
ved Frederiksveerksgade og ved tilslutningsanleegget ved
Isteradvejen.

3.1.3.9 Trafikafvikling i anleegsperioden

Nér Hilleradmotorvejens forlaeengelse udvides til en 4-sporet
motorvej skal arbejdet udferes, sd naboer, trafikanter og
miljeet pafores sa fa gener som muligt.

Anlegsarbejdet kan udferes i to etaper, som deles ved Her-
redsvejen. Inden vejudvidelsen igangsettes, planlegger Vej-
direktoratet, hvordan trafikken skal afvikles, mens anlagsar-
bejdet udferes. Planen bliver koordineret med kommuner,
politi og beredskab.

Da Hilleredmotorvejens forlaengelse oprindeligt blev plan-
lagt som en motorvej, er den nuverende motortrafikvej an-
lagt i den vestlige halvdel af det oprindelige tracé.

Nar motorvejen skal bygges, bliver den estlige side af mo-
torvejsetapen forst anlagt frem til nord for Peder Oxes Alle
(Hillered S). Trafikken skal kere pd den nuvarende motor-
trafikvej 1 2+1 spor, mens den gstlige side af motorvejen
anlegges.

Udbygningen af den nordlige etape starter forst, nir den
sydlige nasten er klar for ibrugtagning, da der skal vare
etableret ekstra trafikkapacitet til/fra Hillered, inden broen
for overforing af Herredsvej kan nedrives.

I de enkelte tilfeelde hvor det kan blive nedvendigt at lukke
vejen i forbindelse med broarbejde, vil det veere muligt at
krydse motorvejen via de andre lokalveje. Det vil medfere
omvejskersel for beboerne i eller trafikanter til naeromradet i
kortere perioder.

3.1.4 Beskrivelse af anlegsprojektet udbygning af Albcek-
Skagen

3.1.4.1 Udbygningen

Den eksisterende vej udbygges med ét ekstra spor pa enten
ost eller vestsiden af vejen, saledes at der er plads til tre spor
pa hele streekningen. Det ekstra spor vil pa nogle straeknin-
ger blive brugt til et overhalingsspor og skal pa andre streek-
ninger give plads til svingbaner og stettepunkter for kryd-
sende cyklister og fodgaengere. Pé strekninger med overha-
lingsspor er vejen dimensioneret til en hastighedsgrense pa
90 km/t.

Pé en del af den nordlige delstreekning etableres en dobbelt-
rettet cykelsti.

Vejen vil derved fa et tvaerprofil pa ca. 19,5 m pa streknin-
ger med cykelsti og ca. 15 m pa straekninger uden cykelsti.

De to delstrekninger, der udbygges, er i alt ca. 11 km lange.
3.1.4.2 Vejkryds

Det nuvaerende vigepligtsregulerede firbenede kryds ved
Rébjergvej ombygges til et vigepligtsreguleret T-kryds for
derved at forbedre trafikafvikling, trafiksikkerhed og tryg-
hed for krydsende cyklister og fodgaengere.

Ved afslutningen af den nordlige streekning ved Flagbakke-
vej, umiddelbart syd for Skagen, vil det nuvaerende firbene-
de vigepligtsregulerede kryds blive ombygget til et signal-
reguleret kryds. Det vil forbedre trafikafviklingen fra side-
vejen (Flagbakkevej) samt skabe en sikker krydsningsmulig-
hed for cyklister og fodgangere.

3.1.4.3 Sideanlceg

Der findes i dag et antal sterre og mindre raste- og parke-
ringspladser pé streekningen. Et par af de mindre pladser er
formentlig opstéet af sig selv og siden hen blevet gjort til
egentlige parkeringspladser af vejmyndigheden.

Det er nedvendigt at nedleegge to mindre parkeringspladser
for at kunne etablere overhalingsstreekninger uden sideve-
je. Det drejer sig om parkeringsmuligheden langs cykelstien
ved Rébjergvej og Naturstyrelsens P-plads helt i den nordli-
ge ende af Hulsig Hede. Desuden flyttes en P-plads anlagt
af Naturstyrelsen ved Gyvelstien et par hundrede meter mod
syd.

Ud over dette @ndres adgangsvejene til flere raste- og P-
pladser pa streekningen.

3.1.4.4 Lokalt vejnet og stier

Pa alle overhalingsstraekninger er det af hensyn til trafiksik-
kerhed og trafikafvikling ikke enskeligt med sideveje. Der-
for lukkes alle sideveje og indkarsler til parkeringspladser
og ejendomme pa overhalingsstrakningerne.

I overgangen mellem to overhalingsstreekninger etableres en
overgangsstrekning med ét kerespor i hver retning og ven-
stresvingsspor. Her samles sidevejstilslutninger og adgangs-
veje til rastepladser mv.

Etablering af den sydligste overhalingsstreekning fra rund-
karslen ved Hirtshalsvej og ca. 1200 m mod nord betyder,
at fem sideveje til sommerhusomradet est for vejen og tre
ejendomme vest for vejen skal lukkes. Sommerhusomradet
skal fremover vejbetjenes via Magevej 1 syd og den nordlige
gren af Perlevej 1 nord. Der skal etableres en forbindelsesvej
mellem Edderfuglevej og Perleve;.

De tre ejendomme vest for vejen skal fremover vejbetjenes
fra Hirtshalsve;.

Den nuvarende dobbeltrettede cykelsti over Hulsig Hede



16

forleenges mod nord til en stikrydsning af jernbanen ved
Gl. Landeve;j.

Der etableres ligeledes stettepunkter for krydsende fodgen-
gere, cyklister og ridende ved krydsningspunkter med eksi-
sterende stier og rideruter.

3.1.4.5 Faunapassager
Der anlegges ikke nye faunapassager i udbygningsprojektet.
3.1.4.6 Erstatningsnatur

Permanent inddraget beskyttet natur erstattes ved etablering
af tilsvarende naturtype som udgangspunkt i arealforholdet
1:2. Etablering af erstatningsnatur foretages pé naturligt vel-
egnede lokaliteter. Erstatningsnatur kan vere i form af ny
natur eller genopretning af edelagt natur.

3.1.4.7 Stgjreducerende tiltag

Der etableres ca. 1,4 km stojskerm i en hejde pd 4 m pd
ostsiden af vejen pa straekningen fra Hirtshalsvej til Perle-
vej. Den endelige udformning af stejskermen vil blive fast-
lagt ved detailprojektering af vejanlegget.

3.1.4.8 Vejafvanding

Pa den sydlige delstrekning findes to vandlgb, som er om-
fattet af vandrammeplaner Der er ingen maélsatte vandleb pa
den nordlige delstrekning.

Ny afvanding udferes som udgangspunkt kun som vejgrof-
ter langs streekningen. Opsamlet vejvand ledes til ca. 15
eksisterende udledningspunkter langs med straekningen. Der
vil vere behov for forlengelse af eksisterende gennemleb
under vejen svarende til udvidelsen af vejen.

Som udgangspunkt adskilles vejvand og vandleb i hver sin
groft frem til gennemleb under vejen eller til recipient. Di-
mension og tilstand af gennemleb skal underseges i forhold
til fremtidig kapacitet og levetid.

3.1.4.9 Trafikafvikling i anleegsperioden

Trafikken til og fra Skagen varierer meget i omfang over
aret. Derfor vil det vaere nedvendigt at planlegge anlaegs-
arbejdet sadan, at der tages serlig hensyn til trafikken i
sommerperioden.

Anlegsarbejderne skal tilretteleegges saledes, at det forarsa-
ger faerrest mulige gener for de lokale bysamfund og de di-
rekte bererte naboer. Udbygning af rute 40 gennemfores sé
vidt muligt inden for normal arbejdstid pa hverdage. Dog vil
der i saerlige tilfeelde vere nedvendigt at udvide arbejdstiden
til nat og weekendarbejder i korte perioder.

Den nuverende kapacitet pa vejen med et spor i hver retning
vil blive opretholdt under anlegsperioden — dog med redu-
ceret hastighed pd 50 km/t forbi de igangvarende arbejds-
omréader.

3.2 Trafikale forbedringer

3.2.1 Trafikale forbedringer ved udbygning af E45 mellem
Aarhus S og Aarhus N mv.

Pa store dele af motorvejen er der i dag traengselsproblemer
i myldretid og omfattende kedannelse ved trafikulykker og
andre hendelser. Med den forventede trafikvaekst vil straek-
ningen derfor blive en trafikal flaskehals med kritisk treeng-
sel pa store streekninger.

Pa hverdage kerer i dag mellem 37.500 og 70.000 keretajer
i dognet pad strekningen. Den steorste trafikmengde er pé
den nordlige del af streekningen umiddelbart syd for Aarhus
Nord. Om morgenen og om eftermiddagen er der henholds-
vis ca. 6.200 og ca. 6.700 keretgjer i timen i begge retninger.

De laveste hastigheder er mélt pa den nordlige del af straek-
ningen. | nordgdende retning males om morgenen en gen-
nemsnitlig hastighed pd under 60 km/t. Andre steder pa
strekningen ligger den gennemsnitlige hastighed pa mellem
60 og 80 km/t om morgenen i nordlig retning. Eftermiddags-
myldretiden er ligeledes varst i nordgéende retning, hvor de
gennemsnitlige hastigheder flere steder er under 80 km/t.

De lave hastigheder, is@r pa den nordlige del, skaber ko i
myldretiden, som er til gene for pendlertrafikken. Desuden
er nogle af tilslutningsanlaeggene og Motorvejskryds Aarhus
Nord flaskehalse, der til tider skaber ke pd ramperne og
tilbagestuvning til motorvejen.

Hvis strekningen ikke udbygges, vil belastningsgraden i
myldretiden frem mod 2030 stige til kritisk. Hvis den ud-
bygges, vil belastningsgraden falde fra kritisk til stor. I
myldretiden forventes det, at trafikanterne i gennemsnit kan
spare 3-4 minutter pa en tur mellem Aarhus Syd og Aarhus
Nord. Dette svarer til en reduktion i rejsetiden pd omkring
35 %. Uden for myldretiderne vil der ikke opnas de store
tidsbesparelser.

Der bliver dermed mindre ke som felge af udbygningen. En
stor del af ulykkerne pa motorvejen er materielskadeulykker
1 myldretiderne. Nar der kommer mindre ke i myldretiden,
forventes der et fald i den type ulykker.

Udbygningen tiltreekker trafik fra det evrige vejnet i omra-
det. Motorveje er generelt den sikreste form for veje. Flyt-
ning af trafikken til et mere sikkert vejnet gor at der forven-
tes et mindre fald i det samlede antal ulykker i omradet.

3.2.2 Trafikale forbedringer for udbygning af E45 mellem
Vejle og Skanderborg mv.

Pé store dele af motorvejen registreres 1 dag treengselspro-
blemer i myldretidsperioderne og omfattende kedannelse
ved trafikulykker og andre handelser. Med den forvente-
de trafikveekst fremover, vil streekningen derfor tiltagende
fremstd som en trafikal flaskehals med kritisk treengsel pa
en rekke lengere delstreekninger. En medvirkende arsag til
treengselsproblemerne er den heje andel af lastbiler, der pa
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grund af deres lavere hastighedsniveau, nedsatter fremkom-
meligheden i perioder med teet trafik.

Trafikken var i 2018 pa mellem ca. 53.800 keretgjer pr.
hverdagsdegn ved Hedensted og ca. 62.600 keretgjer pr.
hverdagsdegn ved Ejer Bavnehgj. Trafikken er lavest pd
den sydlige del af strekningen og hejest i den nordlige del
samt omkring Horsens. Det betyder en moderat til stor be-
lastningsgrad pé streekningen i myldretiden. Hvis straeknin-
gen ikke udbygges, vil belastningsgraden i myldretiden frem
mod 2030 stige til kritisk. Hvis den udbygges, vil fremkom-
meligheden blive forbedret og belastningsgraden falde.

Nér motorvejen er udbygget, forventes det, at der i myldreti-
den i gennemsnit kan spares op til seks minutter pa en tur
mellem Vejle og Skanderborg. Uden for myldretiderne vil
der ikke opnas de store tidsbesparelser.

Der bliver dermed mindre ko som folge af udbygningen. En
stor del af ulykkerne pd motorvejen er materielskadeulykker
i myldretiderne. Nar der kommer mindre ko i myldretiden,
forventes der et fald i den type ulykker.

Udbygningen tiltreekker trafik fra det evrige vejnet i omra-
det. Motorveje er generelt den sikreste form for veje. Flyt-
ning af trafikken til et mere sikkert vejnet gor at der forven-
tes et mindre fald i det samlede antal ulykker i omradet.

3.2.3 Trafikale forbedringer for udbygning af Hillerodmo-
torvejens forleengelse

Trafikken pa streekningen mellem Hillerad og Allered vil
i 2025 veaere storre end i dag. Det gelder, bade hvis vejen
mellem Allered og Hillerad udvides til motorvej, og hvis
den ikke geor.

Trafikberegninger med Orestadstrafikmodellen OTM viser,
at trafikken péd strekningen vil stige med 15-26 % i en
situation, hvor den ikke er udbygget til motorvej. I 2025
vil der kere mellem 22.600 og nezsten 47.000 keretgjer pé
hverdage, hvoraf de storste maengder findes ved Allerad.

Det vil medfere endnu mere traengsel pa streekningen end
i dag, da vejens kapacitet ikke vil kunne afvikle s& mange
flere biler.

Med en udbygning af streekningen mellem Allered og Hille-
rod til motorvej, vil det fi betydning for trafikken — béade
i lokalomradet og i regionen som helhed. Pa selve projekts-
traekningen vil det forst og fremmest medfere mindre traeng-
sel sammenlignet med situationen, hvor motortrafikvejen
ikke er udvidet i 2025.

Udvidelsen til motorvej betyder at kapaciteten og trafiksik-
kerheden a@ges betragteligt. Der bliver derfor bedre plads til
bilerne, og det vil sammen med den hejere hastighedsgran-
se betyde, at rejsetiden forkortes.

I takt med at det bliver muligt at komme hurtigere frem pa
streekningen, vil trafikanter fra andre veje i omradet veelge
at kere pd den nye motorvej. Mange af de veje, som ligger

parallelt med den udvidede strakning aflastes, og trengslen
mindskes.

I gennemsnit kan man spare tre minutter for hver tur mellem
Hillered og Allered. I myldretiden vil tidsbesparelsen vare
seks minutter og nogle steder mere. Uden for myldretiderne
vil besparelsen ikke vaere lige sé stor.

De samlede tidsbesparelser for alle keretojstyper og alle
turformal er beregnet til cirka 714.000 timer om &ret i 2025.

Tidsbesparelserne fremkommer dels pd grund af den hgjere
hastighedsgraense, og dels fordi der kan kere flere biler pa
strekningen. Den storre kapacitet medferer reduktioner i
forsinkelsestiden. Den hgjere hastighed medferer primert
besparelser i den fri rejsetid.

Med en udbygning af straekningen til motorvej forbedres
trafiksikkerheden, og der forventes omtrent en halvering af
de registrerede personskadeulykker og personskader.

3.2.4 Trafikale forbedringer for udbygning af Albeek-Skagen

Straekningen mellem Hirtshalsvej i Albzk og Flagbakkevej
i Skagen er ca. 16 km lang og bestar af en kombination af
2-sporet vej og en 4,5 km lang 2+1 delstreekning.

Trafikbilledet er til hverdag praget af erhvervstrafik foran-
lediget af havneaktiviteter i Skagen og pendling. Endvidere
er der pd strekningen iser i sommerferien en betydelig fe-
rie- og fritidstrafik. Arsdegntrafikken (2019) er ca. 6.800
karetojer, hverdagsdegntrafikken ca. 6.000 og degntrafikken
ijuli er ca. 13.300 koretojer.

Hastighedsgransen pa den tosporede del af strackningen er
80 km/t, mens den i 2020 blev sat op til 90 km/t pa 2+1
streekningen. Der er en lokal hastighedsbegransning pa 50
km/t omkring den tosporede rundkersel ved Hulsig.

Trafikken pa strekningen varierer meget over aret, men i
sommerperioden giver kombinationen af ferietrafik, pend-
ling og erhvervstrafik periodevis treengsel. Gennemsnitsha-
stighed er uden for sommerperioden maélt til ca. 84 km/t,
mens den i juli er malt til 78 km/t. De gennemforte hastig-
hedsmalinger indikerer, at der i sommerperioden er frem-
kommelighedsproblemer i mindre grad.

Udbygningen af vejen vil medfere bedre muligheder for at
overhale langsomme koretgjer, og der har i den offentlige
debat veret serlig fokus pa forbedring af udrykningskereto-
jernes fremkommelighed. Desuden vil udbygningsprojektet
skabe bedre forhold for svingende trafik til og fra sideve-
je, sideanlaeg og ejendomme pa strackningen. Ligeledes vil
ombygningen af to kryds medfere bedre trafikafvikling fra
sidevejene og forbedret trafiksikkerhed.

Pé& overhalingsstreekninger (straekninger med to spor i den
ene retning og et spor i den anden retning) vil hastigheds-
graensen blive foreget til 90 km/t, hvilket vil medfere en lidt
kortere keretid.
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Forlengelse af en eksisterende dobbeltrettet cykelsti vil ska-
be bedre fremkommelighed og trafiksikkerhed for cyklister
og knallertkerere langs rute 40.

Etablering af et antal stettepunkter vil forbedre trafiksikker-
hed og tryghed for krydsende fodgengere, cyklister og ri-
dende.

3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar, at ejendomsretten er ukreenke-
lig, og at ingen kan tilpligtes at afstd sin ejendom, uden hvor
almenvellet kraever det. Afstdelse kan kun ske ifolge lov og
mod fuldstendig erstatning.

De midlertidige og permanente arealerhvervelser, som er
nedvendige for anlagsprojektet, kan foretages i henhold til
vejlovens regler om ekspropriation til statslige vejanlaeg, jf.
vejlovens §§ 96-98.

Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsméden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. vejlovens §
95, stk. 1. Ved erstatningsfastsattelsen finder vejlovens §
103 anvendelse.

Der kan pélaegges vejbyggelinjer, udferes forundersogelser,
ske fremrykket ekspropriation mv. i overensstemmelse med
reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer defi-
neres som en sikringslinje med vejmyndigheden som pétale-
berettiget, som indebarer begrensninger i ejerens eller an-
dre rettighedshaveres raden over et naermere defineret areal,
jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myndighed,
der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr.
1.

Til gennemforelsen af anlaegsprojekterne skal der midlerti-
digt og permanent erhverves arealer og rettigheder. Der skal
dels erhverves areal permanent til selve vejudvidelsen, dels
er der behov for midlertidige arbejdsarealer under anlaegs-
fasen. I forbindelse med anlegsprojekternes gennemforelse
kan der ogsa blive palagt servitutter, vejbyggelinjer og ske
en @ndring i adgangsforhold.

Der skal erhverves areal i hver side af de eksisterende vej-
anlaeg til selve udvidelsen samt erhverves areal til ombyg-
ning af tilslutningsanleeggene. Derudover er der brug for
arealer til udvidelse af eksisterende eller anlaeg af nye regn-
vandsbassiner til sikring af vejens afvanding, anleg af nye
samkerselspladser, etablering af vejgrofter samt til brug for
stejafskeermning i form af f.eks. skaerme og volde.

Ud over de arealer, der skal anvendes permanent til udbyg-
ning af vejanlaeggene, vil der vaere behov for at kunne an-
vende arealer midlertidigt under anlaegsarbejdet. Det vil nor-
malt vaere et op til 10 meter bredt areal langs hele udbygnin-
gen. Det vil sige langs vejen, til- og frakerselsramper, rundt
om regnvandsbassiner samt ved samkerselspladser og stej-
volde. Desuden kan der blive brug for sterre arbejdsarealer
i forbindelse med anlaeg og udvidelse af broer og tunneler,
oplag af materialer, skurbyer og lignende. Arbejdsarealerne

vil blive brugt midlertidigt i anlegsperioden, hvorefter de
leveres tilbage til ejerne.

Det forudsattes, at flytning og omlaegning af ledninger til
placering pa ejendomme tilherende tredjemand i udgangs-
punktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lods-
ejer eller ved ekspropriation med hjemmel i lovgivningen
for vedkommende forsyningsselskab.

Erstatninger for ekspropriationer til brug for midlertidige el-
ler permanente anlaeg og for paleg af servitutter mv. udma-
les efter geeldende regler og praksis af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsproce-
sloven og vejloven.

3.3.1 Ekspropriation til udbygning af E45 mellem Aarhus
Syd og Aarhus Nord

Det forventes, at der skal erhverves ca. 85-90 ha til motor-
vejsudbygningen og ca. 50-55 ha til midlertidige arbejds-
arealer mv., og dermed at ca. 100 — 110 ejendomme berares
i forskelligt omfang af anlegsprojektet. Det endelige areal
og antal ejendomme, som berares, fastlegges forst i forbin-
delse med den endelige detailprojektering.

3.3.2 Ekspropriation til udbygning af E45 mellem Vejle og
Skanderborg

Det forventes, at der skal erhverves ca. 120 ha til motor-
vejsudbygningen og ca. 95 ha til midlertidige arbejdsarealer
mv., og dermed at ca. 200 ejendomme bergres i forskelligt
omfang af anlaegsprojektet. Det endelige areal og antal ejen-
domme, som berores, fastleegges forst i forbindelse med den
endelige detailprojektering.

3.3.3 Ekspropriation til udbygning af Hilleradmotorvejens

forlengelse

Oprindeligt var streekningen planlagt og projekteret som
motorvej, men blev @ndret i projekterings- og anlegsperio-
den, séledes at der blev anlagt en motortrafikvej. Der blev
imidlertid erhvervet arealer svarende til motorvejsprojektet,
og det betyder, at Vejdirektoratet i dag ejer areal langs ostsi-
den af motortrafikvejen men dog ikke tilstreekkeligt til det
anlegsprojekt, der ligger til grund for miljekonsekvensvur-
deringen

Straekningen nord for Herredsvejen dbnede senere og er ikke
pd samme made arealmessigt forberedt for en udvidelse
mod gst. Den er planlagt og anlagt som motortrafikve;.

Det forventes, at ca. 100 ejendomme bergres af ekspropria-
tion 1 forskelligt omfang — fra servitut om byggelinje eller
midlertidig arbejdsareal til afstdelse. Det forventes, at der
skal erhverves ca. 15 ha permanent til vejudbygningen og
andre arealer og ca. 26 ha til midlertidige arbejdsarealer. Det
endelige areal og antal ejendomme, som bergres, fastlegges
forst i forbindelse med den endelige detailprojektering af
projektet.

3.3.4 Ekspropriation til udbygning af Albek-Skagen
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Det forventes, at ca. 35 ejendomme berores i forskelligt
omfang af udbygningsprojektet. Det forventes desuden, at
der skal erhverves ca. 10-15 ha til udbygningsprojektet og
ca. 10-15 ha til midlertidige arbejdsarealer mv. Det endelige
areal og antal ejendomme, som berores, fastlegges forst i
forbindelse med den endelige detailprojektering af projektet.

3.4 Vejbyggelinje

I henhold til vejlovens § 40 kan vejbyggelinjer pa statsveje
palaegges med en indbyrdes afstand op til 100 m. Dermed
er vejbyggelinjen i dag typisk 50 meter pa begge sider af
midten af en motorvej og andre statsveje. Langs til- og
frakerselsramperne til en motorvej og andre statsveje er vej-
byggelinjen typisk ca. 25 meter. Alle vejbyggelinjer bliver
tillagt et hejde- og passagetilleg.

I forbindelse med udbygning af dele af E45 fra fire til seks
spor vil der blive mulighed for at paleegge nye vejbyggelin-
jer pa op til 60 meter fra

motorvejens midte. Vejbyggelinjerne ved ramperne kan lige-
ledes blive @ndret, f.eks. nar ramperne flyttes for at gore
plads til udvidelse af motorvejen. Inden for vejbyggelinjen
ma der ikke opferes ny bebyggelse, etableres andre anleg
m.m. uden vejmyndighedens tilladelse. Vejbyggelinjer sikrer
dels muligheden for en fremtidig udvidelse af et bestaende
vejanleg, dels hensynet til feerdslen i gvrigt.

I henhold til den generelle bestemmelse i vejlovens § 40,
hvorefter der kan pélegges byggelinjer med en indbyrdes
afstand pé op til 100 m, udvides dette til 120 m. Det skyldes,
at 100 m ikke vurderes at veere tilstreekkeligt, ndr motorve-
jen udbygges til 6 spor som i dette tilfzlde.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurde-
ret, om vejbyggelinjen nogle steder kan fastholdes pa de
nuverende 50 meter.

P& rute 40 er der i dag vejbyggelinjer pd den sydligste
delstreekning i en bredde pa enten 30 eller 20 m fra vejmid-
ten. P& den nordlige delstraekning fra Hulsig Hede nord og
frem til Flagbakkevej ved Skagen er der ikke péalagt servitut
om vejbyggelinje.

I forbindelse med udbygningen af vejen til 2+1 vej vil der
blive mulighed for at paleegge vejbyggelinjer i en afstand pa
op til 30 m fra vejmidten. Vejbyggelinjer skal sikre mulighe-
den for en fremtidig udvidelse af vejen til storre bredde, idet
der inden for byggelinjerne ikke mé opferes ny bebyggelse
m.m.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurde-
ret, om de nuvarende vejbyggelinjer fastholdes, eller om der
skal palegges nye.

3.5 Miljomcessige vurderinger og supplerende miljomcessi-
ge vurderinger

3.5.1 Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljeet (herefter VVM-direktivet),
som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-direktivet),
er, for sd vidt angér statslige vejanleeg og dertil knyttede
projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658 af 8.
juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje mv., jernba-
neloven og forskellige andre love (Implementering af VVM-
direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havne-
projekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om @ndring
af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (Implemen-
tering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbanepro-
jekter) samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtgerelse
om overvagning, samordnet procedure og offentliggerelse
ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sa vidt angér statslige vej- og
jernbaneprojekter, jf. bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017
(herefter benavnt one-stop shop bekendtgerelsen).

Reglerne for miljevurderinger af Vejdirektoratets etablering,
udvidelse eller @&ndring af statslige vejanleeg og dertil knyt-
tede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, folger, at miljgkonsekvensvurde-
ringen skal beskrive og vurdere et projekts vasentlige direk-
te og indirekte indvirkninger pa folgende faktorer: 1) befolk-
ning og menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldighed
med serlig veegt pd arter og naturtyper, der er beskyttet i
henhold til direktiv 92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF,
3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle
goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem fak-
torerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 10, skal beskrivelsen ogsa
omfatte projektets forventede virkninger pa miljoet som fol-
ge af projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker
og katastrofer, der er relevante for det pdgaeldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1,
som bl.a. p& grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljeet, krae-
ver en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet samt
administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., krever Vejdi-
rektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
vejanleg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nér
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anlegsprojekt i enkelthe-
der bemyndiges transportministeren til at gennemfore et an-
leegsprojekt i overensstemmelse med lovforslag, projektbe-
skrivelse og miljevurderinger. Det pahviler anlegsmyndig-
heden at sikre, at projektets indvirkning pa miljeet holdes
inden for rammerne af de miljemassige undersogelser.
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For statslige vejanleg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle
@ndringer eller udvidelser af projektet i anlegsfasen vare
omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens § 17
¢ — 17 e, 1 hvilken forbindelse der vil blive foretaget de
fornedne miljemaessige vurderinger, hvis @ndringen eller
udvidelsen kan forventes at fa veesentlig indvirkning pa mil-
joet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljemyndighed i forhold til vurdering
og administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser
af anlaegsprojektet i anlegsfasen, jf. vejlovens § 17 b. Det
betyder, at @ndringer eller udvidelser, der kan vere til skade
for miljoet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til Trafikstyrel-
sen, som skal vurdere, om der skal gennemfores supplerende
miljemassige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til,
om @ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa
vilkér.

I henhold til vejlovens § 17 o forer Trafikstyrelsen tilsyn i
forhold til projekter (endringer eller udvidelser), hvor der
skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilla-
delse.

One-stop shop bekendtgerelsen er udstedt i medfer af vej-
lovens § 17 q og fastsatter regler om fzlles og samordnede
procedurer for miljekonsekvensvurdering af projekter, hvor
der bade gelder krav om miljekonsekvensvurdering efter
reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering efter
regler, der implementerer Rédets direktiv 92/43/EQF om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter eller Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF. Vesent-
lighedsvurdering og eventuel konsekvensvurdering indgér i
miljekonsekvensrapporterne. Projekter, der vedtages ved an-
legslov, er ikke omfattet af one-stop shop bekendtgerelsen,
men rapporterne skal leve op til de indholdsmeessige krav i
VVM-direktivet, fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirek-
tivet.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Med Folketingets vedtagelse af anlaegsprojekterne i alle en-
keltheder ved lov bemyndiges transportministeren til at gen-
nemfore projekterne i overensstemmelse med lovforslagets
§§ 1 og 2, jf. bilag 1-4, projektbeskrivelserne i dette lovfor-
slag og miljekonsekvensrapporterne. Anlegsprojekterne er
miljevurderet og forberedst til at kunne vedtages af Folketin-
get ved anlaegslov i overensstemmelse med vejlovens kapi-
tel 2 a. Der henvises til afsnittet om forholdet til EU-retten.

Projekternes virkninger pa miljeet er beskrevet og vurde-
ret i de miljomaessige undersogelser, dvs. miljokonsekvens-
rapporterne. Anlagsprojekterne skal gennemferes inden for
rammerne af vurderinger af projekternes indvirkninger pa
miljeet, jf. lovforslagets § 5. Det péhviler Vejdirektoratet
som anlegsmyndighed at sikre, at anlegsprojekternes ind-
virkninger pa miljeet holdes inden for rammerne af vurde-
ringerne i de miljomessige undersagelser af projekterne.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse
med galdende vandplanlaegning og havstrategi.

Anlagsprojekterne i nervaerende anlaegslov er skitseprojek-
teret. Det indeberer, at der efter vanlig praksis for vejpro-
jekter, der udmentes via anlegslove, er gennemfort de nod-
vendige miljekonsekvensvurderinger pd baggrund af et skit-
seprojekteret vejprojekt.

Efter vedtagelse af anlegsloven, og fer anleegsprocessen pa-
begyndes, igangsettes detailprojektering af alle tekniske og
udforelsesmeessige forhold i vejprojektet. Detailprojekterin-
gen udferes séledes, at der kan gennemfores de detaljerede
og preacise analyser og vurderinger, der skal til, for at Vejdi-
rektoratet kan indhente de nedvendige tilladelser efter natur-
og miljelovgivningen. Det kan f.eks. vere udledningstilla-
delser efter miljobeskyttelsesloven og dispensationer efter
naturbeskyttelsesloven.

Vejdirektoratet soger pd denne baggrund tilladelser fra den
kompetente miljemyndighed pa baggrund af et detailprojek-
teret anleeg. Den kompetente miljemyndighed (som oftest
kommunerne) paser i denne proces, at geeldende regler iagt-
tages og sikrer dermed, at der ikke sker forringelse af f.eks.
maélsatte grundvandsforekomster og overfladevandomrader
samt gvrige nedvendige miljoforhold, der kraever tilladelser
efter natur- og miljelovgivningen.

3.6 Forholdet til anden lovgivning
3.6.1 Geeldende ret

Gennemforelsen af et anlegsprojekt vil som folge af gel-
dende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladelser eller
dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen mv.

Nedenfor gennemgés en rakke vesentlige bestemmelser,
der efter gaeldende ret foreskriver krav om tilladelse eller
dispensation, ny eller @ndret planlegning mv., hvis der
skal gennemferes fysiske indgreb i natur og landskabet,
som er nedvendige for at realisere et anlegsprojekt som
de omhandlede, herunder foretages @ndringer af tilstanden
pa arealerne, etableres varige anleg og installationer og
gennemfores afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur- og
dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvil-
ken lovgivning der finder anvendelse pd projektet, eller
hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for
projektets gennemforelse.

Som folge af lov om planlegning, jf. lovbekendtgerelse nr.
1157 af 1. juli 2020 (herefter planloven), vil etablering af
et anlaegsprojekt beliggende i1 landzone krave en landzone-
tilladelse efter § 35, stk. 1. Herudover vil der for visse
projekters vedkommende skulle ske @ndringer i kommune-
og lokalplaner.

Som felge af lov om naturbeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse
nr. 1986 af 27. oktober 2021 (herefter naturbeskyttelseslo-
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ven), kan etableringen af et anlagsprojekt, der bererer en
fredning, alene ske, hvis Fredningsnavnet meddeler dispen-
sation, jf. lovens § 50.

Endvidere er der i naturbeskyttelseslovens kapitel 2 fast-
sat en reekke forbud mod tilstandseendringer eller bebyggel-
se inden for bl.a. folgende bygge- og beskyttelseslinjer:
so- og &-beskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslovens § 16),
skovbyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 17), fortidsmin-
debyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 18), kirkebygge-
linjen (naturbeskyttelseslovens § 19). Herudover foreskriver
kapitel 2 forbud mod tilstandsendringer af bl.a. folgende
naturtyper: naturlige seer, beskyttede vandleb, heder, moser,
ferske enge og biologiske overdrev (naturbeskyttelseslovens
§ 3). Gennemfoerelsen af et anlegsprojekt, der bererer de
navnte arealer, beskyttelseslinjer eller naturtyper vil som
folge af naturbeskyttelseslovens §§ 65, stk. 1 og 2, og 65
b, stk. 1, forudsatte dispensation, eventuelt indeholdende
vilkér om f.eks. afvaergeforanstaltninger eller erstatningsbio-
toper, fra den relevante myndighed, der enten udgeres af
miljeministeren eller kommunalbestyrelsen.

Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om ned-
leeggelse af veje og stier, herunder regler om, at der forud
for nedleggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrel-
sen, der kan nedlaegge forbud mod nedlaeggelse af veje og
stier.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat- og
fuglebeskyttelsesdirektivet, palegger medlemslandene at
bevare en rekke arter og naturtyper, som er sjeldne, truede
eller karakteristiske, ved at udpege serlige omrader, hvor
disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgar i det
sammenhangende europaiske, skologiske netveerk, der be-
tegnes Natura 2000.

Der mé ikke ivaerksattes projekter, der kan skade et Natura
2000-omrades integritet, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk.
3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfzelde, hvor planen eller
projektet kan pavirke et Natura 2000-omréde vaesentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter lige-
ledes rammer for beskyttelsen af arter og deres leveste-
der. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, a) gelder en
generel beskyttelse af bilag IV dyrearter og deres levesteder
ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme gelder
efter habitatdirektivets artikel 13, stk.1, a) for beskyttelse af
plantearter naevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter
alle vilde fugle ogséd udenfor Natura 2000-omraderne jf.
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse
af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk.1 og
artikel 13, stk. 1 med henblik pé eksempelvis at varetage
vaesentlige samfundsmaessige interesser, forudsetter opret-
holdelse af bevaringsstatus for de tilstedevarende bestande 1
hele udbredningsomradet jf. habitatdirektivets artikel 16.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestem-

melser om, at narmere angivne arter ikke forsatligt ma
forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I
tilknytning hertil fremgér det af naturbeskyttelseslovens §
29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er
navnt i bilag 3 til loven, ikke ma beskadiges eller odelag-
ges. One- stop-shop bekendtgerelsens § 1g. omfatter lignen-
de formuleringer vedrerende forstyrrelse af arter og bestand
og yngleomréders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgéar af lovbekendtgerelse nr.
265 af 21. marts 2019 om jagt- og vildtforvaltning (jagt- og
vildtforvaltningsloven) jf. denne lovs § 6 a, stk. 1 og 2, og §
7, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af
visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
(artsfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om fredning
af nermere bestemte dyr, herunder fugle og planter, i form
af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og varetager
individbeskyttelsen for beskyttede bilag I'V-arter og fugle,
der indgér i bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf. iser § 4, stk.
log2,§60g§10,stk. 1 og?2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske dyr
og planter, som ikke er omfattet af bekendtgerelsens kapitel
2 og 3. Der kan, for sa vidt angér beskyttelsesbestemmelser-
ne, seges om dispensation fra den relevante myndighed, som
er Miljostyrelsen.

§§ 8-13 i lovbekendtgarelse nr. 315 af 28. marts 2019 om
skove (herefter skovloven) fastsetter regler om anvendelsen
af fredskovspligtige arealer. Skovlovens §§ 26-28 fastsatter
endvidere regler om beskyttelse af skovnaturtyper og leve-
steder for arter i internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af andre former for naturmaessigt sarlig veerdi-
fuld skov. Miljeministeren har kompetence til at dispensere
fra neermere bestemte bestemmelser i skovloven.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8.
april 2014, sikres veesentlige bevaringsvardier pé land og til
havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sik-
ring af kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske
planleegning og forberedelse af jordarbejder mv., samt om
bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven fore-
skriver 1 kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensa-
tion til tilstandsendringer af beskyttede diger og fortidsmin-
der. Det folger af museumsloven, at anlegsmyndigheden,
hvis der under anlegsarbejdet fremkommer arkaologiske
fund, skal standse arbejdet i det omfang, det bererer fortids-
mindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til kulturmini-
steren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompetencen til at
vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter museums-
loven af kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen).

Efter lov om vandplanleegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126
af 26. januar 2017, fastsetter miljgministeren bl.a. regler,
der fastlegger og angiver konkrete miljgmal og indsatspro-
grammer for hvert vandomréadedistrikt med henblik pa opné-
else af miljgmaélene, herunder med henblik pé at forebygge
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forringelse af og opnéd god tilstand for overfladevandom-
rader og grundvandsforekomster i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/60/EF af 23.
oktober 2000 om fastleeggelse af en ramme for Fellesska-
bets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandrammedi-
rektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 449 af 11.
april 2019 om indsatsprogrammer for vandomréader, at myn-
digheder kun kan treffe afgerelse, der indebarer en direkte
eller indirekte pavirkning af et overfladevandomréde eller en
grundvandsforekomst, hvor miljemélet ikke er opfyldt, hvis
afgorelsen ikke medferer en forringelse af overfladevan-
domradets eller grundvandsforekomstens tilstand og ikke
hindrer opfyldelse af det fastlagte miljemal, herunder gen-
nem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger. Lov
om vandplanlegning med tilhorende bekendtgerelser gen-
nemforer vaesentlige, men ikke alle dele af vandrammedi-
rektivet.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 25.
november 2019, implementerer Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastlaeggelse
af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske foranstalt-
ninger (havstrategirammedirektivet). Det folger af § 18 i lov
om havstrategi, at statslige, regionale og kommunale myn-
digheder ved udevelse af befojelser i medfer af lovgivnin-
gen er bundet af de miljemal, der er fastsat i havstrategien.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa folge en adgang
til at klage over de afgerelser, der treffes i relation til pro-
jektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgiv-
ning er afskéret. Der vil i den forbindelse som oftest ogsa
veere fastsat regler om klagemyndighed og opsattende virk-
ning af klage.

3.6.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning.

Anlagsprojekterne omfattet af dette lovforslag vedtages i
enkeltheder, hvilket bl.a. indebeerer, at anlegsloven vil ud-
gore det fornedne retsgrundlag for, at anlegsmyndigheden
kan udfere de fysiske arbejder og indgreb, som er en for-
udsetning for at gennemfore projekterne. Bemyndigelserne
i lovforslagets §§ 1 og 2 indebeerer séledes, at transportmi-
nisteren ved Vejdirektoratet kan gennemfore de fysiske ind-
greb 1 naturen og i landskabet, som er nedvendige for at
realisere anlaegsprojektet. Disse indgreb gennemfores 1 over-
ensstemmelse med anlaegslovens bestemmelser og inden for
rammerne af de udferte miljomaessige vurderinger.

Pévirkningen af miljoet som folge af de fysiske arbejder og
indgreb, som loven indebarer, er beskrevet og vurderet i de
miljemassige undersegelser af projektet, herunder i de ud-
arbejdede miljokonsekvensvurderinger, og anlagsprojektet
skal gennemferes inden for disse rammer, jf. forslagets § 5.

Der er ikke i miljekonsekvensvurderingerne for anlagspro-
jekterne i § 1 konstateret vasentlig pavirkning af Natura
2000-omrader i forbindelse med projekterne. Der er for-

bindelse med miljekonsekvensvurderingerne konstateret pa-
virkning af flere bilag IV-arter, hvorfor der er fastsat afveer-
geforanstaltninger herfor, som er narmere beskrevet i de
bagvedliggende miljgvurderinger.

Pa baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger af
anlegsprojekterne i § 1 er det vurderingen, at gennemfors-
len af projekterne kan ske inden for rammerne af artikel 6,
stk. 3, i Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om be-
varing af naturtyper samt vilde dyr og planter (herefter habi-
tatdirektivet). Lovforslaget udger godkendelse af projektet i
forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

I miljekonsekvensvurderingen for udbygningen af rute 40
fra Albzk til Skagen er der konstateret pavirkning pa pri-
oriterede naturtyper i Natura 2000-omradet. Miljostyrelsen
vurderer, at det er en veasentlig pavirkning. Ifelge artikel
6, stk. 4, i Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (herefter
habitatdirektivet) vurderer Miljegstyrelsen, at projektet kun
kan gennemferes efter udtalelse fra EU-Kommissionen, jf.
lovforslagets afsnit 10.2.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skons-
massige befojelser for myndigheden, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets
interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering,
at hensynet til projektet kan indga med betydelig vaegt.

3.7 Ledninger
3.7.1 Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gaesteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes inden for rammerne af de
formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved afta-
le, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat
i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
af fast ejendom (ekspropriationsprocesloven) eller afgerelse
truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens
§§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70
i lov om private fzllesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1234
af 4. november 2015 (herefter privatvejsloven), for sa vidt
angar ledninger i eller over private fzllesveje og udlagte
private fallesveje i byer og bymaessige omrader.

Gaesteprincippet geelder 1 henhold til retspraksis ogsa ulov-
bestemt for ledninger i eller over andre arealer end vej-
arealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR
2009.2978 H - dommen om Motorring 3) udtalt, at gaeste-
princippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen inde-
baerer, at ledningsejeren som "gaest" skal bekoste ledningsar-
bejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyt-
telse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af
fast ejendom indtreder som udgangspunkt i overdragerens
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rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Led-
ninger, der oprindeligt var anbragt som "gester’’ pa private
arealer, var séledes ogsd efter ekspropriation omfattet af
gaesteprincippet. Hejesteret udtalte, at gasteprincippet har
fundet udtryk i vejlovens § 106 (den gaeldende vejlovs §
77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formél, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om
Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at gaesteprin-
cippet bygger pd den ordning, at arealejeren, der giver en
ledningsejer tilladelse til at anbringe en ledning pa arealet,
og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten
til at &ndre anvendelsen af arealet, selv om dette matte inde-
bare, at ledningen mé flyttes. Det fremgér af samme dom,
at en ledningsejer efter gasteprincippet har pligt til ogsa
at betale for andre tekniske lgsninger end en fjernelse eller
omlagning af ledninger, nér disse losninger er alternativer
til en flytning eller omlegning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om
provegravninger i Frederikssundsvej) fastslog Hgjesteret, at
der ikke med lov om registrering af ledningsejere (lednings-
ejerregisterloven) er gjort udtemmende op med en lednings-
ejers forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers
placering, og at gasteprincippet indeberer, at en lednings-
ejer er forpligtet til at oplyse en mere pracis placering af
sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven,
og til at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse
oplysninger er negdvendige for at kunne tage stilling til, om
arealejerens @ndrede anvendelse af arealet nedvendigger en
flytning eller omlaegning af ledninger.

Hojesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR
2007.3009 H - dommen om Flintholm Station) udtalt, at
gaesteprincippet i vejlovens § 106 (den geldende vejlovs §
77) ogsa finder anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder
udferes 1 forbindelse med et "sammensat anlagsprojekt”,
uanset hvilke dele af projektet, der gor ledningsarbejderne
nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536
H - dommen om Cityringen) fastslaet, at cityringlovens §
7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vej-
lovens gaesteprincip og den praksis, der knytter sig hertil. I
begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nar en lov-
bestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret
pa et almindeligt retsprincip som gesteprincippet, er der
en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i
overensstemmelse med det til enhver tid verende indhold af
dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i
eventuel senere lovgivning.

3.7.2 Transportministeriets overvejelse og den foresldede
ordning

Gennemforelsen af anlagsprojekterne gor det nedvendigt
at gennemfere ledningsarbejder, dvs. der skal bla. flyttes

eller omlaegges en raekke forskellige typer forsyningslednin-
ger. Det forudsettes, at flytning og omlegning af ledninger
til placering pa ejendomme tilhgrende tredjemand som ud-
gangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspro-
priation med hjemmel i lovgivningen for vedkommende for-
syningsselskab. Nearvarende lov indeholder ikke hjemmel
til ekspropriation til placering af ledninger pé tredjemands
ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 7-9 regler om udferelse af
og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort af projekts
gennemforelse, herunder regler om flytning og omlagning
af ledninger og om behandlingen af eventuelle tvister om
erstatning for ledningsarbejder mv.

3.8. Ophcevelse af Lov om en ny fjordforbindelse ved Fre-
derikssund

3.8.1. Geeldende ret

Lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund fra 2014
bemyndigede transportministeren til at anleegge en hoved-
landevej, som blev fort syd om Frederikssund fra Frederiks-
sundsvej, og som over Roskilde Fjord blev fort som en hej-
bro til Hornsherred og tilsluttet Skibbyvej. Herudover blev
transportministeren bemyndiget til at anlaegge en tosporet
vej ost for Lyngerup og Lyngerupvej syd for Landerslev.

Endvidere indeholder loven et forbud for lastbiler eller last-
vognstog med en totalvaegt pd 3,5 t eller derover at passere
Kronprins Frederiks Bro efter 8bningen af fjordforbindelsen
ved Frederikssund ud over i forbindelse med varetagelse af
vejbestyrelsesarbejde pé narliggende kommunale veje.

Herudover folger det af loven, at transportministeren etab-
lerer en selvstendig offentlig virksomhed ved navn Fjord-
forbindelsen Frederikssund, som har til formal at etablere
anlegget, og bl.a. at opkrave betaling for passage af biler til
brug for tilbagebetaling af lanet.

3.8.2. Transportministeriets overvejelse og den foresldede
ordning

Det foreslas at ophave lov om en ny fjordforbindelse ved
Frederikssund, jf. lov nr. 1519 af 27. december 2014. Forsla-
get er en konsekvens af den politiske aftale indgéet d. 28.
juni 2021 mellem regeringen og Venstre, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det
Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance,
Alternativet og Kristendemokraterne om Infrastrukturplan
2035.

Som en del af aftalen var parterne enige om med virkning
fra 2022 at afskaffe brugerbetalingen pa Kronprinsesse Ma-
rys Bro og i den forbindelse nedlegge selskabet Fjordfor-
bindelsen Frederikssund. Til det blev der afsat 1,1 mia. kr.

Alternativet og Enhedslisten star uden for denne del af afta-
len.

Det er vurderingen, at idet anlaeggene i loven er etableret,
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og man i forlengelse af infrastrukturplanen har tilbagebetalt
selskabets gaeld, afskaffet brugerbetalingen og vil nedlegge
selskabet, at loven da kan ophaves. Pengene hertil blev
afsat pa finansloven for 2022.

En ophavelse af loven vil medfere, at det nuverende forbud
for lastbiler eller lastvognstog med en totalvaegt pa 3,5 t
eller derover at passere Kronprins Frederiks Bro opherer.

Et eventuelt enske om at opretholde et forbud vil i sa fald
skulle ske efter feerdselslovens almindelige regler herom i
feerdselslovens § 92.

4. Konsekvenser for opfyldelse af FN’s Verdensmal

Ved at udbygge vejene som omtalt i lovforslaget vil kapaci-
teten blive forbedret. Dette vil vaere medvirkende til at sikre
en bedre trafikafvikling pa vejene samt en hgjere regularitet
i rejsetiden og dermed vere en gevinst for savel pendlere
som erhvervsliv. Dette vil understette mal 9 Industri, inno-
vation og infrastruktur, herunder delmélene 9.1 (udvikling af
god, palidelig, beredygtig og robust infrastruktur af hensyn
til gkonomisk udvikling og menneskelig trivsel).

Forbedringerne vil ogsa medvirke til at reducere rejsetiden
pa strekningen og dermed kunne bidrage til at gore det
mere attraktivt at sege job og drive/etablere virksomhed i
omraderne. Dette vil understotte mél 8 Anstandige jobs og
okonomisk vakst gennem delmdl 8.2 (Hgjere skonomisk
produktivitet gennem diversificering, teknologisk opgrade-
ring og innovation, blandt andet gennem fokus pé hej vaerdi-
tilforsel og arbejdskraftintensive sektorer) blive understottet.

Udbygningerne forbedrer trafiksikkerheden pa strackninger-
ne, hvilket vil understette mal 3 Sundhed og trivsel via del-
mal 3.6 (reduktion af antallet af dedsfald og tilskadekomster
som folge af trafikulykker).

Luftforurening som folge af projekterne vurderes minimale,
hvorfor projekterne ikke direkte har negative konsekvenser i
forhold til delmal 3.9 (reduktion af dedsfald og sygdom som
folge af udsttelse for farlige kemikalier samt luft-, vand-
og jordforurening). I forhold til sundhed og trivsel generelt
vil den egede stojbelastning, trods planlagte stojvern, dog
pavirke negativt.

Anleg og efterfolgende drift af motorvejen kraever bade
rastoffer og energi. I sével anleg som drift vil der imidler-
tid blive arbejdet med rastof- og ressourcebesparende tiltag
samt CO2-reducerende lgsninger gennem krav til leverande-
rer, hvilket vurderes at understotte delmal 9.4 (opgradering
af infrastrukturen med henblik pd eget baredygtighed og
brug af rene og miljevenlige teknologier og industrielle pro-
cesser samt mere effektiv udnyttelse af ressourcer). Dette vil
ogsa understotte mal 12 Ansvarligt forbrug og produktion
gennem delmal 12.2 (baredygtig forvaltning og effektiv ud-
nyttelse af naturressourcer) samt delmal 12.5 (reducering af
affaldsgenerering gennem forebyggelse, reduktion, genvin-
ding og genbrug).

Udbygningerne har i flere tilfeelde konsekvenser for kultur-
arv i omrdderne i form af péavirkning af f.eks. diger og
gravheje og vil for flere af projekterne medfere, at der keres
flere ture i de bererte omrader, hvilket giver mere stgj og
samtidig have negative konsekvenser for mal 11 Beredygti-
ge byer og lokalsamfund, herunder delmal 11.6 (negative
miljobelastning pr. indbygger skal reduceres) samt delmal
11.4 (Indsatsen for at beskytte og bevare verdens kultur-
og naturarv skal styrkes.). Der henvises til afsnit § Klima-
massige konsekvenser og afsnit 9 Milje- og naturmaessige
konsekvenser.

Afvergeforanstaltninger, der er foreslaet i form af f.eks. fau-
napassager og erstatningsnatur vil understette mal 15 Livet
pa land, serligt delmal 15.5 (begraense forringelse af naturli-
ge levesteder og stoppe tab af biodiversitet). Der henvises i
ovrigt til afsnit 9 Milje- og naturmassige konsekvenser.

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

5.1 Anleegsokonomi og tidsplan

Anlagsoverslagene for udbygningen er udarbejdet efter
Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af
anlegsprojekter pa vej- og baneomradet. Anleegsoverslage-
ne er opgjort pa fire niveauer: fysikoverslag, basisoverslag,
ankerbudget (projektbevilling) og samlet anlagsbudget (to-
taludgift).

Fysikoverslag er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets
overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret pa teoretiske
mangder fra de foreliggende skitseprojekter og enhedspriser
og erfaringer fra de seneste sammenlignelige anlegsarbej-
der.

Anlagsprojekterne er store og komplicerede projekter, hvor-
til der knytter sig mange usikkerheder i de foreliggende
anlegsoverslag. Overslagene er behaftet med usikkerhed,
da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og arkee-
ologi ikke kan beregnes pracist pa forhand. Projekternes
detaljerede udformning, mengder mv. kendes forst pa et
senere tidspunkt, ligesom udviklingen i konjunktur- og kon-
kurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af vasentlig
betydning for anlagsudgifternes endelige storrelse. Yderli-
gere kan de arkaologiske forundersggelser vise, at det bliver
nedvendigt at foretage egentlige udgravninger af fund.

I henhold til principperne i ny anlegsbudgettering (Akt 16
af 24. oktober 2006 og Hovednotat for Ny Anlaegsbudgette-
ring december 2017) har et eksternt rddgivningsteam gen-
nemfort en ekstern kvalitetssikring af Vejdirektoratets mil-
jokonsekvensvurderinger. Den overordnede konklusion af
kvalitetssikringen er, at der ikke er fundet vagtige forhold,
som forhindrer, at projekterne sendes til godkendelse i det
politiske system.

Basisoverslag udger fysikoverslaget tillagt tvaergdende ud-
gifter sasom projektering, tilsyn og administration, men ikke
moms.
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I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoverslaget
tillagt 10 pct. til gennemforelse af projektet (ankerbudget-
tet/projektbevilling). Herudover afsattes yderligere en cen-
tral reserve pa 5 pct. Det samlede anlegsbudget (totaludgift)
vil sdledes udgere basisoverslaget + 15 pct.

5.1.1 Anlceegsokonomi for udbygning af E45 mellem Aarhus
S og Aarhus N mv.

Den samlede pris for udbygningen er beregnet til 2.065,9
mio.kr. (FFL-22, vejindeks 110,6).

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens
Vejdirektoratet rdder over ankerbudgettet.

Samlet
Ankerbudget
Basisoverslag . Anlzgsbudget
(basisoverslag
+10 %) (basisoverslag +
15 %)
1.796,4 1.976,1 2.065.,9

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegs-
budget for anleegsprojektet i mio. kr. (FFL-22, vejin-
deks 110,6).

Projektet vil kunne gennemferes pa 6 ar fra projektbevil-
ling. Her vil der indledningsvist skulle bruges 1-2 éar pa
udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besigtigelse
og ekspropriation mv. Herefter vil anlagsarbejderne starte
op samtidig med der projekteres videre. Anlagsarbejderne
vil kunne feerdiggeres péa 4 ar. Slidlag udlegges i det 6. ar.

Udbygning af motorvejen mellem Aarhus Syd og Aarhus
Nord forventes at kunne gennemfores efter felgende relative
tidsplan i forhold til projektets igangsaetning:

Ar 0 efter igangsatning: forventet detailprojektering, udbud,
forventet besigtigelse, forberedende arbejder mv.

Ar 1 efter igangsatning: ekspropriation forventet igangsat-
ning af anlaegsarbejder.

Ar 2 og 3 efter igangsatning: anlagsarbejder pagar.

Ar 4 efter igangsztning: forventet dbning af udbygget mo-
torvej, evt. uden nyt slidlag.

Ar 5 efter igangsatning: Evt. udleg af nyt slidlag, stejaf-
skaermning og diverse restarbejder.

Da det foreliggende projekt er et skitseprojekt, konsolideres
tidsplanen endeligt i forbindelse med detailprojektering af
projektet.

Ar efter igangsaetning Sum
mio. Kkr.

0 30,5

1 176,0
2 459,0
3 669,2
4 554,2
5 177,0

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet an-
leegsbudget for anlaegsprojektet i mio. kr.
(FFL-22, vejindeks 110,6).

Som en del af miljokonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anleegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsa brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljeeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning for udbygning af motorvejen er beregnet til at vaere
7,1 % og nettonutidsvaerdien er opgjort til 2.937 mio. kr.
(PL-2021, indeks 113,09).

5.1.2 Anlcegsokonomi for udbygning af E45 mellem Vejle og
Skanderborg mv.

Den samlede pris for udbygningen er beregnet til 3.426,0
mio.kr. (FFL-22, vejindeks 110,6).

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens
Vejdirektoratet rdder over ankerbudgettet.

Samlet
Ankerbudget
Basisover- Anlagsbudget
slag (basisoverslag
+10 %) (basisoverslag
+15 %)
2.979,2 3.277,1 3.426,0

Tabel 3. Basisoverslag, ankerbudget og samlet an-
leegsbudget for anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-22,
vejindeks 110,6).

Projektet vil kunne gennemferes pa 6 ar fra projektbevil-
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ling. Her vil der indledningsvist skulle bruges 1-2 éar pa
udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besigtigelse
og ekspropriation mv. Herefter vil anlagsarbejderne starte
op samtidig med der projekteres videre. Anlagsarbejderne
vil kunne ferdiggeres péa 4 ar. Slidlag udlegges i det 6. ar.

Udbygning af motorvejen mellem Vejle og Skanderborg for-
ventes at kunne gennemfores efter folgende relative tidsplan
i forhold til projektets igangsetning:

Ar 0 efter igangsetning: forventet detailprojektering, udbud
mv.

Ar 1 efter igangsetning: forventet besigtigelse, ekspropria-
tion mv.

Ar 2 efter igangsatning: forventet igangsatning af anlags-
arbejder.

Ar 3 og 4 efter igangsatning: anlaegsarbejder pagar.

Ar 5 efter igangsatning: forventet dbning af udbygget mo-
torvej inkl. nyt slidlag.

Da det foreliggende projekt er et skitseprojekt, konsolideres
tidsplanen endeligt i forbindelse med detailprojektering af
projektet.

Ar efter igangsaetning Sum
mio. kr.

0 50,6

1 292,0

2 761,2

3 1109,7
4 919,1

5 2934

Tabel 4. Forventet arsopdelt samlet anleegsbudget for
anlegsprojektet i mio. kr. (FFL-22, vejindeks 110,6).

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anlegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsa brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljgeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning for udbygning af motorvejen er beregnet til at vaere

4,2 % og nettonutidsverdien er opgjort til 1.140 mio. kr.
(PL-2021, indeks 113,09).

5.1.3 Anlcegsokonomi for udbygning af Hilleradmotorvejens

forlengelse mv.

Den samlede pris for udbygningen er beregnet til 860,6 mio.
kr. (FFL-22, vejindeks 110,6).

Samlet
Ankerbudget
Basisoverslag . Anlzegsbudget
(basisoverslag
+10 %) (basisoverslag
+15 %)
7483 823,1 860,6

Tabel 5. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegs-
budget for anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-indeks
2022, 110,60).

Projektet vil kunne gennemfores pa 6 &r fra projektbevil-
ling. Her vil der indledningsvist skulle bruges 2 &r pa udbud,
detailprojektering, besigtigelse og ekspropriation mv. Efter
det andet ar vil anlegsarbejderne starte op samtidig med, at
der projekteres videre. Anlegsarbejderne vil kunne ferdig-
gores pa 4 4r. Slidlag vil evt. udlegges i det 6. ar.

Udbygning af Hillereadmotorvejens forlangelse mellem Al-
lered og Hillerad forventes at kunne gennemfores efter fol-
gende relative tidsplan i forhold til projektets igangsaetning:

Ar 0 efter igangsatning: forventet detailprojektering, udbud
mv.

Ar 1 efter igangsatning: forventet besigtigelse, ekspropria-
tion mv., og opstart broarbejde ved Favrholm/Hilleread Ost.

Ar 2 efter igangsatning: 1 foriret forventes igangsztning
af anleegsarbejder pé straekning mellem Allered nord til Her-
redsvejen.

Ar 3 efter igangsatning: I forar forventes igangsatning mel-
lem Herredsvejen og Isteradvejen. I efterér forventes dbning
af udbygget motorvej fra Allerad nord til Herredsvejen.

Ar 4 efter igangsatning: anleegsarbejder pagar.

Ar 5 efter igangsatning: forventet dbning af udbygget mo-
torvej mellem Herredsvejen og Isteradvejen.

Ar 6 efter igangsatning: Evt. udleg af nyt slidlag og diverse
restarbejder.

Da det foreliggende projekt er et skitseprojekt, konsolideres
tidsplanen endeligt i forbindelse med detailprojektering af
projektet.
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Ar efter igangszetning Sum
mio. kr.
0 12,7
1 73,3
2 191,2
3 278,7
4 231,0
5 73,7

Tabel 6. Forventet arsopdelt samlet anleegsbudget for
anlegsprojektet i mio. kr. (FFL-indeks 2022, 110,60).

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anlegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsa brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljgeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning for udbygning af Hilleredmotorvejens forlaengelse
er beregnet til at veere 15,6 %, og nettonutidsvaerdien er
opgjort til 3.745 mio. kr. (PL 2021).

5.1.4 Anleegsokonomi for udbygning af Albcek - Skagen

Det samlede anlaegsbudget (totaludgift) er beregnet til at ud-
gare basisoverslaget + 15 pct. dvs. 216,5 mio. kr. (FFL-22,
indeks 110,6).

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens
Vejdirektoratet rdder over ankerbudgettet.

Samlet
Ankerbudget
Basisoverslag . Anlzzgsbudget
(basisoverslag
+ 10 %) (basisoverslag
+15 %)
188,3 207,1 216,5

Tabel 7. Basisoverslag, ankerbudget og samlet an-
leegsbudget for anlegsprojektet i mio. kr. (FFL-22,
indeks 110,6).

Projektet vil kunne gennemferes pa 5 ar fra projektbevil-
ling. Her vil der indledningsvist skulle bruges ca. 2 ar pa

udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besigtigelse
og ckspropriation mv. Herefter vil anlaegsarbejderne vil kun-
ne ferdiggeres pé 3 ar.

Ar 0 - 1 efter igangsetning: forventet detailprojektering,
udbud, forventet besigtigelse, ekspropriation mv.

Ar 2 efter igangsatning: forventet igangsatning af anlaegs-
arbejder.

Ar 3 efter igangsaetning: anlaegsarbejder pagar.

Ar 4 efter igangsatning: forventet fardiggerelse af udbyg-
ningsprojektet.

Den endelige tidsplan vil foreligge i forbindelse med detail-
projektering af projektet.

Ar efter igangsatning Sum
mio. kr.

0 2,9

1 16,7

2 50,4

3 70,3

4 76,2

Tabel 8. Forventet arsopdelt samlet anlaegsbudget for
anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-22, indeks 110,6)

Som en del af miljekonsekvensvurderingen er der gennem-
fort en samfundsekonomisk analyse, som er en systematisk
vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet,
hvor en rakke udvalgte effekter omregnes til kroner og
ore. Foruden anleegsomkostninger og driftsekonomi indgar
ogsa brugereffekter, gener i anleegsperioden, eksterne effek-
ter og evrige effekter herunder miljeeffekter m.m. i den
samfundsekonomiske analyse. Den samfundsmassige for-
rentning for udbygning af rute 40 Albek — Skagen er bereg-
net til at veere 5,0 %, og nettonutidsverdien er opgjort til 70
mio. kr. (FFL-21, indeks 113,09).

5.1.5. Andring af ligningsloven

Den del af lovforslaget, der vedrerer en konsekvensaendring
af ligningsloven som folge af afskaffelsen af broafgift for
passage af Fjordforbindelsen Frederikssund, vurderes at
medfere administrative udgifter for Skatteforvaltningen pa
0,2 mio. kr. i 2022, 0,3 mio. kr. arligt 1 2023-2026 og 0,1
mio. kr. 1 2027 som folge af systemtilpasninger.

5.2 Anlcegsprojekternes okonomiske og implementerings-
konsekvenser for det offentlige
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Det kan supplerende oplyses, at arbejdet vedrerende anlaegs-
projekterne forestas af Vejdirektoratet som anlegsmyndig-
hed og har dermed bade ekonomiske og implementerings
konsekvenser for Transportministeriet i forbindelse med an-
legsfasen.

Arbejdet med at beskrive anleeggene i detaljer, som kan dan-
ne baggrund for ekspropriation og udbud, udferes af trans-
portministeren i samarbejde med Vejdirektoratet og eksterne
radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og anlagsarbejder ud-
bydes efter geeldende regler herfor.

Da anlegsarbejderne er projekter af kompleks karakter, pa-
teenkes det at udbyde projekterne med fleksible udbudsfor-
mer med henblik pd at fa skabt klarhed over, i hvilken
udstrekning markedet — de udferende entreprengrer — kan
tilbyde tekniske, juridiske og finansielle lesninger, der kan
fore til besparelser og/eller forbedringer i forhold til miljeet,
naboerne, byggeprocessen og/eller til de fardige projekter,
s& projekterne kan blive realiseret inden for den ekonomi-
ske ramme. Hvis der i forhandlingerne med entreprengrerne
fremkommer forslag til @ndringer, som ligger uden for det
i miljekonsekvensrapporten beskrevne projekt, vil disse &n-
dringer skulle behandles efter vejlovens kapitel 2 a.

Vejdirektoratet forer som anlegsmyndighed tilsyn med en-
treprenerernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde
leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal
projektforlebet styres, kontrolleres og dokumenteres. Vejdi-
rektoratet vil lebende undersege og afpreve mulighederne
for anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik
pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt, miljomaes-
sigt, skonomisk og tidsmassigt.

De bererte kommuner og regioner og statslige styrelser vil i
relation til anlegsprojektet skulle behandle ansegninger og
anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik pa at vurdere,
hvilke krav der stilles i forbindelse med tilladelser, godken-
delser og dispensationer til projektet som falge af krav hertil
i bl.a. natur- og miljelovgivningen.

Der skal foretages ledningsarbejder, som nedvendiggeres af
anleegsprojektkerne. Fordelingen af udgifter hertil athenger
af den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet
med gennemforelsen af ledningsarbejder, nedvendiggjort af
det samlede respektive anlaegsprojekt som navnt i §§ 1 og
2, kan saledes forventes at skulle atholdes bade af det enkel-
te anleegsprojekt og af den enkelte ledningsejer.

Fremtidig drift og vedligehold af de statslige vejanlaeg vare-
tages af Vejdirektoratet, som vejmyndighed, jf. vejlovens §
6, stk. 2. De respektive kommuner er ansvarlige for drift og
vedligeholdelse af kommunevejene, jf. vejlovens § 7.

Lovforslaget har ikke implementeringskonsekvenser.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget,
og vurderes ikke at vare relevante i forhold til lovforslagets
enkelte dele.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet mv.

Anlegsprojekterne medferer en forkortet og mere pélidelig
rejsetid pa straekningerne, hvilket medferer positive ekono-
miske konsekvenser for erhvervslivet. Det ferer til flere
fordele — bade ved transport af varer og bedre adgang til
arbejdskraft. En fordel er for eksempel reducerede rejseom-
kostninger, nér varer eller tjenesteydelser skal transporte-
res. Fordelene kan ege virksomhedernes produktivitet, da
deres konkurrenceevne forbedres. Mere indirekte effekter vil
vaere positive konsekvenser som folge af et storre arbejds-
kraftopland, da rejsetiden og omkostningerne for pendlerne
ogsa vil blive reduceret.

Indskraenkning i trafikken pa eksisterende veje i anlaegspe-
rioden kan medfere midlertidige negative konsekvenser for
erhvervslivet.

Der skal i anlegsperioden gennemfores en rekke lednings-
arbejder nedvendiggjort af anleegsprojektets gennemforelse.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke rele-
vante.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget giver mulighed for ekspropriation af bade mid-
lertidige arbejdsarealer i anlaegsfasen og permanente arcaler-
hvervelser til brug for selve anlegsprojekterne. Der vil for
de borgere, der bereres af ekspropriation, vaere midlertidi-
ge administrative konsekvenser afledt af processen omkring
ekspropriation. Saledes vil ejerne af de bererte ejendomme
bl.a. blive inddraget direkte ved korrespondance med Vejdi-
rektoratet og ekspropriationskommissionen.

Derudover har lovforslaget ikke administrative konsekven-
ser for borgerne.

8. Klimamzassige konsekvenser

Der skal anvendes rdmaterialer f.eks. asfalt, stdl og beton
til anlegsprojekterne. Fremstillingen af dem medferer ud-
ledning af CO2, som bidrager til den globale opvarmning. I
anlegsfasen skal der bruges entreprenermaskiner, der bade
udsender CO2 og luftforurenende stoffer (primaert NOX) og
stov.

Som felge af udbygningerne af vejanlaggene forventes tra-
fikken at stige. Alligevel forventes et fald i de samlede
emissioner og CO2 fra drift af motorvejene i forhold til dag-
ens situation, hvilket primart en forventning om udskiftning
af bilparken med el- og hybridbiler.

Det er ikke angivet precist, hvordan anlaegsarbejderne skal
udferes. Klimakrav vil blive defineret i den efterfolgende
udbudsproces i samarbejde med entreprenerbranchen. Her-
ved sikres det, at der i forbindelse med udferelsen anvendes
den nyeste viden og teknologi med henblik pé, at anlaegsar-
bejderne udferes under hensyn til behovet for at begrense
klimapévirkningen inden for projektets rammer. Vejdirekto-
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ratet arbejder ogsd med at nedbringe klimaaftrykket fra an-
leegsfasen via krav i udbud og kontrakter.

Vejdirektoratet arbejder i1 gjeblikket med klimavenlig asfalt
og deltager i flere initiativer om gron og baredygtig beton,
hvor der i samarbejde med entreprenerbranchen arbejdes
iherdigt pad at nedbringe klimaaftrykket fra produktionen af
beton.

8.1 Klimamecessige konsekvenser af udbygning af E45 mel-
lem Aarhus Syd og Aarhus Nord mv.

Anlagsfasen vil give anledning til en global udledning pa
ca. 67.000 tons CO2.

Den storste stigning i trafikken sker som felge af samfunds-
udviklingen og vil forekomme, uanset om motorvejen ud-
bygges eller ¢j. Efter motorvejen er udbygget, forventes op
til 7.800 flere biler pa straekningen pr. degn. Det betyder, at
meangden af CO2, der udledes fra trafikken i 2030, vil stige
med ca. 3.700 tons CO2 i forhold til, at motorvejen ikke
udbygges. Stigningen i CO2-udledningen i 2030 grundet ud-
bygning af motorvejen vil kun pavirke Danmarks forpligtel-
se til reduktion af emissioner af CO2 i meget lille omfang.

8.2 Klimamecessige konsekvenser af udbygning af E45 mel-
lem Vejle og Skanderborg

Anlegsfasen vil give anledning til en global udledning pa
ca. 102.100 tons CO2.

Den storste stigning i trafikken sker som foelge af samfunds-
udviklingen og vil forekomme, uanset om motorvejen ud-
bygges eller ej. Efter motorvejen er udbygget, forventes op
til 2.300 flere biler péd strekningen pr. degn. Det betyder at
mangden af CO2, der udledes fra trafikken i 2030, vil stige
med ca. 7.200 tons CO2 i forhold til, at motorvejen ikke
udbygges. Stigningen i CO2-udledningen i 2030 grundet ud-
bygning af motorvejen vil kun pavirke Danmarks forpligtel-
se til reduktion af emissioner af CO2 i meget lille omfang.

8.3 Klimamecessige konsekvenser af udbygning af Hillerod-
motorvejens forleengelse

For CO2 vil anlegsfasen give anledning til en global stig-
ning pa ca. 36.100 tons.

Som felge af udbygningen forventes trafikken at stige. Med
en udbygning forventes der udledt cirka 7.280 tons mere
CO2 pr. ér i 2030, end hvis den eksisterende vej ikke udbyg-
ges, hvilket vurderes at have en begranset konsekvens for
det globale klima.

8.4 Klimameessige konsekvenser af udbygning af Albcek-
Skagen

CO2-emissionerne i anlegsfasen er opgjort til 11.000 tons
pa globalt plan.

Udbygningen af strekningen forventes ikke at medfere oget
trafik pé streekningen. Pa den baggrund forventes CO2-ud-

ledning fra trafikken p& vejen ikke at stige som folge af
udvidelsesprojektet.

9. Milje- og naturmeessige konsekvenser

Generelt vil miljepavirkningerne af anlaegsprojekterne vare
begrensede, da der i forvejen er eksisterende vejanlaeg, som
pavirker omgivelserne, og som udger eksisterende barrierer.

9.1 Miljo- og naturmeessige konsekvenser af udbygning af
E45 mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord mv.

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede miljo-
massige konsekvenser af udbygning af motorvejen mellem
Aarhus Syd og Aarhus Nord samt pa Djurslandsmotorvejen,
jf. lovens § 1, stk. 1, nr. 1.

I miljevurderingerne, der er gennemfort som grundlag for
projektet, er der gennemfort analyser og vurderinger af af-
ledning af vejvandet og dets pdvirkning af grundvandsfore-
komster og overfladevandomréder, der er malsat i den dan-
ske vandplanlegning. I projektet etableres kantopsamling af
vejvand, hvor alt vand fra vejen fores i lukkede systemer til
regnvandsbassiner og uden nedsivning til grundvand. I regn-
vandsbassinerne tilbageholdes, renses og forsinkes vandet
for videre udledning til overfladevand. Bassinerne dimensi-
oneres, sa de opfylder metoden for BAT. For hvert bassin
tages udgangspunkt i mangden af vejvand, der tilledes og
dermed i stofkoncentrationer, sa der sikres en bedst mulig
tilbageholdelse i bassinerne. Hermed vil det nuverende af-
vandingssystem blive vasentligt forbedret ved gennemforel-
se af anlaegsprojektet, og det kan sikres, at tilladelse til ud-
ledningerne til de malsatte overfladevandomrader vil kunne
meddeles i overensstemmelse med vandplanlegningen.

Konsekvenserne af den valgte lesning for anlaegsprojektet er
beskrevet nedenfor.

9.1.1 Planforhold
9.1.1.1 Eksisterende forhold

Strekningen af E45, der udbygges, gar igennem Skander-
borg, Aarhus og Favrskov Kommuner, der alle ligger i
Region Midtjylland. Kommune- og lokalplaner for de tre
kommuner omfatter bestemmelser og retningslinjer bade for
byer og for det &bne land.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplan-
rammer i narheden af anlaegsprojektet henvises til miljo-
konsekvensrapporten pa Vejdirektoratets hjemmeside.

9.1.1.2 Pavirkning fra anlegsprojektet

I Skanderborg Kommune inddrages et areal langs motor-
vejen, der i lokalplan er udlagt til stejvold, til udbygnin-
gen. Der planlegges stojskarm og stejvold pa strakningen
ved Herning herunder pa ovennavnte omrade. Der vurderes
derfor ikke at vare en konflikt mellem arealanvendelsen i
udbygningsprojektet og det allerede lokalplanlagte.
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I Aarhus Kommune inddrages areal fra lokalplanlagt sky-
debane ved Skibby. Arealet er omfattet af den eksister-
ende vejbyggelinje fra motorvejen. Der inddrages areal
permanent og midlertidigt ved skydebanen, men selve sky-
debanerne eller jordvoldene omkring banerne pavirkes ik-
ke. Skydebanen er nedgravet i terreen med et omkransende
hegn, og udbygning af motorvejen vurderes derfor ikke at
have konsekvenser for skydebanen. I forbindelse med de-
tailprojekteringen skal eventuelle forhold vedrerende sikker-
hedsafstand til motorvejen afklares.

Nordvest for landsbyen Arslev inddrages lokalplanlagte
arealer. Arealerne er omfattet af den eksisterende vejbygge-
linje fra motorvejen, og anvendes i dag til beplantning og
graeesareal samt jordvold. Der er inden for vejbyggelinjen
givet dispensation til en beplantning, som skal fjernes for at
gore plads til arbejdsve;.

Ved True Skov inddrages lokalplanlagt areal fra en svave-
flyveplads. Arealet er omfattet af den eksisterende vejbyg-
gelinje fra motorvejen. I lokalplanen for flyvepladsen er en
teerskel for landing i en afstand af 155 m fra motorvejens
yderste kant. I forbindelse med detailprojekteringen skal
forhold vedrerende eventuel flytning af terskel for landing
og andre sikkerhedsmassige forhold afklares, da motorvejen
udbygges med ca. 10 m ind over svaveflyvepladsens ejen-
dom.

I Favrskov Kommune ved et erhvervsomrade i Seften ind-
drages et areal, der er lokalplanlagt til erhvervsformél. Siden
udarbejdelse af miljokonsekvensrapporten er der anlagt par-
keringsareal pa en del af det areal, der forudsattes inddra-
get. I forbindelse med detailprojekteringen skal det afklares,
om indgrebet kan minimeres.

9.1.2 Landskab og visuelle forhold
9.1.2.1 Eksisterende forhold

Landskabet langs motorvejen er flere steder praget af mar-
ker, der afgreenses af bevoksning, samt landsbyer og spredt
beliggende gérde.

Motorvejen indgar i landskabet som et teknisk anleg, der
skiftevis er skjult af terreen og bevoksning.

Fra motorvejen er oplevelsen af det omgivende landskab
preeget af, at bevoksningen star skiftevis taet pa og med af-
stand til motorvejen. Dermed er udsigten generelt begranset
og indrammet af bevoksning.

Det dbne landbrugslandskab er praeget af en jevn fordeling
af landsbyer, der er udbygget i forskellig grad, og som lig-
ger som mindre eller storre enheder i landskabet. Flere af
landsbyerne er kirkebyer, og kirkerne optreeder som tydelige
orienteringspunkter i landskabsbilledet ogsa set fra motorve-
jen.

Jeksendalen, Arhus Adal, Lyngbygard Adal, dalen vest for
Tilst og dallandskabet vest for Tilst og Seften udger serligt

karakteristiske landskaber, som skiller sig ud pa grund af
geologi, kulturhistoriske fortaellinger eller naturindhold.

9.1.2.2 Pavirkning af landskabet under anlcegsfasen

Anlegsarbejdet vil medfere en midlertidig visuel pavirkning
langs vejstrekningen, idet vejudbygningen og anlagsaktivi-
teterne forbundet hertil vil vere synlige i landskabet. Det
gelder bade for kersel med entreprengrmaskiner, kraner ved
bygvarker, oplag af materiel og opsatning af skiltning/af-
skeermning mv.

Udsigten til anleegsarbejdet vurderes generelt ikke at adskil-
le sig vaesentligt fra den eksisterende udsigt til trafik pa
motorvejen, men der vil visse steder vare behov for ster-
re arbejdspladser f.eks. ved tilslutningsanlaeg, broanleg og
regnvandsbassiner. Anlaegsarbejdets synlighed i landskabet
vil variere langs motorvejsstrakningen.

Udbygning af selve motorvejen og @ndring af vejramperne
vil medfere, at der skal ryddes en del beplantning langs
vejen og pa skraningsanleggene. Rydning af beplantning vil
betyde, at udsynet fra vejen &bnes op, og at vejen bliver
mere synlig i landskabet.

9.1.2.3 Pavirkning af landskabet, ndr udbygningen er feerdig

Den udbyggede motorvej vil ikke have en betydelig ander-
ledes karakter i landskabet end den allerede eksisterende
motorvej. Anlegget bliver sterre, men dog ikke i vasentlig
grad. De sterste pavirkninger er henholdsvis etablering af
stejafskeermning langs motorvejen, samt at en del af bevoks-
ningerne langs motorvejen er blevet fjernet i forbindelse
med anlagsarbejdet. Det betyder, at motorvejen umiddelbart
vil blive mere synlig fra omgivelserne, end den er i dag.

Stajskermene vil vare op til syv meter og stajvoldene op til
14 meter hgje. Stojvoldene og/eller stojskarme vil optraede
som kunstige terrenelementer i landskabsbilledet, der isaer
vil veere tydelige pé lang afstand de steder, hvor de ligger i
det dbne land.

9.1.2.4 Afveergeforanstaltninger

Den visuelle pavirkning fra stgjvoldene mindskes ved at
gennemfore en landskabelig bearbejdning. Den konkrete
landskabelige bearbejdning af stegjvoldene vil ske i den
videre detailprojekteringsfase og vil omfatte endelig form-
givning af voldene. En forudsztning for den landskabelige
bearbejdning er, at voldene fortsat har den enskede stajbe-
grensende effekt.

Stejskermenes sarlige landskabelig pavirkning vil kunne
afbedes ved at etablere beplantning pa bagsiden af stejskeer-
mene pa sarligt udsatte steder. Specielt stejskermen ved
Ormslev Stationsby og Skibby skal seges indpasset i land-
skabet ved at anvende beplantning, der passer til landskabets
karakter, og dermed pa sigt vil afskeerme anlagget.

Efter endt anleegsarbejde retableres de arealer, der har veret
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anvendt midlertidigt. Fjernet beplantning retableres normalt
ikke, men en del af beplantningen vil vokse frem med tiden.

9.1.3 Arkeeologi og kulturarv
9.1.3.1 Eksisterende forhold

Udbygningen bererer 15 beskyttede diger og beskyttelses-
linjen for fire fortidsminder (en stendysse og tre rundhgje).

Derudover forlgber motorvejen naer fredningen ved Jeksen-
dalen. Fredningen af Jeksendalen er en landskabsfredning
fra 1975, der skal sikre, at dalen bevares i den tilstand, den
havde pé fredningstidspunktet.

9.1.3.2 Pavirkning under anlcegsarbejdet

Pavirkning af de arkeeologiske og kulturhistoriske interesser
foregér i anlaegsfasen, hvor anlegsarbejdet kan risikere at
pavirke fund, fortidsminder og diger. Anlegsarbejdet kan
dog mange steder udferes fra det nuvarende vejanleg, og
derfor forventes et begranset indgreb i terrenet. Det er der-
for vurderet, at pavirkningerne pa fund, fortidsminder, kul-
turarvsareal og diger samlet set har mindre betydning. Inden
anlaegsarbejdet gar i gang, far de lokale museer mulighed for
at undersege arealerne for fortidsminder.

9.1.3.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Nar motorvejen er udbygget, vil pavirkningen af de kultur-
historiske verdier veere i form af vejanlaeggets placering
inden for fortidsmindebeskyttelseslinjer.

Ved udbygningen af Motorvejskryds Aarhus Nord er der
taget hensyn til gravhgjen Stenhgj sdledes, at selve gravhe-
jen ikke berares direkte hverken under eller efter udbygnin-
gen. ZAndringen af motorvejskrydset betyder bl.a., at grav-
hgjen kommer til at ligge mellem to vejbaner i motorvejs-
krydset. Det betyder, at naesten hele beskyttelsesomradet vil
ligge inden for det fremtidige vejareal.

Nord for Aarhus Nord ligger gravhejen Péskehgj umiddel-
bart vest for motorvejen. Ved udbygning af motorvejen skal
det i videst muligt omfang sikres, at selve det beskyttede
fortidsminde ikke beregres direkte. Motorvejen bergrer alle-
rede i dag store dele af beskyttelseslinjen. Udbygningen
vurderes at gge pavirkningen, og der etableres spuns i skra-
ningen mod fortidsmindet for at minimere pavirkningen.

Beskyttelseslinjen omkring gravhejen Havshej bereres i be-
graenset omfang ved mindre @ndringer af Arhusvej vest for
Motorvejskryds Aarhus Nord.

Ved Jeksendalen inddrages et begranset areal langst mod
ost 1 fredningen (2.500 m2). Kommunegrensen mellem
Skanderborg og Aarhus kommuner folger Arhus A, og fred-
ningen er beliggende i begge kommuner. I fredningskendel-
sen star, at vejanlaeg og vejreguleringer ma udferes efter
fredningsn@vnets godkendelse. P4 den baggrund vurderes
en udvidelse af den eksisterende motorvej ikke at vare i
strid med fredningens formal.

9.1.4 Befolkning og menneskers sundhed
9.1.4.1 Eksisterende forhold

Motorvejen passerer forbi flere byer og landsbysamfund,
men der er ingen store boligomrader helt taet pa vejen. Der
er rekreative omrader langs motorvejen og rekreative stifor-
bindelser, som krydser under motorvejen.

9.1.4.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Flere enkeltliggende boliger i det abne land taet pa motorve-
jen kan blive pévirket af stgj over grenseverdien i dagpe-
rioden.

Anlegsarbejderne tilretteleegges saledes, at det medferer
feerrest mulige gener for de lokale bysamfund og de direk-
te berorte naboer. Motorvejsbyggeriet gennemfores sd vidt
muligt inden for normal arbejdstid pad hverdage. Dog vil
der i serlige tilfeelde (f.eks. ved udvidelse af eksisterende
baneunderforinger) vaere nedvendigt at udvide arbejdstiden
til nat- og weekendarbejder i korte perioder.

Udbygning af motorvejen vil give anledning til lokale og
regionale emissioner af stov og luftforurenende stoffer fra
transport og entreprengrmateriel. Spredningsforholdene 1
projektomréadet er gode, sa luftforureningen ophobes ikke.

Alle rekreative omrader inden for kort afstand af motorvejen
vil blive pavirkede af stgj fra anlegsarbejdet. Stejen fra
anlegsarbejdet flytter sig langs med motorvejen, vil vaere en
anden type sto] end stegjen fra trafikken pd motorvejen og
vil ikke vere vasentligt hojere. Stgjen fra serligt stojende
arbejder ved broerne kan vaere intens, men vil foregé i korte-
re perioder. Der kan forekomme midlertidige begransninger
i brugen af de rekreative stier, mens anlaegsarbejderne pagar.

9.1.4.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Der vil ikke vere vasentlige pavirkninger af rekreative ru-
ter eller stier. Eksisterende stier vil blive opretholdt, efter
motorvejen er udbygget. Kun rekreative omrader taet ved
motorvejen kan blive pavirket af udbygning og primeert i
form af arealinddragelse.

De rekreative interesser omkring motorvejen vil blive udsat
for mere stgj end i dagens situation. Den e@gede stgj vil
primert vere forarsaget af den generelle trafikveekst og ikke
af udbygningen. Stej hindrer ikke udfoldelse af rekreative
aktiviteter, hvor ro og stilhed ikke er hovedformalet. Stoj
kan dog pavirke friluftsliv og rekreative interesser i forhold
til oplevelsen af omgivelserne.

9.1.5 Staj og vibrationer
9.1.5.1 Eksisterende forhold

Den aktuelle stojpavirkning ved dagens situation inden for
det undersogte omrdde langs strekningen er opgjort til
1.574 boliger, der er stgjbelastet med mere end 58 dB. Dag-
ens situation er i disse beregninger fastsat til et basisar 2019.
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9.1.5.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Anlagsarbejderne opdeles i arbejder pa vej (strekningsar-
bejder) og arbejder ved bygverker. Strekningsarbejder om-
fatter anleeg af nye vejbaner, som vil medfere stgj langs hele
den straekning, der udbygges. Ved bygverker vil der oftest
vaere de samme aktiviteter som ved straekningsarbejder, men
der kan ogsa forekomme serligt stojende aktiviteter.

Det vurderes, at boliger teet pd motorvejen kan blive pavir-
ket af stoj over grensevardien pa 70 dB i dagperioden. Det
er alle enkeltliggende boliger i det &bne land.

9.1.5.3 Afveergeforanstaltninger i anlcegsfasen

Med henblik pad at minimere stgjgenerne i omgivelserne
vil anleegsarbejdet hovedsageligt blive gennemfert inden for
normal arbejdstid. Enkelte steder vil der foregé arbejder ud
over dagsperioden af hensyn til arbejdsprocesser, der skal
foregd i et streek og af hensyn til trafikafviklingen pa motor-
vejen.

Arbejdet vil blive planlagt, sd det tilstreebes at overholde
geldende granser for anlegsstej. I forbindelse med anleg-
get vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder vil
ske overskridelse af de normalt anvendte grenser for stej,
som kommunerne anvender i forbindelse med vurdering af
stejgener ved anlagsarbejde.

Ved at sikre information til bererte naboer om arbejdets tids-
plan og ved tilrettelaeggelse af arbejdet kan gener i nogen
grad afhjelpes.

9.1.5.4 Pavirkning, ndr udbygningen er ferdig

Der er lavet beregninger af stgjniveauet i ar 2040, dels hvis
trafikken fremskrives, men motorvejen ikke udbygges, dels
hvis trafikken fremskrives, og motorvejen udbygges med
foreslaet stejafskeermning.

I 2040 uden udbygning af motorvejen forventes 3.311 stoj-
belastede boliger svarende til en betydelig stigning i forhold
til eksisterende forhold. Udbygningen af motorvejen vil med
1.733 stejbelastede boliger medfere en markant reduktion
1 antallet af stejbelastede boliger i forhold til referencesitua-
tionen, hvilket bl.a. skyldes nedenstiende afveergeforanstalt-
ninger.

9.1.5.5 Afveergeforanstaltninger ndr udbygningen er feerdig

Der planlegges ca. 5,1 km stgjskerm og ca. 3,3 km stgjvold
svarende til i alt ca. 8,4 km stejafskeermning.

Lokalitet Ca. leng- Ca. Placering
de hegjde | ift. mo-
torvejen
Herning 2,4 km 7 m st for
stogjskaerm E45

Herning 1,4 km 14m | Ostfor
stejvold E45

Ormslev 1,6 km 6m Ost for

Stationsby stojskerm E45

og Skibby

Lyngby 0,8 km 10m | Vest for
stejsvold E45

Mundel- 0,3 km 5m Vest for

strup og Fa- | stejskaerm E45

rup

Mundel- 0,3 km 8 m Vest for

strup og Fa- | stejvold E45

rup

Mundel- 0,9 km 7m Vest for

strup og Fa- | stejskaerm E45

rup

Geding 0,7 km 8m Ost for
stojskerm E45

Tabel 9. Planlagt stejafskermning mellem Aarhus
Syd og Aarhus Nord.

Den pracise placering, hgjde og udstreekning af de enkelte
skaerme og/eller stgjvolde forst vil blive fastlagt ved detail-
projektering af vejanleegget.

Den del af projektjorden, som ikke er velegnet til indbyg-
ning i vejanlegget, vil blive anvendt til anleg af stejvol-
de. Afhaengig af den endelige jordbalance kan der ske en
justering af, hvordan stgjafskermningen udferes, dvs. om
det bliver skaerm eller vold.

9.1.6 Natur og biodiversitet
9.1.6.1 Eksisterende forhold

Der er tre forskellige beskyttelser af natur i omradet om-
kring motorvejen: Natura 2000, naturbeskyttelsesloven og
skovloven.

Generelt har de bererte omrader en moderat, ringe eller
dérlig naturkvalitet, men enkelte omrader har en god natur-
kvalitet. Den beskyttede natur pa straekningen findes isar i
ddalene omkring vandleb. Omkring Arhus A (nordlig kryds-
ning) ligger store sammenhangende naturomrader med mo-
se og eng pa begge sider af motorvejen.

Imellem vejskrenterne pa streekningen mellem Aarhus Syd
Motorvejen og E45 ved motorvejskryds Aarhus Syd er
der sma fugtige lavninger med mosevegetation, hvor der
er observeret to sma forekomster af orkidearten maj-gage-
urt. Omradet er ikke omfattet af beskyttelsen i naturbeskyt-
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telseslovens § 3, men maj-gageurt er ligesom alle danske
arter af orkideer fredet.

Skov kan vere registreret som fredskov, og forskellige na-
turtyper i fredskov, sdsom sma vandhuller og mosehuller, er
beskyttede af skovlovens § 28.

Der er lokaliseret flere bilag I'Varter i forbindelse med felt-
undersggelserne. Stor vandsalamander er fundet flere steder
bl.a. i et regnvandsbassin, der skal udvides. Der er ogsa
registreret i alt ni arter af flagermus, fundet markfirben pa to
lokaliteter samt spor efter odder langs flere vandleb.

Derudover er der to store fugleomrader i Arslev Engse/Bra-
brand Se og Geding-Kasted Mose. Der er ogsé registreret
hjortevildt (kronhjort, dadyr og ridyr) i omradet omkring
motorvejen.

9.1.6.2 Pavirkning under anlegsfasen

Under anlaegsarbejdet vil der ske en midlertidig pavirkning
af naturtyper, der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens §
3. I alt ca. 1,2 ha eng, mose og overdrev vil pavirkes mid-
lertidigt. Arbejdsarealerne er indsnevret, hvor motorvejen
ligger teet ved beskyttet natur. PA den made er indgrebet i
beskyttet natur minimeret.

P4 vestsiden af vejens nordlige krydsning af Arhus A ligger
to moseomrader og et engomrade, der bereres perifert af
anlaegsarbejdet.

I omrédet ved Yderup Bak ligger fire regnvandsbassiner og
et enkelt naturligt vandhul. To regnvandsbassiner udvides,
og et regnvandsbassin berares perifert. Det sidste bassin har
en god naturtilstand og vurderes at vare egnet som levested
for padder. Det forventes, at 10 % (150 m?) af bassinet skal
inddrages til vejanlegget.

Der er fem lokaliteter med skov eller anden treebeplantning,
som vurderes egnede for flagermus, og hvor det bliver ned-
vendigt at faelde treeerne. De to lokaliteter, hvor der er obser-
veret markfirben, bergres delvist af anleegsarbejdet.

9.1.6.3 Pavirkning, ndr udbygningen er ferdig

Den udbyggede motorvej vil permanent inddrage § 3-be-
skyttet natur. Der vil i alt blive inddraget ca. 0,5 ha eng,
mose og overdrev og 22 § 3-beskyttede regnvandsbassiner
vil blive udvidet, hvoraf tre bassiner ogsa bliver flyttet. Der-
udover inddrages areal fra tre § 3-beskyttede vandhuller.

Ved Arhus A bliver en lille mose nzsten helt nedlagt i for-
bindelse med udbygningen af vej og regnvandsbassin. Mo-
sen er ca. 850 m2 og har en darlig naturtilstand. Ost for
vejen ligger to store sammenhangende engarealer, der kun
bereres perifert. @st herfor findes Arslev Engse og Brabrand
Sa.

Ved Bukbak ligger et ca. 12 ha stort engomrade i udkanten
af Geding-Kasted Mose. Der inddrages ca. 1.800 m2 af

engomradet. Den gvrige del af Geding-Kasted Mose bereres
ikke.

I nedenstdende tabel ses den samlede opgerelse over pavir-
kede arealtyper samt omfanget af erstatningsnatur. Tallene
i tabellen er afrundede, og de endelige og pracise arealind-
dragelser kendes forst, efter projektet er detailprojekteret.

Naturty- Midlerti- | Permanent | Erstat-
pe digt ind- inddraget ningsare-
draget areal (m2) al (m2/
areal antal)
(m2)
Eng 10.150 3.800 7.600
Mose 1.500 1.000 2.000
Overdrev | 110 675 1.350
Seer L alt 5 stk.
Samlet 61.760 5.475 10.950 +
5 seer
Freds- 50.000 49.000 195.000
skov

Tabel 10. Omtrentlig opgerelse over arealer der ind-

drages midlertidigt eller permanent. Den pracise op-
gorelse over sével pavirkede arealer som erstatnings-
areal kan endres i forbindelse med detailprojekterin-
gen.

9.1.6.4 Afveergeforanstaltninger

Under anlagsarbejderne vil der veere fokus pa at minimere
indgreb i naturomrader, opsette midlertidigt hegn for at
afgraense anlaegsarbejdet, benytte kereplader for at fordele
trykket fra entreprenermaskiner og forhindre udledning af
miljofremmede stoffer fra byggematerialer og maskiner.

Pa arbejdsarealer vil feldet fredskov blive genplantet, hvil-
ket som udgangspunkt vil ske efter endt anlaegsarbejde.

Der opsettes midlertidigt paddehegn mellem paddelokalite-
ter og arbejdsarealer for at forhindre, at padder bevager sig
ind pa arbejdsarealerne.

Nér anleegsarbejdet er ferdigt, vil beskyttet natur ved mid-
lertidige arbejdsarealer blive retableret, s den natur som
var der, inden anlagsarbejdet blev igangsat, kan indfinde sig
igen.

Redetraer til flagermus faeldes kun i perioden fra slutningen
af april til starten af juni eller fra slutningen af august til
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midten af oktober, hvor der hverken er unger eller dyr i
dvale i treeerne. Trefeldning vil desuden blive begranset
ved indsnevring af arbejdsarealet. Dette indarbejdes i detail-
projekteringen.

Det undersoges n@rmere, hvordan pavirkning af orkidéloka-
liteterne kan undgés eller minimeres f.eks. ved opsatning af
arbejdshegn.

Som erstatning for nedlaeggelse af beskyttede naturomrader
(moser, enge, overdrev og vandhuller) etableres ny natur i
forholdet 1:2. Etableringen vil, hvor det er muligt, forega i
narhed til anden beskyttet natur og sa vidt muligt i god tid,
inden anlagsarbejdet pabegyndes. Faldet fredskov vil blive
erstattet med op til 200 % ny skov.

Permanent arealinddragelse af hele eller dele af lokalite-
ter med skov og § 3-beskyttet natur kan betyde, at arter
forsvinder fra omradet, idet der samlet set vil vere min-
dre areal til raddighed, hvor de vilde arter kan finde leve-
steder. Permanent arealinddragelse eller tilstandsaendring er-
stattes ved udleegning af ny natur og ny skov.

For at forbedre og sikre den ekologiske forbindelse under
motorvejen ved Bukbaek udskiftes den eksisterende vand-
lobsunderforing med en faunapassage, som gor det muligt
for padder og mindre pattedyr, som f.eks. odder, at passe-
re. @vrige faunaunderforinger forleenges, hvilket ikke vurde-
res at pavirke effekten af disse.

Som erstatning for pévirkning af regnvandsbassinet med
stor vandsalamander, skal der etableres et nyt vandhul og
opsattes permanent paddehegn langs motorvejen pa den pa-
geldende straekning. Der etableres yderligere to padderer
under motorvejen, og opsettes paddehegn pé hver side af
passagen, sd padderne ledes hen til denne. Der etableres
ogsa paddehegn ved passagen ved Bukbak.

Pé den sydestlige del af lokaliteter med fund af markfirben
skal forholdene forbedres ved rydning af skyggende vege-
tation og udlegning af felter med grus pa de sydvendte
skraninger.

Eksisterende vildthegn retableres efter udbygningen. Desu-
den opsattes vildthegn ved Bukbak og langs Djurslandsmo-
torvejen for at undgé trafikdrab pa specielt radyr. Der etable-
res et vildtspring ved vildthegnet med maksimalt 500 meters
mellemrum. Der etableres vildtspring ved tilslutningsanleg,
og i store tilslutningsanlaeg etableres vildtspring ved alle
tilslutningsramper.

9.1.6.5 Natura 2000

Der er et Natura 2000-omrade ved Arslev Engse og Bra-
brand Se¢ omkring 300 m est for motorvejen. Omradet be-
tegnes habitatomréde nr. 233, Brabrand se. Det ligger rela-
tivt teet pa vejen, og der er hydrologisk kontakt mellem det
og vejen via Arhus A og Lyngbygérd A.

Samlet set vil udbygningen af vejen hverken i sig selv eller

sammen med andre planer og projekter medfere vesentlige
pavirkninger af arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget
for Natura 2000-omréde nr. 233: Brabrand S¢ med omgivel-
ser. Projektet vil ikke pavirke bevaringsmalsatninger for
omradet eller bevaringsstatus for de arter og naturtyper, som
omradet er udpeget for at beskytte.

Desuden er Natura 2000-omrade nr. 232: Lillering Skov,
Stjeer Skov, Tastrup Se og Tastrup Mose beliggende ca. 3
km vest for motorvejen. Da det ligger ca. 3 km opstrems
fra anlaegsprojektet, er der ikke risiko for pévirkning af om-
radet.

9.1.7 Grundvand
9.1.7.1 Eksisterende forhold

Motorvejen lober gennem omrader med serlige drikke-
vandsinteresser, og stort set hele streekningen ligger inden
for forskellige indvindingsoplande.

Aarhus Kommune har desuden udpeget sarbare omrader,
hvor der gelder sarlige regler for at beskytte grundvandet
mod pesticider. Aarhus Kommune har retningslinjer for,
hvordan jord mé anvendes og placeres inden for disse sar-
bare omréder, hvis jorden forventes at indeholde rester af
pesticider. Det kan derfor eventuelt blive aktuelt at afdeekke
stgjvoldene med lerjord for at reducere nedsivningen eller
anvende andre former for membran for at reducere udvask-
ningen til grundvandet. Den konkrete udformning af stejvol-
dene vil blive behandlet i forbindelse med detailprojektering
og myndighedsansggninger.

9.1.7.2 Pavirkning i anleegsfasen

Forud for anleegsarbejdet vil det skulle afklares, om der er
boringer og vandforsyningsanleg, der kan blive pévirket i
anlegsfasen.

Som hovedregel vil anlaegsarbejderne ikke foregé til dybder,
hvor der kan ske en pavirkning af den primare grundvands-
ressource. Risikoen for forurening af grundvandet i forbin-
delse med anlegsarbejdet kan derfor sammenlignes med
almindelig jordhandtering med tunge maskiner.

Det kan forst i forbindelse med detailprojekteringen fastleg-
ges, hvor der pracist vil vere behov for midlertidige grund-
vandssenkninger. Det skal forud for eventuel senkning af
grundvand vurderes, om grundvandssenkningen kan pavir-
ke naerliggende boringer, vAidomrader, natur eller bygninger.

9.1.7.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Hele motorvejen etableres med kantopsamling og fast be-
leegning 1 midterrabatten. Etablering af kantopsamling og
den faste belegning i midterrabatten medvirker til, at vej-
vandet med miljefremmede stoffer ledes til et system af
regnvandsbassiner. Dermed sikres, at der ikke sker pavirk-
ning af grundvand og nezrliggende boringer og vandforsy-
ningsanleg.
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9.1.8 Overfladevand
9.1.8.1 Eksisterende forhold

Motorvejen forlgber taet pd 14 vandleb, og krydser syv af
dem, hvoraf seks er beskyttede efter naturbeskyttelseslovens
§ 3. Alle vandlgbene er omfattet af statens vandomradepla-
ner. De storste vandleb er malsat til god ekologisk og ke-
misk tilstand. Mindre vandlgb er ikke maélsatte, men kan
vaere omfattet af et vandlebsregulativ eller beskyttede af
naturbeskyttelseslovens § 3.

Motorvejsstrekning Aarhus S — Aarhus N berorer folgende
ostjyske mélsatte vandleb: Derup Bak, Arhus A ved Arslev
Engse, Lyngbygards A og Arslev Bak har en moderat oko-
logisk tilstand. Arhus A ved krydsningen syd for Torshejvej
og Yderup Bk har en ringe okologisk tilstand. Alle disse
vandleb har mélsetningen god ekologisk tilstand, hvor mal-
opfyldelsen er udskudt bortset fra Dorup Bak og Arhus A
syd for Torshejvej. Motorvejen krydser ogsd Bukbak, der
ikke er malsat.

En narmere redegorelse for de forventede pavirkninger af
de enkelte malsatte vandleb i anlaegs- sdvel som driftsfasen
fremgér af ”Miljokonsekvensvurdering VVM-undersogelse
for udbygning af E45 mellem Aarhus S og Aarhus N” samt
tilleeg til MKR.

Motorvejsstrekning mellem Aarhus S og Aarhus N bere-
rer ogsd seer, som er malsat i vandplanlegningen for
2015-2021 og forelabigt mélsat i forslag til vandplanlaegnin-
gen for den kommende periode 2021-27. En nermere rede-
gorelse for de forventede pavirkninger af de enkelte malsatte
soer 1 anlegs- og driftsfasen fremgér af ”Miljokonsekvens-
vurdering VVM-undersggelse for udbygning af E45 mellem
Aarhus S og Aarhus N samt tillaeg til MKR.

Flere af de regnvandsbassiner, der skal udvides, er omfattet
af naturbeskyttelseslovens § 3.

9.1.8.2 Pavirkning i anlcegsfasen og afvcergeforanstaltninger

I anleegsfasen kan der ske péavirkning af overfladevand, nar
der handteres jord tet pad vandlebene. Jorden kan ogsé ero-
dere, hvis det regner, og jord kan blive vasket ud til vand-
lob. Entreprenerudstyr og lastbiler kan spilde benzin og olie,
der leber ud i sger og vandleb.

Der anlegges regnvandsbassiner tidligt i anlaegsfasen for
at begreense pavirkningen og for at opsamle spild. Der udar-
bejdes en beredskabsplan for, hvordan uheld og spild skal
héndteres.

9.1.8.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Udbygningen af motorvejen betyder, at mange af de nuvee-
rende regnvandsbassiner udvides for at kunne handtere en
oget mangde vejvand. I regnvandsbassinerne forsinkes van-
det, og forurenende stoffer tilbageholdes inden udledning til
recipient. Fra regnvandsbassinerne udledes vejvandet til re-
cipienterne: Dorup Baek, Arhus A, Harlevholm Bek, Lyng-

bygérds A, Arslev Bk, Lyngbybzk, Yderup Bak, Brande-
mosegraften, Bukbak, Olsted Bek og Egé.

Vandlebene modtager allerede i dag vejvand fra motorve-
jen. Den samlede pévirkning af den egede mengde regn-
vand fra den udbyggede vej vurderes pd den baggrund at
vaere mindre til ubetydelig. Udvidelsen af de eksisterende
regnvandsbassiner udjevner udledningen og sikrer vandle-
bene mod hydraulisk overbelastning.

Det er derfor vurderet, at udledningen af behandlet vejvand
langs streekningen hverken vil forringe den kemiske og ako-
logiske tilstand eller forhindre opfyldelse af miljemélet om
god kemisk og ekologisk tilstand.

I miljekonsekvensvurderingen er det fundet, at der ikke vil
vaere vasentlig pavirkning af de direkte recipienter. Deraf
folger, at der heller ikke vil vaere pavirkning af slutrecipien-
terne/kystvand.

9.1.9 Forurenet jord
9.1.9.1 Eksisterende forhold

Rabatjord og sediment i regnvandsbassiner er generelt let-
tere forurenet med olie, oliestoffer og tungmetaller. I neer-
heden af motorvejen findes fire arealer, der er kortlagt pa
vidensniveau (V2) efter jordforureningslovens bestemmel-
ser. Der er tale om tidligere grusgrave, der har veret anvendt
som losseplads, et tidligere specialdepot for forurenet jord
og et nedlagt vejareal, som ogsa har varet anvendt til klar-
goring af landbrugsmaskiner.

9.1.9.2 Pdvirkning under anleegsfasen og afveergeforanstalt-
ninger

For anlagsarbejdet starter, udarbejdes en jordhandterings-
plan og en plan for handtering af forurenet grundvand. Der
skal laves forureningsunderseggelser, der viser omfang og
typer af jordforurening.

Jordhé&ndteringsplanen skal sikre, at spredning af forurenet
jord fra vejmateriale og rabatjord forhindres. Planen skal
ogséd vaere med til at sikre, at der ikke sker udvaskning af
forureningskomponenter fra mellemdepoter eller spredning i
forbindelse med grundvandssankning. Eftersom al forurenet
jord dermed behandles under kontrollerede forhold, forven-
tes fé eller ingen pévirkning.

En del af den afgravede projektjord, som skal anvendes til
stgjvolde, vil vare lettere forurenet med tungmetaller, olie
og sakaldte PAH’er, som stammer fra bilernes deek, bremser,
udstedning og fra oliespild. Indbygning af lettere forurenet
jord 1 stgjvolde vil ske efter forudgaende myndighedstilla-
delse og konkret risikovurdering og er som udgangspunkt
uproblematisk. Voldene anlagges med en ren yderdel og
de forurenede stoffer afskares dermed fra menneskelig kon-
takt. Da stofferne allerede er bundet kraftigt i jorden, er der
heller ikke fare for nedsivning til grundvandet. Der er ogsa
mulighed for at indbygge kraftigere forurenet jord fra den
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eksisterende rabat i volden, men det vil bero pa konkrete
myndighedsansegninger og risikovurderinger i detailfasen.

I anleegsfasen kan gravearbejde, transport og héndtering af
jord vaere en risiko for, at fre fra invasive planter spredes til
naromradet. For at undgéd en vesentlig negativ pavirkning
af de berorte neeromrader kortlegges forekomsten af invasi-
ve planter, for anlegsarbejdet pdbegyndes. Jord og vegeta-
tion, der remmes fra disse omrader, bortskaffes, sa der ikke
er risiko for spredning af fre fra invasive arter i forbindelse
med jordhandteringen i projektet.

9.1.9.3 Pavirkning, ndr udbygningen er ferdig og afveerge-
foranstaltninger

Det forventes, at rabatjord og jord, der afgraves ved udbyg-
ning af motorvejen, kan anvendes i de nye rabatter, dem-
ninger, ramper og stgjvolde. Forureningskomponenterne i
rabatjorden er generelt immobile i jorden, og ved korrekt
indbygning er en stgjvold en effektiv metode til at forhindre
spredning af forurenet jord eller stoffer.

Der kan ogsa vere mulighed for at indbygge kraftigere for-
urenet jord fra den eksisterende rabat i volden, men dette vil
bero péa konkrete myndighedsansegninger og risikovurderin-
ger i detailfasen.

De preacise krav til hindtering og indbygning af forurenet
jord i stejvolde og ramper fastlegges i detailprojekteringsfa-
sen, hvor der udarbejdes en plan for handtering af jord. Nog-
le af stgjvoldene er placeret i omrdder, der er klassificeret
som sarbare i forhold til grundvandsdannelse. Her vil bli-
ve gjort indsatser for at forhindre nedsivning af fremmede
stoffer til grundvandet. Det kan for eksempel sikres ved at
etablere en tet membran pa stejvolden, sd der ikke sker
udvaskning fra den anvendte jord.

Med udbygning af motorvejen ma det forventes, at den oge-
de trafikmengde vil gge den diffuse forurening af arealer
langs vejen. Derudover kan der ske spild af olie og andre
miljefremmede stoffer i forbindelse med uheld, hvilket kan
medfere jord- og/eller grundvandsforurening. Konsekvensen
pa det omkringliggende miljg ma dog forventes at vere
lille og meget lokal, idet sterre spild héandteres efter en
beredskabsplan udarbejdet af den ansvarlige myndighed og
i gvrigt forventes fjernet i forbindelse med oprydningsarbe;j-
det.

9.1.10 Rastoffer, jord og affald

9.1.10.1 Pavirkning under anleegsfasen og afveergeforan-
staltninger

Til udbygningen af motorvejen skal der anvendes ca.
629.000 m3 sand, grus og sten, som opgraves fra rastofgra-
ve. Desuden skal der bruges ca. 148.700 m3 ny asfalt. Mil-
jopavirkningen i forbindelse med selve réstofindvindingen
vurderes i1 forbindelse med rastoftilladelsen i de anvendte
rastofgrave.

Inden for projektets rammer skal sd store mangder bygge-
og anlagsaffald som muligt enten anvendes direkte eller
efter nedknusning eller lignende, s& ressourceforbruget i
anlegsprojektet begraeenses. Alt affald vil blive bortskaffet
i overensstemmelse med erhvervsaffaldsregulativerne i de
bererte kommuner pa streekningen.

Der nedrives et enkelt bygverk, nemlig overforingen af
Seftenvej over forbindelsesrampen mod Djurslandsmotorve-
jen ved motorvejskryds Aarhus Nord. Broen er fra begyn-
delsen af 1990’erne, og der er kun lille risiko for, at der
er forurenende byggematerialer. Inden nedrivningen af byg-
vaerket, underseges indhold af forurenende stoffer saledes,
at evt. bygningsforurening handteres ansvarligt og efter geel-
dende lovgivning.

Udbygningen af motorvejen, ombygninger af bygvearker,
udskiftning af eksisterende afvandingssystem mv. skaber
materialer, der enten kan anvendes i projektet, eller udger
egentligt affald, og derfor skal til deponi eller forbren-
ding. Med henblik pa at minimere rastofforbruget i projektet
planleegges det at anvende hovedparten af materialerne igen
efter sortering. Den resterende del vil veare affald, der vil
blive bortskaffet i overensstemmelse med erhvervsaffaldsre-
gulativerne i de berarte kommuner pa straekningen.

I forbindelse med anleegsaktiviteterne opgraves jord, herun-
der muld. Meget af projektjorden kan anvendes i opbygnin-
gen af selve vejen, men ca. 1 mio. m3 vil blive anvendt
til at etablere stejvolde ved Herning, Lyngby, Mundelstrup
og Geding. Stgjvoldene forventes at blive 8—14 m heje
og bliver placeret taet pd vejen, hvorved stojdempningen
kommer sa txt pa stejkilden som muligt. Hvis det under
anlegsarbejdet viser sig, at der er blevet deponeret store
meangder affald, vil det vere nedvendigt at hindtere den
opgravede jord som affald, og den kan ikke genindbygges i
projektet. Jorden vil blive h&ndteret i overensstemmelse med
gaeldende love og bestemmelser.

9.1.10.2 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig og afveerge-
foranstaltninger

Til vedligeholdelse af vejen vil der vare et mindre forbrug
af rastoffer og en mindre mengde affald. Omfanget skennes
dog at vare af mindre betydning for miljeet.

9.1.11 Arealindgreb og ledninger
9.1.11.1 Pdvirkning af arealer fra anlcegsprojektet

Motorvejen forlgber overvejende gennem det adbne land,
hvorfor det mest er landbrug, skov og fritliggende beboelser,
der bereres direkte af udbygningen

Da der er tale om udbygning af en eksisterende motorve;j,
forventes der ikke at vaere mange @ndringer i adgangsfor-
hold til de enkelte ejendomme eller marker, hvilket dog
afklares detaljeret i den senere proces.

Enkelte landbrugsejendomme har jorder pa begge sider af
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motorvejen og kan altsa vere athangig af at kunne komme
pa tveers ad de krydsende veje.

Nogle af de veje, der krydser over eller under motorvejen,
vil veere lukkede, mens broerne skiftes ud, og tunnelerne
forlenges, hvilket vil medfere omkersler i nogle méneder.

9.1.11.2 Pavirkning af ledninger fra anlegsprojektet

Sterre ledninger i og i nerheden af motorvejen er blevet
kortlagt, og der er foretaget en vurdering af, hvordan de
ledninger, der i dag krydser motorvejen eller ligger teet pa
udbygningen, vil kunne handteres. Nar det besluttes at ud-
bygge motorvejen, vil flytning af ledninger ske efter dialog
og aftale med ledningsejerne.

Desuden er der mange mindre ledninger, ror og fibre, som
vil blive kortlagt og handteret i forbindelse med detailpro-
jekteringen.

9.2 Miljo- og naturmeessige konsekvenser af udbygning af
E45 mellem Vejle og Skanderborg

Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede milje-
maessige konsekvenser af udbygning af motorvejen mellem
Vejle og Skanderborg, jf. lovens § 1, stk. 1, nr. 2.

I miljovurderingen er der, som grundlag for projektet, gen-
nemfort analyser og vurderinger af afledning af vejvandet
og dets mulige pavirkning af grundvandsforekomster og
overfladevandomrader, der er mélsat i den danske vandplan-
leegning.

Kantopsamling af vejvand betyder, at alt vand fra vejen
fores 1 lukkede systemer til regnvandsbassiner, og uden
nedsivning til grundvand. Se afsnit 9.2.7.1 for nermere be-
skrivelse af kantopsamling og omfattede straekninger. I regn-
vandsbassinerne opmagasineres, tilbageholdes, renses og
forsinkes vandet for videre udledning til overfladevandom-
radet. Bassinerne dimensioneres, sa de opfylder metoden for
BAT. For hvert bassin tages udgangspunkt i mangden af
vejvand, der tilledes og dermed i stofkoncentrationer, sa der
sikres en bedst mulig tilbageholdelse i bassinerne. Da vej-
vand i dag udledes direkte til grofter og trug, hvor vand kan
nedsives til grundvand og overfladevandsforekomster, vil
det nuvarende afvandingssystem blive vasentligt forbedret
ved gennemforelse af anlaegsprojektet, og ikke medfere en
forringelse af tilstanden eller muligheden for mélopfyldelse
i overfladevandomréader og grundvand.

Konsekvenserne af den valgte lesning for anlaegsprojektet er
beskrevet i resumé nedenfor.

9.2.1 Planforhold
9.2.1.1 Eksisterende forhold

Straekningen af E45, der udbygges gér igennem henholdsvis
Vejle, Hedensted, Horsens og Skanderborg kommuner, i Re-
gion Syddanmark og Region Midtjylland. Kommune- og
lokalplaner for de fire kommuner omfatter en reekke bestem-

melser og retningslinjer for arealanvendelsen, dvs. bade for
byerne og for det dbne land.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplan-
rammer i neerheden af anleegsprojektet henvises til Vejdirek-
toratets hjemmeside.

9.2.1.2 Pavirkning fra anlegsprojektet

I Vejle Kommune bereres tre omrédder, der i kommunepla-
nen er udlagt til erhvervsomrader, ligesom der er tre lokal-
planlagte erhvervsomrader. Det gaelder for alle omrader, at
en smal bremme langs motorvejen kan blive berert af an-
leegsprojektet.

I Hedensted Kommune bergres ni omrader, som i kommune-
planen er erhvervsomrader og to omrader, som er rekreative
omrader. 12 erhvervsomrader er omfattet af lokalplaner. Det
gelder for bade erhvervsomraderne og de rekreative omra-
der, at en smal bremme langs motorvejen kan blive berert
af anlagsprojektet. Endvidere bereres nogle af rampeanleg,
nye regnvandsbassiner, arbejdspladser.

I Horsens Kommune bergres fem omrader, som i kommu-
neplanen er erhvervsomrade og et omrade, som i kommune-
planen er blandet bolig og erhverv. Fem erhvervsomrider
er omfattet af lokalplaner. Det gelder for bade erhvervsom-
raderne, omraderne med blandet bolig og erhverv og de
rekreative omréder, at en smal bremme langs motorvejen
kan blive berert af anlegsprojektet. Endvidere bereores nog-
le omréder af rampeanlag, nye regnvandsbassiner, arbejds-
pladser.

I Skanderborg Kommune bereres et omrade, som i kommu-
neplanen er udlagt til offentligt formal. En smal breemme
langs motorvejen kan blive berert af anlegsprojektet. Ingen
lokalplanlagte omrader berares.

9.2.1.3 Afveergeforanstaltninger

I forbindelse med detailprojektering afklares om projektet
kan justeres yderligere, sa indgrebene minimeres.

9.2.2 Landskab og visuelle forhold
9.2.2.1 Eksisterende forhold

Motorvejsstreekningen mellem Vejle og Skanderborg pas-
serer igennem et meget afvekslende landskab med store
forskelle i landskabets former og terren, bevoksningernes
udseende og txthed, samt anvendelse af de tilstedende
arealer. Motorvejen graenser op til sasmmenhangende indu-
striomréder, flere mindre byer, erhvervsomrader, landbrugs-
arealer, skov og naturomrader i form af bl.a. Hansted Adal,
samt flere mindre vandlebssystemer, der passerer under mo-
torvejen.

Motorvejen passerer igennem tre overordnede typer land-
skaber: Den flade Losning Hedeslette i syd preger det syd-
lige omrade, det mere belgede morzenelandskab omkring
Horsens udger det midterste omrade, mens det meget bak-
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kede morenelandskab omkring Ejer Bavnehgj udger det
nordlige omrade.

En stor del af landskabet er omfattet af kommunale udpeg-
ninger af bevaringsvaerdige landskaber og geologiske inte-
resseomréder.

9.2.2.2 Pavirkning af landskabet under anleegsfasen

Udbygning af motorvejen vil medfere en reekke midlertidige
visuelle pavirkninger sédvel som varige a&ndringer af isar ter-
ren og bevoksning. De midlertidige visuelle pavirkninger i
anlaegsfasen er is@r etablering af arbejdspladser, arbejdsker-
sel, belysning af arbejdspladser og maskiner samt midlerti-
dige oplag af jord og materialer.

Der vil vaere anlegsarbejde og arbejdskersel pé hele strak-
ningen fra Vejle til Skanderborg. De sterste arbejdspladser
forventes ved tilslutningsanlaeg, broanleg og regnvandsbas-
siner, der hver is@r er store anlegsopgaver. Den landska-
belige pavirkning fra de midlertidige visuelle pavirkninger
vurderes samlet set at veere af mindre til moderat betydning,
alt efter hvor pa streekningen man befinder sig.

Anlagsarbejdet kan pavirke de geologiske lag og terreenfor-
mer. Der vil ikke blive inddraget ret meget areal inden for
de udpegede geologiske interesseomrader, men fordi man
ikke kan genskabe de geologiske former, vil anlaegsarbejdet
medfere en moderat pavirkning af de geologiske vardier.

9.2.2.3 Pavirkning af landskabet, ndr udbygningen er ferdig

Nér motorvejen er udbygget, vil landskabsoplevelsen om-
kring vejen vare @ndret i forhold til i dag. Andringen skyl-
des bl.a., at vejanlaegget bliver storre. Den sterste visuelle
@ndring vil ikke vere selve udbygningen af vejen, men
vil skyldes, at en del af beplantningen langs vejen bliver
feeldet. Det betyder, at vejen bliver langt mere synlig fra
omgivelserne, end den er i dag. Derudover etableres stojaf-
skermning pé udvalgte straekninger.

Stejskeermene kan vere op til ca. seks meter heje og stejvol-
dene op til ca. 12 meter hgje. Begge typer stejafskeermning
kan virke dominerende og vil pa nogle streekninger @ndre
landskabsoplevelsen markant.

Terraenarbejde, stejafskeermning og fjernet beplantning vil
udgere de storste landskabelige pévirkninger. Pavirkninger-
ne vil 1 mange tilfelde vere af moderat eller vasentlig
betydning.

9.2.2.4 Afveergeforanstaltninger
Efter endt anleegsarbejde retableres arbejdsarealerne.

Den visuelle pavirkning fra stejvoldene mindskes ved at
gennemfore en landskabelig bearbejdning. Den konkrete
landskabelige bearbejdning af stgjvoldene vil ske i den
videre detailprojekteringsfase og vil omfatte endelig form-
givning af voldene. En forudsatning for den landskabelige

bearbejdning er, at voldene fortsat har den enskede stajbe-
greensende effekt.

9.2.3 Arkeeologi og kulturary
9.2.3.1 Eksisterende forhold

Der er kun fi kulturhistoriske interesser nar motorve-
jen. Der er kun registreret fa beskyttede fortidsminder:
rundheje, et enkelt kulturarvsareal og nogle beskyttede di-
ger. Derudover har kommunerne udpeget fire kulturmiljo-
er, der gennemskares af eller grenser op til vejen samt
kirkeomgivelser omkring Ovsted Kirke, der graenser op til
motorvejen. Udbygningen af vejen pévirker ikke fredede
omrader eller bevaringsvaerdige bygninger.

9.2.3.2 Pavirkning under anleegsarbejdet

Pévirkning af de arkeeologiske og kulturhistoriske interesser
foregar primeert i anlaegsfasen, hvor anlegsarbejdet kan risi-
kere at pavirke fund, fortidsminder og diger. Anleegsarbejdet
kan dog mange steder udferes fra det nuvarende vejanleg,
og derfor kan man forvente en begrenset edeleggelse af
terreenet. Det er vurderet, at pavirkningerne pa fund, for-
tidsminder, kulturarvsareal og diger samlet set har mindre
betydning. Inden anlegsarbejdet gir i gang, far de lokale
museer mulighed for at lede efter fortidsminder og lave
arkaologiske udgravninger.

9.2.3.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Nér motorvejen er udbygget, vil pavirkningerne pa de kul-
turhistoriske vaerdier primert vaere visuel, fordi en del af
bevoksningen langs vejen vil vere fjernet. Vejen bliver mere
synlig set fra omgivelserne og dermed ogsé fra kulturmil-
joerne og kirkeomgivelserne. Iser Ovsted Kirkes omgivel-
ser er sarbare over for landskabelige @ndringer. Projektet
vil medfere visuelle pavirkninger pa landskabet omkring
kirken, som vurderes at vaere af vaesentlig betydning.

9.2.4 Befolkning og menneskers sundhed
9.2.4.1 Eksisterende forhold

Motorvejen passerer forbi flere byer og landsbysamfund,
men der er kun begrenset med steorre boligomrader helt tet
pa vejen. Der er rekreative omrader langs vejen og en raek-
ke rekreative stiforbindelser, som krydser under vejen. De
sterste rekreative omrader findes i Hansted Adal og omkring
Bygholm A og Se. Derudover er der enkelte sportsanleg og
rekreative omrader i de tilgrensende byomrader.

9.2.4.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Fordi der er fi storre boligomrader tat pa motorvejen, vil
det veere et fatal af borgere, der bliver udsat for generende
stoj fra anleegsarbejdet. Det vil ikke give anledning til sund-
hedsmassige konsekvenser, og derfor vurderes pavirkningen
fra stgj 1 anlaeegsfasen at vere af mindre betydning. Emissi-
oner og stov i anlegsfasen vil vaere ubetydelig, og derfor
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er pavirkningerne af befolkningens sundhed vurderet som
ubetydelig.

Den tunge trafik fra anlagsarbejdet kan i perioder virke
generende for beboere taet pd motorvejen. Da arbejdet stér
pa i en afgrenset periode, vurderes pavirkningerne dog at
veere af mindre betydning.

Omraderne langs motorvejen er allerede i dag praget bade
visuelt og stejmeessigt af vejen. De midlertidige arealinddra-
gelser kan alligevel virke generende i den periode, hvor
arbejdet star pa. De eksisterende broer over og under vejen
ombygges 1 nedvendigt omfang. Pévirkninger af vandrestier
og cykelruter forventes at vare af mindre omfang.

9.2.4.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

De rekreative omrader langs motorvejen kan blive pavirket
af stgj og permanente arealinddragelser. Udbygningen vil
kun i ubetydelig grad endre stagjen i de rekreative omrader,
og derfor vil omradernes vaerdi som rekreative omrader ikke
blive reduceret. De permanente arealinddragelser er sma i
de fleste af de rekreative omrader, og pavirkningen vurderes
derfor generelt at veere ubetydelig.

Generelt er det ikke sandsynligt, at graenseverdierne for
luftforurening bliver overskredet. Derfor er det vurderet, at
trafikforegelsen ikke vil betyde, at mengden af forurenende
stoffer og stov ner vejen overskrider greensevardierne.

9.2.5 Stgj og vibrationer
9.2.5.1 Eksisterende forhold

Den aktuelle stgjpavirkning ved dagens situation inden for
det undersegte omrade er opgjort til 1.120 stejbelastede bo-
liger. Dagens situation er i disse beregninger fastsat til et
basisar 2018.

9.2.5.2 Pavirkning i anlcegsfasen

De anlagsaktiviteter, der kan give anledning til stegj, kan
overordnet opdeles i folgende straekningsrelateret anlaegsar-
bejde, ctablering af bygvarker samt transport af materialer
pa offentlig vej.

I anlaegsfasen kan der i serlige situationer optrade vesentli-
ge vibrationspdvirkninger af bygninger i omgivelserne, nér
der sker nedramning af spuns og pele. Erfaringer fra andre
anlaegsarbejder har vist, at de ovrige anlagsaktiviteter nor-
malt ikke medferer vibrationsproblemer.

Det vurderes, at omkring 10 boliger ligger taettere end ca. 25
m pa anlegsomradet og derfor kan blive udsat for stej, som
overstiger kriterieveerdien for vesentlig stej (> 70 dB).

I forbindelse med jordhandtering, transport af materialer el-
ler etablering af vejbelaegning kan omkring 2.720 boliger,
der ligger teettere end ca. 500 m pa anlegsomrédet, blive
udsat for stej, som overstiger kriterieverdien for vaesentlig
stgj uden for normal arbejdstid (40 dB).

Udover ovennavnte aktiviteter vil det i forbindelse med
konstruktion og nedrivning af bygverker ogsé kunne vere
serligt stgjende aktiviteter.

Pé de lokaliteter, hvor der skal etableres spunsvagge, er det
forudsat, at det vil ske ved nedramning, som er den mest
stgjende metode.

9.2.5.3 Afveergeforanstaltninger i anlegsfasen

Der er begrensede muligheder for at reducere stoj fra an-
leegsarbejdet. Ved at sikre god information til bererte na-
boer om arbejdets tidsplan pé de enkelte byggepladser og
ved tilretteleggelse af arbejdet, kan eventuelle gener afhjeel-
pes. Det geelder i sardeleshed i situationer, hvor der skal
udfores sarligt stojende arbejde og i situationer, hvor der er
behov for at arbejde uden for normal arbejdstid.

Som udgangspunkt er det forudsat, at anlegsarbejder pri-
mert skal ske inden for normal arbejdstid, men dette afkla-
res forst endeligt i forbindelse med detailprojektering i sam-
arbejde med de lokale myndigheder. Visse anlegsarbejder
(f.eks. nedrivning af broer) skal, af trafikale hensyn, ske pa
trafiksvage tidspunkter (weekender eller nat). Ogsd andet
anlegsarbejde skal udferes uden afbrydelse og er derfor
ogsa nedvendigt at udfere uden for normal arbejdstid.

9.2.5.4 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Der er lavet beregninger af stgjniveauet i ar 2040, dels hvis
trafikken fremskrives, men motorvejen ikke udbygges, dels
hvis trafikken fremskrives og vejen udbygges med foresléet
stojafskeermning.

I 2040 uden udbygning af motorvejen forventes 2.115 stej-
belastede boliger, hvilket er en betydelig stigning i forhold
til eksisterende forhold. Udbygningen af vejen vil medfore
en markant reduktion i antallet af stgjbelastede boliger. Det
vurderes til 1.268 stgjbelastede boliger i forhold til referen-
cesituationen, hvilket bl.a. skyldes nedenstdende afverge-
foranstaltninger.

9.2.5.5 Afveergeforanstaltninger nar udbygningen er feerdig

Der planlagges ca. 1,8 km stgjvold og ca. 5,8 km stejskaer-
me, i alt ca. 7,6 km stgjafskermning.

Lokalitet | Ca.laeng- | Ca. Placering

de hejde | ift. motorve-
jen

Gammel- | 1,5km 6m Vest for E45

sole stojskaerm

Losning 2 kmstgj- | 6m st for E45
skerm

Eriknauer | 0,9 km 6m st for E45
stojskaerm
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Hatting 1,2 km 12 m st for E45
stejvold

Hatting 1 kmstegj- | 6m Ost for E45
skeerm

Nymelle- | 0,6 km 5m Vest for E45

vej stojskarm

Tebstrup | 0,6 km 12m @st for E45
stejvold

Tebstrup | 0,7 km 6 m st for E45
stojskeerm

Tabel 11. Planlagt stgjafskermning mellem Vejle
og Skanderborg.

Det bemarkes, at den pracise placering, hojde og udstraek-
ning af de enkelte skaerme og/eller stajvolde forst vil blive
fastlagt ved detailprojektering af vejanlaegget.

Den del af projektjorden, som ikke er velegnet til indbyg-
ning i vejanlegget, vil blive anvendt til anlaeg af stejvol-
de. Afthangig af den endelige jordbalance kan der ske en
justering af, hvordan stgjafskeermningen udferes, dvs. om
det bliver skaerm eller vold.

9.2.6 Natur og biodiversitet
9.2.6.1 Eksisterende forhold

Naturforholdene langs den planlagte udbygning af motor-
vejen er karakteriseret ved store omrader med abent land,
hvor den beskyttede natur overvejende findes langs vandle-
bene, herunder is@r langs de store vandleb; Bygholm A
og St. Hansted A. I den nordligste del af projektomradet
findes desuden mindre skovomrader. Af bilag I'V-arter er
der registreret otte arter af flagermus, spidssnudet fro, stor
vandsalamander og gren mosaikguldsmed. Der er spor efter
odder fordelt langs hele motorvejsstreekningen. Desuden er
der registreret flere fredede plante-, og dyrearter. Birkemus
og markfirben er eftersogt i forbindelse med feltundersogel-
serne, men blev ikke observeret.

Naturtilstanden for § 3-omraderne langs projektarealet er
overordnet lav, hvilket primaert skyldes eutrofiering og for-
styrrelse fra den eksisterende motorvej. Der findes spredte
omrader, hvor naturverdien vurderes til at vaere middel el-
ler teet pad middel, f.eks. hvor vejen krydser St. Hansted
Adal. 1 projektomradets allernordligste del findes derudover
et skovstykke, hvor naturvaerdien vurderes til at vaere hoj.

9.2.6.2 Pavirkning under anlaegsfasen

Pavirkning af biodiversitet sker primaert i anlaegsfasen, hvor
selve anleegsaktiviteterne og de midlertidige arbejdsarealer
kan medfere inddragelse eller midlertidig pavirkning af be-

skyttede naturtyper, skove og levesteder for bilag [V-arter og
fredede arter.

Ved udbygningen af motorvejen nedlegges flere smé §
3 beskyttede omrader, f.eks. moser, sger og overdrev
permanent. Ligeledes vil arealer med skov blive permanent
ryddet.

9.2.6.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Permanent arealinddragelse af hele eller dele af lokalite-
ter med skov og § 3-beskyttet natur kan betyde, at arter
forsvinder fra omradet, idet der samlet set vil vere min-
dre areal til rddighed, hvor de vilde arter kan finde leve-
steder. Permanent arealinddragelse eller tilstandsendring er-
stattes ved udlegning af ny natur og ny skov. Det vurderes
pa den baggrund, at den samlede pévirkning vil vaere af
mindre betydning. Ligeledes vurderes det, at projektets pa-
vitkning p&4 de kommunale udpegninger af naturbeskyttel-
sesomrader vil vaere af mindre betydning.

Naturty- | Midlerti- Permane | Erstat-
pe digt ind- nt ind- ningsareal
draget draget (m2/antal)
areal (m2) | areal
(m2)
Eng 13.780 24.780 49.560
Mose 13.990 83.170 166.340
Overdrev | 8.960 27.860 55.720
Seer 4.420 34.400 68.800
Samlet 41.150 170.210 340.420
§28 250 2.120 4.240
Freds- 43.000 68.540 137.080
skov

Tabel 12. Omtrentlig opgerelse over arealer der ind-
drages midlertidigt eller permanent. Den precise
opgerelse over savel pavirkede arealer som erstat-
ningsareal kan andres i forbindelse med detailpro-
jekteringen.

9.2.6.4 Afveergeforanstaltninger

Under anlegsarbejderne vil der vere fokus pa at minimere
indgreb i naturomrader, at opsatte midlertidigt hegn for at
afgreense anlegsarbejdet, at benytte kereplader for at fordele
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trykket fra entreprenermaskiner og at forhindre udledning af
miljefremmede stoffer fra byggematerialer og maskiner.

Anlegsarbejdet kan i hej grad udferes fra det nuvarende
vejanlaeg, og behovet for midlertidige adgangsveje forventes
derfor at vaere lille. Derved begraenses indgrebet i terrenet
og omfanget af det areal, der er nedvendigt at inddrage
reduceres.

Som afslutning pa anlegsfasen reetableres terrenet og de
midlertidigt pavirkede naturomrader i det omfang, det er
muligt. I driftsfasen vil der ikke vere risiko for yderligere
pavirkning af beskyttede naturomrader eller levesteder for
beskyttede arter, da der ikke foretages yderligere anlaegsar-
bejde.

Til erstatning for de nedlagte naturomrader og skov etable-
res nye omréder, der placeres efter nermere aftale med de
fire kommuner péd strekningen. For s& vidt fredskov skal
placering aftales med Miljestyrelsen. Bédde naturomréder og
skov erstattes 1 forholdet 1:2.

Som del af det konkrete projekt etableres faunapassager
i tilknytning med otte vandlebskrydsninger samt en eksi-
sterende passage, der opgraderes. Desuden anlagges seks
padderer. Tiltaget vurderes at vaere gavnligt for faunaens
spredningsmuligheder. De nye faunapassager vil ogsa har-
monere med de kommunale udpegninger af gkologiske for-
bindelser. Den endelige placering sker forst i forbindelse
med detailprojekteringen.

Faunapassagerne planlegges anlagt med en dimension til
passage af smé og mellemstore pattedyr. Anleg af faunapas-
sagerne vurderes at medfere en reduktion af vejens nuve-
rende barrierevirkning for mindre dyr, herunder odder og
padder. De nye faunapassager langs vandleb forventes ude-
lukkende at kunne anvendes af de mest strukturbundne arter
af flagermus. Det drejer sig om vand-, frynse- og langeret
flagermus.

Der etableres hegning af lange streekninger, og for mindst
hver 500 m hegn skal der etableres et vildtspring. Der skal
etableres vildtspring ved tilslutningsanleeg, og i sterre til-
slutningsanlaeg ber der etableres vildtspring ved alle tilslut-
ningsramper.

9.2.6.5 Natura 2000

Ca. en km vest for det sted, hvor motorvejen kryd-
ser Bygholm A, findes Natura 2000-omride N236, Byg-
holm Adal. Natura 2000-omradet omfatter habitatomrade
H236. Omradet er et karakteristisk ostjysk adalslandskab
med en snaver, skarpt nedskaret d4dal med smalle, ferske
enge og kar omkring Bygholm A. De stejle adalsskranter
indeholder veerdifulde overdrev med en lang graesningshi-
storie.

Der er gennemfort en vasentlighedsvurdering for projektets
potentielle pavirkning af Natura 2000-omrédet, som viste,
at projektet ikke vil medfere pavirkning af Natura 2000-om-

radet, medmindre der sker en omfattende grundvandssank-
ning. P& baggrund af det foreliggende projekt er der ikke
nogen forventning om, at det vil vaere nedvendigt. Det er
derfor vurderingens konklusion, at der ikke vil vaere en vae-
sentlig pavirkning af Natura 2000-omrade N236, Bygholm
Adal.

9.2.7 Grundvand
9.2.7.1 Eksisterende forhold

Starstedelen af motorvejen ligger i omrader med sarlige
drikkevandsinteresser og/eller i indvindingsoplande til vand-
forsyningsanleg.

Streekninger, hvor motorvejen ligger i omrader med sarlige
drikkevandsinteresser (OSD) er folgende stationeringer:

* Ca. 115.0 - 121.7 (Vejle og Hedensted)

* Ca. 124.0 - 126.0 (Hedensted), hvor motorvejen mod vest
ligger i OSD

* Ca.129. - 134.1 (Hedensted og Horsens)
+ Ca. 143.6 - 147.1 (Horsens og Skanderborg)

Hvor motorvejen forleber inden for omrader med sarlige
drikkevandsinteresser, etableres der som en del af projektet
et afvandingssystem med kantopsamling.

9.2.7.2 Pavirkning i anleegsfasen

For at anlaegsarbejder under terren kan udferes under terre
forhold, vil der vare brug for grundvandssankning, f.eks.
ved anleg af bygverker og regnvandsbassiner. Grundvands-
senkningen vil is@r berare det overfladenzre grundvand og
ikke det dybereliggende grundvandsmagasin, hvorfra drik-
kevandet bliver hentet. Hvis der forekommer lokaliteter med
mulig jordforurening i narheden, vil de nedvendige hensyn
blive overholdt. Derfor er det vurderet, at pavirkningen af
grundvandsinteresser er af mindre betydning.

9.2.7.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Nér den udbyggede motorvej er taget i brug, forventes
det, at der ikke er behov for permanent grundvandssank-
ning. Risikoen for nedsivning af vejvand i omréder med
serlige drikkevandsinteresser begranses ved at lave kantop-
samling og etablere regnvandsbassiner med fast bund. Pa-
virkningen af grundvandet vurderes derfor at vaere af mindre
betydning.

9.2.8 Overfladevand
9.2.8.1 Eksisterende forhold

Udbygningen af motorvejen vil bergre flere vandleb og seer
i vandlebssystemerne for Bygholm A, Store Hansted A og
Horndrup A, hvortil der allerede i dag sker udledning af
vejvand. Alle malsatte vandleb og seer har malsetningen
god ekologisk tilstand i vandomradeplan (2015-2021). Ge-
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dved Sg er genoprettet som et led i den statslige indsats for
vandmiljeet og ikke mélsat i vandomrédeplanen.

Motorvejsstrekningen mellem Vejle og Skanderborg bere-
rer aktuelt tre @stjyske vandlebssystemer, hhv. Bygholm A,
Hansted A og Horndrup A —systemerne, der omfatter mal-
satte vandlebsvandomréder. De vil i forbindelse med projek-
tet fa tillob fra regnvandsbassiner. En n@rmere redegorelse
for de forventede pavirkninger af de enkelte vandleb i de tre
vandlebssystemer i anlaegs- sdvel som driftsfasen fremgar
af ”Notat om overfladevand — tillaeg til miljekonsekvensrap-
port”.

Hvad angér udledning fra regnvandsbassinerne pa straekning
A, vurderes pavirkningen at vere moderat i Sole Bak og
vasentlig i Bjernkar Greft og Gesager Baxk. Dette vil blive
héndteret i detailprojekteringen, hvorefter de nedvendige af-
vargeforanstaltninger vil blive udfert, sidan at pavirkningen
reduceres til et niveau som de gvrige vandlgbssystemer, og
at der kan meddeles tilladelse til udledningerne i overens-
stemmelse med vandplanlaegningen for de enkelte vandlabs-
vandomrader.

Motorvejsstrekning mellem Vejle og Skanderborg bererer
ogsd seer, der er malsat i vandplanlagningen for 2015-2021
og forelebigt mélsat i udkast til ny vandplanlegning for
2021-2027. En nzrmere redegarelse for de forventede pa-
virkninger af de enkelte sger i anlegs- og driftsfasen frem-
gér af "Notat om overfladevand — tilleg til miljekonse-
kvensrapport”.

9.2.8.2 Pavirkning i anleegsfasen og afveergeforanstaltninger

I anlaegsfasen kan der ske pavirkning af overfladevand, nér
der hdndteres jord tet pd vandlebene. Jorden kan ogsa ero-
dere, hvis det regner, og jord kan blive vasket ud til vandlab,
hvilket pavirker smédyr i vandlebene. Entreprenerudstyr og
lastbiler kan spilde benzin og olie, der leber ud i seer og
vandlab.

For at begrense pavirkningen, og for at opsamle spild, skal
der anleegges regnvandsbassiner tidligt i anlaegsfasen. Der
vil blive udarbejdet en beredskabsplan for, hvordan uheld og
spild skal héndteres.

Tre vandleb skal omlegges under motorvejen for at fa et
bedre forlob. Kommunerne pé straekningen indgér i dialog
med Vejdirektoratet om den narmere udformning af omlag-
ningerne.

Pavirkningen af vandlgbene vurderes at vere af mindre be-
tydning - bade med hensyn til forurenende stoffer og om-
legninger.

9.2.8.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig og afvcerge-
foranstaltninger

Sterstedelen af vandlebene bliver allerede i dag tilfert vej-
vand fra motorvejen. Horndrup A-systemet er dog et mindre
vandlgbssystem med mange sma forgreninger, hvor vandfe-

ringerne tilsvarende er sma. Derfor er de procentvise udled-
ningsmangder forholdsmassigt store.

Udbygningen af motorvejen betyder, at mange af de nuvee-
rende regnvandsbassiner udvides for at kunne héndtere en
oget mangde vejvand. I regnvandsbassinerne forsinkes van-
det og forurenende stoffer tilbageholdes inden udledning til
recipient.

Derfor er det vurderingen, at den samlede betydning af pa-
virkning p& vandleb og seer fra udledning af vejvand er
mindre til moderat for de fleste recipienter bade i forhold til
opnaelse af malsaetning og i forhold til pavirkning fra spild.

Grundet de procentvise forholdsvis store udledninger pé den
nordligste delstreekning og sarligt i Horndrup A-systemet
vurderes pdvirkning af disse vandleb at kunne blive betyde-
lig. Som afvergeforanstaltning reduceres udledningen fra
regnvandsbassiner pa denne del af streekningen yderligere 1
forhold til de evrige regnvandsbassiner. I tilfelde, hvor reci-
pienten er felsom og vandferingen lav, vil der i udformning
af regnvandsbassinerne blive taget serligt hensyn til reci-
pienten for derved at reducere pévirkningen yderligere. Det
kan f.eks. ske i form af nedsivnings- eller overrislingsan-
leeg eller lignende afvaergetiltag, hvor vandet udledes diffust
over et sterre areal, inden det siver til recipienten, og der-
med kan bidrage til at beskytte mod dette.

Ved at gennemfore ovenstdende afvaergeforanstaltninger er
det fundet, at der ikke vil vaere vesentlig pavirkning af de
direkte recipienter. Deraf folger, at der heller ikke vil vaere
pavirkning af slutrecipienterne/kystvand.

9.2.9 Forurenet jord
9.2.9.1 Eksisterende forhold

Rabatjord og sediment i regnvandsbassiner er generelt lette-
re forurenet med olie, oliestoffer og tungmetaller. Desuden
er der lokaliteter teet pA motorvejen, som er registrerede som
forurenede.

9.2.9.2 Pavirkning under anleegsfasen og afveergeforanstalt-
ninger

For anlegsarbejdet starter, skal der udarbejdes en jordhand-
teringsplan. Der skal laves forureningsundersegelser, der vi-
ser omfang og typer af jordforurening.

Jordhandteringsplanen skal sikre, at spredning af forurenet
jord fra vejmateriale og rabatjord forhindres. Planen skal
ogsa vere med til at sikre, at der ikke sker udvaskning af
forureningskomponenter fra mellemdepoter eller spredning i
forbindelse med grundvandssankning. Eftersom al forurenet
jord dermed behandles under kontrollerede forhold, forven-
tes fa eller ingen pavirkning.

En del af den afgravede projektjord, som skal anvendes til
stgjvolde, vil vare lettere forurenet med tungmetaller, olie
og sakaldte PAH’er, som stammer fra bilernes deek, bremser,
udstedning og fra oliespild. Indbygning af lettere forurenet
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jord i stgjvolde vil ske efter forudgaende myndighedstilla-
delse og konkret risikovurdering og er som udgangspunkt
uproblematisk. Voldene anlaegges med en ren yderdel, og
de forurenede stoffer afskeres dermed fra menneskelig kon-
takt. Da stofferne allerede er bundet kraftigt i jorden, er der
heller ikke fare for nedsivning til grundvandet. Der er ogsa
mulighed for at indbygge kraftigere forurenet jord fra den
eksisterende rabat i volden, men det vil bero pa konkrete
myndighedsansegninger og risikovurderinger i detailfasen.

I anleegsfasen kan gravearbejde, transport og héndtering af
jord i omrader med invasive planter medfere, at der spredes
fro fra de invasive arter til neromridet. For at undgéd en
vasentlig negativ pavirkning af de berorte neromréader kort-
leegges forekomsten af invasive planter, for anlegsarbejdet
pabegyndes. Jord og vegetation, der remmes fra disse omré-
der, bortskaffes, sa der ikke er risiko for spredning af fro fra
invasive arter i forbindelse med jordhéndteringen i projektet.

9.2.9.3 Pavirkning ndr udbygningen er foerdig og afveerge-
foranstaltninger

Det forventes, at rabatjord og jord, der afgraves ved udbyg-
ning af motorvejen, kan anvendes i de nye rabatter, dem-
ninger, ramper og stgjvolde. Forureningskomponenterne i
rabatjorden er generelt immobile i jorden, og ved korrekt
indbygning er en stgjvold en effektiv metode til at forhindre
spredning af forurenet jord eller stoffer.

De pracise krav til hdndtering og indbygning med forurenet
jord i stgjvolde og ramper fastlegges i detailprojekteringsfa-
sen, hvor der udarbejdes en plan for handteringen af jord.

9.2.10 Rastoffer, jord og affald

9.2.10.1 Pavirkning under anlegsfasen og afveergeforan-
staltninger

Til udbygningen af motorvejen skal der anvendes ca.
1.270.000 tons grus (stabilgrus og bundsikring). Disse ma-
terialer indvindes fra réstofgrave. Det er materialer, der er
naturligt forekommende men ikke fornybare. Indtil videre
betragtes grus ikke som en knap ressource, og pévirkningen
som folge af forbruget vurderes derfor at vare af mindre
betydning.

Til motorvejens vejbelaegning skal der anvendes ca. 575.000
tons asfalt. De primare komponenter i asfalt er sten og grus,
der ikke vurderes som knappe ressourcer. Der skal ogsa
anvendes bitumen, som er oliebaseret og derfor en knap
ressource. Der iblandes ofte nedknust asfalt i asfaltprodukti-
onen, hvilket reducerer forbruget af nye ressourcer.

Inden for projektets rammer skal s& store mangder bygge-
og anlagsaffald som muligt enten anvendes direkte eller
efter nedknusning eller lignende, s& ressourceforbruget i
anlegsprojektet begraenses. Alt affald vil blive bortskaffet
i overensstemmelse med erhvervsaffaldsregulativerne i de
bererte kommuner pé streekningen.

Det planlegges at anvende slagger i forbindelse med ud-
bygningen af motorvejen, men typen er ikke naermere afkla-
ret. Da mulighederne for at anvende slagger skal vurderes i
forhold til det konkrete omrades geologiske sarbarhed samt
drikkevandsinteresser, heriblandt afstand til neermeste vand-
indvinding og malsatte vandomréader, kan det forst i detail-
projekteringsfasen vurderes, om der kan ske indbygning af
slagger og eventuelt flyveaske. Anvendelse af slagger vil
ske i henhold til galdende regler herom og efter konkrete
tilladelser.

Ved anlegsaktiviteterne opgraves jord, herunder muld. Me-
get af projektjorden kan anvendes i opbygningen af selve
vejen, men ca. 1 mio. m3 vil blive anvendt til at etablere
stgjvolde ved Hatting og Tebstrup. Stejvoldene forventes
at blive ca. 12 m hgje og blive placeret tet pd vejen,
hvorved stejdempningen kommer s tet pa stejkilden som
muligt. Jorden vil blive handteret i overensstemmelse med
gaeldende love og bestemmelser. Samlet set vurderes pavirk-
ningen dermed at vaere af mindre betydning.

Udbygningen af motorvejen, ombygninger af bygvearker,
udskiftning af eksisterende afvandingssystem mv. skaber
materialer og restprodukter, der enten kan anvendes i pro-
jektet eller udger egentligt affald, og derfor skal til deponi
eller forbreending. Med henblik pa at minimere réastofforbru-
get vil restprodukter blive genanvendt efter sortering. Af-
fald vil blive bortskaffet i overensstemmelse med erhvervs-
affaldsregulativerne i de berarte kommuner pa straekningen.

Broer og andre bygverker pd strekningen kan indeholde
forurenende byggematerialer. Inden nedrivningen af byg-
vaerkerne skal indholdet af forurenende stoffer undersoges
for at sikre, at handteringen sker i henhold til gaeldende lov-
givning. Samlet set vurderes pévirkningen dermed at vare
af mindre betydning.

9.2.10.2 Pavirkning ndr udbygningen er ferdig og afveerge-
foranstaltninger

Der vil vaere et mindre forbrug af rastoffer til vedligeholdel-
se af vejen, og tilsvarende vil der skabes mindre mangder
affald. Omfanget skonnes derfor at vaere af mindre betyd-
ning for miljoet.

9.2.11 Ejendomme og ledninger
9.2.11.1 Pdvirkning af ejendomme under anleegsprojektet

Motorvejen forleber overvejende gennem det adbne land,
hvorfor det mest er landbrug, skov og fritliggende beboelser,
der bereres direkte af udbygningen

Da der er tale om udbygning af en eksisterende motorve;j,
forventes der ikke at vaere mange @ndringer i adgangsfor-
hold til de enkelte ejendomme eller marker, hvilket dog
afklares detaljeret i den senere proces.

Enkelte landbrugsejendomme har jorder pa begge sider af
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motorvejen og kan altsa vere athangig af at kunne komme
pa tveers ad de krydsende veje.

Nogle af de veje, der krydser over eller under motorvejen,
vil veere lukkede, mens broerne skiftes ud, og tunnelerne
forlenges, hvilket vil medfere omkersler i op til et halvt ar.

9.2.11.2 Pavirkning af ledninger fra anlegsprojektet

Sterre ledninger i og i nerheden af motorvejen er blevet
kortlagt, og der er foretaget en vurdering af, hvordan de
ledninger, der i dag krydser vejen eller ligger taet pd udbyg-
ningen, vil kunne héndteres. Flytning af ledninger vil ske i
dialog og efter aftale med ledningsejerne.

En gasfordelingsledning ligger langs motorvejens vestside i
varierende afstand fra vejen over en streekning pd 16 km,
hvor den ogsa krydser andre veje og tilslutningsanlaeg. Der
er ligeledes andre gasledninger, der krydser vejen pa streek-
ningen.

Flere steder krydser store spildevandsledninger motorvejen.

Motorvejen krydses ogsa flere gange af hgjspaendingsluft-
ledninger. Tre steder pa strekningen ligger der desuden hgj-
spandingsjordkabler tet pa vejen.

Derudover er der mange mindre ledninger, kabler og rer,
som ogsd vil blive kortlagt og héndteret i forbindelse med
detailprojekteringen.

9.3 Miljo- og naturmecessige konsekvenser af udbygning af
Hillerodmotorvejens forleengelse

Generelt vil miljepdvirkningerne vaere begrensede, da der i
forvejen er en motortrafikvej, som er forberedt til en motor-
vej. Mellem Allered og Herredsvejen vil udvidelsen mod
ost sdledes som udgangspunkt ske inden for arealer, som i
sin tid blev erhvervet til det oprindelige motorvejsprojekt og
som i dag er del af udskilt vejareal.

Pavirkninger som aget stgj og pavirkning af beskyttet natur
forsoges afvaerget ved at etablere stejafskeermning og erstat-
ningsnatur. Abningen af underferingen af Kollered A og
etablering af opsamlingssystem til vejvand for at forhindre
nedsivning til grundvandet vurderes at have en positiv pa-
virkning.

Den eksisterende vej forleber pa hele strekningen inden for
omrider med sarlige drikkevandsinteresser.

I dag udledes vejvand direkte til grofter og trug, hvor vand
kan nedsives til grundvand og udledes til overfladevandom-
rader. I miljovurderingerne, der er gennemfert som grundlag
for projektet, er gennemfort analyser og vurderinger af af-
ledning af vejvandet og dets pavirkning af grundvandsfore-
komster og overfladevandomréader, malsat i vandplanlagnin-
gen.

I projektet etableres der kantopsamling af vejvand, hvor
alt vand fra vejen fores i lukkede systemer til regnvandsbas-

siner, og nedsivning til grundvand undgas. I regnvandsbas-
sinerne opmagasineres, tilbageholdes, renses og forsinkes
vandet for videre udledning til overfladevand. Bassinerne
dimensioneres, sd de opfylder metoden for BAT. For hvert
bassin tages udgangspunkt i mangden af vejvand, der tille-
des og dermed i stofkoncentrationer, sa der sikres en bedst
mulig tilbageholdelse i bassinerne.

Hermed vil det nuvarende afvandingssystem, hvor der er
risiko for nedsivning til grundvand og til overfladevand
blive vasentligt forbedret ved gennemforelse af anlegspro-
jektet, og det kan sikres, at der kan meddeles tilladelse til
udledning til de mélsatte vandleb 1 overensstemmelse med
vandplanlegningen.

Den gennemforte miljokonsekvensvurdering omhandler de
forventede miljemessige konsekvenser for udbygning af
Hilleradmotorvejens forleengelse mellem Allered og Hille-
red, jf. lovens § 1, stk. 1, nr. 3.

Konsekvenserne af projektforslaget for udbygning er be-
skrevet i resumé nedenfor. For en narmere beskrivelse af
de miljemaessige pavirkninger henvises til miljokonsekvens-
rapporten, som kan tilgés pd Vejdirektoratets hjemmeside.

9.3.1 Planforhold
9.3.1.1 Eksisterende forhold

Projektstrekningen forleber gennem Allered og Hillerad
kommuner, der begge ligger i Region Hovedstaden.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplan-
rammer henvises til miljokonsekvensrapporten pd Vejdirek-
toratets hjemmeside.

9.3.1.2 Pavirkning under anleegsfasen

Udvidelsen til motorvej vil ikke pévirke arealer udlagt i
kommune- eller lokalplaner, da den eksisterende vej allerede
er forberedt til motorve;j.

9.3.1.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Etableringen af forskellige afvargelesninger, herunder steo-
jafskeermning og opsamling af vejvand i regnvandsbassiner
bevirker, at udvidelsen kun vil pévirke enkelte kommune-
planrammer og kommuneplaner i de to kommuner minimalt.

9.3.2 Landskab og visuelle forhold
9.3.2.1 Eksisterende forhold

Idet der er tale om en vejudvidelse, vil de sterste endringer
af landskabet forega i anlaegsfasen, indtil bevoksningen igen
har etableret sig.

9.3.2.2 Pavirkning under anlaegsfasen

Udvidelsen af Hilleradmotorvejens forlengelse vil ske i en
periode pé omkring fire ar, hvor der vil vare anlagsaktivi-
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teter vejen. Anlagsaktiviteterne vil medfere en midlertidig
visuel pavirkning langs vejstraekningen.

Stgjvoldene ud for Separken i Allerod Kommune vil blive
udvidet og flyttet tettere pd vejen. De forhgjes til ca. ni me-
ter over vejen og vil blive anlagt sammen med en stgjskerm
ved Roglevej. Selvom den sydligste del af volden er udpeget
landskab med geologisk bevaringsverdi, vil pavirkningen
ikke blive betydelig, idet der allerede er anlagt stgjvolde.

Der etableres stojskaeerme ved Rermosen, ud for Manepletvej
ud for Hej-revej og ud for omradet omkring Rosenvej. Disse
skeerme vil betyde en @ndring af landskabets fremtoning
de pagaeldende steder. Dette er dog uden for udpegede beva-
ringsvaerdige landskaber.

9.3.2.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Med tiden vil bevoksningen retableres, og @ndringen i land-
skabet vil besta af en bredere vej, nye ramper og en for-
hejning af stgjvoldene. Pavirkningen af de udpegede beva-
ringsvaerdige landskaber og omrader med specifik geologisk
bevaringsverdi vil derfor vere ubetydelig.

9.3.3 Arkeeologi og kulturarv
9.3.3.1 Eksisterende forhold

Der pévirkes i alt otte diger, som alle er beliggende i1 Hille-
rod Kommune. De fleste diger er i forvejen fragmenteret
af den eksisterende vej, og der er hovedsageligt tale om en
mindre inddragelse af et storre dige.

9.3.3.2 Pavirkning under anleegsfasen

Den del af digerne, som pavirkes i anlaegsfasen, retableres
ndr anlegsarbejde er afsluttet.

Vejudvidelsen vil overlappe den sydlige del af det udpege-
de fortidsminde ”Svenskegroften”, hvilket vil medfere, at
ca. 10 meter af groften pavirkes. Greften er ca. 1,7 km
lang. Selvom arealinddragelen af fortidsmindet er lille sam-
menholdt med det samlede areal, betragtes péavirkningen
som betydende. Groften er desuden omfattet af en fortids-
mindebeskyttelseslinje. Den eksisterende vej er i forvejen
beliggende inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen.

Da omradet er omkranset af skov, vurderes vejudvidel-
sen ikke at pavirke fortidsmindets vardi som landskabsele-
ment. Forud for anleegsarbejderne vil Museum Nordsjalland
foretage en arkaologisk undersegelse. Derfor vurderes pa-
virkningen af fortidsminebeskyttelseslinjen at vere lille.

Omkring Manepletvej er et omrade udpeget med fortidsmin-
de-udstreekning. Omradet vil blive undersogt af det lokale
museum inden anlagsarbejderne pabegyndes.

Inden anlegsarbejdet gar i gang, skal de lokale museer have
mulighed for at undersege for fortidsminder, og anlagsar-
bejdet vil blive udsat, hvis der under arbejdet bliver fundet
arkaologiske spor, si eventuelle fortidsminder sikres.

9.3.3.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Pévirkningen af arkeologi og kulturarv vurderes at vare
minimal ndr udbygningen er ferdig.

9.3.4 Befolkning og menneskers sundhed
9.3.4.1 Eksisterende forhold

Der vil ikke veere veasentlige pavirkninger af etablerede re-
kreative omréader eller stier. Eksisterende stier vil blive op-
retholdt, selvom der kan forekomme midlertidige lukninger
under anlagsarbejderne, og nogle rekreative omrader kan
blive benyttet til midlertidige arbejdsarealer.

9.3.4.2 Pavirkning under anlcegsfasen

Anlegsarbejderne tilretteleegges séledes, at det indebearer
feerrest mulige gener for de lokale bysamfund og de direkte
bererte naboer. Motorvejsbyggeriet gennemfores sé vidt mu-
ligt inden for normal arbejdstid pa hverdage. Dog vil der
i fa sarlige tilfelde (f.eks. ved udvidelse af eksisterende
baneunderferinger) vare nedvendigt at udvide arbejdstiden
til nat- og weekendarbejder i korte perioder.

Udbygning af motorvejen vil give anledning til lokale og
regionale emissioner af stov og luftforurenende stoffer fra
transport og entreprenermateriel. Spredningsforholdene i
projektomradet er gode, sa luftforureningen ophobes ikke
og vurderes ikke at have en betydelig pavirkning.

9.3.4.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Det vurderes ikke at stojen som felge af udvidelsen vil f&
vasentlig negativ betydning for friluftsomrider og rekreati-
ve arealer, da der etableres stgjvolde og -skerme.

9.3.5 Staj og vibrationer
9.3.5.1 Eksisterende forhold

Pa nuverende tidspunkt er der ca. 310 boliger, hvor stgjen er
over 58 dB. Hvis trafikken fremskrives til 2025, og vejen er
uaendret, vil trafikudviklingen medfere ca. 530 boliger med
stgj over 58 dB. Det vil primart vere boliger i kategorien
58-63 dB, der vil blive foreget.

9.3.5.2 Pavirkning under anlcegsfasen

Udvidelsen til motorvej kan gennemfores uden at der vil
vere gener fra vibrationer. Det gaelder bade i anlagsfasen,
og nar motorvejen er abnet.

Motorvejsbyggeriet kan normalt gennemfores inden for nor-
mal arbejdstid pa hverdage, men i sarlige tilfelde, hvor
arbejdet pavirker eksisterende veje eller jernbaner, kan det
vaere nedvendigt at udvide arbejdstiden. Nar der kun arbej-
des inden for normal arbejdstid, vil der ikke vare boliger,
der vil blive pévirket af stgj over 70 dB, som normalt er
kommunernes grensevardi for anlegsstoj.

Stajen fra anlaegsarbejdet pa streekningen og ramperne ved
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udvidelse af tunneler og broer samt transport af materialer
pa offentlig vej vil have en begrenset varighed, og kan
samtidig vere varierende i omfang og intensitet.

Alle tunnelerne skal forleenges, og det indebeerer, at der skal
rammes spuns, hvilket er en stejende anlegsaktivitet. Varig-
heden af ramning er som udgangspunkt kort, dvs. ca. 2-6
dage i forbindelse ved hvert bygverk og kun inden for nor-
mal arbejdstid.

Det er generelt vanskeligt at reducere stgjen fra anlegsak-
tiviteter. Arbejdet foregar spredt over store arealer, flyttes
lebende og kraever ofte adgangsveje fra flere retninger, og
det er vanskeligt at placere en hensigtsmassig stej-afskaerm-
ning.

Arbejdet vil blive planlagt, sd det tilstrebes at overholde
geldende granser for anlegsstej. I forbindelse med anleg-
get vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder vil
ske overskridelse af de normalt anvendte grenser for stej,
som kommunerne anvender i forbindelse med vurdering af
stojgener ved anlagsarbejde.

De narmeste naboer vil lebende blive holdt orienteret. I for-
bindelse med serligt stojende anlaegsaktiviteter som f.eks.
ramning af spuns og i situationer, hvor det er nedvendigt at
arbejde uden for normal arbejdstid, vil det ogsé blive oplyst,
hvor leenge arbejdet vil forega.

9.3.5.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Stejniveauet fra den eksisterende motortrafikvej er beregnet
for ar 2015, i en situation med fremskrevet trafik og uden
projektet i ar 2025, samt med projektet og de forudsatte
stejafskeermninger 1 ar 2025. For projektet er der desuden
tillagt 10 % trafikvaekst frem til ar 2035.

Nér vejen udbygges til motorvej, vil det samlede antal af
boliger over 58 dB blive mindre i &r 2035 pga. de stejdem-
pende indsatser i projektet. Der vil vare lidt flere boliger
i de heje stojintervaller og boliger langs strekningen, hvor
stejniveauet vil stige.

Samlet set vil de stgjdeempende indsatser betyde, at antallet
af de stgjbelastede boliger vil falde fra ca. 530 boliger til
ca. 380 boliger i forhold til en situation, hvor vejen ikke
udvides og hvor der ikke etableres stgjdeempende tiltag. Re-
duktionen er storst for boliger med stej pad 58-63 dB og
skyldes effekten af de stojdeempende tiltag, selvom trafikken
er fremskrevet med yderligere 10 ar og med en hgjere trafik-
meangde og hastighed. For andre boliger stiger stejen, fordi
boligerne ikke er placeret pa strackninger med stejafskerm-
ning.

Lokalitet Ca. lzengde | Ca. Placering
hej- ift. motor-
de vejen

Separken Udvidelse 9m st for

af eksister-
ende stoj-
vold

Roglevej 0,2 km stej- | 4m Ost for

skaerm

Farremosen | 0,5 km stgj- | 4 m Vest for

skaerm

Rermosen 1,6 km stgj- | 5m Ost for

skaerm

Manepletvej | 0,7 km stgj- | 4 m Ost for

skaerm

(dels pé ek-
sisterende
stejvold,
dels ny
stojskarm)

Hejrevej 1,3 km stgj- | 4 m st for

skaerm

Rosenvej 0,7 km stej- | 4m Vest for

skaerm

Tabel 13. Planlagt stgjafskaermning Hilleredmotor-
vejens forlengelse.

Der er i stgjberegningerne i forbindelse med miljekonse-
kvensvurderingen forudsat en sakaldt SRS-belaegning, som
ikke lengere anvendes. Der anvendes nu en anden type
belegning med en lidt lavere stojdempende effekt. Mulig-
heden for at tilpasse de foresldede stojreducerende tiltag
herefter vil blive vurderet i detailprojekteringen.

Det bemerkes, at den pracise placering, hejde og udstrak-
ning af de enkelte skeerme og/eller stgjvolde farst vil blive
fastlagt ved detailprojektering af vejanleegget.

9.3.6 Natur og biodiversitet
9.3.6.1 Eksisterende forhold

Idet udvidelsen til motorvej vil foregd inden for et areal,
som allerede er forberedt til vejen, og da motortrafikvejen
i forvejen er stor barriere for vilde dyr, vil udvidelsen ikke
have store konsekvenser for naturen.

Der er tre forskellige beskyttelser af natur i omradet: Natura
2000, naturbeskyttelsesloven og skovloven.

9.3.6.2 Pavirkning under anlcegsfasen

Under anleegsarbejdet vil der ske en midlertidig pavirkning
af tre § 3-beskyttede moser, og i alt vil op til 12.400 m2
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mose blive pavirket af anleegsarealer. Selve det permanente
vejanlag vil inddrage 7.100 m2 mose.

Selve vejarealet vil derudover direkte pavirke ni § 3 beskyt-
tede regnvands-bassiner. Derudover inddrages to vandhuller
paialt 1.650 m2 til det permanente vejanlaeg.

Inden for undersegelseskorridoren er der registreret tre
skovlokaliteter, Gammel Keldskov og Bredeskov vest og st
for motortrafikvejen. Skovene er fredskov, og i Bradeskov
Vest faldes traeer og buske inden for arbejdsarealerne. Det-
te bergrer 6.400 m? af skoven, som reetableres efter endt
anlaegsarbejde.

For at hindre at padder beveger sig ind pd arbejdsarealet,
vil der blive opsat paddehegn mellem paddelokaliteter og
arbejdsarealet. Efter endt anlaegsarbejde reetableres arealet,
s& mindst samme naturkvalitet indfinder sig, som inden an-
leegsarbejdet blev igangsat.

Redetreeer for rovfugle og flagermus faeldes kun i efteraret,
hvor treeerne ikke benyttes til ynglested eller til vinterdva-
le. Desuden faldes traeerne pa en méade som giver flagermus
mulighed for at undslippe de faldede tracer.

9.3.6.3 Natura 2000

Umiddelbart nordest for undersegelseskorridoren findes Na-
tura 2000-omrade nr. 133, Gribskov, Esrum Sg, Esrum A og
Snaevret Skov.

I den del af Natura 2000-omradet, der ligger nermest un-
dersogelseskorridoren, er der udpeget rigker, ege-blandskov
og kildevald henholdsvis ca. 900 m, ca. 1 km og ca. 1,6
km ost for undersegelseskorridoren. Den narmeste kendte
forekomst af arter pa udpegningsgrundlaget er stor vandsa-
lamander, der bl.a. er kendt fra Stredam-reservatet, som lig-
ger ca. 800 m ost for undersggelseskorridoren.

Ved Frederiksverksgade, som er en underforing, grund-
vandsenkes der permanent omkring bygverket i dag. I for-
bindelse med ombygning af bygvarker skal der foretage en
supplerende grundvandssankning i anlegsfasen. Afstanden
til Natura 2000-omrader nr. 133 er 1,5 km, og der er derfor
ingen pavirkning ved denne grundvandssenkning, da afstan-
den er stor, og da der foretages re-infiltration.

Ved etablering af kantopsamling vil vejvand ledes til regn-
vandsbassiner, hvor forurenende stoffer tilbageholdes, og
vandet forsinkes inden udledning til Natura 2000 omradet
nr. 134 Roskilde Fjord via Lynge A, Kollered A og Havelse
A. Det vurderes, at en udbygning til motorvej vil medfere
en lille miljepavirkning af vandlebene, hvoraf enkelte gen-
nemleber Natura 2000 omréde nr. 261 Freerslev Hegn, og
ingen pavirkning af vandkvaliteten i slutrecipienterne Ros-
kilde Fjord og Arresg.

Natura 2000 omradet Freerslev Hegn, nr. N261 er forst
udpeget i forbindelse med justeringen af Natura 2000-om-
rddernes greenser i november 2018 og efter udarbejdelsen

af miljekonsekvensvurderingen for Hilleredmotorvejens for-
leengelse. Der er efter Miljostyrelsens heringssvar i forbin-
delse med anlagsloven udfert en vesentlighedsvurdering af
Natura 2000-omradet, som viser at der ikke vil vere nogle
vasentlige negative pavirkninger af Freerslev Hegn ved ud-
bygningen til motorve;j.

Der sker ingen pavirkning — hverken direkte eller indirekte -
af Natura 2000 omradernes udpegningsgrundlag ved udbyg-
ningen af vejen.

9.3.6.4 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

For at afbede de pévirkninger, der vil forekomme, vil der
blive etableret erstatningsvandhuller og moser, og der vil
blive etableret en passagemulig-hed for padder ved Enebak-
ken. Ydermere vil underferingen af Kollered A blive abnet
op med banketter, som vil give mindre dyr, sdsom rev og
pindsvin, mulighed for at passere vejen i sikkerhed.

Nedlaeggelse og forstyrrelse af moser og vandhuller etable-
res erstatnings-natur minimum i forholdet 1:2.

For at erstatte den feeldede skov genplantes den pa midlerti-
dige arbejdsarealer og fredskov vil blive erstattet i forholdet
op til 1:2.

For at forbedre og sikre de egkologiske forbindelser under
motorvejen ved Kollered A udskiftes eksisterende vandlebs-
underfering med en faunapassage som ger passage for pad-
der og mindre pattedyr mulig.

For at forbedre og sikre de okologiske forbindelser til mo-
seomraderne ved Sender Stredam og Enebakken etableres
en tor faunapassage til padder under motorvejen. Faunapas-
sagen etableres sammen med paddehegn pa hver side af
passagen, sa padder, der forseger at sprede sig, ledes til den
sikre passage.

Igennem Bredeskov retableres vildthegnet for at undga tra-
fikdrab pé specielt radyr, som ogsd er farlige for trafik-
ken. Hegnet vil ogsa medvirke til at mindre pattedyr ledes til
den sikre passage langs med Kollerod A.

Ved indarbejdelse af afveergeforanstaltninger vil konsekven-
serne for naturen vaere minimale.

9.3.7 Grundvand
9.3.7.1 Eksisterende forhold

Der er store grundvandsinteresser i omradet, og der indvin-
des vaesentlige meengder grundvand til drikkevandsprodukti-
on. Hele vejudvidelsen ligger inden for omrader med seerli-
ge drikkevandsinteresser og flere indvindingsoplande.

9.3.7.2 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

I forbindelse med udvidelsen til 4-sporet motorvej omlaeg-
ges hele afvandingssystemet til et kantopsamlingssystem
i stedet for det nuverende grofteafvandingssystem. Dette
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betyder, at der ikke nedsives eventuelt forurenet vejvand
til grundvandet, idet vejvandet ledes til regnvandsbassiner,
hvor forurenende stoffer tilbageholdes inden udledning til
recipient.

Det er i en konkret risikovurdering for Hilleradmotorvejens
forleengelse vurderet, at der ved nedsivning af vejvand langs
den kommende motorvej vil vere risiko for overskridelse
af drikkevandskriteriet for klorid i grundvandet ner den
kommende motorvej. De forhgjede verdier vurderes kun at
kunne forekomme tat pad motorvejen og i den gverste del af
grundvandsmagasinet.

9.3.8 Overfladevand
9.3.8.1 Eksisterende forhold

Folgende maélsatte vandleb pavirkes i dag af Hilleradmotor-
vejens forlengelse og som folge af projektet, vil der skulle
udstedes nye tilladelser til udledning af vejvand fra regn-
vandsbassiner til vandlebene:

* Rermose A, tillgb til Lynge A

* Kollered A

* Sldenbazk (ingen tilledning hertil)

* Havelse A

+ Ebelholt A (Ingen tilledning hertil)
« Stenfeltlillegroften — tillob til Pale A

I dag ledes vand fra vejen ud i greft. Det eksisterende
afvandingssystem er udfert uden kantopsamling, men med
opsamling i grofter.

9.3.8.2 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Omlegningen af afvandingssystemet til kantopsamling be-
tyder, at mange af de eksisterende regnvandsbassiner skal
udvides, og at der skal etableres yderligere regnvandsbassi-
ner for at kunne tilbageholde forurenende stoffer, forsinke
og hindtere den sgede mangde vejvand.

Fra regnvandsbassinerne udledes vejvandet til vandlebene
Rormose A (tilleb til Lynge A), Slaenbaek (tillob til Lynge
A), Lynge A, Kollerod A, Havelse A og Stenfeltlillegroften.

Det vurderes, at udbygning til motorvej vil medfere en lille
miljepavirkning af vandlebene. Der vil ikke ske pévirkning
af vandkvaliteten i slutrecipienterne Roskilde Fjord og Arre-
so. Der vil dog ikke vare nogen direkte risiko for smadyr
og fisk ved at udlede til de nevnte vandleb, da forurenende
stoffer tilbageholdes i regnvandsbassinerne.

9.3.9 Forurenet jord
9.3.9.1 Eksisterende forhold

Eksisterende rabatjord og sedimenter i regnvandsbassiner er

generelt lettere forurenet med olie, oliestoffer og tungmetal-
ler. Desuden er der pa en del lokaliteter kendte forureninger
fra f.eks. slaggeudlagning, og der kan vere lavninger i pro-
jektomradet, som er opfyldt med affald. Handtering og bort-
skaffelse af forurenet jord vil blive handteret efter gaeldende
regler.

Den mulige lettere forurenede rabatjord kan anvendes i de
nye rabatter eller anvendes i stejvolden ved Lillerad.

Der er foretaget en systematisk gennemgang af jordforur-
eningsmeassige forhold i undersogelseskorridoren, der daek-
ker projektomradet og de narmeste omgivelser. Inden for
korridoren findes flere arealer, der er kortlagt (V1 eller
V2) eller omradeklassificeret efter jordforureningslovens
bestemmelser.

Der er desuden foretaget en gennemgang af &ldre kort og
luftfotos fra en reekke ar med henblik pé at lokalisere even-
tuelle mulige opfyldninger med forurenende materialer af
lavninger mv. inden for undersegelseskorridoren.

9.3.9.2 Pavirkning under anlegsfasen

Nér gravearbejderne pabegyndes, opgraves forst kendte for-
ureninger, som analyseres for deres forureningsgrad, og en-
ten anvendes i projektet eller kares til et godkendt modtage-
anleg, som kan rense eller bortskaffe jorden.

Forurenet jord vil altid blive handteret, s& det ikke kommer
i kontakt med mennesker eller kan forarsage forurening af
anden jord, overfladevand eller grundvand.

9.3.10 Rastoffer, jord og affald
9.3.10.1 Pavirkning under anleegsfasen

Projektet kan pavirke de rastofgraveomrader og rastofinte-
resseomrader, der ligger i nerheden af motortrafikvejen, da
ombygninger/nye bygvarker, afvandingssystem og samkor-
selpladser kreever forbrug af materialer, ressourcer og rastof-
fer.

Der vil blive forbrugt ca. 158.000 m3 grus, som skal opgra-
ves fra rastofgrave, og derfor ikke kan anvendes i andre
projekter. Desuden skal der forbruges ca. 260.000 m2 ny
asfalt.

Genbrug af eksisterende materialer har hej prioritet, og i
alt bliver der opbrudt og genanvendt ca. 29.000 m2 asfalt
og renoveret ca. 159.000 m2 asfalt. Der vil blive genbrugt
ca. 248.000 m3 réjord (af ca. 289.000 m3 rijord), mens
resten af rdjorden, ca. 163.000 m3 muld og ca. 55.000 m3
jord fra regnvandsbassiner, vil blive anvendt til stejsikring
af borgere.

Det opgjorte forbrug af rastoffer vurderes ikke at vare pro-
blematisk set ud fra et regionalt og nationalt rastofindvin-
dingssynspunkt, selvom et forbrug pa ca.158.000 m3 grus
ikke er ubetydeligt. Det vurderes, at ressourceforbruget vil
have en lille pavirkning, da anvendelsen af jomfruelige ra-
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stoffer begraenses mest muligt ved f.eks. at erstatte dem med
genbrugsmaterialer, og da der stilles krav til leverandererne
om anvendelse af miljgvenlige produktionsmetoder og tek-
nologier.

Udvidelse af vejen, ombygninger/nye bygvarker, udskift-
ning af eksisterende afvandingssystem skaber affald.

En stor del af asfalt og jord anvendes direkte i vejudvidel-
sen. Der er derfor ikke tale om affald, som betegnes som
materialer, der ikke kan benyttes i samme projekt.

Broer og andre bygveaerker pé straekningen er fra slutningen
af 1970’erne, og der er derfor risiko for, at der kan vere
forurenede byggematerialer. Inden nedrivningen af bygveer-
kerne, undersoges de for indhold af forurenende stoffer. Sa-
ledes kan evt. bygningsforurening handteres ansvarligt og
efter geeldende lovgivning, s& stoffer som tungmetaller, as-
best og PCB ikke kan skade menneskers sundhed og miljoet
generelt.

9.4 Miljo- og naturmcessige konsekvenser af udbygning af
Albcek-Skagen

P4 udbygningsstreekningen pd rute 40 findes retningslinjer
for folgende udpegninger i det dbne land, som vejprojektet
skal forholde sig til: kulturhistoriske bevaringsverdier, be-
varingsveerdige landskaber, naturbeskyttelsesinteresser, po-
tentielle naturbeskyttelsesinteresser, potentielle ekologiske
forbindelser samt lavbundsarealer.

Da der er tale om udbygning af en eksisterende vej, vil
arealinddragelserne inden for planomraderne vare begren-
sede, og det vurderes derfor, at pavirkningerne ikke vil med-
fore, at rammeomraderne og lokalplanomradernes anvendel-
sesformal hindres.

Miljekonsekvensrapporten og Natura 2000 konsekvensvur-
deringsrapporten omhandler de forventede miljomassige
konsekvenser af udbygning af vejen mellem Aalbzk og
Skagen, jf. lovens § 1, stk. 1, nr. 4.

9.4.1 Planforhold
9.4.1.1 Eksisterende forhold

De to delstreekninger, der udbygges, ligger i Frederikshavn
Kommune.

Der foreligger kommuneplanrammer for ” Albakvej, som-
merhusomride”

og ”Bunken, rekreativt omrade”(campingplads). Desuden
findes en lokalplan “Til sommerhusbebyggelse Nord for
Albzk”. Der henvises til Miljokonsekvensrapporten pa Vej-
direktoratets hjemmeside.

9.4.1.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Adgangsforholdene til campingpladsen i Bunken endres,

men der vil under hele anlegsperioden blive opretholdt ad-
gang til campingpladsen.

Til og frakerselsforholdene til sommerhusomradet nord for
Albzk andres, ligesom der vil ske @ndringer af interne
vejforbindelser i sommerhusomradet. Der vil under anlags-
fasen blive opretholdt vejforbindelse til alle sommerhuse.

Etablering af stgjskarm pa en ca. 1400 m streekning langs
sommerhusomradet vil inddrage en smal breemme af rand-
bevoksning mellem sommerhusomradet og den eksisterende
vej.

9.4.1.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Efter udbygningen er der faerre vejadgange fra campingplad-
sen i Bunken og sommerhusomridet nord for Albzk til
statsvejen.

9.4.2 Landskab og visuelle forhold
9.4.2.1 Eksisterende forhold

Landskabet mellem Albzk og Skagen er kendetegnet ved tre
overordnede landskabskarakterer: klitplantager, abent klit-
landskab og spredt bebygget marklandskab. De to veldefine-
rede landskabskarakterer — plantagerne og klitlandskabet -
komplementerer p& denne vis hinanden og giver, samlet set,
landskabet mellem Albzk og Skagen et steerkt naturpraeg.

Mellem Hirtshalsvej og Rabjergvej er landskabet kendeteg-
net ved en sammensatning af abent, fladt marklandskab vest
for Albakvej og et let belget klitlandskab med rimmer og
dobber (naturtype 1 Vendsyssel) langs med kysten.

Skagen Klitplantage omfatter hele den nordlige delstraek-
ning fra Hulsig Hede og Plantagen til rundkerslen ved
Flagbakkevej. Plantagen er, ligesom Bunken Klitplantage,
kendetegnet ved en stor variation af afgreensede og &bne
landskabsrum, blandet lov- og naleskov, lysabne skovbryn,
rydninger og enkelte &bne marker.

9.4.2.2 Pavirkning i anleegsfasen

I anleegsfasen vil der vaere direkte pavirkninger af landskab
og geologi i forbindelse med terreen- og jordarbejde, fjernel-
se af bevoksning, omlegning af kryds og lokalveje mv.,
som ogsd vil medfere visuelle pavirkninger anlaegsfasen
igennem. Det forudsattes, at arealer, der ikke indgér i det
blivende anlag, retableres, nar anlaegsarbejdet er overstiet,
og der genplantes pé dele af strekningerne. Derfor vurderes
pavirkningerne at vaere af mindre betydning.

9.4.2.3 Pavirkning nar udbygningen er feerdig

Udvidelsen vil ikke @ndre vejens synlighed gennem klit-
plantagerne eller pavirke den eksisterende landskabskarak-
ter, og pavirkningen er derfor uden betydning for klitplanta-
gerne.

Den nordlige delstreekning begynder i Hulsig Hede, der er
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udpeget som verdifuldt landskab. Landskabet er kendeteg-
net ved den markante overgang mellem abent klitlandskab
og Skagen Klitplantage, hvilket understreges af vejforlobet,
hvor svinget skaber en visuel opdeling af de to landskabs-
rum. Vejudvidelsen skaber et bredere vejrum med langere
udsyn fremad, hvilket ikke vil pavirke den eksisterende
landskabskarakter, og derfor vurderes pavirkningen at vaere
ubetydelig.

I en arraekke vil selve vejrummet opleves sterre, indtil be-
voksningen er vokset op, men pévirkningen vurderes at va-
re af mindre betydning.

Mellem rundkerslen ved Hirtshalsvej og frem til Perlevej
placeres en stgjskeerm umiddelbart @st for den eksisteren-
de cykelsti. Landskabet omkring Albzkvej har lokalt pa
denne streekning karakter af dbent land med et staerkt kul-
turpreeg. En stgjskeerm pa streekningen vil pavirke denne
karakter ved at tilfore omradet et mere urbant praeg og vere
af moderat betydning.

9.4.3 Arkeeologi og kulturarv
9.4.3.1. Eksisterende forhold

Langs de to delstreekninger er kendskab til enkelte fortids-
minder i form af et saltindvindingsanlaeg fra middelalder/re-
nassancen, militere anleg fra Anden Verdenskrig, samt
spor fra bebyggelse og mindre voldsystemer i perioden fra
middelalder og frem til nyere tid.

9.4.3.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Vejdirektoratet vil forud for anlaegsaktivitet lade museet
gennemfore en arkaologisk forundersogelse for at f& af-
eller bekraeftet tilstedevaerelsen af skjulte fortidsminder in-
den for dele af det pageldende anleegsomride jf. museums-
lovens §§ 25 og 26.

9.4.3.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

I driftsfasen vil der ikke vaere risiko for yderligere pavirk-
ninger, idet der ikke foretages yderligere anlaegsarbejde, og
der er séledes ikke risiko for fysisk pavirkning af fund eller
fortidsminder.

9.4.4 Befolkning og menneskers sundhed
9.4.4.1 Eksisterende forhold

Rute 40 mellem Albak og Skagen er en allerede eksisteren-
de vej, og pa de to streekninger er der kun f& og spredte
boliger. Hele omradet langs med rute 40, herunder Bunken
Klitplantage og Skagen Klitplantage rummer forskellige re-
kreative stier i form af vandreruter, ridestier, cykelruter,
mountainbike ruter og friluftsfaciliteter som campingpladser
og balpladser mv. Der er sommerhusomrader med kystlinjer
ud til Skagerrak (mod vest) og Kattegat (mod @st).

9.4.4.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Generelt forventes anlaegsarbejdet at foregd inden for nor-
mal arbejdstid pa hverdage, og stejpavirkningen vil vere
midlertidig, ligesom anlagsarbejdet lobende vil flytte sig
langs udbygningsstrekningen. Boliger og sommerhuse be-
liggende i nermere afstande til arbejdet kan pa et vilkarligt
tidspunkt 1 lebet af anlegsfasen blive udsat for stgj mellem
henholdsvis 70 dB(A) og 40 dB(A), som kan virke generen-
de. Da streekningsrelaterede anlaegsarbejder er midlertidige
og vil variere, forventes de ikke at give anledning til sund-
hedsmaessige konsekvenser og derfor at medfere mindre pa-
virkning.

9.4.4.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Udbygningen af vejen vil forbedre mobiliteten for omradets
beboere og geaster, samtidig med at trafiksikkerheden for
vejens brugere forbedres, og risikoen for skader ved et tra-
fikuheld derved begranses.

Vejtrafikken bidrager med en stgjbelastning af is&r et stor-
re antal sommerhuse og en campingplads. Som en del af
projektet etableres en mindst 1.400 m lang stejskaerm ved
sommerhusomradet, hvilket vil medfere, at den samlede
stgjbelastning fra vejen reduceres. Stejen kan virke meget
generende for folk, der opholder sig i boliger, sommerhuse
og pé campingpladsen. I sarlige tilfeelde kan det ogsa pavir-
ke helbredet negativt. Det vurderes derfor, at projektet kan
medfere en moderat pavirkning for menneskers sundhed for
den del af befolkningen, der bor i omréadet op til vejen.

9.4.5 Stoj
9.4.5.1 Eksisterende forhold

Enkelte helarsboliger og et storre antal sommerhuse er i
dag pavirket med vejstegj over de vejledende graenseverdier
for boligomrader og rekreative omrader. I alt 87 boliger og
sommerhuse vurderes at vare belastet med vejstej over de
vejledende greenseverdier i referencesituationen.

9.4.5.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Stejfelsomme funktioner, f.eks. friluftsarealer, der ligger
teettere pa anlegsomradet end ca. 25 meter, kan blive udsat
for stgj, som overstiger kriterievaerdien for vesentlig stoj
pa 70 dB(A), i forbindelse med opbrydning af belagninger,
komprimering og opbygning af vejkasse og drift af arbejds-
og depotpladser.

Stejfelsomme funktioner, der ligger tettere pa anleegsomra-
det end ca. 45 meter, kan blive udsat for stej, som overstiger
kriterievaerdien for vaesentlig stgj pad 70 dB(A), i forbindelse
med jordhdndtering, transport af materialer pa anlaegsomra-
det og etablering af vejbelaegning.

Anlagsarbejdet vil lgbende flytte sig langs udbygnings-
strekningen, og boliger og sommerhuse inden for de an-
givne afstande til Albzkvej kan pa et tidspunkt i anlags-
fasen blive udsat for stej over henholdsvis 70 dB(A) og
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40 dB(A). Det vurderes saledes, at strekningsrelaterede an-
leegsarbejder vil medfere mindre pavirkning.

9.4.5.3 Pavirkning ndr udbygningen er feerdig

Udbygning af vejen til 2+1 vej vil medfere en marginal for-
ogelse af stgjbelastningen pa strekninger uden stgjafskaerm-
ning som folge af lidt hgjere gennemsnitlig kerehastighed.

Etablering af en mindst 1.400 m lang og ca. 4 m hej stej-
skerm ost for vejen umiddelbart nord for Hirtshalsvej vil
medfere, at antallet af stojbelastede sommerhuse bliver re-
duceret vaesentligt. Efter udbygning af vejen og etablering
af stgjskerm vurderes 44 boliger og sommerhuse at vare
pavirket med vejstej over de vejledende gransevardier.

9.4.6 Natur og biodiversitet
9.4.6.1 Eksisterende forhold

Den sydlige halvdel af den sydlige delstreekning er mod
vest domineret af dbent land udlagt til landbrug med spredt
bebyggelse, mindre trebevoksninger og lahegn. Ust for ve-
jen i den sydlige del af delstreekningen er en braemme af
sommerhuse, som ud mod havet gér over i et smalt kystklit-
landskab langs kysten. Den nordlige halvdel af delstraeknin-
gen domineres af traebevoksninger, som mod vest primert
er naletreesplantage med en smal bremme af lovtraer langs
rute 40. Mod st er en blanding af naletraesplantage, kyst-
klitlandskab og Skagen Sydstrand Camping.

Langs den sydlige delstrekning er de lysdbne omrader pa
ostsiden af vejen domineret af hede i form af kystklitter. P4
vestsiden af vejen findes spredte ferske enge og moser mel-
lem de dyrkede marker. To steder pé streekningen findes § 3
beskyttede soer, hvoraf den ene er torlagt og fremstir som
mose i dag.

Skagen Klitplantage omfatter hele den nordlige delstraek-
ning fra Hulsig Hede og Plantagen til rundkerslen ved
Flagbakkevej. Plantagen er i dag kendetegnet ved en stor
variation, skiftende mellem lukket lov- og néleskov, &dben
lynghede, nyplantninger og markarealer. I den nordlige del
af delstraekningen findes et stort, lysédbent engomrdde med
greessende dyr. Mod syd munder delstrakningen ud i Hulsig
Hede.

Naturen langs den nordlige delstrekning bestdr mest af
sandflugtsplantage i klitterreen, og den beskyttede natur be-
grenser sig derfor til de lysdbne omrader. Det drejer sig
hovedsageligt om selve Hulsig Hede, der straekker sig lidt
ind i den sydlige del af korridoren pa delstraekningen, og sa
et stort, lysdbent engomréde i den nordlige del af delstreek-
ningen.

Der er registreret en enkelt bilag IV-padde, spidssnudet frg,
inden for undersggelseskorridoren pa den sydlige delstraek-
ning. Af fredede padder blev der registreret butsnudet fre og
enkelte fund af skrubtudse. I kystklitlandskabet st for vejen
er der i1 forbindelse med feltunderseggelserne observeret et

enkelt individ af markfirben. Landskabet vurderes velegnet
til markfirben. Der er registreret hugorm et enkelt sted in-
den for korridoren, og ligeledes er der observeret spor af
odder. Der er generelt meget fa egnede yngle- og rastesteder
for flagermus pa den sydlige del-streekning. De trebevokse-
de arealer bestar hovedsageligt af forstligt drevne néletree-
splantager og i mindre grad af smé bevoksninger med yngre
lovtreeer. Disse traeer har en meget lav sandsynlighed for at
udgere potentielle yngle- eller rastested for flagermus.

Pé den sydlig delstreekning er odder den eneste bilag IV-art,
der potentielt forekommer inden for projektomréadet.

Der er registreret storre forekomster af orkidéer pd flere
engarealer i den sydligste del af delstreekningen. Det drejer
sig om arterne bakke-gogelilje, plettet gogeurt og purpur-ge-
geurt.

Af fredede padder er der pd den nordlige delstrekning en
enkelt gang inden for korridoren registreret skrubtudse. Der
er ikke registreret bilag IV-padder inden for delstraknin-
gen. Der er registreret markfirben otte steder pé den nordlige
delstreekning. Omgivelserne langs vestsiden af den eksister-
ende vej vurderes generelt at udgere egnede levesteder for
markfirben. Der er registreret hugorm tre steder inden for
korridoren p& den nordlige delstreekning. Der er generelt
meget fa egnede yngle- og rastesteder for flagermus pa den
nordlige delstrekning.

Markfirben er den eneste bilag IV-art, der potentielt fore-
kommer inden for projektomradet

Der er tidligere registreret en raekke insekter inden for korri-
doren, som er opfert pd den danske redliste. Det drejer sig
om grabandet bredpande, svalehale, gul humlesvirreflue og
engblafugl.

9.4.6.2 Pavirkning under anlegsfasen

Projektet omhandler udvidelse af en eksisterende vej med et
ekstra spor, og det er derfor kun naturomrader, som ligger
tet pd vejen, der kan blive berart af projektet.

Pé den sydlige delstrackning vil en mindre del af et enkelt
moseomrade blive inddraget, ligesom en smal bremme fred-
skov pa den vestlige side af vejen inddrages. Pa den sydlige
delstraekning findes ogsa seks beskyttede vandleb, der alle
fores under den udbyggede vej i deres nuvarende profil.

Den nordlige delstrekning lober igennem et stort omréde
med fredskov, hvor der forekommer spredte lokaliteter med
beskyttet natur, f.eks. enkelte heder og ferske enge, som
vil blive pévirket som folge af arealinddragelse, hvor vejen
udvides. En smal bremme fredskov arealinddrages péa det
meste af delstrakningens ostlige side. De permanent inddra-
gede arealer med beskyttet natur og fredskov erstattes som
udgangspunkt i forholdet 1:2.

Pé den sydlig delstreekning er odder den eneste bilag IV-art,
der potentielt forekommer inden for projektomradet. Pavirk-
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ningen af odder vurderes at veere midlertidig og af mindre
betydning, og vil saledes ikke udgere en forringelse af den
okologiske funktionalitet for artens yngle- og rastesteder.

P& den nordlige delstraekning er markfirben den eneste bi-
lag IV-art, der potentielt forekommer inden for projektom-
radet. Der vil blive taget hensyn til en evt. forekomst af
markfirben inden for projektomradet i forbindelse med de-
tailfasen. Derfor vurderes det, at omradets okologiske funk-
tionalitet som yngle- og rastested for markfirben ikke forrin-
ges som folge af projektet.

Der forekommer enkelte bestande af invasive plantearter pa
begge delstrakninger, og der vil blive taget de forngdne for-
anstaltninger, der skal sikre, at de invasive arter ikke spreder
sig som folge af anlaegsarbejdet.

9.4.6.3 Pavirkning, ndr udbygningen er ferdig

Da dette projekt omhandler udvidelse af en eksisterende
vej, vurderes det, at projektet ikke vil medfere en yderli-
gere pavirkning af naturforhold, der samlet set for begge
delstreckninger vurderes at veere ubetydelig. Nedenfor er de
forskellige naturforhold beskrevet kort.

9.4.6.4 Afveergeforanstaltninger

Under anlagsarbejderne vil der vare fokus pa at minimere
indgreb i naturomréader, at opsatte midlertidigt hegn for at
afgreense anlegsarbejdet, at benytte kereplader for at fordele
trykket fra entreprenermaskiner og at forhindre udledning af
miljefremmede stoffer fra byggematerialer og maskiner.

For at reducere eller kompensere for pavirkning af § 3-na-
turtyperne mose, eng og hede indarbejdes folgende afverge-
foranstaltninger i projektet: I omréder, hvor arbejdsarealerne
ligger nermere end fem meter fra beskyttet natur, opsettes
tydelig markering af graensen for arbejdsarealerne. I omré-
der, hvor arbejdsarealerne ligger nermere end fem meter
fra beskyttet natur, og hvor terreenet enten er fladt eller
skréner ned mod de beskyttede arealer, skal der etableres en
barriere, der begranser afstromning af vasker, sediment og
materialer ud i de beskyttede omrader.

Det tilstraebes, at der opretholdes afstande til vandleb (mi-
nimum to meter fra kronekanten), der forhindrer fysisk
forstyrrelse og pavirkninger i ovrigt fra anlegsomradet og
arbejdspladser.

Midlertidig inddragelse af beskyttede naturomrader i an-
leegsfasen reetableres til den oprindelige naturtype og til-
stand efter arbejdets opher. Ved midlertidig inddragelse af
beskyttet natur i anlegsperioden skal der udlegges kore-
plader pa hele det inddragede areal. Reetablerede naturom-
rdder af typen eng og overdrev plejes ved f.eks. heslet
og med bortskaffelse af det afsliede materiale de forste
ar efter reetablering for at fremme vegetationens reetable-
ring. Permanent inddraget beskyttet natur erstattes ved eta-
blering af tilsvarende naturtype som udgangspunkt i areal-
forholdet 1:2. Etablering af erstatningsnatur foretages pa

naturligt velegnede lokaliteter. Erstatningsnatur kan vare i
form af ny natur eller genopretning af edelagt natur. Ned-
leegning af naturomréader i forbindelse med anlegsarbejdet
skal s& vidt muligt ske uden for ynglesasonen for fugle og
padder, der strackker sig fra 1. marts til 1. august. Udviklin-
gen af vegetationen i nyanlagt erstatningsnatur folges ved
overvagning, indtil arealerne kan § 3-registreres. Herefter
kan overvagningen ophere.

9.4.6.5 Natura 2000

Udvidelsesprojektet forlgber igennem Natura 2000-omradet
N2 Rabjerg Mile og Hulsig Hede, der bestar af Habitatomra-
de H2, Rabjerg Mile og Hulsig Hede og Fuglebeskyttelses-
omrade F5, Rabjerg Mile og Hulsig Hede.

Der er gennemfort en Natura 2000 vasentlighedsvurdering
og en Natura 2000 konsekvensvurdering med henblik pé at
vurdere omfanget af udbygningsprojektets pavirkning pa ud-
pegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet og beskrivelse
af kompenserende foranstaltninger.

Natura 2000 konsekvensvurderingen viser, at vejprojektet
vil inddrage folgende arealer med prioriterede naturtyper:

* Gra/Gren Kklit: 8.752 m2
« Klithede: 4.149 m2

Det samlede kortlagte areal i Natura 2000-omradet N2 med
de to prioriterede naturtyper udger 31.952.989 m2, og det
inddragede areal med prioriterede naturtyper udger séledes
ca. 0,04 % af det samlede kortlagte areal med disse naturty-
per.

Det er sma arealer med de prioriterede naturtyper, der ind-
drages og det samlede areal, der inddrages, udger en meget
lille del af det samlede areal med naturtyperne inden for
Natura 2000-omradet.

Idet gennemforelse af projektet dog medferer arealinddra-
gelse af et lille areal med de prioriterede habitatnaturtyper,
kan det ikke afvises, at projektet kan medfere en negativ
indflydelse pd opretholdelsen eller opnéelsen af gunstig be-
varingsstatus, herunder det konkrete mal om en fremgang
eller stabil udvikling i areal og tilstand, og dermed kan pro-
jektet bevirke en skade pa naturtypen i Natura 2000-omrade
N2.

Vejprojektet inddrager desuden folgende arealer med evrige
habitatnaturtyper:

« Klitlavning 2.277 m2
* Skovklit 30.964 m2
* Graris 1.499 m2

Idet gennemforelse af projektet medferer arealinddragelse af
et areal med disse habitatnaturtyper, kan det ikke afvises, at
projektet kan medfere en negativ indflydelse pa opretholdel-
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sen eller opnaelsen af gunstig bevaringsstatus, herunder det
konkrete mél om en fremgang eller stabil udvikling i areal
og tilstand, og dermed kan projektet bevirke en skade pa
naturtypen i Natura 2000-omrade N2.

I alt pavirkes 4,76 ha habitatnatur ud af de samme naturty-
pers samlede kortlagte areal pd 3.807 ha inden for Natura
2000-omrade N2, svarende til ca. 0,13 % af det samlede
kortlagte areal.

Ifolge Natura 2000-basisanalyse for N2 og artsportalen pé-
virker projektet ingen kendte forekomster af levesteder for
hedepletvinge i Natura 2000-omradet. Det kan ikke afvises,
at projektet medforer arealinddragelse af omrader, hvor der
forekommer djavelsbid, som potentielt kan udgere leveste-
der for hedepletvinge. Men da udbredelsen af djaevelsbid
og hedepletvinge generelt vurderes at vare i fremgang i
omradet, vurderes det, at potentielle arealinddragelser af
arealer med djeevelsbid uden for kendte levesteder for arten
ikke vil medfere vasentlig pavirkning pa forekomsten af
hedepletvinge i Natura 2000-omrade N2.

Ifolge Natura 2000-basisanalyse for N2 og artsportalen pa-
virker projektet ingen kendte forekomster af levesteder for
stor vandsalamander i Natura 2000-omradet, og der er me-
re en 3,5 km til registrerede mulige levesteder for arten
(omkring Rabjerg Mile). Inddragelser af arealer herunder
bade véde habitatnaturtyper (klitlavning) og arealer til vin-
terophold/rastepladser vurderer derfor ikke at pavirke artens
muligheder for fortsat at have en stabil forekomst i omréadet.

Natura 2000 konsekvensvurderingen har vurderet de kumu-
lative effekter af projektet. Frederikshavn Forsynings etable-
ring af en ny hovedvandsforsyningsledning vurderes ikke at
give kumulativ effekt i forbindelse med anlaeg af de to pro-
jekter. Der er ikke kendskab til gvrige planer eller projekter,
der kan forventes at medfere en eget eller @ndret pavirkning
af Natura 2000-omrade N2 og dermed forarsage vasentlige
kumulative pavirkninger.

Der skal jevnfer habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, beskri-
ves hvilke kompenserede foranstaltninger, der kan opveje de
skader, som projektet potentielt medferer pa Natura 2000-
netvaerket i den biogeografiske region

Det vurderes muligt at foretage kompenserende foranstalt-
ninger ved at udvide arealerne med de pavirkede habitatna-
turtyper igennem naturpleje inden for Natura 2000-omrade
N2.

Samlet pavirkes der permanent ca. 4,7 ha gra/gren klit, kli-
thede, klitlavning, skovklit og grarisklit. Der foreslas etab-
leret kompenserende foranstaltninger pa samlet ca. 9,1 ha.
Arealerne er ejet af henholdsvis Naturstyrelsen og Vejdirek-
toratet og forslag til plejeforanstaltninger er udarbejdet i
samarbejde med Naturstyrelsen Vendsyssel, der vil veere ud-
forende pa tiltagene.

De kompenserende foranstaltninger vil blive igangsat for
anlaegsarbejderne starter.

Pa baggrund af artikel 6, stk. 4, i habitatdirektivet kan be-
skyttelsen kun - efter anmeldelse til/udtalelse fra EU-Kom-
missionen - fraviges af andre bydende nedvendige hensyn til
vasentlige samfundsinteresser. Projektet skal saledes afven-
te udtalelse fra EU-Kommissionen.

I driftsfasen vurderes projektet ikke at medfere en oget
forstyrrelse i omrédet, blandt andet fordi arsdegnstrafikken
ikke forventes at stige. Dermed vurderes det, at projektet i
driftsfasen ikke medferer en pavirkning af arter og naturty-
per pé udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.

9.4.7 Grundvand

Der findes terrennare grundvandsforekomster: dkmj 16 ks
og et mindre omrdde med dybe grundvandsforekomster:
dkmj 1011 ks. Der findes ingen kendte jordforureninger tet
pa vejen, som kan veere i risiko for at blive mobiliseret ved
eventuelle grundvandssenkninger. Da grundvandssenknin-
gerne generelt forventes at vare af kort varighed (fra fa uger
til fa méneder), kan det sikres, at de mélsatte grundvands-
forekomsters kvantitative og kemiske tilstand ikke vil blive
pavirket. Ved eventuel reinfiltration af grundvand, der bort-
ledes ved grundvandssankninger, vil myndighederne satte
vilkér, der kan sikre, at ogsa reinfiltration kan ske uden
risiko for forringelse af de bererte mélsatte grundvandsfore-
komsters tilstand og mulighed for mélopfyldelse.

En neermere redegorelse for de forventede pavirkninger af
de maélsatte grundvandsforekomster i anlegs- sdvel som
driftsfasen fremgar af ”Albzk — Skagen Miljokonsekvens-
vurdering

9.4.7.1 Eksisterende forhold

Der findes drikkevandsindvinding til almen vandforsyning i
omradet langs den nordlige strekning, som ogsé er udpeget
som omrade med drikkevandsinteresser. Skagen Vandvaerk
har en indvindingstilladelse pad 1.951.000 m?*/ar, men hvor
der inden for de sidste tre &r kun er udnyttet en mindre del af
tilladelsen (350-500.000 m*/ar).

Der findes en razkke drikkevandsboringer tilherende Skagen
Vandverk tet pd den nuvarende vejstraekning.

9.4.7.2 Pavirkning i anleegsfasen

Udvidelsen af vejen vil betyde, at der vil vaere behov for at
slgjfe fire drikkevandsboringer. Det er blevet oplyst, at det
pa sigt er planen at udfase drikkevandsproduktionen pé Ska-
gen Vandveark. Frederikshavn Forsyning, som driver Skagen
Vandverk, har oplyst, at de fire vandindvindingsboringer
tettest pa vejen vil blive forsegt prioriteret nedlagt forst af
hensyn til vejprojektet.

9.4.7.3 Pavirkning, ndr udbygningen er ferdig

Konsekvenser i driftsfasen svarer til de pavirkninger, der er
ved den nuvarende vej.

9.4.8 Overfladevand
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9.4.8.1 Eksisterende forhold

Rute 40, Albzxk til Skagen bererer 2 maélsatte vandleb:
Vandleb langs Hirtshalsvej: Vandomrdde ID:08061 og
Troldkaer Groft: Vandomrdde ID 08063. En n®rmere rede-
gorelse for de forventede pévirkninger af de enkelte vandleb
i anlaegs- sivel som driftsfasen fremgar af ”Albaxk — Skagen
Miljekonsekvensvurdering”

9.4.8.2 Pavirkning i anleegsfasen

P4 baggrund af de gennemforte analyser vurderes pavirk-
ningen pé savel de malsatte vandleb og evrige vandleb i
anleegsfasen at vaere mindre.

9.4.8.3 Pavirkning, ndr udbygningen er ferdig

Der forventes ingen betydende @ndringer som folge af ud-
bygningen af de to vejstrekninger. Da der samtidigt ikke
forventes et oget antal biler pa straekningen, forventes der
ikke 2ndring i vejvandets kvalitet i forhold til den nuvaeren-
de situation.

I miljekonsekvensvurderingen er det fundet, at der ikke vil
vaere vasentlig pavirkning af de direkte recipienter. Deraf
folger, at der heller ikke vil vaere pavirkning af slutrecipien-
terne/kystvand.

9.4.9 Forurenet jord

Rabatjord og sediment i regnvandsbassiner er generelt let-
tere forurenet med olie, oliestoffer og tungmetaller. For an-
leegsarbejdet starter, skal der laves en jordhéndteringsplan
og en plan for handtering af forurenet jord. Der skal laves
forureningsundersegelser, der viser omfang, og hvilke typer
af jordforureninger, der er tale om.

9.4.9.1 Eksisterende forhold

Ved gennemgang og sammenligning af gamle malebordsbla-
de og udvalgte argange af flyfotos og ortofotos (1945, 1954,
1965, 1980, 1985, 1999 og 2014), samt google streetview
(2019) er der foretaget en screening for potentielt forurenede
arealer ved identificering af folgende fokusomrader: fyld-
og lossepladser, tidligere anlaegs- og oplagsomrader (anta-
get), gamle industriarealer, tidligere vandhuller og tidligere
rastofgrave.

Der er ved kortleegningen ikke registreret nogle forurenings-
kortlagte arealer inden for undersegelseskorridorerne. Li-
geledes er der ikke registreret omradeklassificerede area-
ler. Ved henvendelse til miljomyndighederne (Frederikshavn
Kommune og region Nordjylland) er der ikke kommet sup-
plerende oplysninger fra myndighederne vedrerende forure-
nende aktiviteter eller lokaliteter inden for undersogelses-
korridoren.

9.4.9.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Handtering af forurenet jord vil ske efter geeldende regler.

9.4.9.3 Pavirkning, ndr udbygningen er ferdig

I forbindelse med vejens drift oprenses vejgrofter for sedi-
ment og bundslam, som kan vere forurenet med oliebenzin-
rester fra vejafvandingen. Dette vurderes at veere en positiv
pavirkning, da forureningen fjernes under kontrollerede for-
hold. Spild af olie og andre miljefremmede stoffer i forbin-
delse med uheld forventes fjernet i forbindelse med opryd-
ningsarbejdet.

9.4.10 Rastoffer, jord og affald
9.4.10.1 Eksisterende forhold

Der er i folge de geeldende réastofplaner ingen rastofgrave-
omrader eller rastofinteresseomrader i umiddelbar neerhed
af de to delstrekninger mellem Albzk og Skagen, der skal
udbygges.

9.4.10.2 Pavirkning i anlcegsfasen

Der forventes et ret betydeligt overskud af projektjord, som
i videst muligt omfang skal anvendes inden for projektet
eller i andre projekter i neromradet. Muld og rdjord har et
stort sandindhold, og narmere analyser skal vise, i hvilket
omfang denne projektjord kan anvendes i projektet, og der-
med reducere behovet for tilfort fyld.

Det skennede forbrug af rastoffer til udbygningen af de
to streekninger af rute 40 er opgjort til ca. 49.000 m3 sta-
bilgrus. Det forventede forbrug af asfalt er opgjort til ca.
50.000 ton. Der forventes kun anvendt beton i meget be-
greenset omfang.

Grus som anvendes i projektet, inkluderer bade stabilgrus og
bundsikring. Det er materialer, der er naturligt forekommen-
de, men ikke fornybare. Som felge af projektets beskedne
storrelse og dermed begraensede forbrug, vurderes péavirk-
ningen at vare mindre.

Asfalt bestar af sten og grus, der bearbejdes og blandes
i et bitumenbaseret olieprodukt, som binder asfalten sam-
men. Der er et stort energiforbrug forbundet med produktion
af asfalt, hvor der forbruges fossile breendstoffer. De primee-
re komponenter, sten og grus, vurderes ikke som knappe
ressourcer, mens bitumen er oliebaseret og derfor en knap
ressource. Der er tale om en udbygning af eksisterende vej,
og forbruget af asfalt vil vare begrenset, men der vil fort-
sat vere en miljebelastning sével ved produktion som ved
udlegning.

Der vil derfor vere fokus pad mulighed for genanvendelse af
asfalt i projektet.

Der skal bruges en marginal mengde beton i forbindelse
med projektet svarende til ca. 0.005 %o af forbruget af beton
i Region Nordjylland arligt. Pdvirkningen vurderes at vare
mindre.

Den primere affaldsproduktion fra projektet stammer fra
opbrydning af eksisterende vejkasse, som forventes at gene-
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rere ca. 4.000 m3 asfalt og ca. 1.500 m3 grus. Dertil kom-
mer en meget begraenset mangde af beton, stil og evrige
materialer.

Den opbrudte asfalt kan blive genanvendt til ny asfalt ef-
ter nedknusning, athangig af kvalitet. Ligeledes kan grus
fra eksisterende vejkasser, der opbrydes, genbruges i projek-
tet. Andet affald, som ikke kan genanvendes eller nyttigge-
res, vil blive deponeret.

9.4.10.3 Pavirkning, ndr udbygningen er feerdig

Der vil ikke vaere betydeligt rastofforbrug i driftsfasen bort-
set fra materialer til vedligehold, f.eks. nyt slidlag. Derfor
vurderes pavirkningen samlet set at veere ubetydelig.

Almindeligt drift- og vedligehold af de to vejstraekninger
vil genere affald. Dette handteres i henhold til galdende
affaldsregulativer, og pavirkningen vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

9.5 Stajisolering af boliger

Hvor etablering af stgjskarme/stgjvolde ikke vurderes at fa
tilstraekkelig virkning, eller af anden arsag ikke er en hen-
sigtsmaessig losning, er stejisolering af boliger et alternativ
eller supplement.

For anlagsprojekterne i lovforslagets §§ 1 og 2 etableres
derfor en ordning om tilskud til facadeisolering af seerligt
stgjramte helérsboliger i overensstemmelse med “Projek-
tvejledning for administration af Vejdirektoratets stejisole-
ringsordning (Vejdirektoratet, 2009)”. Vejdirektoratet admi-
nistrerer ordningen og udpeger de boliger, der omfattes af
denne. Stejisolering af boliger omfatter typisk forbedring
eller udskiftning af vinduer med henblik pa at dempe det
indenders stegjniveau fra vejanlegget. Udpegningen sker ud
fra facadestogjberegninger péd baggrund af forholdene 12 ma-
neder efter, at det pagaeldende vejanleg er taget i brug. An-
leegget betragtes som taget i brug, nar det udbyggede vejan-
leeg er dbnet for trafik i alle spor.

Der kan ydes tilskud pa 90 % af udgifterne til boliger med
et stgjniveau pa 73 dB og derover, 75 % af udgifterne ved
et stgjniveau pa 68 og under 73 dB og tilskud pa 50 % af
udgifterne ved et stejniveau pa mellem 63 og under 68 dB.

Ordningen opherer 60 méneder efter det udbyggede vejan-
leeg er taget i brug.

10. Forholdet til EU-retten
10.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet, som @ndret ved Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 er implemen-
teret i vejlovens kapitel 2 a, og regler udstedt i medfer
heraf, for sa vidt angér statslige vejanlaeg og dertil knyttede
projekter.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, kraever Vejdirektoratets

etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag
1 eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar projektet opnér
tilladelse ved anlagslov.

Anlagsprojekterne, som er forberedt til Folketingets ved-
tagelse i enkeltheder ved lov, fremgér af lovforslagets §
1 samt projektbeskrivelserne i lovforslagets almindelige
bemarkninger. Projekternes indvirkning pd miljeet er be-
skrevet og vurderet i miljekonsekvensrapporterne herunder
vurderingen af projekternes indvirkning p& Natura2000-om-
rader. Miljokonsekvensrapporterne er udarbejdet i overens-
stemmelse med kravene i vejlovens kapitel 2 a. Lovforsla-
gets afsnit 9 indeholder en sammenfatning af de vurderede
pavirkninger af miljoet.

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder
kravene i vejlovens kapitel 2 a, for s& vidt angér offentlig
deltagelse og adgang til klage eller domstolspravelse.

Med Folketingets vedtagelse af loven bemyndiges transport-
ministeren til at gennemfore anlagsprojekterne i overens-
stemmelse med lovforslaget, projektbeskrivelserne og de
udferte miljevurderinger. Loven udger VVM-tilladelsen.

Herefter kan anlagsprojektet gennemfores pa grundlag af
loven og inden for rammerne af vurderingerne af projektets
indvirkning pa miljeet. Eventuelle andringer eller udvidel-
ser af anlegsprojektet og dertil knyttede projekter, der er
omfattet af vejlovens bilag 2, vil vere omfattet af den admi-
nistrative procedure i vejlovens kapitel 2 a.

10.2 Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planer, som
@ndret senest ved Rédets direktiv 2013/17/EU af 13. maj
2013 (habitatdirektivet), og Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse
af vilde fugle, som @ndret senest ved Europa-Parlamentets
og Radets forordning 2019/1010/EU af 5. juni 2019, (fugle-
beskyttelsesdirektivet), er der i Danmark udpeget en raekke
serlige beskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i
forbindelse med bl.a. anlaegsprojekter skal gennemfores en
vurdering af projektets virkninger p&4 Natura 2000-omradet
(konsekvensvurdering), hvis projektet efter en forelabig vur-
dering rummer en sandsynlighed for at kunne pévirke omré-
det vaesentligt.

Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan skade
Natura 2000-omrédet (udpegningsgrundlaget), kan projektet
ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets ar-
tikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-om-
radet er opfyldt.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, 1. pkt., at
hvis en plan eller et projekt, pd trods af at virkningerne
pé lokaliteten vurderes negativt, alligevel skal gennemfores
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af bydende nedvendige hensyn til vasentlige samfundsin-
teresser, herunder af social eller gkonomisk art, fordi der
ikke findes nogen alternativ lesning, treeffer medlemsstaten
alle nedvendige kompensationsforanstaltninger for at sikre,
at den globale sammenhang i Natura 2000 beskyttes. Med-
lemsstaten underretter Kommissionen om, hvilke kompensa-
tionsforanstaltninger der traeffes.

Af artikel 6, stk. 4, 2. pkt., folger det, at hvis der er tale om
en lokalitet med en prioriteret naturtype og/eller en priorite-
ret art, kan der alene henvises til hensynet til menneskers
sundhed og den offentlige sikkerhed eller vaesentlige gavnli-
ge virkninger pa miljoet, eller, efter udtalelse fra Kommissi-
onen, andre bydende nedvendige hensyn til veesentlige sam-
fundsinteresser.

Vedtagelsen af lovforslaget udger godkendelsen af anlegs-
projekterne i lovforslagets § 1 i forhold til habitatdirekti-
vets artikel 6, stk. 3, og de nedvendige undersogelser af
projekternes virkninger pad Natura 2000-omradet er derfor
gennemfort inden lovforslagets vedtagelse. Der er udfert
de nedvendige vurderinger af projekternes péavirkninger af
Natura 2000-omrader.

Som anfert i afsnit 9 er det i forbindelse med miljekonse-
kvensvurderingerne af anlaegsprojekterne i lovforslagets § 1
konstateret, at ingen Natura 2000-omrader vil blive vaesent-
ligt pavirket af de pageeldende projekter.

I miljekonsekvensvurderingen for udbygningen af rute 40
fra Albzk til Skagen er der konstateret pavirkning pa prio-
riterede naturtyper i Natura 2000 omradet. Miljostyrelsen
vurderer, at det er en vasentlig pavirkning. Det vurderes, at
projektet forst kan gennemfores efter henholdsvis anmeldel-
se til og udtalelse fra EU-Kommissionen, jf. artikel 6, stk. 4,
1. og 2. pkt., i Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992
om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (heref-
ter habitatdirektivet). P4 den baggrund foreslas det ogsa, at
bemyndigelsen til at anlaegge denne udvidelse traeder i kraft
pa et senere tidspunkt, som ligger efter indhentelse af EU-
Kommissionens stillingtagen. I det omfang at en udtalelse
fra EU-Kommissionen matte medfere, at projektet ikke kan
gennemfores inden for den udferte vurdering af projektets
pavirkning af Natura 2000-omréader, vil det resultere i, at
en andring af projektet med dertilherende supplerende mil-
jovurderinger vil skulle ske i en @ndringslov.

Der findes ikke en nedskreven procedure i forbindelse med
anlegslove, og ministeriet har ikke kendskab til praksis for
lignende tilfeelde. Det er dog Transportministeriets vurde-
ring, at den valgte lesning vil leve op til Danmarks EU-retli-
ge forpligtelser.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser
om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget
pa direktivets bilag IV (bilag I'V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne traef-
fe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomréade for de

dyrearter, der er omfattet af bilag IV, litra a), med forbud
mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse
eller pdelaggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvaren-
de forpligtelse gelder efter artikel 13, for sa vidt angar
de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en
tilsvarende beskyttelsesordning gaelder efter fuglebeskyttel-
sesdirektivets artikel 5 og 9, for sa vidt angar fugle, som i
vild tilstand har deres naturlige ophold p&d medlemsstaternes
omrade i Europa, hvor EUtraktaten finder anvendelse.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og fug-
lebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort i dansk ret
ved en rekke bestemmelser, herunder det generelle forbud
i naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtforvaltnings-
lovens § 6 a og § 7, samt artsfredningsbekendtgerelsen. Ved
dette lovforslag sker der ikke fravigelse af den navnte lov-
givning.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne
konstateret pavirkning af en raekke bilag IV-arter, hvorfor
der er fastsat afvaergeforanstaltninger herfor, som er narme-
re beskrevet i de bagvedliggende miljevurderinger. Det er
for alle bilag I'V-arterne i undersegelseskorridoren vurderet,
at den gkologiske funktionalitet er opretholdt i driftsfasen.

10.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolspr-
ovelse 1 Konvention om adgang til oplysninger, offentlig
deltagelse i1 beslutningsprocesser samt adgang til klage
eller domstolsprovelse pa miljeomradet (Arhuskonventio-
nen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen,
og konventionen er derfor ogséd gennemfort i EU-retten, jf.
herved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/35/EF
af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i
forbindelse med udarbejdelse af visse planer og program-
mer pd miljgomradet og om endring af Rédets direktiv
85/337 /EQF (det tidligere VVM-direktiv) og Radets direk-
tiv 96/61 /EF af 24. september 1996 om integreret forebyg-
gelse og bekaempelse af forurening (det tidligere I PPC-di-
rektiv), for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til
klage og domstolspravelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part
under konventionen inden for rammerne af dens nationale
lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlig-
hed, som har tilstraekkelig interesse, har adgang til ved en
domstol og/eller et andet ved lov etableret uathangigt og
upartisk organ at f4 provet den materielle og processuelle
lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse,
der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel
6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsettes i over-
ensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i over-
ensstemmelse med det mal at give den bererte offentlighed
vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af kon-
ventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at
fremme miljebeskyttelse, og som imedekommer alle krav
efter national lovgivning, anses for at have tilstraekkelig in-
teresse, jf. ogsé konventionens artikel 2, stk. 5.
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Reglerne om klage og domstolspravelse i forhold til mil-
jovurdering af konkrete projekter (VVM) er gennemfort i
EUretten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at med-
lemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle kriterier i
national ret, skal have adgang til administrative eller retslige
procedurer for at anfegte private personers og offentlige
myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid
med nationale bestemmelser, der vedrerer miljeet. Denne
forpligtelse, som ikke er gennemfort i s®rskilte EU-regler,
anses 1 relation til naervaerende lovforslag ogsa for at vaere
opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at anlegge et
civilt sagsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer
omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3 stille tilstraekkelige og
effektive retsmidler til radighed, inklusive forelebige rets-
midler, hvor dette findes passende, der skal vere rimelige og
retferdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til
kravene i Arhus-konventionen og VVM-direktivet mv. Ef-
ter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter
dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisationer
omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, saledes
bl.a. indbringe spergsmaélet om en lovs forenelighed med
EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11. Kommissionen
mod Storbritannien vil retten ved segsmél om forhold ved-
rorende miljeet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
haje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige
retsinstanser.

10.4 Vandrammedirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstater-
ne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle maélsat-
te overfladevandomrader og grundvandsforekomster og be-
skytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomrider og
grundvandsforekomster med henblik pa at opnd god ekolo-
gisk og god kemisk tilstand for overfladevandomréder og
god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekom-
ster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser for-
leenges for de enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis
2027. Fristforlengelse og grundlaget herfor skal fremgé af
vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i en principiel dom (C-461/13 Weser)
fastslaet, at der foreligger en forringelse af den ekologiske
tilstand af et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvali-
tetselementer (f.eks. dlegraes, klorofyl eller bundfauna) fal-
der en klasse - f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom
det ikke betyder, at hele vandomradet falder en klasse. Hvis
vandomradet allerede befinder sig i den laveste klasse (dér-
lig tilstand), vil enhver yderligere forringelse af dette vand-
omrade udgere en forringelse i direktivets forstand.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller mid-

lertidig forringelse af tilstanden i malsatte vandforekomster
eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mal for forekomster-
ne i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomréader
og grundvandsforekomster.

Direktivet er blandt andet implementeret i dansk ret ved
lov om vandplanlaegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126 af
26. januar 2017, med tilherende bekendtgerelser. Bindende
vandplanleegning for vandrammedirektivets anden planpe-
riode 2015-21 er fastsat efter lov om vandplanlegning i
bekendtgerelse om miljemél for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvagning af
overfladevandets, grundvandets og beskyttede omréders til-
stand og om naturovervigning af internationale naturbeskyt-
telsesomrader og bekendtgerelse om indsatsprogrammer for
vandomrédedistrikter.

Det er i miljekonsekvensrapporterne vurderet, at der ikke
umiddelbart synes at vare nogle vasentlige konflikter ved-
rerende vandleb, omfattet af vandplanlaegningen, pa straek-
ningerne. Dette afklares og handteres i nedvendigt omfang
endeligt ved detailprojekteringen. Det sikres, at anlaegspro-
jekterne ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse
af tilstanden i mélsatte vandforekomster eller hindre opfyl-
delsen af de fastsatte mél for forekomsten i bekendtgarelse
om miljemal for overfladevandomrader og grundvandsfore-
komster.

Anlagsprojekterne gér igennem omréder med sarlige drik-
kevandsinteresser. I forbindelse med detailprojekteringen vil
der blive udfert supplerende undersggelser med henblik
pa at dokumentere, at eventuel grundvandssankning i for-
bindelse med etablering af projektet ikke pévirker drikke-
vandsindvindingen eller de bererte grundvandsforekomsters
tilstand.

10.5 Havstrategidirektivet

Det folger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggel-
se af en ramme for Fallesskabets havmiljepolitiske foran-
staltninger - EU-tidende 2008 nr. L 164), at en god tilstand
skal etableres eller fastholdes i alle europeaiske havomrader
senest i 2020. Som led i implementeringen af havstrategidi-
rektivet offentliggjorde regeringen i april 2018 sin anden
havstrategi. Lovbekendtgerelse nr. 1161 af 25. november
2019 om havstrategi (herefter havstrategiloven) beskriver
god miljetilstand og fastsetter miljemal for 11 forskellige
deskriptorer. Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at
statslige, regionale og kommunale myndigheder ved udevel-
se af befojelser i medfer af lovgivningen er bundet af de
miljemal, der er fastsat i havstrategien.

Havstrategiloven og Danmarks Havstrategi omfatter alle far-
vande herunder havbund og undergrund pé seterritoriet og
i de eksklusive gkonomiske zoner. Havstrategiloven finder
imidlertid ikke anvendelse pa indre og ydre territoriale far-
vande, der straekker sig ud til 1 semil uden for basislinjen, i
det omfang disse farvande er omfattet af vandplanlaegningen
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efter lov om vandplanlagning og/eller indsatser, der indgar
i en vedtaget Natura 2000-plan efter lovbekendtgerelse nr.
119 af 26. januar 2017 om miljemal mv. for internationa-
le naturbeskyttelsesomrader. Strategien indeholder ogsad en
vurdering af de kumulative effekter fra presfaktorer pa hav-
miljoet.

Det er i miljokonsekvensvurderingerne af anleegsprojekterne
i §§ log 2 fundet, at der ikke vil vaere en vesentlig pévirk-
ning af de direkte recipienter. Deraf folger, at der heller ikke
vil vaere pavirkning af kystvand.

11. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 7. december
2021 til den 7. januar 2022 veret sendt i hering hos felgen-
de myndigheder og organisationer mv.:

Allerad Kommune, Favrskov Kommune, Frederikshavn
Kommune, Hedensted Kommune, Hillerad Kommune, Hor-
sens Kommune, Skanderborg Kommune, Vejle Kommune,
Aarhus Kommune, Kommunerne Landsforening (KL), Dan-
ske Regioner, Region Hovedstaden, Region Midtjylland,
Region Nordjylland, Region Syddanmark, Banedanmark,
Domstolsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Frederiksborg Brand
og Redning, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Miljosty-
relsen, Naturstyrelsen, Nordjyllands Beredskab, Nordsjal-

12. Sammenfattende skema

lands Brandvasen, Rigspolitiet, Sydestjyllands Brandveesen,
Trafikstyrelsen, Trekantsomradets Brandvasen, @stjyllands
Brandvesen, Arriva, DSB, Midttrafik, Movia, Nordjyllands
Trafikselskab, Sydtrafik, Trafikselskaber i Danmark, Aar-
hus Letbane, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Business
Horsens, Business Region North Denmark, Business Re-
gion Aarhus, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Bygge-
ri, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Metal,
Dansk Transport og Logistik (DTL), DI Transport, Er-
hverv Aarhus, Fagligt Falles Forbund — 3F, FOA, Hénd-
vaerksradet, ITD, Landsorganisationen i Danmark (LO),
Skagen Erhvervsforening, Aarhus Transport Group, Bran-
cheforeningen Danske Advokater, Campingbranchen, Cy-
klistforbundet, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Na-
turfredningsforening, Dansk Camping Union, Dansk Han-
dicap Forbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Ornitolo-
gisk Forening, Dansk Vandrelaug, Dansk Vejforening, Dan-
ske Handicaporganisationer, Danske Havne, Danske Motor-
cyklister, Det Centrale Handicaprdd, Det @kologiske Réd,
Energinet, FDM, Forbrugerradet, Forsvarets Materielstyrel-
se/ejendomstjeneste, Friluftsradet, Kommissarius, Landbrug
& Fodevarer, Landsforeningen af Menighedsrad, Landsfor-
eningen Landsbyer i Danmark, Livet med Handicap (LEV),
NOAH, Parcelhusejernes Landsforening, Rigsrevision, Ra-
det for Baeredygtig Trafik og Rédet for Sikker Trafik.

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter

(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej,
anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter

(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
for »Ingen«)

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Anlagsprojektet finansieres via
finansloven af Transportministeri-

et. Anlaegsudgifterne (samlet anlaegs-
budget i mia. kr. 2020-prisniveau,
FFL-20 116,46) anslas til 2,13 mia.
kr. 12024-2030.

Udgifter for Vejdirektoratet til drift
og vedligehold af de udbyggede stats-
veje.

Implementeringskonsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen

Begraenset meradministration i an-
leegsfasen for henholdsvis Transport-
ministeriet og Vejdirektoratet.

De bererte kommuner og regioner vil
i relation til anlaegsprojektet skulle
behandle diverse ansggninger og an-
meldelser.

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Projektet medvirker til at reduce-
re rejsetiden og forbedre regula-
riteten af rejsetiden pa streeknin-

Der vil i anlagsperioden vare for-
oget rejsetid pa strekningerne. Det
vil betyde en periode med foragede
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gen. Det vil medvirke til flere for-
dele for erhvervslivet i omradet i
form af reducerede omkostninger
til transport af varer og bedre ad-
gang til kvalificeret arbejdskraft.

Forbedret konkurrencesituation
for erhvervslivet og forbedret re-

omkostninger til transport af varer og
gener for pendlertrafikken.

gerne

krutteringsgrundlag
Administrative konsekvenser for er- Ingen Mindre konsekvenser i forbindelse
hvervslivet med ekspropriationer.
Administrative konsekvenser for bor- | Ingen Mindre konsekvenser i forbindelse

med ekspropriationer.

Klimazssige konsekvenser

Der forventes en stigning i trafikken
som folge af udbygningen. Det vil
betyde en stigning i CO2-udslippet
fra trafikken, der kerer pa straeknin-
gen.

Milje- og naturmassige konsekvenser

Mindre stgjbelastning af boliger
langs E45 og Hilleradmotorvejens
forleengelse ved etablering af sto-
jafskermning.

Arealindgreb og forstyrrelser af be-
folkning, natur, landskab og kultur-
milje. Forstyrrelser af befolkning og
natur vil isaer vere knyttet til anlegs-
fasen.

Forholdet til EU-retten

Anlegsprojektet er omfattet af reglerne om vurdering af indvirkninger-
ne pa miljoet og om inddragelse af offentligheden, der folger af Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011
om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa
miljeet (VVM-direktivet) som @ndret ved Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv
2011/92/EU. Det er vurderet, at projektet gennemfores inden for rammer-

ne af VVM-direktivet.

Pa baggrund af de gennemforte miljomaessige vurderinger er det vurde-
ringen, at gennemforslen af projektet kan ske inden for rammerne af
habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet. Dog er der for udbyg-
ningen af fra Albak til Skagen konstateret pavirkning pa prioriterede
naturtyper i Natura 2000 omradet. Det vurderes, at projektet forst kan
gennemfores efter henholdsvis anmeldelse til og udtalelse fra EU-Kom-
missionen, jf. artikel 6, stk. 4, 1. og 2. pkt., i Radets direktiv 92/43/EQF
af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter

(herefter habitatdirektivet).

Er i strid med de principper for imple-

ring/ Gér videre end minimumskrav i
EU-regulering (s&t X)

mentering af erhvervsrettet EU-regule-

Ja

Nej

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Det foreslas i § /, at transportministeren bemyndiges til at
1) udbygge E45 Ostjyske Motorvej og E45 Nordjyske Mo-
torvej pa strekningen mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord
samt udbygge Djurslandsmotorvejen mellem Aarhus Nord
og tilslutningsanlaeg nr. 20 Skejby fra 4 til 6 spor, jf. bilag 1,

2) udbygge E45 Ostjyske Motorvej pa strekningen mellem
Vejle og Skanderborg fra 4 til 6 spor, jf. bilag 2 og 3) udbyg-
ge Hilleradsmotorvejens forlengelse fra motortrafikve;j til
motorvej, jf. bilag 3.

Kort over strekningerne kan ses i bilag 1-3 til loven.

Det betyder, at transportministeren herefter er bemyndiget
til at foretage de udbygninger af eksisterende vejnet, som er
oplistet i bestemmelsen.
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Til § 2

Det foreslas i § 2, at transportministeren bemyndiges til at
udbygge vejen mellem Albak og Skagen (rute 40) til en 2+1
vej, jf. bilag 4.

Kort over streekningen kan ses i bilag 4 til loven.

Det betyder, at transportministeren herefter er bemyndiget til
at foretage udbygningen af den omtalte ve;j.

Til § 3

Det foreslas i § 3, at transportministeren bemyndiges til at
foretage de dispositioner, som er nedvendige med henblik
pa gennemforelsen af projekterne i §§ 1 og 2.

Det medferer, at transportministeren kan udbygge eller fa
udbygget de pagaldende strackninger naevnt i §§ 1 og 2,
med dertil horende anleeg. Bestemmelsen udger hjemlen til
at foretage de dispositioner, som er nedvendige med hen-
blik pa gennemforelsen af den samlede udbygning, herunder
bl.a. ekspropriation, anleg og omlagning af veje og ned-
vendige ledningsarbejder mv.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lov-
forslagets § 6, som forpligter transportministeren til at ud-
fore afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturen ved gen-
nemforelsen af anlegsprojektet.

Til § 4

I henhold til vejlovens § 40 vil der efter anleg af en motor-
vej kunne pélegges vejbyggelinjer i 50 meters afstand fra
motorvejens midte og i 35 meters afstand fra rampernes
inderste korebanekant til sikring af en fremtidig udvidelse af
vejen.

Det foreslas i § 4, at der for anleegsprojekti § 1, nr. 1 og 2,
gives mulighed for at palaegge vejbyggelinjer op til 60 m pa
begge sider af vejmidten. I henhold til vejlovens § 40, stk.
3, ma der ikke palaegges vejbyggelinjer med en indbyrdes
afstand over 100 m. Der er dermed tale om en fravigelse af
vejlovens regler.

Begrundelsen for at udvide vejbyggelinjernes maksimums-
afstand er, at den generelle bestemmelse i vejlovens § 40 ik-
ke vurderes at veere tilstraekkelig, nar motorvejen udbygges
til seks spor som i dette tilfeelde.

Ved péleg af vejbyggelinjer efter den foresldede bestemmel-
se finder reglerne om vejbyggelinjer i kapitel 4 i lov om
offentlige veje i gvrigt anvendelse.

Til§ 5

Reglerne for miljekonsekvensvurdering af statslige vejan-
leeg er i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller

2, jf. stk. 1 og 2, kraever ikke administrativ tilladelse, nar
projektet opnar tilladelse ved anlaegslov. Projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlagslov, kan fritages fra hering af
offentligheden, jf. § 17 h, stk. 6, forudsat at formélet med
dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

I § 5 foreslas det, at anlegsprojekterne skal gennemfores
inden for rammerne af de udferte vurderinger af projektets
indvirkninger pd miljoet.

Med Folketingets vedtagelse af loven bemyndiges transport-
ministeren til at gennemfere anlegsprojekterne i overens-
stemmelse med bestemmelserne i lovforslagets §§ 1 og 2,
jf. lovens bilag 1-4 og projektbeskrivelsen i lovforslagets
almindelige bemarkninger. Anlaegsprojekternes indvirknin-
ger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de miljemassige
undersegelser af projektet, som ligger til grund for Folketin-
gets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget meddeler Folketinget
VVM-tilladelse til anleegsprojekterne og for sé vidt projek-
terne i § 1 ogsé godkendelse i forhold til habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anlaegsprojektet herefter som
udgangspunkt skal gennemferes inden for rammerne af de
udferte vurderinger af projektets indvirkninger pd miljoet,
jf. lovens § 5. Dette er i overensstemmelse med vejlovens §
17 a, stk. 3, hvoraf fremgér, at i de tilfzelde, hvor Folketinget
tillader et projekt ved anlagslov, skal der ikke meddeles
administrativ VVM-tilladelse. Loven trader i stedet for den
administrative tilladelse.

Ved meddelelse af en administrativ VVM-tilladelse vil det
vare en forudsatning, eventuelt formuleret som et vilkar,
at projektet etableres i overensstemmelse med de forudset-
ninger, der er lagt til grund i den tilvejebragte miljokonse-
kvensrapport. Bestemmelsen i § 5 har et tilsvarende formal
i forhold til gennemforelsen af anlaegsprojekterne. Det er en
forudseetning, at projektet udferes inden for rammerne af de
miljemaessige vurderinger, der fremgar af og er lagt til grund
i miljegkonsekvensrapporterne.

Det péhviler saledes Vejdirektoratet som anlegsmyndighed
— og 1 praksis dets entreprenerer — at udfere de pageldende
anlegsarbejder pa en siadan mdde, at indvirkningerne pa
miljeet holdes inden for rammerne af de udferte vurderinger
af projektets indvirkninger pd miljoet.

Hvis der efter lovens vedtagelse sker @ndringer i projektet,
indebaerer bestemmelsen i § 5 ikke en begrensning i adgan-
gen til at gennemfore @ndringer eller udvidelser af anlaegs-
projektet, nar dette i anlaegsfasen sker i overensstemmelse
med reglerne i vejlovens kapitel 2 a. Lovforslaget er heller
ikke til hinder for, at andre anlaegsmetoder med andre afled-
te miljgemeessige konsekvenser, end dem som er beskrevet i
loven, anvendes. Nye anleegsmetoder med andre miljemaes-
sige konsekvenser end dem, der allerede er belyst i loven,
skal i sa fald vurderes i overensstemmelse med vejlovens
kapitel 2 a.

Til§ 6
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Det foreslas i § 6, at der ved gennemferelsen af anlaegspro-
jekterne navnt 1 §§ 1 og 2 udferer anlegsmyndigheden
afvaergeforanstaltninger i henhold til de gennemforte miljo-
konsekvensvurderinger.

Som anlegsmyndighed er Vejdirektoratet forpligtet til at
iverksatte afvaergeforanstaltninger i det omfang, det er nod-
vendigt for at modvirke eventuel skadelig virkning som
folge af anlagsprojektet, og hvis det vurderes nedvendigt
af hensyn til de EU-retlige forpligtelser, der folger af fugle-
beskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese
disse hensyn ivaerkseattes der gennem loven afveaergeforan-
staltninger bl.a. for i nedvendigt omfang at medvirke til, at
anleegsarbejdet ikke har en skadelig virkning for habitatty-
perne, arterne og bestandene.

I miljokonsekvensrapporterne er beskrevet de afvaergeforan-
staltninger, som ivarksattes. Andre mulige afvergeforan-
staltninger end de, der er nevnt i miljekonsekvensrapporter-
ne, vil kunne blive identificeret i forbindelse med yderligere
feltundersogelser af omradet og den narmere udmentning
af projekterne. Saddanne andre afvargeforanstaltninger vil
kunne traede i stedet for dem, der er beskrevet i miljgkonse-
kvensrapporterne, i det omfang disse i gvrigt ikke vil kunne
skade andre dele af miljoet.

Pé baggrund af de forudsatte afveergeforanstaltninger er det
vurderingen, at gennemforelsen af anlegsprojekterne kan
ske inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §§ 29 a
og 30, herunder artsfredningsbekendtgarelsen, § 6 a, stk. 1
og 2, og § 7 i jagtloven, der gennemforer artsbeskyttelsen i
EU'’s fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets
artikel 12.

Til§ 7

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincip-
pet, at arbejder pa ledninger i eller over offentlige veje,
herunder om nedvendig flytning af ledninger i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formél, som vejmyndigheden kan varetage,
betales af ledningsejeren, medmindre andet er sarligt be-
stemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskom-
mission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved
ekspropriation af fast ejendom eller afgerelse truffet af en
kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov
om private faellesveje for s& vidt angar ledninger i eller over
private fellesveje i byer og bymaessige omrader.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 3.7.1.

Det foreslds i § 7, stk. I, at arbejder pa ledninger i eller
over arealer i omréadet, hvor et anlegsprojekt nevnt i §§ 1
og 2 skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af
ledninger, i forbindelse med arbejder, der ivaerkseattes af an-
leegsmyndigheden under gennemforelsen af anlegsprojektet,
betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2

Det medferer at arbejder pa ledninger i eller over arealer i

omradet, hvor projekter naevnt i §§ 1 og 2 skal gennemfores,
herunder om nedvendigt flytning af ledninger i forbindelse
med arbejder, der ivaerksattes under gennemforelsen af pro-
jektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslas i § 7, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse,
hvis andet er serligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt
af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om
fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Det foreslas i § 7, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1,
udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
serlig aftalt eller fremgar af § 8, stk. 2.

Det medferer, at det bliver praciseret, at ledningsarbejder
udferes af ledningsejer. For ledningsarbejder inden for of-
fentligt vejareal folger det af vejlovens § 77, stk. 3. Uden
for offentligt vejareal er udgangspunktet og praksis desuden,
at det er ledningsejer, der udferer ledningsarbejderne, men
med forslaget til stk. 3, preeciseres dette.

il § 8

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med
en vejmyndighedsarbejder efter § 77, der iveerksettes af
vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
vejmyndigheden kan varetage, skal vejmyndigheden tage
hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden
sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt arbejde med led-
ningsejeren med henblik péd at undersege, hvordan arbejdet
kan tilretteleegges pa den mest hensigtsmassige méade for
vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det foreslas i § 8, stk. I, at i forbindelse med gennemfo-
relsen af et anlaegsprojekt naevnt i §§ 1 og 2 skal anlegs-
myndigheden tage hensyn til ledninger omfattet af § 7 og
drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik
pa at undersoge, hvordan anlegsarbejdet kan tilrettelegges
pa den mest hensigtsmessige méde for begge parter.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg, og det er
anerkendt i geeldende ret, at anleegsmyndigheder i forbindel-
se med anlaegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne,
herunder sa tidligt som muligt drefte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelaegges pa
den mest hensigtsmassige made for bdde myndigheden og
ledningsejeren. Formalet er at sikre, at ledningsejeren far
mulighed for at fremsatte forslag til eventuelle @ndringer af
det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medforer, at lednings-
ejeren skal atholde udgifter til arbejder pa eller flytning af
ledningen. Ledningsejeren skal saledes inddrages med hen-
blik pa at undersege, hvordan et anlaegsarbejde kan tilrette-
leegges pa den samfundsekonomisk mest hensigtsmassige
made.

Bestemmelsen indebarer, at Vejdirektoratet som anlegs-
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myndighed skal koordinere anlaegsarbejdet med ledningsar-
bejderne bl.a. ved sa tidligt som muligt at indga i en dialog
med ledningsejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller
mv.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at kan der ikke opnés enighed mel-
lem anleegsmyndigheden og ejere af ledninger omfattet af §
7, om hvordan planlagte anleegsarbejder pa de arealer, hvori
eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilrettelegges,
kan transportministeren efter at have meddelt ledningseje-
ren, at det planlagte anlegsarbejde pabegyndes, gennemfore
anlegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfert
af ledningsejeren.

Det medferer, at hvis ikke der kan opnas enighed med
ledningsejeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa de
arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal
tilrettelaegges, kan transportministeren efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte anlaegsarbejde pé arealet pa-
begyndes, gennemfore anlaegsarbejdet og kraeve bestemte
ledningsarbejder udfoert af ledningsejeren.

Med bestemmelsen fastsettes det, hvad der skal gazlde, sé-
fremt der ikke kan opnés enighed med ledningsejeren om,
hvordan planlagte anlaegsarbejder pé arealer, hvori og hvor-
over ledninger er anbragt, skal tilrettelegges. Transportmini-
steren kan i sa fald krave, det vil sige pdbyde ledningsejeren
at udfere de ledningsarbejder, som er nedvendige for gen-
nemforelse af anlaegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at
anlegsprojekterne kan gennemferes inden for de fastlagte
tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8,
stk. 2, til at udstede et pabud til ledningsejeren galder, van-
set om det er anlegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet skal som anlegsmyndighed, hvis forholdene
gor det nodvendigt, rette henvendelse om udstedelse af et
pabud til transportministeren, som afger, om der er grundlag
for at meddele pabud til ledningsejeren. Transportministeren
har tilsvarende kompetence i andre anlegslove, herunder Ci-
tyring-loven og anlegsloven for den faste forbindelse over
Femern Balt med tilherende landanleg i Danmark, lov om
anleeg af en ny jernbane over Vestfyn og lov om anleg af en
Nordhavnstunnel.

Vejdirektoratet skal forinden have dreftet det planlagte an-
leegsarbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet
tilretteleegges pd den mest hensigtsmaessige méade for bade
anlaegsprojektet og ledningsejeren.

Det foreslds i § 8, stk. 3, at transportministeren i saerlige
tilfeelde kan lade de ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 2,
udfore for ledningsejerens regning.

Bestemmelsen vil kunne finde anvendelse, hvor ledningseje-
ren ikke inden for en i forhold til anlagsprojektet rimelig
frist udferer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsin-
ker anlagsprojektet. Serlige tilfeelde vil saledes f.eks. kunne

foreligge, hvis en forsinkelse af ferdiggerelsen af lednings-
arbejder medferer store fordyrelser f.eks. i form af erstatnin-
ger eller kompensation til andre entreprenerer, der bliver
forsinket i udferelsen af deres arbejdsopgave. Transportmi-
nisteren vil i givet fald vaere forpligtet til at lade arbejderne
pa ledningerne udfere ved en anden med faglig indsigt i det
pageldende ledningsarbejde. Det vil omkostningsmaessigt
kunne komme ledningsejeren til skade, sifremt ledningseje-
ren ikke udferer eller bistar i forbindelse med ledningsar-
bejdet, herunder som minimum ved tekniske anvisninger
(manglende iagttagelse af tabsbegransningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8,
stk. 3, til at udfere de pdbudte ledningsarbejder gelder, uan-
set om det er anlaegsprojektet eller dertilherende arbejder,
der gor det nedvendigt at foretage ledningsarbejder. Trans-
portministeren har tilsvarende kompetence i de anlagslove,
som er naevnt ovenfor.

Den foresldede bestemmelse i § 8 svarer desuden, for sa
vidt angér ledninger i eller over offentlige vejarealer, til
bestemmelsen i lov om offentlige veje § 79, stk. 4.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets §
9.

Til § 9

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at
ekspropriationskommissionen i forbindelse med provelsen
af et anleegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomlaeg-
ninger, herunder treffe beslutning om konkrete tekniske
losninger. Det forudsattes, at Vejdirektoratet som anlaegs-
myndighed og ledningsejeren sa vidt muligt indgar aftaler
om tekniske lgsninger for ledningsarbejder uden inddragel-
se af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke
kan né til enighed, kan spergsmaélet forelegges kommissi-
onen. Dette galder dog ikke, hvis transportministeren har
meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte
ledningsarbejder, jf. lovens § 8, stk. 2, da ekspropriations-
kommissionen ikke har kompetence til at efterprove mini-
sterens afgarelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til
spergsmal om udgifter forbundet med ledningsarbejder, jf.
ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre gkono-
miske tab end ekspropriationserstatning. Taksationskommis-
sionen har kompetence til som rekursinstans at behandle
tvister om betaling for ledningsarbejder, som har varet be-
handlet af ekspropriationskommissionen.

Det foreslas i § 9, stk. I, at tvister om erstatning for led-
ningsarbejder omfattet af § 7 og tvister om erstatning som
folge af en afgerelse truffet i medfer af § 8 afgeres af
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
lov om fremgangsmdden ved ekspropriation vedrarende fast
ejendom.

Den foreslaede bestemmelse praciserer siledes i overens-
stemmelse med administrativ praksis pa omradet, at ekspro-
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priations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspro-
priationsprocesloven har kompetencen til at afgere tvister
om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslae-
de § 7, og tvister om erstatning som folge af en afgerelse
truffet i medfer af den foresldede § 8, uanset om det kon-
krete anlaegsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, i
ovrigt skal behandles af ekspropriationskommissionen i for-
bindelse med ekspropriation af fast ejendom til anleegspro-
jektet.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence
efter lovforslagets § 9 til at behandle tvister omfattet af
forslagets §§ 7 og 8 galder, uanset om tvisten udspringer
af et ledningsarbejde nedvendiggjort af gennemforelsen af
anlegsprojektet.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at ved erstatningsfastseattelsen
finder reglerne i § 103 i lov om offentlige veje anvendelse.

Reglerne i1 vejlovens § 103 finder tilsvarende anvendel-
se ved erstatningsfastsattelsen. Bestemmelsen medforer, at
reglerne i vejlovens § 103 skal finde anvendelse ved erstat-
ningsfastsaettelsen i tvister omfattet af lovforslagets lovens
§ 9 stk. 1, herunder at der i en eventuel erstatning kan
foretages fradrag for generelle og specielle fordele.

Erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet skennes at
medfore storre fordele for ejeren end det tab, der paferes
ejeren ved foranstaltningen.

Til § 10

I forbindelse med en raekke andre anlagsprojekter har der
varet etableret en ordning, hvor stgjramte boliger har kun-
net sege tilskud til stejisolering. En lignende ordning vil
blive etableret i forbindelse med dette lovforslag, men af
hensyn til at kunne fastsatte frister for ordningens afvikling,
se nedenfor, lovfastes en ordningen for anlagsprojekterne i
lovforslagets §§ 1 og 2.

Det foreslds i § 10, stk. I, at Vejdirektoratet etablerer en
ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering
af helarsboliger, der er sarligt stojramte efter udbygning af
vejanlaeggene i §§ 1 og 2.

Ordningen etableres og administreres af Vejdirektoratet i
henhold til ”Projektvejledning for administration af Vejdi-
rektoratets stgjisoleringsordning (Vejdirektoratet, 2009)”.

Med ordningen sikres, at de helarsboliger, som Vejdirekto-
ratet udpeger som sarligt ramt af stgj som folge af udbyg-
ningen af vejanleggene omfattet af lovforslaget, kan soge
om tilskud til stejisolering af facader. Pr. 1. januar 2021 er
det maksimale tilskudsberettigede beleb pr. bolig fastsat til
136.481,02 kr. inkl. moms (reguleringsindeks 105,60 pr. 30.
september 2020). Udgifter til ordningen atholdes af anlaegs-
bevillingen for det enkelte anlaegsprojekt, jf. lovens § 1.

Det foreslds i § 10, stk. 2, at ansegning om tilskud til
facadeisolering efter stk. 1 skal varet modtaget senest 36

maneder efter det udbyggede vejanleg, jf. §§ 1 og 2, er taget
ibrug

Ordningen er omfattet af anlaegsprojektets skonomi. Af hen-
syn til den ekonomiske afvikling og afslutning af anlaegs-
projektet er det nedvendigt at indsatte en frist for ansegning
om tilskud. 36 maneder efter anlaegget er taget i brug vurde-
res at vere en rimelig periode for ejer af en stgjramt bolig til
at beslutte, om man ensker at foretage stojisolering og soge
om tilskud herom. Ansegning om tilskud er ikke bindende
for boligejer.

Vejanlaegget betragtes som taget i brug, nar vejen er abnet
for trafik i alle spor.

Det foreslds i § 10, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgerel-
se om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 kan péklages til
Transportministeriet.

Det medforer, at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud kan
paklages til Transportministeriet. At Vejdirektoratets afgo-
relse om tilskud kan paklages til Transportministeriet, er i
overensstemmelse med hidtil praksis for tilsvarende ordnin-
ger i andre anleegsprojekter om tilskud til stejisolering.

Det foreslas i § 10, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger fra
den dag, afgerelsen er meddelt den pagzldende.

Det medferer, at modtageren af en afgerelse skal have klaget
inden for 4 uger fra den dag, hvor denne har modtaget
Vejdirektoratets afgarelse.

Det foreslds i § 10, stk. 4, at ordningen om tilskud til
facadeisolering opherer 60 méneder efter det pigaldende
vejanleg, jf. §§ 1 og 2, er taget i brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stejisoleringsordnin-
ger vurderes det at vaere nedvendigt at indsette en slutdato
for ordningen for det enkelte anlegsprojekt. Det betyder,
at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud skal vare udnyttet
inden 60 méneder efter, at vejanlagget er taget i brug. Det
folger saledes af stk. 4, at hvis en ansggning er indsendt in-
den de i stk. 2 foresldede 36 méneder, skal selve det tilskud-
sberettigede stajisoleringsarbejdet vaere udfert, feerdigmeldt
og begaring om udbetaling indsendt inden 60 maneder efter,
at vejanlegget er taget i brug.

Til § 11

Reglerne for pravelse af sager ved domstolene er reguleret i
retsplejeloven.

Det foreslas i § /1, stk. 1, at sogsmal til provelse af afgerel-
ser efter loven skal vare anlagt inden seks maneder efter, at
afgarelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresladede seogsmalsfrist sikres det, at der efter en
vis periode ikke kan rejses tvivl ved domstolene om rigtig-
heden af en afgerelse efter loven. Fristen galder ethvert
sogsmal mod myndighederne, der forudsatter en provelse
af den pagaldende afgerelse. Segsmalsfristen kan ikke fra-
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viges af den myndighed, der har truffet den pagaldende
afgorelse.

Alle afgarelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form
i det omfang det vurderes hensigtsmaessigt — blive bekendt-
gjort pé afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser i medfer af vejlovens kapitel 2
a vedrerende anlagsprojektet vil blive offentliggjort pa Tra-
fikstyrelsens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendt-
gores eller er meddelt den pagzldende athangig af, hvilket
tidspunkt der ligger sidst. Det betyder i praksis, at har man
eksempelvis et tilfelde, hvor afgerelsen er dateret til en
mandag, men afgerelsen forst offentliggeres om torsdagen i
samme uge, da vil fristen skulle regnes fra torsdagen, da det
tidspunkt ligger sidst.

Det foreslas i § /1, stk. 2, at, at retten ved seogsmal om
forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af loven, skal
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt
hgje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler alle retsin-
stanser.

Bestemmelsen skal ses i sammenheng med de galdende
regler i Iretsplejeloven. Udgangspunktet i loven er, at den
tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har
atholdt, forudsat disse har varet fornedne til sagens forsvar-
lige udferelse. Udgifter til bistand af advokat mv. erstattes
med et passende beleb, og de avrige udgifter erstattes fuldt
ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 3, kan retten
dog af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller
kun delvist skal erstatte modparten de paferte udgifter, hvis
serlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne fore-
ligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville
vaere uoverkommeligt hegje for den pagzldende, hvor der
i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser
mv., er et krav om, at de tilgengelige retsmidler ikke ma
vaere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i
sammenhang med reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om
bl.a. retshjelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet
i Arhus-konventionen om, at de tilgengelige retsmidler ikke
ma vare uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor
forstds i overensstemmelse med konventionen og VVM-di-
rektivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil,
jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11.
april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og
13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Stor-
britannien.

Til§ 12

Lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund fra 2014
bemyndigede transportministeren til at anleegge en hoved-
landevej, som blev fort syd om Frederikssund fra Frederiks-
sundsvej, og som over Roskilde Fjord blev fort som en hej-
bro til Hornsherred og tilsluttet Skibbyvej. Herudover blev

transportministeren bemyndiget til at anlaegge en tosporet
vej ost for Lyngerup og Lyngerupvej syd for Landerslev.

Endvidere indeholder loven et forbud for lastbiler eller last-
vognstog med en totalvaegt pd 3,5 t eller derover at passere
Kronprins Frederiks Bro efter 8bningen af fjordforbindelsen
ved Frederikssund ud over i forbindelse med varetagelse af
vejbestyrelsesarbejde pé narliggende kommunale veje.

Herudover folger det af loven, at transportministeren etab-
lerer en selvstendig offentlig virksomhed ved navn Fjord-
forbindelsen Frederikssund, som har til formal at etablere
anlegget, og bl.a. at opkrave betaling for passage af biler til
brug for tilbagebetaling af lanet.

Det foreslas i § /2 at ophave lov om en ny fjordforbindelse
ved Frederikssund, jf. lov nr. 1519 af 27. december 2014.

Forslaget er en konsekvens af den politiske aftale indgaet
den 28. juni 2021 mellem regeringen og Venstre, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enheds-
listen, Det Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Libe-
ral Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne om Infra-
strukturplan 2035.

En ophzvelse af loven vil bl.a. medfere, at det eksisterende
forbud i lovens § 2, hvoraf det fremgar, at det efter abningen
af den nye fjordforbindelse ved Frederikssund, jf. § 1, stk. 1,
ikke leengere vil veere tilladt for lastbiler eller lastvognstog
med en totalveegt pa 3,5 t eller derover at passere Kronprins
Frederiks Bro ud over i forbindelse med varetagelse af vej-
bestyrelsesarbejde pé nerliggende kommunale vej, opherer.

Et eventuelt enske om at opretholde et forbud vil i sa fald
skulle ske efter feerdselslovens almindelige regler herom i
feerdselslovens § 92.

Til § 13

Det folger af vejlovens § 12, stk. 1, 1. pkt., at det bestemmes
ved lov hvilke offentlige veje der skal vare statsveje, hvilke
statsveje der skal anlaegges, og hvilke der skal nedlegges
eller overga til anden status.

Herudover folger det af § 1, stk. 1, i lov om en ny fjordfor-
bindelse ved Frederikssund, at transportministeren bemyndi-
ges til 1) at anlegge en ny hovedlandevej (firesporet motor-
trafikvej), der klassificeres som en statsvej, som forer syd
om Frederikssundsvej, og som fores over Roskilde Fjord pé
en hejbro til Hornsherred og tilsluttes Skibbyvej, og 2) at
anlegge en tosporet vej ost for Lyngerup og Lyngerup syd
for Landerslev, som tilsluttes den i nr. 1 navnte motortrafik-
vej, og som klassificeres som statsve;j.

Det foreslds med § /3, at vejene omtalti § 1, stk. 1, i lov om
en ny fjordforbindelse ved Frederikssund forbliver statsveje.

Bestemmelsen skal vaere med til at skabe klarhed om, at pa
trods af ophavelsen af lov om en ny Fjordforbindelse ved
Frederikssund, skal vejene som i foromtalte lov forblive at
vaere statsveje pa trods af ophevelsen af loven.
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Til § 14

Det foreslas i stk. 1, at loven trader i kraft den 1. juli 2022,
jf. dog stk. 2.

I stk. 2 foreslas det, at transportministeren fastsetter tids-
punktet for ikrafttraeden af § 2 og 12.

I § 2 bemyndiges transportministeren til at udbygge vejen
(rute 40) mellem Albzk og Skagen til en 2 + 1 vej.

I miljekonsekvensvurderingen for udbygningen af rute 40
fra Albaek til Skagen er der konstateret pavirkning pa priori-
terede naturtyper i Natura 2000- omradet. Det vurderes, at
projektet forst kan gennemfores efter udtalelse fra EU-Kom-
missionen, jf. artikel 6, stk. 4, i habitatdirektivet. P4 den
baggrund foreslas det ogsé, at bemyndigelsen til at anlaeg-
ge denne udvidelse treeder i kraft pa et senere tidspunkt,
som ligger efter indhentelsen af EU-Kommissionens udtalel-
se. Ikrafttreedelsen er under den forudsatning, at projektet
pa baggrund af udtalelsen fortsat kan gennemferes inden for
de udferte miljovurderinger, safremt udtalelsen matte med-
fore, at der er behov for at @ndre pé projektet. I det omfang
at en udtalelse fra EU-Kommissionen métte medfere, at pro-
jektet ikke kan gennemfores inden for vurdering af projek-
tets pavirkning af Natura 2000-omréder, vil det resultere i,
at en @ndring af projektet med dertilherende supplerende
miljevurderinger vil skulle ske i en @ndringslov.

Der findes ikke en nedskreven procedure i forbindelse med
anleegslove, og ministeriet har ikke kendskab til praksis
for lignende tilfzelde, det er dog Transportministeriets vurde-
ring, at den valgte lesning vil leve op til Danmarks EU-retli-
ge forpligtelser.

I § 12 foreslas det at ophave lov om en ny fjordforbindelse
ved Frederikssund, jf. lov nr. 1519 af 27. december 2014.

Selskabet Fjordforbindelsen er i gang med at oplese sig
selv. Det er vurderingen, at det ikke er hensigtsmaessigt, at
ophave lov om en ny fjordforbindelse ved Frederikssund for
selskabet juridisk er oplest. Baggrunden herfor er, at lov om
en ny fjordforbindelse ved Frederikssund i kapitel 4 regule-
rer etablering af selskabet. Endvidere er det i kapitel 10 re-
guleret, hvordan selskabet kan ophere med at eksistere. For
ikke at skabe uklarheder i forbindelse med oplesningen af
selskabet, vurderes det, at loven ikke ber ophaves for det
er endeligt ophert, hvilket forventeligt vil vare i september
eller oktober maned 2022.

Til§ 15
Til nr. 1

Der er efter geeldende regler mod dokumentation fradrag
for udgifter til passage af de tre nuvarende betalingsbrofor-

bindelser i Danmark — Storebaltsforbindelsen, @Bresundsfor-
bindelsen og Fjordforbindelsen Frederikssund, nar broerne
benyttes som led i den normale transportvej mellem hjem
og arbejde, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 9. Der er tale om
standardfradrag, hvis sterrelse er fastsat direkte i loven. Fra-
draget for benyttelse af Fjordforbindelsen Frederikssund kan
foretages med 12 kr. pr. passage ved benyttelse af bil, jf. § 9
C, stk. 9, 4. pkt.

Det foresldas at @ndre § 9 C, stk. 9, I. pkt., séledes
at betalingsbroforbindelserne »Storebeltsforbindelsen, Ore-
sundsforbindelsen og Fjordforbindelsen Frederikssund« @n-
dres til: »Storebaeltsforbindelsen og Oresundsforbindelsen«.

Der er tale om en andring som folge af, at der fra og med
den 1. januar 2022 ikke lengere skal betales broafgift for
passage af Fjordforbindelsen Frederikssund.

Til nr. 2

Der er efter geeldende regler mod dokumentation fradrag for
udgifter til passage af Fjordforbindelsen Frederikssund, nar
broen benyttes som led i den normale transportvej mellem
hjem og arbejde, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 9. Fradraget
for udgifter til benyttelse af Fjordforbindelsen Frederikssund
kan foretages med 12 kr. pr. passage ved benyttelse af bil, jf.
§ 9 C, stk. 9, 4. pkt.

Det foreslés at ophave § 9 C, stk. 9, 4. pkt.

Der er tale om en andring som folge af, at der fra og med
den 1. januar 2022 ikke lengere skal betales broafgift for
passage af Fjordforbindelsen Frederikssund.

Til nr. 3

Der er efter geeldende regler mod dokumentation fradrag for
udgifter til passage af Fjordforbindelsen Frederikssund, nér
broen benyttes som led i den normale transportvej mellem
hjem og arbejde, jf. ligningslovens § 9 C, stk. 9. Fradraget
for udgifter til benyttelse af Fjordforbindelsen Frederikssund
kan foretages med 12 kr. pr. passage ved benyttelse af bil,
jf. § 9 C, stk. 9, 4. pkt. Ved samkersel i bil kan fradrag
alene foretages af den af de samkerende, som har atholdt
udgiften til Fjordforbindelsen Frederikssund for benyttelsen
af forbindelsen, jf. § 9 C, stk. 9, 5. pkt.

Det foreslds at @endre § 9 C, stk. 9, 5. pkt., der bliver 4.
pkt., sdledes at »A/S Storebeelt, Oresundsbro Konsortiet el-
ler Fjordforbindelsen Frederikssund« andres til: »A/S Store-
belt eller Gresundsbro Konsortiet«.

Der er tale om en andring som folge af, at der fra og med
den 1. januar 2022 ikke lengere skal betales broafgift for
passage af Fjordforbindelsen Frederikssund.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§9C. -

Stk. 2-8. ---

Stk. 9. Den skattepligtige kan ved opgerelsen af fradrag for
befordring frem og tilbage mellem sadvanlig bopal og ar-
bejdsplads mod dokumentation foretage fradrag for udgifter
atholdt til benyttelse af Storebeeltsforbindelsen, Oresunds-
forbindelsen og Fjordforbindelsen Frederikssund. Fradraget
for benyttelse af Storebaeltsforbindelsen kan foretages med
110 kr. pr. passage ved benyttelse af bil eller motorcykel

og med 15 kr. pr. passage for brugere af kollektiv trafik. Fra-
draget for benyttelse af Oresundsforbindelsen kan foretages
med 50 kr. pr. passage ved benyttelse af bil eller motorcykel
og med 8 kr. pr. passage for brugere af kollektiv trafik. Fra-
draget for benyttelse af Fjordforbindelsen Frederikssund kan
foretages med 12 kr. pr. passage ved benyttelse af bil. Ved
samkersel i bil eller pA motorcykel kan fradrag efter 1.

pkt. alene foretages af den af de samkerende, som har
atholdt udgiften til A/S Storebeelt, Oresundsbro Konsortiet
eller Fjordforbindelsen Frederikssund for benyttelsen af for-
bindelsen. Modtager den pagaldende udgiftsgodtgarelse for
passageudgiften fra medkerende, er den pageldende ikke
skattepligtig heraf, og de medkerende har ikke fradragsret
for godtgerelsen.

Lovforslaget

§15

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1735 af 17. august
2021, som @ndret senest ved § 2 i lov nr. 2613 af 28. decem-
ber 2021, foretages folgende andringer:

1.1§9C, stk. 9, 1. pkt., ®ndres »Storebaeltsforbindelsen,
Jresundsforbindelsen og Fjordforbindelsen Frederikssund«
til: »Storebaltsforbindelsen og Bresundsforbindelsen«.

2. §9C, stk. 9, 4. pkt., ophaves.

3.1§9C, stk. 9, 5. pkt., der bliver 4. pkt., andres »A/S
Storebeelt, Oresundsbro Konsortiet eller Fjordforbindelsen
Frederikssund« til: »A/S Storebelt eller Gresundsbro Kon-
sortiet«.
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