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Forslag

til

Lov om @ndring af lov om offentlige veje m.v. og jernbancloven'

(Implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter)

§1

I lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige veje
m.v., som &ndret ved § 2 i lov nr. 1895 af 29. december
2015, § 11 lov nr. 658 af 8. juni 2016 og § 4 i lov nr. 175 af
21. februar 2017, foretages folgende endringer:

1.1 § 2 eendres »§ 3, nr. 2 og 3« til: »§ 3, stk. 1, nr. 2 og 3«.

2.§ 3, stk. 2, nr 1, affattes saledes:
»1) Offentligheden: En eller flere fysiske eller juridiske
personer eller foreninger, organisationer eller grupper.«

3.1§ 3, stk. 2, indseettes efter nr. 1 som nyt nummer:

»2) Den bererte offentlighed: Den del af offentligheden,
som er bergrt af, kan blive berort af eller har en interesse i
et projekt. Dette omfatter ogséd ikke-statslige foreninger og
organisationer, der har beskyttelsen af landskab, kulturarv,
natur eller miljointeresser som formal, hvis denne har ved-
teegter eller love, som dokumenterer dens formal og repre-
senterer mindst 100 medlemmer.«

Nr. 2-5 bliver herefter nr. 3-6.

4.1 § 3, stk. 2, nr. 4, der bliver nr. 5, a&ndres »Trafik- og
Byggestyrelsens« til: »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens,
og efter »§ 17 j« indseettes: », stk. 1«.

5.1¢ 3, stk. 2, indsattes som nr. 7:
»7) Miljekonsekvensvurdering: En proces, der bestdr af
folgende elementer:
a) Vejdirektoratets udferdigelse af en miljekonsekvens-
rapport, jf. § 17 g.

b) Gennemforelse af heringer af offentligheden og berorte

myndigheder og miljeministerens gennemforelse af ho-

ring af berorte stater i henhold til § 17 hog § 17 1.

¢) Undersogelse af de i miljekonsekvensrapporten frem-
lagte oplysninger og eventuelle supplerende oplysnin-
ger, som Vejdirektoratet om nedvendigt har fremlagt 1
overensstemmelse med § 17 g, stk. 9, 2. pkt., og af
eventuelle relevante oplysninger modtaget via heringer

ihenhold til § 17 hog § 17 1.

d) Den begrundede konklusion om et projekts vaesentlige
indvirkninger pa miljeet under hensyntagen til resulta-
terne af den 1 litra ¢ omhandlede undersegelse og myn-
dighedens egen supplerende undersogelse.

e) Indarbejdelse af den begrundede konklusion i afgerel-

serne, jf. § 17 j.«

6. 19§ 17 a, stk. 1, udgér »Ved, efter »bilag 1,« indsettes:
»der bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vesentlige indvirkninger pa miljoet,«, og
»kraeves« @ndres til: »krever«.

7.1 17 a, stk. 2, udgér »Ved, efter »bilag 2,« indsettes:
»der bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa veesentlige indvirkninger pa miljoet,«, og
»kreeves« @ndres til: pkraever«.

8. Overalt i kapitel 2 a @&ndres »Trafik- og Byggestyrelsen«
til: »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen«, og »Trafik- og
Byggestyrelsens« a@ndres til: »Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens«.

9.§ 17 a, stk. 3, affattes saledes:

1 Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1, som @ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 om a@ndring af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning

pa miljeet, EU-Tidende 2014, L 124, side 1.
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»Stk. 3. Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @n-
dring af statslige vejanleeg og dertil knyttede projekter, der
er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk. 1 og 2, kraever ikke
administrativ tilladelse, nér projektet opnar tilladelse ved
anlaegslov. Projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
legslov, kan fritages fra hering af offentligheden, jf. § 17 h,
stk. 6, forudsat at formalet med dette kapitel, jf. § 1, nr. 6,
opfyldes.«

10.1§ /7 a indsettes som stk. 4 og 5:

»Stk. 4. Et konkret projekt, der er omfattet af bilag 1 eller
2, jf. stk. 1-3, kan i undtagelsestilfeelde helt eller delvist
fritages fra dette kapitels bestemmelser, hvis anvendelsen af
disse bestemmelser vil skade formalet med projektet, forud-
sat at formalet med dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes. Fri-
tagelsen gelder ikke hering efter § 17 i.

Stk. 5. Transportministeren fastsatter naermere regler om
anvendelse af fritagelsen i stk. 4, herunder om betingelserne
og processen for anvendelsen.«

11. 1 § 17 b, stk. 2, indsattes efter »projekter«: », jf. § 17 a,
stk. 2-3,«, »safremt« @ndres til: »hvis«, og efter »bilag 2«
indsattes: », jf. dog stk. 3«.

12.1§ 17 b indsaettes som stk. 3:

»Stk. 3. Onsker Vejdirektoratet, at et projekt, der er omfat-
tet af bilag 2, jf. stk. 2, skal underga en miljekonsekvensvur-
dering uden screeningsafgerelse, jf. 17 d, stk. 1, skal dette
meddeles skriftligt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.«

13. 1§ 17 ¢, stk. 1, indsattes efter »§ 17 b«: », stk. 2,«, og
»potentielle indvirkning« andres til: »karakteristika og dets
forventede vaesentlige indvirkninger«.

14. 1 § 17 ¢, stk. 2, &ndres »projektet eller« til: »projektet
og, hvis relevant, en beskrivelse«.

15.1§ 17 d, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »bilag 2,«: »bl.a.
pa grund af dets art, dimensioner eller placering,«, og efter
»§ 17 a, stk. 2 eller 3« indsattes: », pa grundlag af oplysnin-
gerne i ansegningen, jf. § 17 c«.

16. § 17 d, stk. 3 og 4, ophaves.
Stk. 5-7 bliver herefter stk. 3-5.

17. 1§ 17 e, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »herunder pa grund af
serlige forhold ved« til: »f.eks. med hensyn til«.

18. 1 § 17 f, stk. 1, 2. pkt., udgar »navnlig«, og efter »Vej-
direktoratets« indsettes: »fremlagte oplysninger, herunder
navnlig«.

19.1§ 17 f, stk. 1, 3. pkt., endres »stk. 2« til: »§ 17 h, stk.
4«.

20. 5§ 17 f, stk. 2 og 3, ophaves.

21. 1 § 17 g, stk 2, nr. 3, @&ndres »serkender eller« til:
»saerkender og, hvis relevant, en beskrivelse af«.

22.1¢ 17 g indsettes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Miljekonsekvensrapporten skal indeholde de op-
lysninger, der med rimelighed kan kreves for at nd frem
til den begrundede konklusion om projektets vasentlige ind-
virkninger pa miljoet, idet der tages hensyn til galdende
viden og vurderingsmetoder.«

Stk. 4-8 bliver herefter stk. 5-9.

23.1§ 17 g, stk. 6, der bliver stk. 7, eendres »stk. 5« til: »stk.
6«.

24.1 § 17 g indsettes efter stk. 7, der bliver stk. 8, som nyt
stykke:

»Stk. 9. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at
miljekonsekvensrapporten for de projekter, der er omfattet
af § 17 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene i stk. 1-8. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen kan om nedvendigt indhente yder-
ligere oplysninger fra Vejdirektoratet til opfyldelse af de
krav, der folger af stk. 2 og bilag 4, som er direkte relevante
for, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan néd frem til
den begrundede konklusion om et projekts veesentlige ind-
virkninger pa miljeet. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal
sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa adgang til
tilstreekkelig ekspertise til at undersgge miljekonsekvensrap-
porten.«

Stk. 8 bliver herefter stk. 10.

25. Efter § 17 g indsattes overskriften:

»Horinger m.v.«

26. § 17 h affattes saledes:

»§ 17 h. For at sikre offentlighedens og bererte myndig-
heders effektive deltagelse i miljokonsekvensvurderingen af
et projekt, jf. § 17 a, skal myndigheden tidligt i miljekon-
sekvensvurderingen og senest, sd snart oplysningerne med
rimelighed kan gives, stille oplysningerne navnt i stk. 2, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Stk. 2. De oplysninger, som myndigheden skal stille til
radighed, jf. stk. 1, er folgende:

1)  Ansegningen om tilladelse, jf. § 17 b.

2) At projektet er underkastet en miljekonsekvensvurde-
ring, og hvis relevant, at § 17 i1 finder anvendelse.

3)  Hvilken myndighed, der skal treeffe afgerelse.

4)  Hvorfra der kan indhentes relevante oplysninger,
hvortil bemarkninger eller spergsmal kan rettes, og
narmere oplysninger om fristerne for fremsendelse af
bemarkninger eller spergsmal.

5)  Karakteren af eventuelle afgerelser eller udkast til af-
gorelse, hvis et sadant foreligger, og efter hvilken lov
afgerelsen skal treeffes.

6)  Hvorvidt de miljeoplysninger, der er indhentet af Vej-
direktoratet eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til
brug for sagens behandling, er til radighed for offent-
ligheden.

7)  Hvornar, hvor og hvordan relevante oplysninger stil-
les til radighed.



8)  Hvilke foranstaltninger der er eller vil blive truffet
med henblik pa offentlighedens deltagelse i miljokon-
sekvensvurderingen.

9)  Miljekonsekvensrapporten, jf. § 17 g, udtalelsen om
afgrensning af miljekonsekvensrapportens indhold,
jf. § 17 f, resultatet af haringerne, jf. stk. 4, og indhen-
tede oplysninger, jf. § 17 g, stk. 9, 2. pkt.

10) Eventuelle supplerende oplysninger, herunder de vig-
tigste rapporter og anbefalinger m.v., som myndighe-
den har modtaget.

11)  Andre end de oplysninger, der er nevnt i nr. 1-10, og
som er relevante for afgerelsen.

Stk. 3. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage he-
ring af bererte myndigheder, inden styrelsen traeffer screen-
ingsafgerelse efter § 17 d, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen fastsatter en passende frist for heringen, som giver
myndighederne mulighed for at forberede sig og opna en
reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage
hering af bererte myndigheder, inden styrelsen afgiver udta-
lelse efter § 17 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
fastsetter en passende frist for heringen, som giver myn-
dighederne mulighed for at forberede sig og opna en reel
deltagelse i processen.

Stk. 5. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal efter gen-
nemgang af miljekonsekvensrapporten sende denne, ansog-
ningen og eventuelle supplerende oplysninger i hering med
henblik pa at give bererte myndigheder og offentligheden
mulighed for at fremsatte bemerkninger, for der treffes
afgerelse om administrativ tilladelse. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fastsetter en passende frist for fremsattelse
af bemerkninger til miljokonsekvensrapporten, dog mindst
8 uger, som giver myndighederne og offentligheden mulig-
hed for at forberede sig og opné en reel deltagelse i proces-
sen. Fristen skal fremga af heringen.

Stk. 6. Ved projekter, hvor der meddeles tilladelse ved
anlegslov, sender Vejdirektoratet miljokonsekvensrapporten
og eventuelle supplerende oplysninger i hering med henblik
pa at give bererte myndigheder og offentligheden mulighed
for at fremsatte bemarkninger for vedtagelse af anlagslo-
ven, jf. dog § 17 a, stk. 3. Vejdirektoratet fastsetter en
passende frist for fremsattelse af bemerkninger til miljo-
konsekvensrapporten, dog mindst 8 uger, som giver myndig-
hederne og offentligheden mulighed for at forberede sig og
opné en reel deltagelse i processen. Fristen skal fremga af
heringen.

Stk. 7. 1 de tilfelde, hvor heringer efter stk. 5 og 6 er
afsluttet, og der opstdr behov for at gennemfere en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering, kan heringen over en
supplerende miljekonsekvensrapport ske med en passende
heringsfrist pa mindst 30 dage, som giver myndighederne
og offentligheden mulighed for at forberede sig og opné en
reel deltagelse i processen.

Stk. 8. Transportministeren eller den offentlige myndig-
hed, som ministeren bemyndiger hertil, udpeger de berorte
myndigheder, der skal ske hering af efter stk. 3-7 for det
enkelte projekt.«

27.1§ 171, stk. 1, 1. pkt., indsaettes efter »stk. 3«: »og 4«.
28.1§ 171, stk. 2, 1. pkt., indsaettes efter »stk. 3«: »og 4«.

29. 1§ 17 i indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Kan et projekt fa vasentlige indvirkninger pa
miljeet 1 en anden stat, jf. stk. 1 og 2, stiller miljeministeren
oplysningerne naevnt i § 17 h, stk. 2, til radighed for den
pagaeldende stat i overensstemmelse med § 17 h, stk. 1.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

30. I § 17 i, stk. 3, der bliver stk. 4, udgér »miljekonse-
kvensrapporten til et ansegt projekt,«, og »§ 17 h, stk. 2, 3
og S« @ndres til: »§ 17 h, stk. 2, 5 og 6«.

31.1§ 171, stk. 3, der bliver stk. 4, indsettes som 2. pkt.:
»Fristen for afgivelse af bemarkninger fastsattes i over-
ensstemmelse med § 38, stk. 6, 2. og 3. pkt., i lov om milje-

vurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM).«

32.§ 17, stk. 1, affattes séledes:

»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer afgerelse om,
hvorvidt et ansegt projekt, der er omfattet af § 17 a, stk.
1 og 2, kan tillades. Afgorelsen traeffes pa grundlag af Vejdi-
rektoratets ansggning, miljekonsekvensrapporten, eventuelle
supplerende oplysninger og resultatet af de heringer, der er
foretaget, samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens begrun-
dede konklusion. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal, for
der traffes afgarelse, sikre, at miljekonsekvensrapporten,
eventuelle supplerende oplysninger og den begrundede kon-
klusion er tidssvarende.«

33.15 17, stk. 2, @ndres »Safremt« til: »Hvis«.

34.1§ 17 k, stk. 1, indsattes efter »§ 17 j«: », stk. 1«, efter
»indeholde« indsettes: »den begrundede konklusion samt,
og »hertil« @ndres til: »til afgerelsen«.

35.1§ 17k, stk. 2, 2. pkt., eendres »safremt« til: »hvis«.

36.1§ 17 k, stk. 2, indsettes som 3. pkt.:
»Hvor det er hensigtsmaessigt, kan der anvendes eksisteren-
de overvagningsordninger.«

37.1¢§ 17 k indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Vilkar, jf. stk. 2, skal std i et rimeligt forhold til
projektets art, placering og dimensioner samt omfanget af
dets indvirkninger pa miljoet.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

38. 1§ 17 1, stk. 1, indsattes efter »§ 17 j«: », stk. 1«, og
»safremt« endres til: »hvis«.

39.1§ 17 m, stk. 1, nr. 1, indsettes efter »hertil«: », jf. § 17
k, stk. 1-5«.

40.1§ 17 m, stk. 1, nr. 4, ndres »§ 17 h, stk. 1, 2. pkt.« til:
»§ 17 g, stk. 9, 2. pkt.«, og »stk. 2« endres til: »stk. 5«.



41.1§ 17 m, stk. 2, ®ndres »stk. 3« til: »stk. 4«.
42.1§ 17 m, stk. 4, endres »stk. 3« til: »stk. 4«.

43.1§ 17 n indseettes som 2. pkt..
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udferer opgaverne i
dette kapitel pa objektiv vis.«

44. Efter § 17 q indsattes 1 kapitel 2 a:

»§ 17 r. Transportministeren kan bemyndige statslige sel-
skaber til helt eller delvist at udeve de befojelser, som Vej-
direktoratet er tillagt efter dette kapitel eller regler fastsat i
medfer af dette kapitel, for et konkret projekt, jf. § 17 a.«

45.1¢§ 132, stk. 8, indsettes efter »§ 17 j«: », stk. 1,«.

46.1 § 132 indsettes som stk. 9:

»Stk. 9. Transportministeren fastsatter nermere regler om
hvordan praktiske oplysninger om adgang til domstolspre-
velse, jf. stk. 6-8, stilles til radighed for offentligheden.«

47.1§ 135, stk. 1, nr. 6, indsaettes efter »§ 17 j«: », stk. 1«.

48. 1§ 135, stk. 1, nr. 7, @ndres »§§ 17 d eller 17 j« til: »§
17 d eller § 17 j, stk. 1,«, og »Trafik- og Byggestyrelsen«
@ndres til: »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen«.

49.1§ 135, stk. 1, nr. 8, indseettes efter »§ 17 j«: », stk. 1,«.

§2

I jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som @ndret
bla. ved § 2 i lov nr. 658 af 8. juni 2016 og senest ved lov
nr. 510 af 1. maj 2019, foretages folgende @ndringer:

1. § 3, stk. 2, nr. 1, affattes saledes:
»1) Offentligheden: En eller flere fysiske eller juridiske
personer eller foreninger, organisationer eller grupper.«

2.1¢ 3, stk. 2, indseettes efter nr. 1 som nyt nummer:

»2) Den bererte offentlighed: Den del af offentligheden,
som er bergrt af, kan blive berort af eller har en interesse i
et projekt. Dette omfatter ogsé ikke-statslige foreninger og
organisationer, der har beskyttelsen af landskab, kulturarv,
natur eller miljointeresser som formal, hvis denne har ved-
teegter eller love, som dokumenterer dens formal og repra-
senterer mindst 100 medlemmer.«

Nr. 2-5 bliver herefter nr. 3-6.

3. 1§ 3, stk. 2, nr. 4, der bliver nr. 5, &ndres »Trafik- og
Byggestyrelsens« til: »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsensx,
og efter »§ 38 j« indsaettes: », stk. 1«.

4.1 3, stk. 2, indseettes som nr: 7:

»7) Miljekonsekvensvurdering: En proces, der bestir af
folgende elementer:

a) Banedanmarks udfeerdigelse af en miljekonsekvensrap-
port, jf. § 38 g.

b) Gennemforelse af heringer af offentligheden og bererte
myndigheder og miljeministerens gennemforelse af ho-
ring af berarte stater i henhold til § 38 h og § 38 1.

¢) Undersogelse af de i miljekonsekvensrapporten frem-
lagte oplysninger og eventuelle supplerende oplysnin-
ger, som Banedanmark om nedvendigt har fremlagt i
overensstemmelse med § 38 g, stk. 9, 2. pkt., og af
eventuelle relevante oplysninger modtaget via heringer
i henhold til § 38 h og § 38 i.

d) Den begrundede konklusion om et projekts vasentlige
indvirkninger pa miljeet under hensyntagen til resulta-
terne af den i litra c omhandlede undersegelse og myn-
dighedens egen supplerende undersggelse.

e) Indarbejdelse af den begrundede konklusion i afgerel-
serne, jf. § 38 j.«

5.1§ 38 a, stk. 1, udgér »Ved, efter »bilag 1,« indsettes:
»der bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at f& veesentlige indvirkninger pd miljoet,«, og
»kraeves« @ndres til: »kreever«.

6.1 § 38 a, stk. 2, udgéar »Ved, efter »bilag 2,« indsettes:
»der bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller placering
kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljoet,«, og
»kraeves« andres til: »kraever«.

7. Overalt i kapitel 6 a endres »Trafik- og Byggestyrelsen«
til: »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen«, og »Trafik- og
Byggestyrelsens« @ndres til: »Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens«.

8. § 38 a, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Banedanmarks etablering, udvidelse eller endring
af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter, der
er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk. 1 og 2, krever ikke
administrativ tilladelse, nar projektet opnér tilladelse ved
anlegslov. Projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
leegslov, kan fritages fra hering af offentligheden, jf. § 38 h,
stk. 6, forudsat at formalet med dette kapitel, jf. § 1, stk. 3,
opfyldes.«

9.1 ¢ 38 a indsettes som stk. 4 og 5.

»Stk. 4. Et konkret projekt, der er omfattet af bilag 1 eller
2, jf. stk. 1-3, kan i undtagelsestilfeelde helt eller delvist
fritages fra dette kapitels bestemmelser, hvis anvendelsen af
disse bestemmelser vil skade formalet med projektet, forud-
sat at formélet med dette kapitel, jf. § 1, stk. 3, opfyldes. Fri-
tagelsen geelder ikke hering efter § 38 1.

Stk. 5. Transportministeren fastsatter naermere regler om
anvendelse af fritagelsen i stk. 4, herunder om betingelserne
og processen for anvendelsen.«

10. 1 § 38 b, stk. 2, indsaettes efter »projekter«: », jf. § 38 a,
stk. 2 og 3,«, »safremt« endres til: »hvis«, og efter »bilag
2« indsattes: », jf. dog stk. 3«.

11.1 § 38 b indseettes som stk. 3:
»Stk. 3. Onsker Banedanmark, at et projekt, der er omfat-
tet af bilag 2, jf. stk. 2, skal underga en miljekonsekvensvur-



dering uden screeningsafgerelse, jf. 38 d, stk. 1, skal dette
meddeles skriftligt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.«

12. 1 § 38 ¢, stk. 1, indsattes efter »§ 38 b«: », stk. 2,«, og
»potentielle indvirkning« andres til: »karakteristika og dets
forventede vaesentlige indvirkninger«.

13. 1 § 38 ¢, stk. 2, &ndres »projektet eller« til: »projektet
og, hvis relevant, en beskrivelse«.

14. 1§ 38 d, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »bilag 2,«: »bl.a.
pa grund af dets art, dimensioner eller placering,«, og efter
»§ 38 a, stk. 2 eller 3« indsattes: », pa grundlag af oplysnin-
gerne i ansegningen, jf. § 38 c«.

15. § 38 d, stk. 3 og 4, ophaves.
Stk. 5-7 bliver herefter stk. 3-5.

16. 1 § 38 e, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »herunder pa grund af
serlige forhold ved« til: »f.eks. med hensyn til«.

17. 1§ 38 f, stk. 1, 2. pkt., udgéar »navnlig«, og efter »Ba-
nedanmarks« indsettes: »fremlagte oplysninger, herunder
navnlig«.

18. 1§ 38 f, stk. 1, 3. pkt., endres »stk. 2« til: »§ 38 h, stk.
4«.

19. § 38 f, stk. 2 og 3, ophaves.

20. I § 38 g, stk. 2, nr. 3, ®ndres »serkender eller« til:
»saerkender og, hvis relevant, en beskrivelse af«.

21.1 § 38 g indsattes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Miljokonsekvensrapporten skal indeholde de op-
lysninger, der med rimelighed kan kraeves for at nd frem
til den begrundede konklusion om projektets vasentlige ind-
virkninger pa miljoet, idet der tages hensyn til galdende
viden og vurderingsmetoder.«

Stk. 4-8 bliver herefter stk. 5-9.

22.1¢ 38 g, stk. 6, der bliver stk. 7, &ndres »stk. 5« til: »stk.
6«.

23. 1 § 38 g indsattes efter stk. 7, der bliver stk. 8, som nyt
stykke:

»Stk. 9. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at
miljekonsekvensrapporten for de projekter, der er omfattet
af § 38 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene i stk. 1-8. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen kan om nedvendigt indhente yder-
ligere oplysninger fra Banedanmark til opfyldelse af de krav,
der folger af stk. 2 og bilag 4, som er direkte relevante
for, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan na frem til
den begrundede konklusion om et projekts vasentlige ind-
virkninger pa miljoet. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal
sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa adgang til
tilstreekkelig ekspertise til at undersege miljekonsekvensrap-
porten.«

Stk. 8 bliver herefter stk. 10.

24, Efter § 38 g indsattes overskriften:

»Horinger m.v.«

25. § 38 h affattes saledes:

»§ 38 h. For at sikre offentlighedens og berarte myndig-
heders effektive deltagelse i miljokonsekvensvurderingen af
et projekt, jf. § 38 a, skal myndigheden tidligt i miljekon-
sekvensvurderingen og senest, sd snart oplysningerne med
rimelighed kan gives, stille oplysningerne nevnt i stk. 2, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.«

»Stk. 2. De oplysninger, som myndigheden skal stille til
radighed, jf. stk. 1, er folgende:

1)  Ansegningen om tilladelse, jf. § 38 b.

2) At projektet er underkastet en miljekonsekvensvurde-
ring, og hvis relevant, at § 38 i1 finder anvendelse.

3)  Hvilken myndighed, der skal treeffe afgerelse.

4)  Hvorfra der kan indhentes relevante oplysninger,
hvortil bemarkninger eller spergsmal kan rettes, og
narmere oplysninger om fristerne for fremsendelse af
bemarkninger eller spergsmal.

5)  Karakteren af eventuelle afgerelser eller udkast til af-
gorelse, hvis et sadant foreligger, og efter hvilken lov
afgarelsen skal treffes.

6)  Hvorvidt de miljgoplysninger, der er indhentet af Ba-
nedanmark eller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til
brug for sagens behandling, er til radighed for offent-
ligheden.

7)  Hvornar, hvor og hvordan relevante oplysninger stil-
les til radighed.

8)  Hvilke foranstaltninger der er eller vil blive truffet
med henblik pa offentlighedens deltagelse i miljokon-
sekvensvurderingen.

9)  Miljekonsekvensrapporten, jf. § 38 g, udtalelsen om
afgreensning af miljekonsekvensrapportens indhold,
jf. § 38 f, resultatet af heringerne, jf. stk. 4, og indhen-
tede oplysninger, jf. § 38 g, stk. 9, 2. pkt.

10) Eventuelle supplerende oplysninger, herunder de vig-
tigste rapporter og anbefalinger m.v., som myndighe-
den har modtaget.

11) Andre end de oplysninger, der er nevnt i nr. 1-10, og
som er relevante for afgerelsen.

Stk. 3. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage ho-
ring af bererte myndigheder, inden styrelsen traeffer screen-
ingsafgarelse efter § 38 d, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen fastsatter en passende frist for heringen, som giver
myndighederne mulighed for at forberede sig og opna en
reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage
hering af bererte myndigheder, inden styrelsen afgiver udta-
lelse efter § 38 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
fastsaetter en passende frist for heringen, som giver myn-
dighederne mulighed for at forberede sig og opna en reel
deltagelse i processen.

Stk. 5. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal efter gen-
nemgang af miljekonsekvensrapporten sende denne, ansog-
ningen og eventuelle supplerende oplysninger i hering med
henblik pa at give bererte myndigheder og offentligheden



mulighed for at fremsatte bemerkninger, for der treffes
afgerelse om administrativ tilladelse. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fastsetter en passende frist for fremsattelse
af bemerkninger til miljokonsekvensrapporten, dog mindst
8 uger, som giver myndighederne og offentligheden mulig-
hed for at forberede sig og opné en reel deltagelse i proces-
sen. Fristen skal fremga af heringen.

Stk. 6. Ved projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
legslov, sender Banedanmark miljekonsekvensrapporten og
eventuelle supplerende oplysninger i hering med henblik pa
at give berarte myndigheder og offentligheden mulighed for
at fremsatte bemearkninger for vedtagelse af anlagsloven,
jf. dog § 38 a, stk. 3. Banedanmark fastsatter en passende
frist for fremsattelse af bemerkninger til miljokonsekvens-
rapporten, dog mindst 8 uger, som giver myndighederne og
offentligheden mulighed for at forberede sig og opné en reel
deltagelse i processen. Fristen skal fremga af heringen.

Stk. 7. 1 de tilfelde, hvor heringer efter stk. 5 og 6 er
afsluttet, og der opstdr behov for at gennemfere en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering, kan heringen over en
supplerende miljekonsekvensrapport ske med en passende
heringsfrist pd mindst 30 dage, som giver myndighederne
og offentligheden mulighed for at forberede sig og opné en
reel deltagelse i processen.

Stk. 8. Transportministeren eller den offentlige myndig-
hed, som ministeren bemyndiger hertil, udpeger de berorte
myndigheder, der skal ske hering af efter stk. 3-7 for det
enkelte projekt.«

26.1§ 3814, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »stk. 3«: »og 4«.
27.1§ 381, stk. 2, 1. pkt., indsattes efter »stk. 3«: »og 4«.

28. 1 § 38 i indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Kan et projekt f4 vaesentlige indvirkninger pa
miljeet i en anden stat, jf. stk. 1 og 2, stiller miljeministeren
oplysningerne navnt i § 38 h, stk. 2, til rddighed for den
pageldende stat i overensstemmelse med § 38 h, stk. 1.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

29. 1 § 38 i, stk. 3, der bliver stk. 4, udgér »miljekonse-
kvensrapporten til et ansegt projekt,«, og »§ 38 h, stk. 2, 3
og S5« @ndres til: »§ 38 h, stk. 2, 5 og 6«.

30. 1§ 384, stk. 3, der bliver stk. 4, indsettes som 2. pkt..

»Fristen for afgivelse af bemarkninger fastsattes i over-
ensstemmelse med § 38, stk. 6, 2. og 3. pkt., i lov om milje-
vurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM).«

31. § 38, stk. 1, affattes séledes:

»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer afgerelse om,
hvorvidt et ansegt projekt, der er omfattet af § 38 a, stk.
1 og 2, kan tillades. Afgerelsen traeffes pa grundlag af Bane-
danmarks ansegning, miljekonsekvensrapporten, eventuelle
supplerende oplysninger og resultatet af de heringer, der er
foretaget, samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens begrun-
dede konklusion. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal, for
der treffes afgarelse, sikre, at miljekonsekvensrapporten,

eventuelle supplerende oplysninger og den begrundede kon-
klusion er tidssvarende.«

32.1¢ 38, stk. 2, @ndres »Safremt« til: »Hvis«.

33. 1§ 38 k, stk. 1, indsaettes efter »§ 38 j«: », stk. 1«, efter
»indeholde« indseattes: »den begrundede konklusion samt,
og »hertil« @&ndres til: »til afgerelsen«.

34.1§ 38k, stk. 2, 2. pkt., eendres »safremt« til: »hvis«.

35.1§ 38 k, stk. 2, indsattes som 3. pkt.:
»Hvor det er hensigtsmaessigt, kan der anvendes eksister-
ende overvagningsordninger.«

36.1 § 38 k indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Vilkar, jf. stk. 2, skal sta i et rimeligt forhold til
projektets art, placering og dimensioner samt omfanget af
dets indvirkninger pa miljget.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

37. 1§ 38 [, stk. 1, indsattes efter »§ 38 j«: », stk. 1«, og
»safremt« aendres til: »hvis«.

38.1§ 38 m, stk. 1, nr. 1, indseettes efter »hertil«: », jf. § 38
k, stk. 1-5«.

39.1§ 38 m, stk. 1, nr. 4, endres »§ 38 h, stk. 1, 2. pkt.« til:
»§ 38 g, stk. 9, 2. pkt.«, og »stk. 2« @ndres til: »stk. 5«.

40.1 § 38 m, stk. 2, eendres »stk. 3« til: »stk. 4«.
41.1§ 38 m, stk. 4, eendres »stk. 3« til: »stk. 4«.

42.1 § 38 n indsettes som 2. pkt.:
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udferer opgaverne i
dette kapitel pa objektiv vis.«

43. 1§ 38 o @ndres »§ 17 a, stk. 1 og 2« til: »§ 38 a, stk. 1
og 2«.

44.1 § 112 indsattes som stk. 4:

»Stk. 4. Transportministeren kan bemyndige statslige sel-
skaber til helt eller delvist at udeve de befojelser, som Ba-
nedanmark er tillagt efter kapitel 6 a eller regler fastsat i
medfer af kapitel 6 a, for et konkret projekt, jf. § 38 a.«

45.1§ 115 a, stk. 3, indsattes efter »§ 38 j«: », stk. 1,«.

46.1 § 115 a indsttes som stk. 4:

»Stk. 4. Transportministeren fastsatter neermere regler om
hvordan praktiske oplysninger om adgang til domstolspre-
velse, jf. stk. 1-3, stilles til radighed for offentligheden.«

47.1§ 116, stk. 2, nr. 1, indsettes efter »§ 38 j«: », stk. 1«.

48. 1§ 116, stk. 2, nr. 2, &ndres »§§ 38 d eller 38 j« til: »§
38 d eller § 38 j, stk. 1,«, og »Trafik- og Byggestyrelsen«
@ndres til: »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen«.



49. 1 § 116, stk. 2, nr 3, &ndres »kapitel 6 a eller regler §3

fastsat i medfer af kapitel 6 a« til: »§ 38 j, stk. 1«.
Loven trader i kraft den 1. februar 2021.
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1. Indledning

Med dette lovforslag tilrettes implementeringen af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. decem-
ber 2011 om vurdering af visse offentlige og private pro-
jekters indvirkning pa miljeet som endret ved Europa-Parla-
mentets og Réadets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om
endring af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljeet (herefter VVM-direktivet) i lov om offentli-
ge veje m.v. (herefter vejloven), for sa vidt angar statslige
vejanlaeg og dertil knyttede projekter, og i jernbaneloven,
for sa vidt angar statslige jernbaneanlag og dertil knyttede
projekter.

Implementeringen af VVM-direktivet i henholdsvis vejl-
oven og jernbaneloven tilrettes navnlig som felge af Kom-

missionens abningsskrivelse nr. 2019/2221 af 10. oktober
2019 (herefter dbningsskrivelsen). Der henvises til pkt. 2. i
lovforslagets almindelige bemaerkninger herom.

Enkelte af de foresldede @ndringer af vejloven og jernbane-
loven har dog ikke baggrund i &bningsskrivelsen, men fore-
slas fordi Transport- og Boligministeriet vurderer det hen-
sigtsmeessigt. Dette gaelder bl.a. for forslaget om, at bygher-
ren tillegges kompetence til at meddele Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, at et projekt omfattet af bilag 2 skal undergé
en miljekonsekvensvurdering uden screeningsafgerelse, og
transportministerens kompetence til at bemyndige statslige
selskaber til at udeve bygherrernes befajelser efter vejlovens
kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel 6 a, jf. lovforslagets §
1,nr. 12 og 44, og § 2, nr. 11 og 44.

Det bemeerkes at love pé andre omrader, herunder bl.a. lov-



bekendtgorelse nr. 1225 af 25. oktober 2018 om miljevur-
dering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM) (herefter miljovurderingsloven), hvori VVM-direk-
tivet ligeledes er implementeret, tilsvarende vil blive tilrettet
som folge af abningsskrivelsen. Miljeministeren fremsatter
serskilt lovforslag herom.

2. Lovforslagets baggrund

Den danske regering har modtaget &bningsskrivelsen som
led i Kommissionens gennemgang af medlemsstaternes
implementering af de @ndringer, som folger af VVM-&n-
dringsdirektivet fra 2014, men ogsa implementeringen af
VVM-direktivet fra 2011 er berert i dbningsskrivelsen.

Abningsskrivelsen er sarligt rettet mod implementeringen
af VVM-direktivet i miljevurderingsloven, da denne lov er
hovedlov for miljekonsekvensvurdering af konkrete projek-
ter, men ogsd Transport- og Boligministeriets bekendtgerel-
se nr. 450 af 8. maj 2017 om vurdering af virkning pa
miljeet (VVM) af projekter vedrerende erhvervshavne og
Kebenhavns Havn samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa
vidt angér anleg og udvidelse af havne (herefter VVM-be-
kendtgerelsen for havne) er nevnt i dbningsskrivelsen.

Idet VVM-direktivet som udgangspunkt er implementeret
pa samme made i vejloven og jernbaneloven, som i milje-
vurderingsloven, for s& vidt angar statslige vej- og jernbane-
anlaegsprojekter, indgar disse love ligeledes 1 den danske
regerings besvarelse af 11. december 2019 til Kommissio-
nen. Enkelte steder fraviger Transport- og Boligministeriets
implementering dog den generelle implementering i milje-
vurderingsloven, f.eks. vedrarende VVM-myndighedens ud-
talelse om afgrensning af miljekonsekvensrapportens ind-
hold (scoping), jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som
fremsat, side 27. Nedenfor anferte kritikpunkter vedrerende
implementeringen af VVM-direktivet i miljevurderingslo-
ven gor sig derfor som udgangspunkt tilsvarende gacldende
for implementeringen af direktivet i vejloven og jernbanelo-
ven.

I abningsskrivelsen kritiserer Kommissionen flere steder,
at de enkelte bestemmelser i miljovurderingsloven ikke in-
deholder en praecis gengivelse af ordlyden af direktivets
bestemmelser, og at de indbyrdes krydshenvisninger i direk-
tivet ikke er gengivet i den danske implementering.

Kommissionen peger ogsa flere steder pa, at implemente-
ringen er mangelfuld, selvom de manglende oplysninger
fremgar af lovbemarkningerne til miljgvurderingsloven, jf.
Folketingstidende 2015-2016, A, L 147 som fremsat. Det
bemarkes hertil, at Danmark i lighed med andre lande har
en retstradition for at anvende et lovforslags specielle be-
merkninger til at beskrive forhold vedrerende de enkelte
bestemmelsers indhold og fortolkning.

Endelig har Kommissionen enkelte steder peget pa, at im-
plementeringen i miljovurderingsloven ikke er korrekt, hvil-
ket navnlig gelder implementeringen af definitionen af »of-

fentligheden«, jf. VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra d,
og haringsbestemmelserne, jf. VVM-direktivets artikel 6.

I svaret af 11. december 2019 til Kommissionen har re-
geringen valgt at imedekomme Kommissionens kritik af
implementeringen, hvor de relevante bestemmelser ikke in-
deholder en pracis gengivelse af ordlyden af direktivets
bestemmelser, og de indbyrdes krydshenvisninger ikke er
gengivet i den danske implementering. Regeringen har lige-
ledes valgt at imedekomme Kommissionens kritik af imple-
menteringen, hvor denne er sket delvist i lovbemarkninger-
ne. Dette har baggrund i EU-Domstolens praksis.

Endelig har den danske regering valgt at imedekomme
Kommissionens kritik af implementeringen af bl.a. definiti-
onen af »offentligheden«, jf. VVM-direktivets artikel 1, stk.
2, litra d, og heringsbestemmelserne, jf. VVM-direktivets
artikel 6.

I besvarelsen af 11. december 2019 til Kommissionen
har den danske regering anfert, at vejloven og jernbane-
loven tilrettes i overensstemmelse med ovenstiende ved
fremsattelse af lovforslag herom i Folketingssamlingen
2020/2021. Derudover foretages de nedvendige @ndringer i
relevante bekendtgerelser pa4 omrédet, herunder bl.a. VVM-
bekendtgerelsen for havne.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Inddragelse af offentligheden ved miljokonsekvensvur-
dering af projekter

3.1.1. Geeldende ret

En tidlig inddragelse af »offentligheden« i miljekonsekvens-
vurderinger er centralt for korrekt opfyldelse af VVM-direk-
tivet. Inddragelse af offentligheden indgar derfor bl.a. af
formélsbestemmelserne i vejlovens § 1, nr. 6, og jernbane-
lovens § 1, stk. 3. Tidlig inddragelse af offentligheden, ud
over hering over miljekonsekvensrapporten m.v., sker alle-
rede 1 dag, f.eks. ved atholdelse af borgermeder og idefase-
heringer.

I vejlovens § 3, stk. 2, nr. 1, og jernbanelovens § 3, stk.
2, nr. 1, er »offentligheden« defineret, som a) en eller flere
fysiske personer eller juridiske personer (selskaber m.v.),
som direkte eller indirekte bereres eller forventes berert af
et projekt, og b) en eller flere foreninger eller organisationer,
der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur eller miljo-
interesser som formaél, hvis foreningen eller organisationen
har vedtegter eller love, som dokumenterer dens formal,
og foreningen eller organisationen repraesenterer mindst 100
medlemmer.

Der er ikke krav i VVM-direktivet om, at offentligheden
skal heres for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) traeffer screeningsafgerelse efter vejl-
ovens § 17 d, stk. 1, og jernbanelovens § 38 d, stk. 1, om,
hvorvidt et projekt opfort pé bilag 2, er omfattet af krav om
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tilladelse i vejlovens § 17 a, stk. 2 eller 3, og jernbanelovens
§ 38 a, stk. 2 eller 3.

For Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen) treffer screeningsafgerelse forudsattes de almin-
delige forvaltningsretlige regler og principper om partshe-
ring af veesentligt og individuelt berorte lodsejere dog iagtta-
get af styrelsen. Det bemerkes i den forbindelse, at det fol-
ger af 2014-VVM-direktivets betragtning nr. 29, sidste pkt.,
at det anses for at vaere i overensstemmelse med god for-
valtningsskik at tage hensyn til uopfordrede kommentarer,
der métte vaere modtaget fra andre kilder, f.eks. medlemmer
af offentligheden eller offentlige myndigheder, ogsa selvom
der ikke kraeves nogen formel hering i screeningsfasen.

Ligeledes offentliggeres heringsmaterialet pa styrelsens
hjemmeside, hvilket muligger, at andre end bererte myndig-
heder, som heres over materialet, og de ovenfor navnte
lodsejere ligeledes kan komme med bemarkninger til ma-
terialet. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) tager hensyn til uopfordrede bemaerkninger
og kommentarer i det omfang styrelsen modtager sddanne.

I VVM-direktivet kraeves ligeledes ikke, at offentligheden
skal heres, for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) afgiver en udtalelse om afgraensning
af miljokonsekvensrapportens indhold (scoping). Men i for-
bindelse med hering af de bererte myndigheder offentlig-
gores udkast til scopingudtalelse tilsvarende péd Trafik- og
Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens)
hjemmeside. P& baggrund heraf kan andre end bererte myn-
digheder ligeledes komme med bemarkninger til materia-
let. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen) tager hensyn til uopfordrede bemarkninger og
kommentarer i det omfang, styrelsen modtager sadanne.

Ved vej- og jernbaneanlagsprojekter, der tillades ved an-
leegslov, er der desuden praksis for, at Vejdirektoratet og
Banedanmark atholder idefaseheringer, hvor offentligheden
inddrages i forbindelse med projekteringen af styrelsernes
projekter, f.eks. atholder borgermeder og lignende. Sédanne
idefaseheringer giver som udgangspunkt offentligheden lej-
lighed til at forholde sig til og komme med idéer og forslag
til et planlagt statsligt projekt.

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 2, og jernbanelovens
§ 38 h, stk. 2, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) skal sende miljekonsekvensrap-
porten, anseggningen og eventuelle supplerende oplysninger i
hering med henblik pa at give bl.a. offentligheden mulighed
for at fremsatte bemaerkninger, for der treffes afgorelse om
administrativ tilladelse. Materialet sendes til identificerede
personer, bererte myndigheder og offentliggares tilsvarende
pa styrelsens hjemmeside, hvilket muligger at enhver kan
komme med bemarkninger til materialet.

Ved hering efter vejlovens § 17 h, stk. 2, og jernbanelovens
§ 38 h, stk. 2, fastsattes en frist for fremsettelse af bemaerk-
ninger pa mindst 8 uger.

Vejlovens og jernbanelovens bestemmelser om offentlig ha-
ring over miljekonsekvensrapporten, jf. ovenfor, finder ik-
ke anvendelse pa projekter, der vedtages ved anlagslov, jf.
vejlovens § 17 a, stk. 3, 2. pkt., og jernbanelovens § 38 a,
stk. 3, 2. pkt. Dette svarer til VVM-direktivets artikel 2, stk.
5, hvorefter projekter i de tilfeelde, hvor de vedtages ved en
serlig national lov, fritages fra de i VVM-direktivet fastlagte
bestemmelser om offentlig hering, bortset fra internationale
heringer, forudsat direktivets mal vedrerende offentlig ho-
ring opfyldes gennem lovgivningsprocessen.

Der er saledes ikke krav i vejloven og jernbaneloven om, at
offentligheden skal heres over miljokonsekvensrapporten og
eventuelle supplerende oplysninger ved anlegslovsprojek-
ter. Det er dog fast praksis, at Vejdirektoratet og Banedan-
mark herer offentligheden parallelt med hering af berorte
myndigheder i medfer af vejlovens § 17 h, stk. 3, og jern-
banelovens § 38 h, stk. 3. Disse offentlige heringer svarer
til de heringer, som Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) ville have gennemfort, hvis pro-
jektet skulle meddeles administrativ tilladelse, og varer som
udgangspunkt 8 uger. Horing af offentligheden sker bl.a. ved
fremsendelse af heringsmaterialet til identificerede personer,
opslag pd Vejdirektoratets og Banedanmarks hjemmesider,
heringsportalen, lokalaviser samt evt. borgermeader.

Det medferer, at der i forbindelse med anlagslovsprojekter
vil blive gennemfort to heringer af offentligheden over pro-
jektet, herunder heringen over selve miljekonsekvensrap-
porten, jf. ovenfor, og efterfolgende haring over forslaget til
anlegsloven. Hering over forslaget til anlaegsloven vil dog
normalt kun vedrere en specifik placering af projektet, ved
vej- og jernbaneanlagsprojekter typisk specifik linjeforing,
hvorimod miljekonsekvensrapporten almindeligvis ligeledes
vil indeholde alternativer hertil.

Hvilke yderligere oplysninger, der skal stilles til rddighed
for bl.a. offentligheden med henblik pd gennemforelse af
hearinger efter vejlovens § 17 h, stk. 2 og 3, og jernbanelo-
vens § 38 h, stk. 2 og 3, felger af vejlovens § 17 h, stk. 6,
og jernbanelovens § 38 h, stk. 6, hvilket bl.a. er oplysninger
om hvorvidt de miljeoplysninger, der er indhentet til brug
for sagens behandling, er til rddighed for offentligheden.

Efter vejlovens § 17 h, stk. 4, og jernbanelovens § 38 h,
stk. 4, kan der gennemferes hering over en supplerende
miljekonsekvensrapport med en heringsfrist pd mindst 30
dage.

Desuden folger af vejlovens § 17 m og jernbanelovens § 38
m, hvilke oplysninger, som Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) straks efter at der er truf-
fet afgorelse om at give eller negte administrativ tilladelse,
skal gore tilgengelige for bl.a. offentligheden. Tilsvarende
er geldende, nar der er vedtaget en anlaegslov, hvorved et
vej- eller jernbaneanlagsprojekt tillades.

I§ 8, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017 om
overvagning, samordnet procedure og offentliggarelse ved
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vurdering af virkning pa miljeet (VVM) af statslige vej-
og jernbaneprojekter, som bl.a. er udstedt med hjemmel i
vejlovens § 17 p og jernbanelovens § 38 p, er fastsat, at
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen offentligger afgerelser og
heringsmateriale efter vejlovens kapitel 2 a og jernbanelo-
vens kapitel 6 a, pd en central elektronisk portal eller pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Det folger desuden af vejlovens § 17 i, stk. 3, og jernbanelo-
vens § 38 i, stk. 3, at med henblik pd gennemforelse af en
international hering, jf. stk. 1 og 2, sender miljeministeren
miljekonsekvensrapporten til et ansegt projekt, de oplysnin-
ger, der er naevnt i vejlovens § 17 h, stk. 2, 3 og 5, og
jernbanelovens § 38 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger om pro-
jektets mulige grenseoverskridende virkninger pa miljoet,
herunder pé menneskers sundhed, og oplysninger om beslut-
ningsproceduren, herunder angivelse af en frist for afgivelse
af bemarkninger, til den berorte stat. Horing af andre stater
sker igennem miljeministeren, idet det er miljeministeren,
der er ressortmyndighed (focal point) for kontakter til nabo-
stater i forbindelse med granseoverskridende heringer.

3.1.2. Abningsskrivelsen

I &bningsskrivelsen papeger Kommissionen, at bestemmel-
sen i miljevurderingsloven, hvori VVM-direktivets artikel 1,
stk. 2, litra d, vedrerende »offentligheden«, er implemente-
ret, snarere er en implementering af direktivets artikel 1, stk.
2, litra e, vedrerende begrebet »den bererte offentlighed,
hvilket Kommissionen ikke mener, er i overensstemmelse
med direktivet.

Kommissionen papeger ligeledes, at heringsbestemmelsen
i miljevurderingsloven ikke i tilstrackkelig grad afspejler
sondringen i direktivets artikel 6, mellem de oplysninger,
som offentligheden skal have stillet til radighed uafhen-
gigt af heringsprocesserne og det, offentligheden skal heres
over. Kommissionen bemarker hertil, at sondringen ligele-
des skal afspejle muligheden for, at offentligheden oriente-
res pa et tidligere tidspunkt end iveerksettelsen af den forste
hering, dvs. i1 forbindelse med hering over miljokonsekvens-
rapporten for s& vidt angdr statslige vej- og jernbaneanlaegs-
projekter omfattet af vejloven og jernbaneloven. Endvidere
papeges, at heringsbestemmelsen ikke afspejler kravet om,
at der skal oplyses, hvornar de relevante oplysninger stilles
til raddighed.

Kommissionen papeger ligeledes, at implementeringen i
miljevurderingsloven af VVM-direktivets artikel 6, stk. 4,
ikke tager hensyn til de krav, der er fastsat i artiklen, da den
alene palaegger en generel heringspligt i stedet for tidlig og
effektiv deltagelse, herunder muligheden for, at den bererte
offentlighed kan fremsatte kommentarer og udtalelser.

Kommissionen papeger endeligt, at gennemferelsen af
VVM-direktivets artikel 7 om internationale heringer, er
knyttet til gennemferelsen af direktivets artikel 6, stk. 2 og
3, da det i bestemmelsen fastsettes, at medlemsstaterne skal
sende de i artikel 6, stk. 2, omhandlede oplysninger til andre

berorte stater, dvs. ved projekter med granseoverskridende
indvirkninger pa miljoet.

3.1.3. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den

foresldaede ordning

Som felge af EU-Domstolens praksis, jf. pkt. 2. i lovforsla-
gets almindelige bemarkninger, har den danske regering i
besvarelsen af &bningsskrivelsen erklaeret sig enig i Kom-
missionens kritik.

For s& vidt angar definitionen af »offentligheden«, foreslas
implementeret en definition af henholdsvis begrebet »offent-
ligheden« og begrebet »den berorte offentlighed« i overens-
stemmelse med VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra d og
e, jf. lovforslagets § 1, nr. 2 og 3, 0g § 2, nr. 1 og 2.

Begrebet »offentligheden« er bredere end begrebet »den be-
rorte offentlighed« og begrebet »den bererte offentlighed«
falder dermed inden for begrebet »offentligheden«.

I VVM-direktivet sondres mellem »offentligheden« og »den
berorte offentlighed« i bl.a. bestemmelserne om information
og hering (artikel 6) og klage- og segsmalsadgang (artikel
11). I vejloven og jernbaneloven foreslds alene anvendt be-
grebet »offentligheden«, hvilket sikrer en videre adgang til
bl.a. information og hering samt klage- og segsmalsadgang
for offentligheden, herunder enhver, som kunne have inte-
resse 1 et konkret projekt.

Alle heringsbestemmelser foreslds desuden samlet i hen-
holdsvis vejlovens § 17 h og jernbanelovens § 38 h, jf.
lovforslagets § 1, nr. 26, og § 2, nr. 25. For at sikre bl.a.
offentlighedens effektive deltagelse i miljekonsekvensvur-
deringen af et vej- eller jernbaneanlagsprojekt pa et tidli-
gere tidspunkt end iverksattelsen af den ferste hering af
offentligheden, jf. pkt. 3.1.1. i lovforslagets almindelige be-
markninger, foreslas vejlovens § 17 h, stk. 1 og 2, og jern-
banelovens § 38 h, stk. 1 og 2, nyaffattet saledes, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen eller henholdsvis Vejdirektoratet
og Banedanmark tidligt i miljekonsekvensvurderingen og
senest, sd snart oplysningerne med rimelighed kan gives,
skal stille de neevnte oplysninger til rddighed for bl.a. offent-
ligheden. Dette er bl.a. oplysninger om, hvorfra der kan
indhentes relevante oplysninger, hvortil kommentarer eller
spergsmal kan rettes og naermere oplysninger om fristerne
for fremsendelse af bemerkninger eller spergsmal samt en
rekke af bygherrens dokumenter, herunder ansegningen om
tilladelse og miljekonsekvensrapporten. Det er hensigten
hermed, at oplysningerne stilles til radighed lebende af hen-
holdsvis Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Vejdirektoratet
og Banedanmark, nér oplysningerne er til rddighed for sty-
relserne. Der vil dog kunne vare tilfaelde, hvor dette ikke
er hensigtsmessigt for det konkrete projekt. Oplysningerne
skal senest stilles til radighed i forbindelse med hering i
medfer af vejlovens § 17 h, stk. 3-7, og jernbanelovens §
38 h, stk. 3-7. Vurderingen af, hvornar offentligheden skal
informeres forud for en hering, skal foretages ud fra hensy-
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net til, at oplysningerne skal satte offentligheden i stand til
tidligt og effektivt at deltage i miljokonsekvensvurderingen.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at kravene
om oplysning og hering af bl.a. offentligheden i VVM-di-
rektivets artikel 6 afspejles ved de foresldede eendringer af
vejlovens § 17 h, stk. 1 og 2, og jernbanelovens § 38 h,
stk. 1 og 2, sammenholdt med de foresldede @ndringer af
heringsbestemmelserne i vejlovens § 17 h, stk. 3-7, og jern-
banelovens § 38 h, stk. 3-7. For sé vidt angar de foresléede
heringsbestemmelser i vejlovens § 17 h, stk. 3-7, og jernba-
nelovens § 38 h, stk. 3-7, er der som udgangspunkt tale om
videreforelse af gaeldende ret.

I vejlovens § 17 i, stk. 3, og jernbanelovens § 38 i, stk. 3, jf.
lovforslagets § 1, nr. 29, og § 2, nr. 28, foreslas desuden ind-
sat, at ved projekter med greenseoverskridende indvirkninger
pa miljeet, stiller miljeministeren oplysningerne navnt i
vejlovens § 17 h, stk. 2, og jernbanelovens § 38 h, stk. 2, til
radighed for den pagaldende stat. Da hering af andre stater
sker igennem miljeministeren, idet det er miljeministeren,
der er ressortmyndighed (focal point) for kontakter til nabo-
stater i forbindelse med graenseoverskridende heringer, ber
miljeministeren tilsvarende stille oplysningerne til radighed
for den pageldende stat.

Der henvises til de specielle bemerkninger til lovforslagets
§ 1,nr. 2,3,26 0g29,0g § 2,nr. 1, 2, 25 og 28.

3.2. Myndighedens selvstendige vurdering af et projekts
indvirkninger pd miljoet

3.2.1. Geeldende ret

Det er et grundleggende princip i forvaltningsretten, at
myndighederne har ansvaret for at oplyse en sag tilstrak-
keligt, inden de traeffer afgerelse. Princippet kaldes oftest
officialprincippet eller undersegelsesprincippet. Det er ikke
lovfaestet, men er udtryk for en almindelig retsgrundset-
ning. Dette indebarer bl.a., at en myndighed er ansvarlig for
at tilvejebringe nedvendige oplysninger samt sikre, at ned-
vendige underseggelser foretages, for der traeffes afgerelse 1
sagen pa et tilstreekkeligt oplyst grundlag.

Ved miljokonsekvensvurdering af vej- og jernbaneanlaegs-
projekter 1 medfer af vejloven og jernbaneloven indebaerer
dette f.eks., at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) skal foretage en selvstendig vurde-
ring af et konkret projekts indvirkninger pd miljoet, som
er baseret pa undersogelse af miljokonsekvensrapporten, he-
ringssvar og eventuelle supplerende oplysninger, samt at
styrelsens endelige afgerelse om tilladelse af projektet bl.a.
treeffes pd grundlag af styrelsens selvstendige vurdering af
projektets indvirkninger pa miljeet. Hertil kommer, at en
afgerelse om at tillade et konkret projekt skal indeholde bl.a.
styrelsens selvstendige vurdering, jf. bl.a. vejlovens § 17 j,
stk. 1, og § 17 k, stk. 1, og jernbanelovens § 38 j, stk. 1, og §
38k, stk. 1.

3.2.2. Abningsskrivelsen

I abningsskrivelsen papeger Kommissionen, at det efter
Kommissionens vurdering, er i strid med direktivet, at den
bestemmelse i miljgvurderingsloven, der implementerer arti-
kel 1, stk. 2, litra g, nr. v, ikke palagger, at den kompetente
myndigheds »begrundede konklusion« skal indarbejdes i en
afgerelse. Det papeges i relation hertil, at den bestemmelse
i miljevurderingsloven, der implementerer direktivets artikel
8 a, stk. 1, litra a, tilsvarende heller ikke angiver, at den
kompetente myndigheds afgerelse om at tillade projektet
skal omfatte den begrundede konklusion, som er blevet dra-
get i lebet af miljokonsekvensvurderingen.

3.2.3. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den

foresldaede ordning

Som felge af EU-Domstolens praksis, jf. pkt. 2. i lovforsla-
gets almindelige bemarkninger, har den danske regering i
besvarelsen af &bningsskrivelsen erkleret sig enig i Kom-
missionens kritik vedrerende »den begrundede konklusion«.

Begrebet »den begrundede konklusion« blev indsat i VVM-
direktivet ved @ndringen i 2014. Begrebet defineres ikke
narmere i direktivet.

Det folger dog af Kommissionens Guidance on the prepa-
ration of the EIA Report (Directive 2011/92/EU as amen-
ded by 2014/52/EU), 2017 (i det felgende Kommissionens
vejledning om miljekonsekvensrapporten), side 80, at den
kompetente myndighed skal undersege oplysningerne i mil-
jekonsekvensrapporten, resultaterne af heringer samt, hvor
det er relevant, evt. supplerende indhentede oplysninger. Pa
baggrund af undersegelsen skal myndigheden vurdere pro-
jektets indvirkninger pa miljoet, hvilket betegnes den kom-
petente myndigheds begrundede konklusion.

Den begrundede konklusion for et konkret projekt er séledes
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens selvstendige vurdering
af projektets indvirkninger pd miljeet, som er baseret pé
undersogelse af henholdsvis miljekonsekvensrapporten, he-
ringssvar samt evt. supplerende oplysninger. Ved Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens endelige afgerelse, om hvorvidt
projektet kan tillades, skal der bl.a. tages hensyn til styrel-
sens begrundede konklusion vedrerende projektet.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal fo-
retage en selvstendig vurdering af et projekts indvirkninger
pa miljoet, allerede i dag folger af officialprincippet, jf. pkt.
3.2.1. i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Som folge af EU-Domstolens praksis, jf. pkt. 2. i lovfor-
slagets almindelige bemerkninger, foreslds vejlovens § 3,
stk. 2, nr. 7 (definition af begrebet »miljekonsekvensvurde-
ring«), § 17 g, stk. 4 og 9 (krav til miljekonsekvensrappor-
ten), § 17 j, stk. 1 (administrativ tilladelse), og § 17 k, stk.
1 (krav til den administrative tilladelse), jf. lovforslagets §
1, nr. 5, 22, 24, 32 og 34, og jernbanelovens § 3, stk. 2,
nr. 7 (definition af begrebet »miljekonsekvensvurdering«),
§ 38 g, stk. 4 og 9 (krav til miljekonsekvensrapporten), §
38 j, stk. 1 (administrativ tilladelse), og § 38 k, stk. 1 (krav
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til den administrative tilladelse), jf. lovforslagets § 2, nr.
4, 21, 23, 31 og 33, dog alligevel @ndret saledes, at det
fremgér af vejloven og jernbaneloven, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen skal foretage en selvstendig vurdering af et
projekts indvirkninger pa miljeet, dvs. styrelsens begrunde-
de konklusion. Da kravet om den begrundede konklusion
allerede 1 dag felger af den almindelige forvaltningsret, jf.
ovenfor, er der tale om viderefarelse af galdende ret.

Ved anlaegslovsprojekter, hvor vedtagelsen af en anlegslov
traeder 1 stedet for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens admi-
nistrative tilladelse, udger den selvsteendige vurdering af et
projekts indvirkninger pd miljeet henholdsvis Vejdirektora-
tets og Banedanmarks begrundede konklusion. Vejdirektora-
tet og Banedanmark sikrer sdledes bl.a. ved anlaegslovspro-
jekter, at den begrundede konklusion indarbejdes i anlaegslo-
ven med henblik pa vedtagelsen af anlaegsloven.

3.3. Horingsfrister ved miljokonsekvensvurdering af projek-
ter

3.3.1. Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 17 d, stk. 3, og jernbanelovens
§ 38 d, stk. 3, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) skal foretage hering af berorte
myndigheder, inden der treeffes afgorelse efter vejlovens §
17 d, stk. 1, og jernbanelovens § 38 d, stk. 1. Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fast-
setter en frist for hering, som giver myndigheden mulighed
for at forberede sig og opna reel deltagelse i processen.

En passende frist betyder, at styrelsen skal tage hensyn til
projektets kompleksitet, nar fristen fastsettes. Jo mere kom-
plekst et projekt er, desto leengere skal fristen vere. Fristen
skal ligeledes fastsattes séledes, at styrelsen som udgangs-
punkt kan treffe afgerelse indenfor 90 dage, jf. kravene i
vejlovens § 17 e, stk. 1, og jernbanelovens § 38 e, stk. 1.

Det folger af vejlovens § 17 f, stk. 2, og jernbanelovens § 38
f, stk. 2, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) skal here bererte myndigheder, inden styrel-
sen afgiver udtalelse om afgransning af miljekonsekvens-
rapportens indhold (scoping) efter vejlovens § 17 f, stk. 1,
og jernbanelovens § 38 f, stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fastsetter en frist pa
14 dage. Styrelsen kan fravige fristen, safremt der foreligger
serlige omstendigheder.

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 2, 1. pkt., og jernbane-
lovens § 38 h, stk. 2, 1. pkt., at Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) efter gennemgang
af miljekonsekvensrapporten skal sende denne, ansggningen
og eventuelle supplerende oplysninger i hering med henblik
pa at give bererte myndigheder og offentligheden mulighed
for at fremsatte bemarkninger, for der traeffes afgorelse
om administrativ tilladelse. Styrelsen fastsatter en frist for
fremsattelse af bemerkninger til miljekonsekvensrapporten
pa mindst 8 uger. Fristen skal fremgd af heringen, jf. vejl-

ovens § 17 h, stk. 2, 2. og 3. pkt., og jernbanelovens § 38 h,
stk. 2, 2. og 3. pkt.

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 3, og jernbanelovens
§ 38 h, stk. 3, at i de statslige vej- og jernbaneanlaegspro-
jekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov, sender
Vejdirektoratet eller Banedanmark miljekonsekvensrappor-
ten og eventuelle supplerende oplysninger hertil i hering
med henblik pé at give bererte myndigheder mulighed for
at fremsette bemarkninger. Vejdirektoratet eller Banedan-
mark fastsetter en frist for fremsattelse af bemaerkninger
til miljokonsekvensrapporten pa mindst 8 uger. Fristen skal
fremg4 af heringen. Det er desuden fast praksis, at offentlig-
heden tilsvarende heres over miljokonsekvensrapporten m.v.
ved anlaegslovsprojekter, selvom der ikke er krav herom i
vejloven og jernbaneloven. Her fastsattes ligeledes almin-
deligvis en frist pa mindst 8 uger.

Fristen for hering over miljekonsekvensrapporten m.v. pa
mindst 8 uger er fastsat henset til, at VVM-direktivet alene
kraever, at fristen ikke er kortere end 30 dage, jf. artikel
6, stk. 7. Mindstekravet pa 8 uger er saledes fastsat med
henblik pa at sikre tilstreekkelig tid til inddragelse af offent-
ligheden og bererte myndigheder.

Efter vejlovens § 17 h, stk. 4, og jernbanelovens § 38 h,
stk. 4, kan der gennemferes hering over en supplerende
miljekonsekvensrapport med en heringsfrist pA mindst 30
dage.

Heringsfristen pa mindst 30 dage ved supplerende heringer
er begrundet i, at offentligheden og bererte myndigheder i
disse tilfaelde allerede vil vaere bekendte med det pageelden-
de projekt.

Det folger af vejlovens § 17 i, stk. 3, og jernbanelovens § 38
i, stk. 3, at der skal angives en frist for afgivelse af bemaerk-
ninger i forbindelse med internationale heringer ved projek-
ter med grenseoverskridende indvirkninger pd miljoet. Be-
stemmelserne implementerer bl.a. VVM-direktivets artikel
7, stk. 5, hvorefter andre stater sikres en rimelig frist til at
afgare, om de onsker at deltage i beslutningsproceduren og i
givet fald sikres adgang til de relevante oplysninger.

3.3.2. Abningsskrivelsen

Kommissionen finder ikke, at VVM-direktivets artikel 6,
stk. 6, er fuldt ud afspejlet ved implementeringen i milje-
vurderingsloven, da bestemmelsen ikke fastsatter tidsram-
men for at informere de bererte myndigheder og offentlig-
heden. Kommissionen bemearker hertil, at tidsrammen skal
gore det muligt for de bererte myndigheder og den berorte
offentlighed at forberede sig pd og opné reel deltagelse i
beslutningsprocedurerne pa miljgomradet.

Kommissionen finder ligeledes ikke, at tidsfrister pa 14
dage, hvor der er mulighed for fravigelse heraf til en kortere
tidsfrist end 14 dage, er rimelige, som pékrevet i VVM-di-
rektivet.
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Kommissionen péapeger desuden, at bestemmelsen i milje-
vurderingsloven, hvori VVM-direktivets artikel 7, stk. 5, er
implementeret, blot angiver, at fristerne for internationale
heringer skal vere passende, hvilket Kommissionen ikke
finder at vaere i overensstemmelse med direktivet.

3.3.3. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foresldaede ordning

Som felge af EU-Domstolens praksis, jf. pkt. 2. i lovforsla-
gets almindelige bemarkninger, har den danske regering i
besvarelsen af dbningsskrivelsen erklaret sig enig i Kom-
missionens kritik.

I VVM-direktivet er alene fastsat en minimumstidsftist for
hering af den bererte offentlighed over miljokonsekvensrap-
porten, da fristen ikke mé& vare kortere end 30 dage, jf.
artikel 6, stk. 7. For de evrige tidsfrister er alene bestemt,
at disse skal vere rimelige og give tilstrekkelig tid til, at
informere de bererte myndigheder og offentligheden, og at
de bererte myndigheder og den berarte offentlighed kan for-
berede sig pa og opna reel deltagelse i de beslutningsproce-
durer pd miljoomradet, der er omfattet af direktivets artikel
6, jf. artikel 6, stk. 6.

De rimelige tidsfrister der fastsettes, ber fremme en effektiv
beslutningsproces og oge retssikkerheden samt ikke indebae-
re, at der gas pa kompromis med opnéelsen af hegje miljobe-
skyttelsesstandarder, offentlighedens deltagelse og adgang
til klage- og domstolsprevelse. Hvornér en tidsfrist betragtes
som varende rimelig athenger bl.a. af projektets art, kom-
pleksitet, placering og dimensioner, jf. 2014-VVM-direkti-
vets betragtning nr. 36.

Pé baggrund af ovenstdende foreslas vejlovens § 17 h, stk.
3-7, jf. lovforslagets § 1, nr. 26, og jernbanelovens § 38
h, stk. 3-7, jf. lovforslagets § 2, nr. 25, @ndret siledes,
at det fremgér af hearingsbestemmelserne i vejloven og jern-
baneloven, at der fastsattes en passende frist, som giver
myndighederne og offentligheden mulighed for at forberede
sig og opna en reel deltagelse i processen. For fremsettelse
af bemaerkninger til miljekonsekvensrapporten fastsattes en
passende frist pa4 mindst 8 uger og for supplerende heringer
en passende frist pA mindst 30 dage. En passende frist svarer
i den forbindelse til, at der skal fastsaettes en rimelig frist,
som bestemt i VVM-direktivet, jf. ovenfor. Ved fastsettelse
af heringsfrister skal der tages hensyn til bl.a. det konkrete
projekts art, kompleksitet, placering og dimensioner. F.eks.
vil fristen vaere lengere, desto mere komplekst et projekt
er. Der er tale om videreforelse af geeldende ret.

I vejlovens § 17 i, stk. 4, og jernbanelovens § 38 i, stk. 4, jf.
lovforslagets § 1, nr. 31, og § 2, nr. 30, foreslas desuden ind-
sat, at heringsfristen for internationale heringer fastsettes i
overensstemmelse med miljevurderingslovens § 38, stk. 6,
2. og 3. pkt. Det er Transport- og Boligministeriets vurde-
ring, at for fastsattelse af heringsfrister for internationale
heringer ber gelde det samme som i miljevurderingsloven,

da miljeministeren er Danmarks kontaktpunkt for sadanne
heringer.

Der henvises til de specielle bemerkninger til lovforslagets
§ 1, nr. 26 og 31, og § 2, nr. 25 og 30.

3.4. Undtagelser af projekter fra miljokonsekvensvurdering
3.4.1. Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, og jernbanelovens §
38 a, stk. 3, at ved Vejdirektoratet og Banedanmarks etable-
ring, udvidelse eller @ndring af statslige vej- og jernbanean-
leeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1
eller 2, kraeves ikke administrativ tilladelse, nar projektet
opnar tilladelse ved anlagslov. Bestemmelserne om hering
af offentligheden i vejlovens § 17 h, stk. 2, og jernbanelo-
vens § 38 h, stk. 2, finder ikke anvendelse pa projekter, der
opnar tilladelse ved anlaegslov.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal séledes ikke meddele administrativ tilladelse til
et projekt omfattet af bilag 1 og 2 i de tilfelde, hvor der
godkendes en miljekonsekvensvurdering ved vedtagelse af
en anlegslov. I stedet for den administrative tilladelse udger
vedtagelsen af anlegsloven miljekonsekvensvurderingstilla-
delsen.

Vejlovens § 17 a, stk. 3, og jernbanelovens § 38 a, stk.
3, implementerer VVM-direktivets artikel 2, stk. 5, 1. pkt.,
hvorefter projekter i de tilfelde, hvor de vedtages ved en
serlig national lov, kan fritages fra de 1 VVM-direktivet
fastlagte bestemmelser om offentlig hering (bortset fra in-
ternationale heringer), forudsat direktivets mal vedrerende
offentlig haring opfyldes gennem lovgivningsprocessen. Det
bemerkes i den forbindelse, at det folger af 2014-VVM-di-
rektivets betragtning nr. 24, at i de tilfaelde, hvor projekter
vedtages ved en sarlig national lov, ber medlemsstaterne
sikre, at VVM-direktivets mal med henblik pa offentlig he-
ring nds gennem lovgivningsprocessen.

Proceduren for miljokonsekvensvurderingen af de statslige
vej- og jernbaneanlagsprojekter, der vedtages ved anlags-
lov, svarer indholdsmessigt til den procedure, der er fastlagt
i vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel 6 a for
projekter, som skal have administrativ tilladelse fra Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen),
dog med processuelle fravigelser, som er nedvendige for at
opretholde den gzldende praksis, hvorefter sterre vej- og
jernbaneanlaegsprojekter vedtages ved anlegslov, jf. Folke-
tingstidende 2015-16, A, L 134 som fremsat, side 36. De
processuelle fravigelser folger dels af vejlovens og jernba-
nelovens bestemmelser og dels af lovbemarkningerne til lo-
vene, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som fremsat.

Desuden indeholder vejloven og jernbaneloven indeholder
desuden ikke i dag hjemmel til, at konkrete statslige vej-
og jernbaneanlagsprojekter omfattet af bilag 1 og 2 i1 undta-
gelsestilfelde kan fritages fra bestemmelserne i henholdsvis
vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel 6 a med
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undtagelse af vejlovens § 17 1 og jernbanelovens § 38 i om
internationale heringer.

3.4.2. Abningsskrivelsen

I abningsskrivelsen papeger Kommissionen, at det efter
Kommissionens vurdering, er i strid med direktivet, at be-
stemmelsen i miljovurderingsloven, der implementerer arti-
kel 2, stk. 5, ikke angiver, at det er en forudsatning at
direktivets mal opfyldes, for at projekter, der vedtages ved
anlegslov, kan fritages fra bestemmelserne om hering af
offentligheden.

Det folger desuden af VVM-direktivets artikel 2, stk. 4, at i
undtagelsestilfelde kan et konkret projekt helt eller delvist
fritages fra direktivets bestemmelser med undtagelse af be-
stemmelsen om internationale heringer, forudsat en rekke
betingelser er opfyldt.

I abningsskrivelsen papeger Kommissionen, at hvis fritagel-
sesmuligheden i VVM-direktivets artikel 2, stk. 4, enskes
anvendt, skal denne vere implementeret i national lovgiv-
ning.

3.4.3. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

Som felge af Kommissionens kritik i dbningsskrivelsen, jf.
pkt. 3.4.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger, fore-
slés vejlovens § 17 a, stk. 3, og jernbanelovens § 38 a, stk.
3, @ndret sdledes, at det folger af bestemmelserne, at det
er en forudsatning, at formalet med vejlovens kapitel 2 a,
jf. § 1, nr. 6, og jernbanelovens kapitel 6 a, jf. § 1, stk. 3,
opfyldes, for at anlaegslovsprojekter kan fritages fra hering
af offentligheden.

Det skal dog bemarkes, at det, jf. pkt. 3.1.1. i lovforslagets
almindelige bemerkninger, er fast praksis, at henholdsvis
Vejdirektoratet og Banedanmark gennemforer offentlige he-
ringer af miljekonsekvensrapporter pd minimum 8 uger i
anlegslovsprojekter.

Der henvises til de specielle bemerkninger til lovforslagets
§1,nr.9,0g§ 2, nr. 8.

Da det ikke kan udelukkes, at det pa et tidspunkt vil vere
nedvendigt at anvende fritagelsesmuligheden i VVM-direk-
tivets artikel 2, stk. 4, for et statsligt vej- eller jernbane-
anleegsprojekt, foreslds bestemmelsen implementeret i vejl-
ovens § 17 a, stk. 4 og 5, og jernbanelovens § 38 a, stk. 4 og
5.

Artikel 2, stk. 4, foreslas implementeret s taet pa direktivets
ordlyd som muligt samt administreret i overensstemmelse
med de retningslinjer, som fremgar af Kommissionens vej-
ledning vedrerende anvendelsen af undtagelser i henhold
til artikel 1, stk. 3, artikel 2, stk. 4 og 5, i1 direktivet om
vurdering af indvirkningen pa miljeet (Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2011/92/EU som @ndret ved direktiv
2014/52/EU) af 14. november 2019 (herefter Kommissio-

nens vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel 2, stk. 4 og
5), af hensyn til borgernes retssikkerhed.

Den foresléede fritagelsesmulighed vil alene kunne anven-
des i »undtagelsestilfeelde«, hvilket ikke er neermere define-
ret i VVM-direktivet. EU-Domstolen har kompetence til at
fastleegge udstraekningen af begrebet, hvilket bl.a. er sket i
EU-Domstolens dom af 29. juli 2019 i sag C-411/17, Inter-
Environnement Wallonie og Bond Beter Leefmilieu Vlaan-
deren, hvor det fastslés, at behovet for at sikre forsynings-
sikkerheden for elektricitet kan betragtes som et »undtagel-
sestilfelde«. Ifelge Domstolen folger det af VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 4, at medlemsstaterne skal dokumentere,
at risikoen for denne forsyningssikkerhed er »rimeligt sand-
synlig«, og at det patenkte projekt er tilstraekkeligt hastende
til, at det kan begrundes, at miljokonsekvensvurderingen
efter direktivet ikke skal gennemfores.

Af Kommissionens vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel
2, stk. 4 og 5, side 16, folger, at fritagelsesmuligheden i
VVM-direktivets artikel 2, stk. 4, i perioden 2014-2017 blev
anvendt 1 tre tilfelde. Muligheden blev i perioden anvendt
ved et projekt, der skulle sikre en gasforsyning, et projekt,
der skulle imgdekomme en strategisk interesse i vedvarende
energi og et projekt, der skulle indfri de offentlige myndig-
heders politiske tilsagn pé hejt niveau med henblik péd at
skabe tillid mellem lokalsamfund i forbindelse med bredere
forsoningsforhandlinger. Ved alle tre tilfeelde indebar pro-
jektets nadvendighed og hastende karakter, at det ville veere
i strid med offentlighedens interesser ikke at fortsatte pro-
jekterne samt en trussel mod den politiske, administrative
eller skonomiske stabilitet og sikkerhed.

Omstendighederne ved et undtagelsestilfelde skal vere af
en sddan karakter, at det er umuligt eller uigennemforligt
at overholde alle kravene til en miljekonsekvensvurdering i
medfer af vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel 6
a, og ligeledes vere kontraproduktivt med hensyn til projek-
tets formél. Bestemmelsen har karakter af en undtagelsesbe-
stemmelse, hvorfor der ikke kan indremmes en undtagelse
for en hel kategori af projekter. Det er desuden et krav for
anvendelse af fritagelsesmuligheden, at formalet med vejl-
ovens kapitel 2 a, jf. vejlovens § 1, nr. 6, og jernbanelovens
kapitel 6 a, jf. § 1, stk. 3, opfyldes. Dette vil indebare, at det
skal sikres, at mélene med VVM-direktivet opfyldes, hvilket
er, at projekter, der bl.a. pd grund af deres art, dimensioner
eller placering kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger
pa miljoet, undergives et krav om tilladelse og en vurdering
af deres indvirkninger pd miljeet, inden der gives tilladel-
se. Malene sikres som udgangspunkt ved orienteringen af
offentligheden og Kommissionen.

I VVM-direktivets artikel 2, stk. 4, litra a-c, er oplistet en
rekke betingelser, der skal opfyldes, hvis fritagelsesmulig-
heden skal anvendes for et konkret projekt. Betingelserne
samt processen for anvendelse af fritagelsesmuligheden vil
blive udmentet i en bekendtgerelse i medfer af den foresla-
ede bemyndigelse i vejlovens § 17 a, stk. 5, og jernbanelo-
vens § 38 a, stk. 5.
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Statslige vej- og jernbaneanlegsprojekter vil ikke efter det
foreslaede kunne fritages fra vejlovens § 17 i og jernbanelo-
vens § 38 i om internationale heringer, selvom der er tale
om et undtagelsestilfaelde.

Der henvises til de specielle bemerkninger til lovforslagets
§ L,nr. 10, 0g § 2, nr. 9.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Lovforslaget vurderes alene at have minimale ekonomiske
konsekvenser og minimale implementeringskonsekvenser
for det offentlige, idet Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
som administrativ VVM-myndighed og Vejdirektoratet og
Banedanmark som myndigheder for anlegslovsprojekter,
skal foretage visse mindre administrative justeringer som
led i héndteringen af miljekonsekvensvurderingen af de
statslige vej- og jernbaneanlegsprojekter.

Styrelserne vil pa baggrund af den foresldede endring af
vejlovens § 17 h, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 26,
og jernbanelovens § 38 h, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 2,
nr. 25, som udgangspunkt skulle stille de i bestemmelserne
oplistede oplysninger til radighed for offentligheden m.v.
pa et tidligere tidspunkt, end hvad er tilfeldet i dag. Det
er hensigten, at oplysningerne skal stilles til radighed pa
en central elektronisk portal eller let tilgaengeligt adgangs-
sted pd det rette administrative niveau, f.eks. styrelsernes
hjemmesider. Den narmere placering af oplysningerne vil
blive fastlagt neermere i en bekendtgerelse udstedt i medfer
af vejlovens § 17 p og jernbanelovens § 38 p. At det kan
fastsaettes 1 en bekendtgerelse, fremfor i vejloven og jern-
baneloven, hvor oplysningerne skal stilles til radighed for
offentligheden m.v., vil indebare, at dette kan &ndres loben-
de i overensstemmelse med den teknologiske udvikling og
offentlighedens egnsker hertil.

Okonomiske omkostninger forbundet med offentliggerelse
af oplysninger om de konkrete statslige vej- og jernbanean-
legsprojekter som led i miljekonsekvensvurderingen afhol-
des inden for styrelsernes egne rammer.

Det er i gvrigt Transport- og Boligministeriets vurdering, at
lovforslaget lever op til principperne for digitaliseringsklar
lovgivning. Serligt principperne om enkle og klare regler og
digital kommunikation ber fremhaeves i den forbindelse. De
foreslaede @ndringer af vejlovens kapitel 2 a og jernbane-
lovens kapitel 6 a vil sikre en direktivnaer implementering
af ordlyden af VVM-direktivets bestemmelser. Lovforslaget
understotter herudover, at der kan kommunikeres digitalt
med borgere med henblik pa borgernes deltagelse i milje-
konsekvensvurderingerne for konkrete statslige vej- og jern-
baneanlaegsprojekter.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Lovforslaget har ingen egkonomiske og administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet m.v.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for bor-
gerne.

7. Klima- og miljomcessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen klima- og miljemassige konsekven-
ser, da de foresldede andringer af proceduren ikke i sig
selv vil pdvirke miljoet. Der er i hovedsagen tale om at pree-
cisere det retlige grundlag for procedurerne for miljekonse-
kvensvurderinger, som allerede folges i dag. Lovforslaget
vil siledes hverken medfere en lavere eller hgjere kvalitet af
miljekonsekvensvurderingen af statslige vej- og jernbanean-
leegsprojekter og dermed af beskyttelsen af miljoet.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gennemforer de-
le af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU
af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning p& miljeet, som @ndret ved
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16.
april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU af 13. decem-
ber 2011 om vurdering af visse offentlige og private projek-
ters indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet) i vejloven for
s vidt angér statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter,
og 1 jernbaneloven for s vidt angér statslige jernbaneanleg
og dertil knyttede projekter.

Implementeringen af VVM-direktivet i henholdsvis vejl-
oven og jernbaneloven tilrettes navnlig som foelge af Kom-
missionens abningsskrivelse nr. 2019/2221 af 10. oktober
2019. Der henvises i gvrigt til pkt. 2. i lovforslagets almin-
delige bemerkninger.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 26. juni 2020
til den 21. august 2020 vearet sendt i hering hos folgende
myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, COWI, Danmarks Naturfredningsfor-
ening, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI),
Dansk Industri (DI) — Transport, Dansk Jernbaneforbund,
Dansk Ledningsejerforum, Dansk Ornitologisk Forening,
Dansk Vand- og Spildevandsforening (DANVA), Dansk
Vejforening, Danske Advokater, Danske Boligadvokater,
Danske Havne, Danske Rederier, Danske Regioner, Dansk
Shipping- og Havnevirksomheder, Den Danske Dommerfor-
ening, Den danske Landinspekterforening, DSB, Forenin-
gen af milje-, plan- og naturmedarbejdere i det offentlige
(EnviNa), Foreningen af Radgivende Ingeniorer, Friluftsra-
det, Fritidshusejernes Landsforening, Greenpeace Danmark,
Grundejeren.dk, HK Trafik og Jernbane, Ingeniorforeningen
i Danmark (IDA), International Transport Danmark (ITD),
Jernbanenavnet, Kommunal Vejteknisk Forening, Kommu-
nernes Landsforening (KL), Landbrug & Fedevarer, Landdi-
strikternes Feellesrad, Landsforeningen Landsbyerne i Dan-
mark, Lokaltog A/S, Metroselskabet I/S, Metro Service A/S,
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Midtjyske Jernbaner A/S, Midttrafik, Movia, NOAH-Trafik,
Nordjyllands Trafikselskab, Nordjyske Jernbaner, Parcelhu-
sejernes Landsforening, Praktiserende landinspekterer, Sam-
menslutningen af Danske Sméger, SEGES, Sund & Belt

10. Sammenfattende skema

Holding A/S, Sydtrafik, Trafikselskaberne i Danmark, Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S, Vestbanen A/S og Aarhus
Letbane I/S.

Positive konsekvenser/mindre udgifter | Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfer | (hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfor
”Ingen”) ”Ingen”)

Okonomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen

kommuner og regioner

Implementeringskonsekvenser  for]  Ingen Ingen

stat, kommuner og regioner

Okonomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

Administrative konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

borgerne

Miljemassige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurde-
ring af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet, som
endret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april
2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurde-
ring af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (VVM-
direktivet) i vejloven for sé vidt angér statslige vejanleg og dertil knyttede
projekter og i jernbaneloven, for sa vidt angar statslige jernbaneanleg og
dertil knyttede projekter.

Er i strid med de fem principper
for implementering af erhvervsrettet
EU-regulering (st X)

Ja

Nej

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Til nr. 1

Det folger af vejlovens § 2, at loven finder anvendelse pa
offentlige veje og offentlige stier, jf. § 3, nr. 2 og 3.

Henvisningen til vejlovens § 3, nr. 2 og 3, er uprecis, da den
korrekte henvisning er vejlovens § 3, stk. 1, nr. 2 og 3, da
der ved § 1, nr. 5, 1 lov nr. 658 af 8. juni 2016 om @ndring
af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige
andre love, blev indsat et stk. 2 i vejlovens § 2. Med henblik

pa at rette op pa henvisningen i vejlovens § 2 foreslas »§ 3,
nr. 2 og 3« @ndret til »§ 3, stk. 1, nr. 2 og 3«.

Tilnr. 2 og 3

Det folger af vejlovens § 3, stk. 2, nr. 1, at der i kapitel 2 a
forstas ved »offentligheden, en eller flere fysiske personer
eller juridiske personer (selskaber m.v.), som direkte eller
indirekte bereres eller forventes berert af et projekt og en
eller flere foreninger eller organisationer, der har beskyttel-
sen af landskab, kulturarv, natur eller miljginteresser som
formal, hvis foreningen eller organisationen har vedtagter
eller love, som dokumenterer dens formal, og foreningen
eller organisationen reprasenterer mindst 100 medlemmer.

Begrebet »offentligheden« omfatter séledes bl.a. de fysiske
og juridiske personer, som har bopzl i tet tilknytning til det
planlagte projekt eller som i gvrigt har ejendom i tilknytning
til projektet. Dette omfatter ogsé lokale eller landsdaekkende
miljeorganisationer som f.eks. Danmarks Naturfredningsfor-
ening.



18

Vejlovens § 3, stk. 2, nr. 1, implementerer VVM-direktivets
artikel 1, stk. 2, litra d og e.

Det foreslas, at nyaffatte vejlovens § 3, stk. 2, nr: 1, sdledes,
at ved begrebet »offentligheden« forstas, en eller flere fysi-
ske eller juridiske personer eller foreninger, organisationer
eller grupper, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Vejlovens § 3, stk. 2, nr 2, foreslds endret saledes, at
ved begrebet »den bererte offentlighed« forstés, den del af
offentligheden, som er berert af, kan blive berort af eller
har en interesse i et projekt. Dette omfatter ogsé ikke-stats-
lige foreninger eller organisationer, der har beskyttelsen af
landskab, kulturarv, natur eller miljginteresser som formal,
hvis denne har vedtegter eller love, som dokumenterer dens
formal, og repreesenterer mindst 100 medlemmer, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 3.

For sé vidt angar lovforslagets § 1, nr. 2, vedrerende vejl-
ovens § 3, stk. 2, nr. 1, er der tale om implementering af
VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra d, vedrerende begre-
bet »offentligheden«. Den foresldede nyaffattelse sikrer, at
implementeringen af VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra
d, tilrettes i overensstemmelse med direktivets ordlyd samt
Kommissionens kritik i &bningsskrivelsen.

For sé vidt angéar lovforslaget § 1, nr. 3, vedrerende vejl-
ovens § 3, stk. 2, nr. 2, er der tale om implementering
af VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra e, vedrerende be-
grebet »den bererte offentlighed«. Den foresldede endring
svarer til den geldende § 3, stk. 2, nr. 1. Der er dog
foretaget enkelte sproglige praciseringer i den foresldede
@ndring. Der er sdledes tale om videreforelse af galdende
ret.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 4

Det folger af vejlovens § 3, stk. 2, nr. 4, at der i kapitel
2 a forstas ved »administrativ tilladelse«, Trafik- og Bygge-
styrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) afgarelse
efter § 17 j, der giver Vejdirektoratet ret til at gennemfore et
projekt, der er omfattet af § 17 a, stk. 1 eller 2.

Det foreslés at andre vejlovens § 3, stk. 2, nr. 4, der bliver
nr. 5, saledes, at »Trafik- og Byggestyrelsens« @ndres til
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens« og efter »§ 17 j« ind-
settes », stk. 1«.

Det foresldede vil indebzre en pracisering af, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen treeffer administrativ tilladelse ef-
ter vejlovens § 17 j, stk. 1, der giver Vejdirektoratet ret til
at gennemfore et projekt omfattet af vejlovens § 17 a, stk.
1 eller 2. Ligeledes foreslds »Trafik- og Byggestyrelsens«
@ndret til »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens«, da dette er
den korrekte betegnelse for styrelsen.

Til nr. 5

Vejlovens § 3, stk. 2, nr. 4 og 5, samt §§ 17 g, 17 h, 171, 17
j og 17 k implementerer VVM-direktivets artikel 1, stk. 2,
litra g, som indeholder en definition af begrebet »miljekon-
sekvensvurdering«.

Det folger af vejlovens § 3, stk. 2, nr. 4 og 5, at ved »admi-
nistrativ tilladelse« forstds Trafik- og Byggestyrelsens (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) afgerelse efter § 17 j,
der giver Vejdirektoratet ret til at gennemfore et projekt, der
er omfattet af § 17 a, stk. 1 eller 2, og ved »tilladelse ved
anlegslov« forstds Folketingets vedtagelse af en anlaegslov,
der giver Vejdirektoratet ret til at gennemfore et projekt, der
er omfattet af § 17 a, stk. 3.

Kravet i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 1, er
implementeret i vejlovens § 17 g, stk. 1, hvoraf bl.a. felger,
at Vejdirektoratet skal udfaerdige en miljekonsekvensrapport
for et projekt, der er omfattet af § 17 a.

Kravet i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 2, er
implementeret i vejlovens § 17 h, stk. 2-4, og § 17 i. Det fol-
ger af vejlovens § 17 h, stk. 2, at Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) efter gennemgang
af miljekonsekvensrapporten skal sende denne, ansggningen
og eventuelle supplerende oplysninger i hering med henblik
pa at give bererte myndigheder og offentligheden mulighed
for at fremsaette bemaerkninger, for der treffes afgerelse om
administrativ tilladelse. I de projekter, hvor der meddeles
tilladelse ved anlegslov, sender Vejdirektoratet miljekonse-
kvensrapporten og eventuelle supplerende oplysninger i heo-
ring med henblik pa at give bererte myndigheder mulighed
for at fremsaette bemerkninger, jf. § 17 h, stk. 3. Hvor
horing efter stk. 2 og 3 er afsluttet, er der mulighed for
at gennemfore en supplerende hering over en supplerende
miljekonsekvensrapport, hvis der er behov for at gennem-
fore en supplerende miljekonsekvensvurdering, jf. § 17 h,
stk. 4. Hvilke oplysninger der skal stilles til rddighed for
offentligheden ved hering efter stk. 2 og 3 felger af § 17
h, stk. 6. Bestemmelserne om hering af andre stater ved
projekter med mulige graenseoverskridende virkninger pa
miljoet folger af vejlovens § 17 i.

Kravet i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 3, er
implementeret i vejlovens § 17 h, stk. 1, hvoraf felger, at
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal sikre, at miljekonsekvensrapporten for de pro-
jekter omfattet af § 17 a, stk. 1, og 2, opfylder kravene i § 17
g samt sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa adgang
til tilstrekkelig ekspertise til at undersege miljokonsekvens-
rapporten. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) kan, hvis det er nedvendigt, indhente yderli-
gere oplysninger fra Vejdirektoratet til opfyldelse af de krav,
der folger af § 17 g, stk. 2, og vejlovens bilag 4.

Kravene i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 4
og 5, er implementeret i vejlovens § 17 j og § 17 k, stk.
1. Efter vejlovens § 17 j, stk. 1, treeffer Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) bl.a. afgerelse
om, hvorvidt et ansegt projekt omfattet af § 17 a, stk. 1
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og 2, kan tillades. Afgorelsen treffes pa grundlag af Vejdi-
rektoratets ansegning, miljekonsekvensrapporten, eventuelle
supplerende oplysninger og resultatet af de heringer, der
er foretaget. Hvis Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) treffer afgerelse om at tillade det
ansegte projekt, skal afgerelsen indeholde alle de miljomees-
sige betingelser, der er knyttet hertil, en beskrivelse af alle
projektets serkender og de foranstaltninger, der pataenkes
truffet for at undga, forebygge eller begraense og om muligt
neutralisere vesentlige skadelige indvirkninger pa miljoet
samt eventuelle overvagningsforanstaltninger, jf. vejlovens
§ 17k, stk. 1.

I vejlovens § 3, stk. 2, nr. 7, foreslas indsat en definition af
begrebet »miljokonsekvensvurdering« svarende til definitio-
nen i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g. Det foreslas,
at ved »miljekonsekvensvurdering« forstas, en proces, der
bestar af folgende elementer (litra a-e).

Det fremgér af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 7, litra
a, at miljekonsekvensvurderingen for det forste bestdr af
Vejdirektoratets udfaerdigelse af en miljgkonsekvensrapport,

if£§17¢g

Det fremgér af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr 7,
litra b, at miljekonsekvensvurderingen for det andet bestar
af gennemforelse af heringer af offentligheden og berorte
myndigheder og miljeministerens gennemferelse af horing
af berorte stater i henhold til vejlovens § 17 hog § 17 1.

Det fremgér af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr 7,
litra c, at miljekonsekvensvurderingen for det tredje bestar
af undersggelse af de i miljekonsekvensrapporten fremlag-
te oplysninger og eventuelle supplerende oplysninger, som
Vejdirektoratet om nedvendigt har fremlagt i overensstem-
melse med § 17 g, stk. 9, 2. pkt., og af eventuelle relevante
oplysninger modtaget via heringer i henhold til § 17 h og §
17 1.

Det fremgér af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr 7,
litra d, at miljekonsekvensvurderingen for det fjerde bestéar
af den begrundede konklusion om et projekts veasentlige
indvirkninger pd miljeet under hensyntagen til resultaterne
af den i litra ¢ omhandlede undersegelse og myndighedens
egen supplerende undersogelse.

Det fremgér af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr: 7, litra
e, at miljekonsekvensvurderingen for det femte bestir af
indarbejdelse af den begrundede konklusion i afgerelserne,
if. §17;.

Den foreslaede indsattelse af en definition af begrebet »mil-
jokonsekvensvurdering« i en sa@rskilt bestemmelse sikrer en
direktivneer implementering af ordlyden af VVM-direktivets
artikel 1, stk. 2, litra g.

Af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 7, litra d og e,
fremgér, at miljokonsekvensvurderingen bl.a. bestar af den
begrundede konklusion om et projekts vasentlige indvirk-
ninger pa miljeet under hensyntagen til resultaterne af den

i litra ¢ omhandlede undersggelse og myndighedens egen
supplerende undersggelse samt indarbejdelse af den begrun-
dede konklusion i afgerelserne.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal fo-
retage en selvsteendig vurdering af et projekts indvirkninger
pa miljeet, som er baseret pd undersogelse af miljokonse-
kvensrapporten, heringssvar samt evt. supplerende oplysnin-
ger (den begrundede konklusion), allerede i dag felger af
officialprincippet. Forslaget er séledes en precisering af,
at den kompetente myndighed skal foretage en selvstendig
vurdering af et projekts indvirkning pa miljeet. Der er séle-
des tale om videreforelse af galdende ret. Der henvises i
ovrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger
herom.

Vejlovens § 3, stk. 2, nr. 7, finder bade anvendelse for
de projekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og de projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlagslov.

Til nr. 6

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at ved Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1, kraeves
en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet samt admi-
nistrativ tilladelse.

Vejdirektoratets vejanlagsprojekter og dertil knyttede pro-
jekter, der fremgér af vejlovens bilag 1, forudsatter saledes,
at der udarbejdes en miljekonsekvensrapport, hvilket skal
danne grundlag for en administrativ tilladelse fra Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen),
forend Vejdirektoratet kan gennemfore projektet.

Bestemmelsen i vejlovens § 17 a, stk. 1, er saledes med til
at sikre VVM-direktivets overordnede formal, siledes at de
omfattede projekter ikke kan igangsattes uden tilladelse, el-
ler uden de miljemaessige indvirkninger er blevet undersogt.

Vejlovens § 17 a implementerer VVM-direktivets artikel 2,
stk. 1, og artikel 4, stk. 1, samt direktivets bilag I og II.

Det foreslas at endre vejlovens § 17 a, stk. 1, séledes, at
»Ved« udgar, efter »bilag 1,« indsattes »der bl.a. pa grund
af deres art, dimensioner eller placering kan forventes at fa
vasentlige indvirkninger pd miljeet,« og »kraeves« andres
til wkraever«.

Den foresldede @ndring vil indebaere en sproglig pracise-
ring af, at statslige vejanlagsprojekter omfattet af vejlovens
bilag 1, der bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller
placering kan forventes at fa vesentlige indvirkninger pa
miljeet, skal miljokonsekvensvurderes samt tillades af Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen, for projekterne kan pabegyn-
des. Der er séledes tale om videreforelse af geeldende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
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den af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1. Det bemarkes i
den forbindelse, at Kommissionen i &bningsskrivelsen pape-
ger, at det efter Kommissionens vurdering, er i strid med
direktivet, at bestemmelser, der implementerer artikel 2, stk.
1, ikke henviser til projekternes art, dimensioner eller place-
ring.

Til nr. 7

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 2, at ved Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleeg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 2, kraeves
administrativ tilladelse, hvis Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) efter § 17 d har truffet
screeningsafgerelse om, at der skal gennemfores en vurde-
ring af projektets indvirkning pa miljoet.

For projekter omfattet af vejlovens bilag 2, kreves der sé-
ledes administrativ tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) samt en vurdering
af projektets indvirkning pd miljeet, hvis styrelsen pa grund-
lag af Vejdirektoratets ansegning, jf. vejlovens § 17 b, har
truffet screeningsafgerelse herom, jf. vejlovens § 17 d, stk.
1. For sadanne bilag 2-projekter forudsettes, at der udarbej-
des en miljekonsekvensrapport, som skal danne grundlag for
en administrativ tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), forend Vejdirektoratet
kan gennemfore projektet.

Bestemmelsen i vejlovens § 17 a, stk. 2, er séledes med til
at sikre VVM-direktivets overordnede formal, saledes at de
omfattede projekter ikke kan igangsattes uden tilladelse, el-
ler uden de miljemassige indvirkninger er blevet undersogt.

Vejlovens § 17 a implementerer VVM-direktivets artikel 2,
stk. 1, og artikel 4, stk. 1, samt direktivets bilag I og II.

Det foreslas at endre vejlovens § 17 a, stk. 2, séledes, at
»Ved« udgar, efter »bilag 2,« indsattes »der bl.a. pd grund
af deres art, dimensioner eller placering kan forventes at fa
vasentlige indvirkninger pad miljeet,« og »kraeves« @ndres
til »kraever«.

Den foresldede endring vil indebaere en sproglig pracise-
ring af, at statslige vejanleegsprojekter omfattet af vejlovens
bilag 2, der bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller
placering kan forventes at f& vasentlige indvirkninger pa
miljeet, skal miljekonsekvensvurderes samt tillades af Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen, for projekterne kan pabegyn-
des, hvis styrelsen har truffet screeningsafgerelse herom, jf.
vejlovens § 17 d, stk. 1. Der er séledes tale om videreforelse
af geeldende ret.

Andringen sikrer en direktivnar implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1. Det bemarkes i
den forbindelse, at Kommissionen i &bningsskrivelsen pape-
ger, at det efter Kommissionens vurdering, er i strid med
direktivet, at bestemmelser, der implementerer artikel 2, stk.
1, ikke henviser til projekternes art, dimensioner eller place-
ring.

Til nr. 8

Det foreslds i lovforslagets § 1, nr. 8, at overalt i kapitel
2 a @ndres »Trafik- og Byggestyrelsen« til »Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen« og »Trafik- og Byggestyrelsens« til
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens«, da dette er de korrekte
betegnelser for styrelsen.

Til nr. 9

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at ved Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, kraeves ikke administrativ tilladelse, nér projektet opnér
tilladelse ved anlegslov. Dette kapitels bestemmelser om
offentlig hering, jf. § 17 h, stk. 2, finder ikke anvendelse pé
projekter, der opnér tilladelse ved anlegslov.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal saledes ikke meddele administrativ tilladelse til
et projekt omfattet af bilag 1 og 2 i de tilfeelde, hvor der
godkendes en miljekonsekvensvurdering ved vedtagelse af
en anlagslov. | stedet udger vedtagelsen af anlaegsloven mil-
jekonsekvensvurderingstilladelsen i overensstemmelse med
tilladelseskravet i VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Vejlovens § 17 a, stk. 3, implementerer VVM-direktivets ar-
tikel 2, stk. 5, 1. pkt., hvorefter projekter i de tilfelde, hvor
de vedtages ved en sarlig national lov, kan fritages fra de i
VVM-direktivet fastlagte bestemmelser om offentlig hering
(bortset fra internationale heringer), forudsat direktivets mal
vedrerende offentlig hering opfyldes gennem lovgivnings-
processen. Det bemarkes i den forbindelse, at det folger af
2014-VVM-direktivets betragtning nr. 24, at i de tilfzlde,
hvor projekter vedtages ved en sarlig national lov, bar med-
lemsstaterne sikre, at VVM-direktivets mal med henblik pa
offentlig hering nds gennem lovgivningsprocessen.

Vejlovens § 17 h, stk. 2, finder ikke anvendelse pa projekter,
der opnér tilladelse ved anlegslov, jf. vejlovens § 17 a,
stk. 3, 2. pkt. Denne undtagelse galder alene for hering af
offentligheden, og bererte myndigheder vil saledes skulle
heres ved vejanlegslovsprojekter. Ved projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlegslov, sender Vejdirektoratet sa-
ledes miljekonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger i hering med henblik pa at give bererte myndig-
heder mulighed for at fremsatte bemarkninger, jf. vejlovens
§ 17 h, stk. 3, 1. pkt.

Selvom projekter, der vedtages ved anlegslov, ikke er om-
fattet af vejlovens bestemmelser om hering af offentlighe-
den, gennemforer Vejdirektoratet heringer af offentligheden
over projekterne, som svarer til de heringer, som Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
gennemforer for de projekter, hvor styrelsen meddeler ad-
ministrativ tilladelse. Der gennemfores sdledes bade hering
af offentligheden over selve miljekonsekvensrapporten og
efterfolgende hering over forslaget til anleegsloven. Horing
over forslaget til anlegsloven vil dog normalt kun vedrere
en specifik placering af projektet, ved vejanlagsprojekter ty-



21

pisk specifik linjefering, hvorimod miljekonsekvensrappor-
ten almindeligvis ligeledes vil indeholde alternativer hertil.

Det foreslas at nyaffatte vejlovens § /7 a, stk. 3, sdledes, at
Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af stats-
lige vejanleeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af
bilag 1 eller 2, jf. stk. 1 og 2, ikke kreever administrativ tilla-
delse, nér projektet opnar tilladelse ved anlaegslov. Projekter,
hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov, kan fritages
fra hering af offentligheden, jf. § 17 h, stk. 6, forudsat at
formalet med dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

Forslaget vil for det forste indebare en sproglig precisering
af hvilke vejanleegsprojekter, der er omfattet af bestemmel-
sen. Det er sdledes vejanlaegsprojekter omfattet af bilag 1
eller 2, der bl.a. pd grund af deres art, dimensioner eller
placering kan forventes at fa vesentlige indvirkninger pa
miljeet, der kan opna tilladelse ved vedtagelse af en anlaegs-
lov, 1 stedet for ved en administrativ tilladelse fra Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen. Dette er tilfeldet, da der i det
foreslaede henvises til vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Forslaget vil ligeledes indebare en pracisering af, at det er
en forudsatning at formalet med vejlovens kapitel 2 a, jf. §
1, nr. 6, opfyldes for, at et anlaegslovsprojekt kan fritages fra
hering af offentligheden, jf. vejlovens § 17 h, stk. 6. Dette
vil indebere, at det skal sikres, at malene med VVM-direk-
tivet opfyldes, hvis et anlegslovsprojekt fritages fra kravet
om hering af offentligheden i § 17 h, stk. 6. Malene med
VVM-direktivet folger af direktivets artikel 2, stk. 1, hvoref-
ter, at det er en udtrykkelig forudsatning, at projekter, der
bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller placering kan
forventes at fa vaesentlige indvirkninger pd miljeet, undergi-
ves et krav om tilladelse og en vurdering af deres indvirk-
ninger pa miljeet, inden der gives tilladelse.

Den nationale lovgivningsprocedure skal séledes opfylde
malene med vejlovens kapitel 2 a, jf. vejlovens § 1, nr. 6,
herunder VVM-direktivet. Baggrunden for fritagelsen for
hering af offentligheden er, at malene med hensyn til offent-
lig hering nas gennem lovgivningsprocessen, jf. bl.a. 2014-
VVM-direktivets betragtning nr. 24.

Muligheden for fritagelse vedrerer alene hering af offentlig-
heden i vejlovens § 17 h, stk. 6. Bestemmelsens indhold
om hering af bererte myndigheder og bestemmelserne om,
at bestemte oplysninger, skal stilles til radighed for bl.a.
offentligheden og bererte myndigheder samt hering af andre
stater ved projekter med graenseoverskridende indvirkninger
pa miljeet, finder fortsat anvendelse, jf. ogsd Kommissio-
nens vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel 2, stk. 4 og 5,
side 18.

Selvom projekter, der vedtages ved anlagslov, kan fritages
fra kravet om hering af offentligheden i vejlovens § 17 h,
stk. 6, er det hensigten, at Vejdirektoratet — ligesom i dag —
vil gennemfore heringer af offentligheden over anlegslovs-
projekter, som svarer til de heringer, som Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen gennemferer for de projekter, hvor Tra-

fik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler administrativ tilla-
delse. Der vil saledes fortsat blive gennemfert to heringer af
offentligheden ved anlegslovsprojekter, dvs. en hering over
selve miljokonsekvensrapporten (mindst 8 uger) og efterfol-
gende en hering over forslaget til anleegsloven, hvor dele af
miljekonsekvensrapporten er indarbejdet (typisk 4 uger).

De foresldede endringer vil saledes indebere en sproglig
precisering af, at statslige vejanlagsprojekter omfattet af
vejlovens bilag 1 eller 2, der bl.a. p4 grund af deres art,
dimensioner eller placering kan forventes at fa vasentlige
indvirkninger pd miljeet, kan tillades ved vedtagelse af en
anlegslov herfor, hvilket treeder i stedet for Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens administrative tilladelse, samt at saidanne
projekter kan fritages fra kravet om hering af offentligheden
i vejlovens § 17 h, stk. 6, forudsat at formaélet, jf. § 1, nr. 6,
opfyldes.

Selvom vejlovens § 17 a, stk. 3, andres fra at undtage an-
leegslovsprojekter fra kravet om hering af offentligheden til
en valgfri mulighed for Vejdirektoratet til at fritage anlaegs-
lovsprojekter fra kravet om hering af offentligheden, er det
Transport- og Boligministeriets vurdering, at sterstedelen af
projekterne vil blive fritaget fra kravet. Det er dog fortsat
hensigten, at Vejdirektoratet herer offentligheden i forbin-
delse med anlegslovsprojekter, jf. ovenfor. Der er séledes
tale om videreforelse af galdende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 2, stk. 5.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.4. i lovforslagets almindelige
bemaerkninger

Til nr. 10

Vejloven indeholder ikke i dag hjemmel til, at Vejdirektora-
tets etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleg
og dertil knyttede projekter omfattet af bilag 1 og 2 i undta-
gelsestilfelde kan fritages fra bestemmelserne i vejlovens
kapitel 2 a med undtagelse af vejlovens § 17 i om internatio-
nale hgringer.

Det foreslds indsat i vejlovens § /7 a, stk. 4, at et konkret
projekt, der er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk. 1-3, 1
undtagelsestilfaelde helt eller delvist kan fritages fra bestem-
melserne i vejlovens kapitel 2 a, hvis anvendelsen af disse
bestemmelser vil skade formalet med projektet, forudsat at
formélet med kapitel 2 a, jf. § 1, nr. 6, opfyldes. Fritagelsen
gelder ikke hering efter vejlovens § 17 i.

Det foreslds desuden indsat i vejlovens § /7 a, stk. 5, at
transportministeren fastsetter neermere regler om anvendel-
se af fritagelsen i stk. 4, herunder om betingelserne og pro-
cessen for anvendelsen.

Den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 10, er
en implementering af VVM-direktivets artikel 2, stk. 4. I
abningsskrivelsen har Kommissionen anfort, at hvis fritagel-
sesmuligheden egnskes anvendt, skal denne vare implemen-
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teret 1 national lovgivning. Da det ikke kan udelukkes, at
det pa et tidspunkt vil vere nedvendigt at anvende fritagel-
sesmuligheden for et statsligt vejanlegsprojekt, foreslas di-
rektivets artikel 2, stk. 4, implementeret i vejloven.

Den foresléede fritagelsesmulighed vil alene kunne anven-
des i »undtagelsestilfelde«, hvilket ikke er naermere define-
ret i VVM-direktivet. EU-Domstolen har kompetence til at
fastlegge udstrekningen af begrebet, hvilket bl.a. er sket i
EU-Domstolens dom af 29. juli 2019 i sag C-411/17, Inter-
Environnement Wallonie og Bond Beter Leefmilieu Vlaan-
deren, hvor det fastslas, at behovet for at sikre forsynings-
sikkerheden for elektricitet kan betragtes som et »undtagel-
sestilfelde«. Ifolge Domstolen folger det af VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 4, at medlemsstaterne skal dokumentere,
at risikoen for denne forsyningssikkerhed er »rimeligt sand-
synlig«, og at det patenkte projekt er tilstraekkeligt hastende
til, at det kan begrundes, at miljekonsekvensvurderingen
efter direktivet ikke skal gennemfores.

Af Kommissionens vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel
2, stk. 4 og 5, side 16, folger, at fritagelsen i VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 4, i perioden 2014-2017 blev anvendt i
tre tilfeelde. Fritagelsen blev i perioden anvendt ved et pro-
jekt, der skulle sikre en gasforsyning, et projekt, der skulle
imedekomme en strategisk interesse i vedvarende energi
og et projekt, der skulle indfri de offentlige myndigheders
politiske tilsagn pa hejt niveau med henblik pd at skabe
tillid mellem lokalsamfund i forbindelse med bredere forso-
ningsforhandlinger. Ved alle tilfeldene indebar projektets
nedvendighed og hastende karakter, at det ville vaere i strid
med offentlighedens interesser ikke at fortsatte projekterne
samt en trussel mod den politiske, administrative eller gko-
nomiske stabilitet og sikkerhed.

En fritagelse efter den foresldede bestemmelse vil ikke vare
berettiget alene med den begrundelse, at der er tale om et
undtagelsestilfelde. Fritagelsen vil saledes ikke kunne an-
vendes, hvis de faktorer, der gor det til et undtagelsestilfael-
de, ikke er til hinder for den fulde overholdelse af bestem-
melserne i vejlovens kapitel 2 a. Fritagelsen skal derimod
veere forbundet med den manglende mulighed for at opfylde
alle kravene i vejlovens kapitel 2 a uden at kompromittere
projektets formal.

Omstandighederne ved et undtagelsestilfeelde skal vere af
en sadan karakter, at det er umuligt eller uigennemforligt
at overholde alle kravene til en miljekonsekvensvurdering
i medfer af bestemmelserne i vejlovens kapitel 2 a, dvs.
f.eks. udarbejdelse af miljokonsekvensrapport, gennemforel-
se af heringer m.v., hensyntagen til resultaterne af milje-
konsekvensvurderingen, offentliggarelse af oplysninger om
afgorelsen, der treeffes efter vurdering og sikring af adgang
til domstolsprevelse. Dertil skal det vaere kontraproduktivt
med hensyn til projektets formal, f.eks. hvis et projekt skal
godkendes og gennemfores sa hurtigt, at der ikke er tid til at
udarbejde alle de miljeoplysninger, der kraves i henhold til
vejlovens § 17 g, eller til at gennemfore en offentlig hering,

jf. § 17 h, inden der treeffes afgerelse efter vejlovens § 17 j,
stk. 1, om at tillade projektet.

Efter den foresldede bestemmelse vil et statsligt vejanlegs-
projekt ikke kunne fritages fra vejlovens § 17 i om internati-
onale heringer, selvom der er tale om et undtagelsestilfelde.

Efter den foresldede bestemmelse vil det ligeledes vere
en betingelse for anvendelse af fritagelsesmuligheden, at
formélet med vejlovens kapitel 2 a, jf. § vejlovens § 1,
nr. 6, opfyldes. Dette vil indebare, at det skal sikres, at
malene med VVM-direktivet opfyldes, jf. Kommissionens
vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel 2, stk. 4 og 5, side
17. Malene med VVM-direktivet folger af direktivets artikel
2, stk. 1, hvorefter at det er en udtrykkelig forudsetning, at
projekter, der bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller
placering kan forventes at fi vesentlige indvirkninger pa
miljeet, undergives et krav om tilladelse og en vurdering af
deres indvirkninger pa miljeet, inden der gives tilladelse.

Hvor fritagelsesmuligheden anvendes, sikres opfyldelse af
formaélet i vejlovens § 1, nr. 6, og mélene med VVM-direkti-
vet ved orienteringen af offentligheden og Kommissionen,
jf. nedenfor.

I VVM-direktivets artikel 2, stk. 4, litra a-c, er oplistet en
rekke betingelser der skal opfyldes, hvis fritagelsesmulighe-
den skal anvendes for et konkret projekt. Betingelserne samt
processen for anvendelse af fritagelsesmuligheden vil blive
udmentet i en bekendtgerelse i medfer af den foreslaede
bemyndigelse i vejlovens § 17 a, stk. 5.

EU-Domstolen har i dom af 29. juli 2019 i sag C-411/17,
Inter-Environnement Wallonie og Bond Beter Leefmilieu
Vlaanderen, fastsléet, at betingelserne ikke er rene formalia,
men at de er forpligtelser med henblik pd s vidt muligt
at sikre overholdelse af de mal, der seges virkeliggjort ved
VVM-direktivet.

Ifalge den forste betingelse skal det underseges, om der ber
foretages en anden form for vurdering.

Dette indeberer, at det skal undersgges, om der ber foreta-
ges en anden form for vurdering end den miljekonsekvens-
vurdering, som undtagelsesvist ikke kan gennemfores eller
kun delvist kan gennemfoeres efter bestemmelserne i vejl-
ovens kapitel 2 a. Nar Vejdirektoratet overvejer om en anden
form for vurdering er hensigtsmaessig, skal der tages hensyn
til mélene med VVM-direktivet, som er implementeret i
vejlovens § 1, nr. 6. Anvendelsen bererer ikke de forplig-
telser, som folger af andre vurderinger i henhold til andre
direktiver, f.eks. habitatdirektivets artikel 6, stk. 3 og 4, og
vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7.

Vurderingerne kan antage mange forskellige former. Hvis
et projekt f.eks. bestdr af flere faser, kan det vaere hensigts-
massigt at foretage en delvis miljekonsekvensvurdering, der
kun omfatter nogle af faserne. Hvis projektets hastende ka-
rakter, f.eks. hindrer opfyldelse af kravene om miljekonse-
kvensvurdering i projektets forste fase, kan det vare muligt
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i de efterfolgende faser at opfylde kravene til miljekonse-
kvensvurderingen. Det vil veere en forholdsmeessig reaktion
pad det pagzldende undtagelsestilfalde, idet det vil sikre,
at kravene i vejlovens kapitel 2 a opfyldes i videst muligt
omfang.

En delvis miljekonsekvensvurdering kan veare hensigtsmas-
sig, hvis f.eks. ikke alle elementer i vejlovens bilag 4 kan
medtages i miljekonsekvensrapporten som folge af de sar-
lige omstendigheder. En sadan situation kan opsta, hvis
kun nogle af de data, der er nedvendige for at identificere
og vurdere projektets forventede virkninger pd miljeet kan
fremlegges ved begyndelsen (f.eks. hvis undersogelser til
kortleegning af den mulige forekomst af beskyttede arter
skal lgbe over en periode pd mindst ét r, men anlagsar-
bejdet skal indledes inden for en kortere periode pd grund
af projektets dokumenterede hastende karakter). Et andet
eksempel kan vere en situation, hvor der er opstéet akut
og uventet behov for at bortskaffe farligt affald, og det
bedst egnede deponeringsanleg hurtigt skal udpeges blandt
et stort antal potentielle anleeg, men der ikke er tilstreekkelig
tid til at foretage en udferlig vurdering af hvert anleg. Mens
miljekonsekvensvurderingen skal foretages i videst muligt
omfang, kan en vurdering af de mest presserende miljo-
forhold (f.eks. virkningerne pa grundvandet) vare hensigts-
maessig i et sddant tilfelde.

Ifolge den anden betingelse skal oplysninger, der er frem-
kommet i henhold til andre former for vurderinger, jf. betin-
gelse nr. 1, oplysninger vedrerende afgerelsen om at anven-
de fritagelsesmuligheden samt begrundelsen herfor, stilles til
radighed for offentligheden.

Kommissionen anbefaler, at alle miljooplysninger, der er
indhentet ved brug af andre former for vurdering, stilles til
radighed for offentligheden p&d samme méde som beskrevet i
VVM-direktivets artikel 6, stk. 3.

Det er hensigten, at der fastsattes nermere bestemmelser
om, hvordan oplysningerne stilles til rddighed for offentlig-
heden ved anvendelse af fritagelsesmuligheden i den fore-
sldede § 17 a, stk. 4, i en bekendtgerelse.

Ifolge den tredje betingelse skal Kommissionen forud for
anvendelse af fritagelsesmuligheden underrettes om begrun-
delsen for anvendelsen af fritagelsen samt have stillet oplys-
ningerne navnt i betingelse nr. 2 til rddighed.

Kommissionen skal underrettes, for det pageldende projekt
tillades. Underretningen skal indeholde en angivelse af,
hvilken type projekt der fritages, en begrundelse for hvorfor
der er tale om et undtagelsestilfelde samt en begrundelse
for, hvorfor miljekonsekvensvurderingskravene i vejloven
ikke kan opfyldes.

Fritagelsesmuligheden vil bade finde anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen og de projekter, hvor der medde-
les tilladelse ved anlaegslov.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.4. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 11

Det folger af vejlovens § 17 b, stk. 2, at Vejdirektoratet
for etablering, udvidelse eller andring af statslige vejanleg
og dertil knyttede projekter skal indgive skriftlig ansegning
om en screeningsafgerelse til Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), séfremt projektet er op-
fort pé bilag 2.

Det foreslas at @ndre vejlovens § 17 b, stk. 2, séledes, at
efter »projekter« indsattes », jf. § 17 a, stk. 2 og 3,«, »sé-
fremt« a@ndres til »hvis«, og efter »bilag 2« indsettes »jf.
dog stk. 3«.

Forslaget er en konsekvensandring som felge af den fore-
slaede indsettelse af nyt stk. 3 i vejlovens § 17 b, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 12, samt en sproglig precisering for at opna
et nutidigt sprog i bestemmelsen.

Til nr. 12

Det folger af vejlovens § 17 b, stk. 2, at Vejdirektoratet
for etablering, udvidelse eller a@ndring af statslige vejanleg
og dertil knyttede projekter skal indgive skriftlig ansegning
om en screeningsafgorelse til Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), séfremt projektet er op-
fort pé bilag 2.

Vejdirektoratet skal séledes indgive ansggning om screenin-
gsafgorelse efter vejlovens § 17 d, stk. 1, til Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), hvis
vejanlaegsprojektet er omfattet af vejlovens bilag 2. De ind-
holdsmessige krav til ansegningen folger af vejlovens § 17
c.

Efterfolgende treeffer Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) screeningsafgerelse om, hvorvidt
projektet opfort pa bilag 2, er omfattet af krav om tilladelse
efter § 17 a, stk. 2 og 3, jf. vejlovens § 17 d, stk. 1.

Det foreslas at indsatte som vejlovens § 17 b, stk. 3, at
onsker Vejdirektoratet, at et projekt, der er omfattet af bilag
2, jf. stk. 2, skal undergé en miljekonsekvensvurdering uden
screeningsafgorelse, jf. § 17 d, stk. 1, skal dette meddeles
skriftligt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det foreslaede vil indebere, at Vejdirektoratet skriftligt kan
meddele Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at et projekt
omfattet af vejlovens bilag 2 skal miljekonsekvensvurderes
uden at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal treeffe screen-
ingsafgerelse herom. I tilfelde hvor Vejdirektoratet medde-
ler dette, skal Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen séledes ikke
treeffe afgerelse om, hvorvidt projektet, der er opfert pa
bilag 2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 17 a, stk.
2 eller 3. Her vil projektet i stedet automatisk vere anset
som et projekt, som er omfattet af krav om administrativ
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tilladelse, jf. vejlovens § 17 a, stk. 2, eller tilladelse ved
vedtagelse af en anlegslov, jf. vejlovens § 17 a, stk. 3.

Til nr. 13

Det folger af vejlovens § 17 c, stk. 1, at Vejdirektoratets
ansggning efter § 17 b, for et projekt, der er opfert pé lovens
bilag 2, skal indeholde oplysninger om projektets potentielle
indvirkning pa miljeet, jf. lovens bilag 2 a, og tilgengelige
resultater af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljeet, der er foretaget i medfer af EU-lovgivning, der er
relevant for det konkrete projekt.

Vejlovens § 17 c, stk. 1, fastlegger, hvilke oplysninger,
som Vejdirektoratets ansggning om screeningsafgerelse til
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) efter vejlovens § 17 b, stk. 2, skal indeholde. Be-
stemmelsen henviser til vejlovens bilag 2 a, som er en liste
over de mindsteoplysninger, som skal indgé i Vejdirektora-
tets ansggning om screeningsafgerelse. Der er herved tale
om de oplysninger, som er tilstrekkelige til, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan
treeffe screeningsafgerelse efter vejlovens § 17 d, stk. 1.

Vejlovens § 17 c, stk. 1, finder bade anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov.

Vejlovens § 17 ¢ implementerer VVM-direktivets artikel 4,
stk. 4, samt direktivets bilag II. A.

Det foreslas at endre vejlovens § 17 ¢, stk. 1, séledes, at
efter »§ 17 b« indsattes », stk. 2,« og »potentielle indvirk-
ning« endres til »karakteristika og dets forventede vasentli-
ge indvirkninger«.

Det foreslaede vil indebere en pracisering af, at Vejdirek-
toratets ansegning efter § 17 b, stk. 2, for et projekt, der
er opfort pd lovens bilag 2, skal indeholde oplysninger om
projektets karakteristika og dets forventede vasentlige ind-
virkninger pa miljeet, jf. lovens bilag 2 a, og tilgaengelige
resultater af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljeet, der er foretaget i medfer af EU-lovgivning, der er
relevant for det konkrete projekt.

Transport- og Boligministeriet vurderer ikke, at lovforsla-
gets § 1, nr. 13, @ndrer kravene til, hvilke oplysninger Vej-
direktoratet skal fremleegge ved ansegning om screeningsaf-
gorelse. Den foresldede andring vil derfor alene indebere
en sproglig precisering af, at Vejdirektoratets ansggning om
en screeningsafgerelse efter § 17 b, stk. 2, bl.a. skal indehol-
de oplysninger om projektets karakteristika og dets forven-
tede veesentlige indvirkninger pa miljeet, jf. lovens bilag 2
a. De mindsteoplysninger, som skal indga i Vejdirektoratets
ansggning om screeningsafgerelse folger fortsat af lovens
bilag 2 a. Der er saledes tale om viderefarelse af geldende
ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-

den af VVM-direktivets artikel 4, stk. 4. Det bemerkes i den
forbindelse, at Kommissionen i abningsskrivelsen péapeger,
at det efter Kommissionens vurdering, er i strid med direk-
tivet, at bestemmelser, der implementerer artikel 4, stk. 4,
ikke angiver, at bygherren skal fremleegge oplysninger om
projektets karakteristika.

Til nr. 14

Det folger af vejlovens § 17 c, stk. 2, at ved ansegning efter
vejlovens § 17 c, stk. 1, kan Vejdirektoratet fremlegge en
beskrivelse af serkender ved projektet eller af de foranstalt-
ninger, der pataenkes truffet for at undga eller forebygge,
hvad der ellers kunne have veret vasentlige skadelige ind-
virkninger pa miljoet.

Vejlovens § 17 c, stk. 2, beskriver de muligheder, som Vej-
direktoratet har for yderligere at begrunde, at det konkrete
screeningspligtige projekt ikke forventes at fa veesentlige
indvirkninger pa miljoet.

Vejdirektoratet har ikke pligt til at fremleegge oplysningerne,
da det alene er en mulighed for styrelsen til at supplere
ansggningen. Der er saledes ikke tale om foranstaltninger,
som Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen) kan stille som vilkar for en afgerelse om, at
projektet ikke er miljokonsekvensvurderingspligtigt.

Vejdirektoratet kan i medfer af bestemmelsen velge at frem-
leegge en beskrivelse af serkender ved projektet eller en
beskrivelse af de foranstaltninger, der patenkes truffet for at
undga eller forebygge, hvad der ellers kunne have veeret vee-
sentlige skadelige indvirkninger pd miljeet. Ligeledes kan
Vejdirektoratet vaelge at fremlaegge en beskrivelse af bade
serkender ved projektet og en beskrivelse af foranstaltnin-
ger, der patenkes truffet.

Hvor Vejdirektoratets bygherreopgaver er delegeret til et
statsligt selskab, kan selskabet fremlaegge oplysningerne i
stedet for Vejdirektoratet.

Vejlovens § 17 c, stk. 1, finder bdde anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov.

Vejlovens § 17 ¢ implementerer VVM-direktivets artikel 4,
stk. 4, samt direktivets bilag II. A.

Det foreslds at endre vejlovens § 17 ¢, stk. 2, séledes, at
»projektet eller« @ndres til »projektet og, hvis relevant, en
beskrivelse«.

Den foresldede @ndring vil indebaere en sproglig pracise-
ring af, at Vejdirektoratets ansegning om en screeningsaf-
gorelse efter § 17 b, stk. 2, bl.a. kan indeholde bade en
beskrivelse af serkender ved projektet og en beskrivelse af
de foranstaltninger, der patenkes truffet for at undga eller
forebygge, hvad der ellers kunne have veret vasentlige
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skadelige indvirkninger pa miljeet. Der er saledes tale om
videreforelse af geeldende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 4, stk. 4, da der heraf folger,
at bygherren kan fremlagge en beskrivelse af seerkender ved
projektet og/eller af de foranstaltninger, der patankes truffet.

Til nr. 15

Det folger af vejlovens § 17 d, stk. 1, 1. pkt., at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
treeffer afgorelse om, hvorvidt et projekt, der er opfert pd
bilag 2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 17 a, stk. 2
eller 3.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) treeffer i medfer af bestemmelsen screeningsafgerel-
se om, hvorvidt et konkret statsligt vejanleegsprojekt er om-
fattet af krav om administrativ tilladelse, jf. vejlovens § 17
a, stk. 2, jf. § 17 j, stk. 1, eller af krav om tilladelse ved
vedtagelse af anlagslov, jf. vejlovens § 17 a, stk. 3, idet det
konkrete projekt kan forventes at fa vasentlige indvirknin-
ger pa miljeet pad grund af projektets art, dimensioner eller
placering. Ved vurderingen skal Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) tage hensyn til kri-
terierne i vejlovens bilag 3, jf. § 17 d, stk. 1, 2. pkt., og
resultaterne af hering af bererte myndigheder, jf. § 17 d, stk.
3.

Screeningsproceduren skal gennemfores effektivt og gen-
nemskueligt for Vejdirektoratet og offentligheden, jf. 2014-
VVM-direktivets betragtning nr. 29, 1. og 2. pkt.

Ved Trafik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsens) vurdering af, hvorvidt et projekt er miljekon-
sekvensvurderingspligtigt skal styrelsen inddrage kriterierne
i vejlovens bilag 3.

Vejlovens § 17 d implementerer VVM-direktivets artikel 4,
stk. 2, 3 og 5 samt direktivets bilag III.

Det foreslés at aendre vejlovens § 17 d, stk. 1, 1. pkt., séle-
des, at efter »bilag 2,« indsattes »bl.a. pa grund af dets art,
dimensioner eller placering,«, og efter »§ 17 a, stk. 2 eller
3« indsettes », pa grundlag af oplysningerne i ansegningen,
g § 17 c«.

Den foresldede endring vil indebaere en sproglig pracise-
ring af, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer screen-
ingsafgerelse om, hvorvidt et konkret statsligt vejanlaegs-
projekt er omfattet af krav om administrativ tilladelse, jf.
vejlovens § 17 a, stk. 2, jf. § 17 j, stk. 1, eller af krav
om tilladelse ved vedtagelse af anlaegslov, jf. vejlovens §
17 a, stk. 3, idet det konkrete projekt kan forventes at fa
vasentlige indvirkninger pd miljoet pad grund af projektets
art, dimensioner eller placering. Der er siledes tale om vide-
reforelse af geldende ret.

Andringen sikrer en direktivnar implementering af ordly-

den af VVM-direktivets artikel 4, stk. 2, sammenholdt med
artikel 2, stk. 1. Det bemarkes i den forbindelse, at Kom-
missionen i dbningsskrivelsen papeger, at det efter Kommis-
sionens vurdering, er i strid med direktivet, at bestemmelser,
der implementerer artikel 2, stk. 1, ikke henviser til projek-
ternes art, dimensioner eller placering.

Til nr. 16

Det folger af vejlovens § 17 d, stk. 3, at Trafik- og Bygge-
styrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal foreta-
ge hoering af bererte myndigheder, inden der treeffes screen-
ingsafgerelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fastsetter en passende
frist for heringen, som giver myndigheden mulighed for at
forberede sig og opna en reel deltagelse i processen.

Det folger af vejlovens § 17 d, stk. 4, at transportministeren
udpeger de berorte myndigheder, der skal ske hering af, jf.
stk. 3, for det enkelte projekt.

Det foreslas ved lovforslagets § 1, nr. 16, at opheve vejl-
ovens § 17 d, stk. 3 og 4.

Det foreslaede har baggrund i forslaget om at nyaffatte vejl-
ovens § 17 h, sa bestemmelsen fremover indeholder alle
bestemmelser om heringer m.v., jf. lovforslagets § 1, nr. 26.

Til nr. 17

Det folger af vejlovens § 17 e, stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal treffe
screeningsafgerelse efter § 17 d, stk. 1, hurtigst muligt og
senest 90 dage fra den dag, hvor Vejdirektoratet har fremlagt
alle de oplysninger, der kraves efter § 17 c, stk. 1, jf. dog
stk. 2.

I seerlige tilfeelde, herunder pa grund af sarlige forhold ved
projektets art, kompleksitet, placering eller dimensioner, kan
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) forleenge fristen til at treeffe screeningsafgerelse. Tra-
fik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen) underretter skriftligt Vejdirektoratet om arsagerne til
forlengelsen og om, hvornar der forventes en afgerelse, jf.
vejlovens § 17 e, stk. 2.

Kun i sarlige konkrete tilfzelde kan Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) overskride
tidsfristen pad 90 dage. Searlige tilfeelde kan f.eks. vere, at
projektet anlegges naer et Natura 2000-omréde eller har
grenseoverskridende pavirkning af miljeet i en anden stat.

Vejlovens § 17 e implementerer VVM-direktivets artikel 4,
stk. 6.

Det foreslés at @endre vejlovens § 17 e, stk. 2, 1. pkt., séle-
des, at »herunder pa grund af sarlige forhold ved« @ndres
til »f.eks. med hensyn til«.

Den foreslaede @ndring er en sproglig precisering af, at
serlige tilfelde f.eks. kan opstd med hensyn til projektets
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art, kompleksitet, placering eller dimensioner, hvilket vil
sikre en direktivnar implementering af ordlyden af VVM-
direktivets artikel 4, stk. 6. Opregningen i bestemmelsen er
ikke udtemmende og sarlige tilfaeelde kan séledes opstd med
hensyn til andre faktorer end de i bestemmelsen navnte. Der
er saledes tale om videreforelse af gaeldende ret.

Til nr. 18

Det folger af vejlovens § 17 f, stk. 1, 1. pkt., at Vejdirektora-
tet forud for udarbejdelse af en miljekonsekvensrapport, jf.
§ 17 g, kan anmode Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) om at afgive en udtalelse om,
hvor omfattende og detaljerede de oplysninger, som skal
fremlaegges i miljokonsekvensrapporten, skal vare (scopin-
gudtalelse). Udtalelsen skal navnlig tage hensyn til Vejdi-
rektoratets oplysninger om projektets sarlige karakteristika,
herunder dets placering og tekniske kapacitet, og dets for-
ventede indvirkning pa miljeet, jf. vejlovens § 17 f, stk. 1,
2. pkt. Udtalelsen skal endvidere tage beherigt hensyn til
resultaterne af de heringer, der er foretaget efter stk. 2, jf.
vejlovens § 17 f, stk. 1, 3. pkt.

Scopingfasen indledes saledes ved Vejdirektoratets anmod-
ning herom. Muligheden for at anmode om en scopingudta-
lelse fra Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) gaelder for de projekter, der er omfattet af
vejlovens § 17 a, dvs. bdde statslige vejanlegsprojekter, der
skal administrativt tillades af Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) samt de projekter, hvor
vedtagelsen af en anlaegslov traeder i stedet for en admini-
strativ tilladelse.

Hvor Vejdirektoratets bygherreopgaver er delegeret til et
statsligt selskab, kan selskabet anmode Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) om udtalelsen.

Scopingudtalelsen vedrerer afgransningen af miljekonse-
kvensrapportens indhold, og er en hjzlp til Vejdirektoratet
med henblik pa, at indholdet i rapporten relaterer sig til de
emner, som vedrerer projektets vasentlige indvirkninger pé
miljoet.

Det bemarkes, at Trafik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens) scopingudtalelse ikke er en af-
gorelse 1 forvaltningslovens forstand.

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 5,
stk. 2.

Det foreslas at andre vejlovens § 17 f, stk. 1, 2. pkt. saledes,
at »navnlig« udgar, og efter »Vejdirektoratets« indsettes
»fremlagte oplysninger, herunder navnlig«.

Den foreslaede @ndring er en sproglig precisering af be-
stemmelsens indhold om, at scopingudtalelsen skal tage
hensyn til Vejdirektoratets fremlagte oplysninger, herunder
navnlig oplysninger om projektets sarlige karakteristika,
herunder dets placering og tekniske kapacitet, og dets for-
ventede indvirkning pd miljeet. Der sledes tale om videre-

forelse af gaeldende ret. Andringen vil sikre en direktivner
implementering af ordlyden af VVM-direktivets artikel 5,
stk. 2.

Til nr. 19

Det folger af vejlovens § 17 £, stk. 1, 3. pkt., at scopingudta-
lelsen endvidere skal tage beherigt hensyn til resultaterne af
de heringer, der er foretaget efter stk. 2.

Det foreslés at &ndre vejlovens § 17 f, stk. 1, 3. pkt., sdledes,
at »stk. 2« @ndres til »§ 17 h, stk. 4«.

Det foresldede har baggrund i den foresldede ophavelse af
vejlovens § 17 f, stk. 2 og 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 20, og
foreslaede nyaffattelse af vejlovens § 17 h, s& bestemmelsen
fremover indeholder alle bestemmelser om heringer m.v., jf.
lovforslagets § 1, nr. 26.

Til nr. 20

Det folger af vejlovens § 17 f, stk. 2, at Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal here be-
rerte myndigheder, inden styrelsen afgiver scopingudtalelse
efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) fastsetter en frist pd 14 dage. Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan
fravige denne frist, safremt der foreligger saerlige omsten-
digheder.

Det folger af vejlovens § 17 f, stk. 3, at transportministeren
udpeger de berorte myndigheder, der skal ske hering af, jf.
stk. 2, for det enkelte projekt.

Det foreslas ved lovforslagets § 1, nr. 20, at ophaeve vejl-
ovens § 17 f, stk. 2 og 3.

Det foreslaede har baggrund i forslaget om at nyaffatte vejl-
ovens § 17 h, sa bestemmelsen fremover indeholder alle
bestemmelser om heringer m.v., jf. lovforslagets § 1, nr. 26.

Til nr. 21

Det folger af vejlovens § 17 g, stk. 1, 1. pkt., at Vejdirekto-
ratet udfeerdiger en miljekonsekvensrapport for et projekt,
der er omfattet af § 17 a. Kravene til indholdet af miljekon-
sekvensrapporten er fastsat ved vejlovens § 17 g, stk. 1, 2.
pkt., og stk. 2-7.

I vejlovens § 17 g, stk. 2, nr. 1-6, er fastsat, hvad mil-
jokonsekvensrapporten mindst skal omfatte. I bestemmel-
sen fastsaettes minimumskrav til miljgkonsekvensrapportens
indhold i overensstemmelse med de krav, som fremgar af
VVM-direktivets artikel 5, stk. 1. Der er tale om minimums-
krav til indholdet af miljekonsekvensrapporten, hvilket un-
derstreges af § 17 g, stk. 2, nr. 6, hvorefter oplysningerne i
vejlovens bilag 4 skal inddrages i rapporten, safremt de er
nedvendige for at beskrive og afspejle det konkrete projekts
indvirkning pa miljoet.

Det fremgar af vejlovens § 17 g, stk. 2, nr. 3, at miljekonse-
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kvensrapporten bl.a. mindst skal omfatte en beskrivelse af
projektets serkender eller de foranstaltninger, der patenkes
truffet for at undga, forebygge, begrense eller om muligt
neutralisere forventede vaesentlige skadelige indvirkninger
pa miljeet. I praksis kan miljekonsekvensrapporten indehol-
de bade en beskrivelse af projektets seerkender samt en be-
skrivelse af de foranstaltninger, der patenkes truffet.

Vejlovens § 17 g implementerer VVM-direktivets artikel 3
og artikel 5, stk. 1 og 3, litra b, og stk. 4, samt direktivets
bilag I'V.

Det foreslas at eendre vejlovens § 17 g, stk. 2, nr. 3, sdledes,
at »serkender eller« @&ndres til »serkender og, hvis relevant,
en beskrivelse af«.

Zndringen er en sproglig pracisering, som vil sikre, at der
ikke er tvivl om at miljekonsekvensrapporten bl.a. mindst
skal omfatte en beskrivelse af projektets seerkender og, hvis
relevant, en beskrivelse af de foranstaltninger, der patenkes
truffet for at undga, forebygge, begrense eller om muligt
neutralisere forventede vesentlige skadelige indvirkninger
pa miljoet. Der er saledes tale om videreforelse af geldende
ret.

Formuleringen af den nuvarende bestemmelse, hvori star
weller« er uhensigtsmassig, da den giver indtryk af, at
miljekonsekvensrapporten alene skal indeholde enten en be-
skrivelse af projektets serkender eller en beskrivelse af de
foranstaltninger, der patenkes truffet. Det bemarkes i den
forbindelse, at i VVM-direktivets artikel 5, stk. 1, litra c,
som bestemmelsen implementerer, stir angivet »og/eller«.

Til nr. 22

De indholdsmassige krav til miljekonsekvensrapporten,
som Vejdirektoratet skal udferdige, folger af vejlovens §
17 g.

Vejlovens § 17 g implementerer VVM-direktivets artikel 3
og artikel 5, stk. 1 og 3, litra b, og stk. 4, samt direktivets
bilag I'V.

Vejlovens § 17 g finder bade anvendelse for de projekter,
hvor der meddeles administrativ tilladelse af Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) og de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov.

Af direktivets artikel 5, stk. 1, 2. afsnit, 1. pkt., folger bl.a.,
at miljekonsekvensrapporten skal indeholde de oplysninger,
der med rimelighed kan kraeves for, at der kan nés frem til
en begrundet konklusion om projektets vesentlige indvirk-
ninger pd miljoet, idet der tages hensyn til geldende viden
og vurderingsmetoder.

I abningsskrivelsen papeger Kommissionen, at bestemmel-
sen 1 miljevurderingsloven, hvori direktivets artikel 5, stk.
1, er implementeret, ikke navner indholdet af artikel 5, 2.
afsnit, 1. pkt., jf. ovenfor, hvilket Kommissionen ikke finder,
at veere 1 overensstemmelse med direktivet.

Pa baggrund heraf foreslds indsat som § /7 g, stk. 4, at mil-
jokonsekvensrapporten skal indeholde de oplysninger, der
med rimelighed kan kreves for at na frem til den begrun-
dede konklusion om projektets vaesentlige indvirkninger pé
miljeet, idet der tages hensyn til geldende viden og vurde-
ringsmetoder.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal
foretage en selvstendige vurdering af et projekts indvirk-
ninger pd miljeet, som er baseret pad undersogelse af mil-
jokonsekvensrapporten, heringssvar samt evt. supplerende
oplysninger (den begrundede konklusion) allerede i dag fel-
ger af officialprincippet. Forslaget er saledes en pracisering
af, at miljekonsekvensrapporten skal indeholde de oplysnin-
ger, der med rimelighed kan kraeves for, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen kan néd frem til den begrundede konklu-
sion om projektets vasentlige indvirkninger pa miljeet. Og
ved de projekter, der vedtages ved anlagslov, at miljekon-
sekvensrapporten skal indeholde de oplysninger, der med
rimelighed kan kraves for, at Vejdirektoratet kan nd frem
til den begrundede konklusion om projektets veesentlige ind-
virkninger pa miljeet. Der er herved foretaget en sammen-
kadning med begrebet »begrundede konklusion«, som ved
lovforslagets § 1, nr. 5, foreslés indarbejdet i vejloven. Der
er sdledes tale om videreforelse af geldende ret.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 23

Det folger af vejlovens § 17 g, stk. 6, at virkningerne, der
er nevnt i stk. 5, skal omfatte de forventede virkninger af
projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker eller
katastrofer, der er relevante for det pagaldende projekt.

Det foreslas at @endre vejlovens § 17 g, stk. 6, der bliver stk.
7, saledes, at »stk. 5« @&ndres til »stk. 6«.

Det foreslaede er en konsekvensaendring som folge af den
foresldede indsattelse af nyt stk. 4 i vejlovens § 17 g, jf.
lovforslagets § 1, nr. 22.

Til nr. 24

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 1, 1. pkt., at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
sikre, at miljokonsekvensrapporten for de projekter, der er
omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene i vejlovens

§17g.

Gennemgangen af miljokonsekvensrapporten skal ske, nar
Vejdirektoratet har sendt rapporten til Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) og inden den-
ne sendes i hering, jf. § 17 h, stk. 2.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) kan om nedvendigt indhente yderligere oplysninger
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fra Vejdirektoratet til opfyldelse af de krav, der folger af §
17 g, stk. 2, og bilag 4, jf. § 17 h, stk. 1, 2. pkt.

Selvom Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) har afgivet en scopingudtalelse efter vejl-
ovens § 17 f, stk. 1, og den fremlagte miljokonsekvensrap-
port inddrager og beskriver de enskede oplysninger, kan
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) indhente supplerende oplysninger fra Vejdirektoratet
eller foranstalte egne undersegelser. Omfanget og indholdet
af de supplerende oplysninger og eventuelle undersogelser
sker med henblik pa opfyldelse af relevante krav i vejlovens
bilag 4 samt med henblik pé at treffe afgerelse efter vejl-
ovens § 17 j, stk. 1, hvorefter Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) meddeler administrativ
tilladelse.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa
adgang til tilstreekkelig ekspertise til at undersege miljekon-
sekvensrapporten, jf. § 17 h, stk. 1, 3. pkt.

Vejlovens § 17 h implementerer VVM-direktivets artikel 5,
stk. 3, litra b og c, samt artikel 6, stk. 1,2, 3,4, 6 og 7.

Det foreslas indsat i vejlovens § 17 g, stk. 9, at Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen skal sikre, at miljgkonsekvensrappor-
ten for de projekter, der er omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2, op-
fylder kravene i stk. 1-8. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
kan om nedvendigt indhente yderligere oplysninger fra Vej-
direktoratet til opfyldelse af de krav, der folger af stk. 2 og
bilag 4, som er direkte relevante for, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen kan na frem til den begrundede konklusion
om et projekts vasentlige indvirkninger pa miljeet. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at styrelsen har eller
efter behov kan fa adgang til tilstrekkelig ekspertise til at
undersege miljekonsekvensrapporten.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens gennemgang af om mil-
jokonsekvensrapporten opfylder kravene i vejlovens § 17 g,
stk. 1-8, skal ske, nir Vejdirektoratet har sendt rapporten til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, og inden denne sendes
1 hering i medfer af den foresldede § 17 h, stk. 5, jf. den
foresldede § 17 g, stk. 9, 1. pkt.

For at sikre en direktivnaer implementering af ordlyden af
VVM-direktivets artikel 5, stk. 3, litra c, fremgar af forsla-
get til vejlovens § 17 g, stk. 9, 2. pkt., at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen kan indhente yderligere oplysninger fra Vej-
direktoratet, som er direkte relevante for, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen kan na frem til styrelsens begrundede kon-
klusion om et projekts vasentlige indvirkninger pa miljoet.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal
foretage en selvstendige vurdering af et projekts indvirknin-
ger pd miljoet, som er baseret pd undersegelse af miljekon-
sekvensrapporten, heringssvar samt indhente evt. suppleren-
de oplysninger (den begrundede konklusion) allerede i dag
folger af officialprincippet. Forslaget er séledes en pracise-

ring af, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan indhente
yderligere oplysninger fra Vejdirektoratet, med henblik pa at
na frem til styrelsens begrundede konklusion om et projekts
vesentlige indvirkninger pa miljeet. Der er tale om videre-
forelse af geeldende ret. Der henvises 1 evrigt til pkt. 3.2. i
lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal desuden sikre, at sty-
relsen har eller efter behov kan fa adgang til tilstraekkelig
ekspertise til at undersege miljokonsekvensrapporten, jf. den
foresldede § 17 g, stk. 9, 3. pkt. Der er séledes tale om
videreforelse af gaeldende ret.

Vejlovens § 17 g, stk. 9, finder ikke anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov. Vejdirek-
toratet skal dog i praksis sikre, at miljegkonsekvensrapporten
for et anlegslovsprojekt opfylder kravene hertil i vejlovens
§ 17 g, stk. 1-8, samt sikre, at styrelsen kan fa adgang til
tilstreekkelig ekspertise til at undersege rapporten.

Til nr. 25

Det foreslés at indsatte »Heringer m.v.« som overskrift efter
vejlovens § 17 g, da vejlovens § 17 h foreslas nyaffattet,
saledes at denne indeholder alle bestemmelser om heringer
m.v., jf. lovforslagets § 1, nr. 26.

Til nr. 26

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 6, hvilke oplysninger
der skal stilles til radighed for offentligheden og de bererte
myndigheder med henblik pa gennemforelse af heringer ef-
ter vejlovens § 17 h, stk. 2 og 3. Oplysningerne skal sledes
stilles til radighed med henblik pa heringer af bererte myn-
digheder og offentligheden over miljekonsekvensrapporten,
ansggningen og eventuelle supplerende oplysninger, for der
treeffes afgerelse om administrativ tilladelse, jf. § 17 h,
stk. 2, og heringer af bererte myndigheder over miljekon-
sekvensrapporten og eventuelle supplerende oplysninger for
der vedtages en anlagslov for et projekt, jf. vejlovens § 17
h, stk. 3.

Oplysningerne skal omfatte en angivelse af, hvortil kom-
mentarer eller spargsmal kan rettes samt na@rmere oplysnin-
ger om fristerne for fremsendelse af bemaerkninger eller
sporgsmal, jf. vejlovens § 17 h, stk. 6, nr. 1. I praksis bety-
der det, at det i udgangspunktet skal fremgé af horingen, at
bemarkninger eller spergsmal i forbindelse med heringen,
kan rettes til Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) for projekter, hvor der gives administrativ
tilladelse, og til Vejdirektoratet, hvor der meddeles tilladelse
ved anlaegslov.

Det folger af § 17 h, stk. 6, nr. 2, at oplysningerne skal
omfatte oplysninger om karakteren af eventuelle afgerelser
eller udkast til afgerelse, hvis et sadant foreligger, samt efter
hvilken lov afgerelsen skal treeffes. I praksis betyder det,
at det skal fremgd, at der efter heringen skal treffes en
administrativ afgerelse 1 henhold til vejlovens regler herom,
eller at projektet vedtages ved anlaegslov.
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Det folger af § 17 h, stk. 6, nr. 3, at oplysningerne skal
omfatte, hvorvidt de miljeoplysninger, der er indhentet af
Vejdirektoratet eller Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) til brug for sagens behandling, er
til radighed for offentligheden.

Det folger af § 17 h, stk. 6, nr. 4, at oplysningerne skal
omfatte, hvor og hvordan relevante oplysninger stilles til
radighed. I praksis betyder det, at det vil fremga, at oplys-
ningerne offentliggeres pd Trafik- og Byggestyrelsens (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) hjemmeside, Vejdirekto-
ratets hjemmeside samt Heringsportalen.dk eller i ovrigt i
overensstemmelse med de regler, der fastsattes om elektro-
nisk adgang til oplysninger herom, jf. vejlovens § 17 p.

Det folger desuden af § 17 h, stk. 6, nr. 5, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvilke foranstaltninger der er truffet med
henblik pé offentlighedens deltagelse i miljekonsekvensvur-
deringen.

Det bemerkes, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) herudover sender miljekonse-
kvensrapporten, ansegningen og eventuelle supplerende op-
lysninger til bererte myndigheder og offentligheden med
henblik pé hering efter § 17 h, stk. 2, ved projekter, der fol-
ger den administrative procedure. Vejdirektoratet sender li-
geledes miljekonsekvensrapporten og eventuelle suppleren-
de oplysninger til berarte myndigheder med henblik pd he-
ring efter § 17 h, stk. 3, for projekter, der skal vedtages ved
anleegslov. Ligeledes er det fast praksis, at offentligheden
heres ved projekter, der skal vedtages ved anlegslov, selv-
om der ikke er krav herom i vejloven.

I praksis fremsendes oplysningerne til de bererte myndighe-
der og offentligheden eller stilles til rddighed pa Trafik- og
Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) el-
ler Vejdirektoratets hjemmeside. Materialet stilles til radig-
hed pé hjemmesiderne med henblik pa evt. bemerkninger
og kommentarer fra enhver myndighed og person m.v.

Det foreslas at nyaffatte vejlovens § 17 h, stk. 1, saledes, at
for at sikre offentlighedens og bererte myndigheders effekti-
ve deltagelse i miljekonsekvensvurderingen af et projekt, jf.
§ 17 a, skal myndigheden tidligt i miljekonsekvensvurderin-
gen og senest, sd snart oplysningerne med rimelighed kan
gives, stille oplysningerne navnt i stk. 2, til radighed for
offentligheden og bererte myndigheder.

De oplysninger, som myndigheden skal stille til radighed, jf.
stk. 1, er oplistet i den foreslaede § /7 A, stk. 2.

De foreslédede bestemmelser i vejlovens § 17 h, stk. 1 og 2,
finder badde anvendelse for de projekter, hvor der meddeles
administrativ tilladelse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegs-
lov. Ved projekter, hvor der meddeles administrativ tilladel-
se stiller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen oplysningerne til
radighed og ved projekter, hvor der meddeles tilladelse ved
anlaegslov, er det Vejdirektoratet der serger herfor.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § /7 h, stk. 2, nr. 1, at
myndigheden skal stille ansegningen om tilladelse, jf. § 17
b, til radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebere, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal
stille Vejdirektoratets ansegning om tilladelse, jf. § 17 b, til
et konkret projekt til rddighed for bade offentligheden og
bererte myndigheder.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, nr. 2,
at myndigheden skal stille oplysninger om, at projektet er
underkastet en miljekonsekvensvurdering, og hvis relevant,
at § 17 i finder anvendelse, til radighed for offentligheden
og berarte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Vejdirektoratet skal oplyse offentligheden og bererte myn-
digheder om, at et konkret projekt skal miljekonsekvensvur-
deres samt oplyse, hvis der er tale om et projekt med gren-
seoverskridende indvirkninger pa miljoet i en anden stat, jf.
vejlovens § 17 1.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, nr 3,
at myndigheden skal stille oplysninger om, hvilken myndig-
hed, der skal treeffe afgorelse, til radighed for offentligheden
og berarte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Vejdirektoratet skal oplyse offentligheden og bererte myn-
digheder om, at der skal treffes administrativ afgerelse efter
vejlovens § 17 j, stk. 1, eller vedtages en anlagslov, der
traeder i stedet for den administrative afgerelse.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, nr 4,
at myndigheden skal stille oplysninger om hvorfra der kan
indhentes relevante oplysninger, hvortil bemarkninger eller
spergsmal kan rettes, og nermere oplysninger om fristerne
for fremsendelse af bemerkninger og spergsmal, til radig-
hed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Vejdirektoratet skal oplyse offentligheden og bererte myn-
digheder om, at relevante oplysninger, hvis disse endnu
ikke er stillet til rddighed, kan indhentes fra Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen og/eller Vejdirektoratet, samt at be-
mearkninger eller spergsmal kan rettes til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen og/eller Vejdirektoratet. Styrelserne skal
ligeledes oplyse om evt. tidsfrister for fremsendelse af sé-
danne bemarkninger eller spargsmal. Disse frister vil som
udgangspunkt folge de frister, som fastsattes for heringer
vedrerende det konkrete projekt i medfer af de foresldede
vejlovens § 17 h, stk. 3-7.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, nr
5, at myndigheden skal stille oplysninger om karakteren af
eventuelle afgorelser eller udkast til afgerelse, hvis et sadant
foreligger, og efter hvilken lov afgerelsen skal traeffes, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
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Vejdirektoratet skal oplyse offentligheden og bererte myn-
digheder, om at der bl.a. efter hering skal treeffes en admini-
strativ afgerelse i henhold til vejlovens regler herom, eller at
projektet vedtages ved anlagslov.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, nr. 6, at
myndigheden skal stille oplysninger om, hvorvidt de milje-
oplysninger, der er indhentet af Vejdirektoratet eller Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen til brug for sagens behandling, er
til radighed for offentligheden, til rddighed for offentlighe-
den og bererte myndigheder.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 A, stk. 2, nr. 7,
at myndigheden skal stille oplysninger om, hvornér, hvor og
hvordan relevante oplysninger stilles til radighed, til radig-
hed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Vejdirektoratet skal oplyse offentligheden og bererte myn-
digheder om, at oplysningerne offentliggeres pa Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens og/eller Vejdirektoratets hjemme-
side eller i ovrigt i overensstemmelse med de regler, der
fastsaettes om elektronisk adgang til oplysninger herom, jf.
vejlovens § 17 p. Ligeledes skal oplyses, hvornar oplysnin-
gerne offentliggeres f.eks. pa styrelsernes hjemmeside.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, nr
8, at myndigheden skal stille oplysninger om hvilke foran-
staltninger, der er eller vil blive truffet med henblik pa of-
fentlighedens deltagelse i miljekonsekvensvurderingen, til
radighed for offentligheden og berarte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Vejdirektoratet skal oplyse, om der f.eks. er atholdt borger-
meader, oprettet borgergrupper, annonceret i aviser eller pd
anden mdde sikret offentlighedens deltagelse i miljekonse-
kvensvurderingen af et konkret projekt.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, nr. 9, at
myndigheden skal stille miljekonsekvensrapporten, jf. § 17
g, udtalelsen om afgraensning af miljekonsekvensrapportens
indhold, jf. § 17 f, resultatet af heringerne, jf. § 17 h, stk.
4, og indhentede oplysninger, jf. § 17 g, stk. 9, 2. pkt., til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Vejdirektoratet skal stille miljokonsekvensrapporten, udta-
lelsen om afgraensning af miljekonsekvensrapportens ind-
hold (scopingudtalelsen) og resultatet af de heringer, der er
foretaget af bererte myndigheder i forbindelse med udarbe;j-
delse af scopingudtalelsen for et konkret projekt til rddighed
for offentligheden og bererte myndigheder. Det bemarkes,
at scopingudtalelse og resultatet af heringer i forbindelse
hermed, alene kan stilles til radighed, hvis der for det kon-
krete projekt er udarbejdet en scopingudtalelse. Det er frivil-
ligt for Vejdirektoratet at veelge, hvorvidt styrelsen forud
for udarbejdelse af miljokonsekvensrapporten vil have en
scopingudtalelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, jf.
vejlovens § 17 f, stk. 1. Ligeledes skal eventuelt yderligere

oplysninger indhentet fra Vejdirektoratet efter vejlovens §
17 g, stk. 9, 2. pkt., stilles til radighed.

Det fremgér af forslaget til vejlovens § 17 A, stk. 2, nr. 10, at
myndigheden skal stille eventuelle supplerende oplysninger,
herunder de vigtigste rapporter og anbefalinger m.v., som
myndigheden har modtaget, til radighed for offentligheden
og bererte myndigheder.

Det fremgér af forslaget til vejlovens § /7 h, stk. 2, nr. 11,
at myndigheden skal stille andre end de oplysninger, der
er nevnt i nr. 1-10, og som er relevante for afgerelsen, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebzre, at de miljgoplysninger, som har relevans
for den afgerelse om administrativ tilladelse, som Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen skal traeffe, eller for anlaegsloven,
skal stilles til rddighed for offentligheden og bererte myn-
digheder. Denne forpligtelse folger bl.a. af VVM-direktivets
artikel 6, stk. 3. Miljeoplysningerne skal stilles til rddighed
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2003/4/EF af 28. januar 2003 om offentlig adgang
til miljeoplysninger og om ophavelse af Réadets direktiv
90/313/EQF (miljeoplysningsdirektivet).

Det er hensigten med den foresldede @ndring af vejlovens
§ 17 h, stk. 1 og 2, at de oplistede oplysninger skal stilles
til rddighed for henholdsvis offentligheden og bererte myn-
digheder pé en central elektronisk portal eller let tilgeenge-
ligt adgangssted pa det rette administrative niveau, f.eks.
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens og Vejdirektoratets hjem-
mesider. Den narmere placering af oplysningerne vil blive
fastlagt i en bekendtgerelse i medfer af vejlovens § 17 p.

Ifolge de foresldede @ndringer skal Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen og Vejdirektoratet stille oplysningerne om kon-
krete projekter til rddighed for offentligheden og berorte
myndigheder tidligt i miljokonsekvensvurderingen af pro-
jektet og senest, sd snart oplysningerne med rimelighed
kan gives. Det er hensigten hermed, at oplysningerne stil-
les til raddighed lobende af henholdsvis Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen og Vejdirektoratet, nar oplysningerne er til
radighed for styrelserne. Der vil dog kunne veare tilfeelde,
hvor dette dog ikke er hensigtsmaessigt for det konkrete
projekt. Oplysningerne skal senest stilles til rddighed for he-
ring 1 medfor af vejlovens § 17 h, stk. 3-7. Vurderingen af,
hvornér offentligheden skal informeres forud for en hering,
skal foretages ud fra hensynet til, at oplysningerne satter
offentligheden i stand til tidligt og effektivt at deltage i
miljekonsekvensvurderingen. Dette vil sikre offentlighedens
og berorte myndigheders effektive deltagelse i miljekonse-
kvensvurderingen af de konkrete projekter.

Kravene om at stille de naevnte oplysninger til rddighed for
offentligheden og bererte myndigheder skal ses i sammen-
hang med kravene om, at foretage hering af offentligheden
og bergrte myndigheder som led i miljekonsekvensvurderin-
gen, jf. de forsldede § 17 h, stk. 3-7. Ved hering af serligt
bererte myndigheder, men ogsa offentligheden, vil det vare
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muligt at henvise til, at de navnte oplysninger kan findes
pa en central elektronisk portal, f.eks. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens hjemmeside.

Ved »offentligheden« forstas en eller flere fysiske eller juri-
diske personer eller foreninger, organisationer eller grupper,
jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Ved »berert myndighed« forstds en myndighed, som pé
grund af dens specifikke miljgansvar eller lokale og regiona-
le kompetence kan forventes at blive berort af et statsligt
vejanlaegs indvirkning pad miljeet, jf. den foreslaede vejl-
ovens § 3, stk. 2, nr. 4.

Den foreslaede endring af vejlovens § 17 h, stk. 1 og 2,
om at specifikke oplysninger skal stilles til radighed for
offentligheden og berarte myndigheder sikrer en direktivner
implementering af VVM-direktivets artikel 6, stk. 1, 2, 3
og 4. Det er eksplicit angivet i de foreslaede bestemmelser,
at oplysningerne skal stilles til rddighed for bade offentlig-
heden og bererte myndigheder for at tydeliggere at disse i
princippet skal vere offentligt tilgengelige for alle myndig-
heder og personer m.v., herunder bererte myndigheder.

Det bemarkes endeligt, at Kommissionen i dbningsskrivel-
sen papeger, at en bestemmelse hvori bl.a. artikel 6, stk.
2, implementeres, skal afspejle kravet om at offentligheden
informeres pa et tidligt tidspunkt og senest, s& snart oplys-
ningerne med rimelighed kan gives samt at artiklen er et
redskab til at informere og inddrage offentligheden i de
offentlige heringsprocedurer.

Det folger af vejlovens § 17 d, stk. 3, at Trafik- og Bygge-
styrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal foreta-
ge hering af bererte myndigheder, inden der traffes afgerel-
se efter § 17 d, stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) fastsatter en passende frist for
hering, som giver myndigheden mulighed for at forberede
sig og opna reel deltagelse i processen.

For Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen) traeffer screeningsafgerelse efter vejlovens § 17 d,
stk. 1, skal styrelsen siledes here bererte myndigheder. Tra-
fik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen) skal fastsatte en passende frist for heringen, som giver
de bererte myndigheder mulighed for at forberede sig og
opna reel deltagelse i processen.

En passende frist betyder i den forbindelse, at styrelsen skal
tage hensyn til projektets kompleksitet, nér fristen fastsaet-
tes. Jo mere komplekst et projekt er, desto laengere skal
fristen vere. Fristen skal ligeledes fastsettes saledes, at sty-
relsen som udgangspunkt kan treffe afgerelse indenfor 90
dage, jf. kravene i vejlovens § 17 e, stk. 1.

De bererte myndigheder heres pa baggrund af ansegnings-
materialet, herunder selve ansggningen med evt. tilherende
bilag samt evt. yderligere indhentede oplysninger fra Vejdi-
rektoratet til sagen. Ansggningsmaterialet fremsendes til de
berorte myndigheder. Desuden laegges materialet pa Trafik-

og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens)
hjemmeside, hvor det er offentligt tilgaengeligt.

Horingsfristen er almindeligvis 30 dage.

Der er ikke krav i VVM-direktivet om, at offentligheden
skal heres for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) traeffer screeningsafgerelse. Det for-
udsattes dog, at de almindelige forvaltningsretlige regler
og principper om partshering, af vasentligt og individuelt
berorte lodsejere, dvs. de lodsejere, der bliver berert af pro-
jektet, f.eks. fordi projektet anlegges i nar tilknytning til
lodsejerens ejendom, fortsat vil skulle iagttages af Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen). Det
bemarkes i den forbindelse, at det folger af 2014-VVM-di-
rektivets betragtning nr. 29, sidste pkt., at det anses for at
vere 1 overensstemmelse med god forvaltningsskik at tage
hensyn til uopfordrede kommentarer, der matte vere mod-
taget fra andre kilder, f.eks. medlemmer af offentligheden
eller offentlige myndigheder, ogsé selvom der ikke kraves
nogen formel hering i screeningsfasen. Der henvises her til
andre myndigheder end de bererte myndigheder, som skal
hares, jf. ovenfor. Pligten til at foretage partshering af byg-
herren, Vejdirektoratet, gaelder med de modifikationer, der
folger af, at det er bygherren, der har ansegt om projektet
og som udgangspunkt derfor vil vere bekendt med sagens
oplysning.

Nér de relevante lodsejere er identificeret, fremsendes an-
sogningsmaterialet til disse. Horingsfristen fastsettes som
minimum til 14 dage, men i praksis anvendes almindeligvis
en heringsfrist pa 30 dage.

Som anfert ovenfor offentliggeres ansegningsmaterialet li-
geledes pa styrelsens hjemmeside. P4 baggrund heraf kan
andre end bererte myndigheder og de ovenfor navnte
lodsejere ligeledes komme med bemarkninger til materia-
let. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen) tager hensyn til uopfordrede bemarkninger og
kommentarer i det omfang, styrelsen modtager sadanne.

Vejlovens §§ 17 d og e finder bade anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov.

Det foreslas at nyaffatte vejlovens § 17 h, stk. 3, saledes,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage hering af
bererte myndigheder, inden styrelsen treeffer screeningsaf-
gorelse efter § 17 d, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen fastsaetter en passende frist for heringen, som giver
myndighederne mulighed for at forberede sig og opna en
reel deltagelse i processen.

Den foresldede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 17 d, stk. 3. Bestemmelsen om hering af bererte myn-
digheder for der traffes screeningsafgerelse rykkes til den
foresldede § 17 h, stk. 3, da det vurderes hensigtsmaessigt
at samle alle heringsbestemmelser, med undtagelse af inter-
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nationale heringer, i en samlet heringsbestemmelse. Der er
saledes tale om videreforelse af gaeldende ret.

Den foresldede @ndring vil indebere, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fastsatter en passende frist for heringen, som
giver myndigheden mulighed for at forberede sig og opné
en reel deltagelse i processen. En passende frist svarer i
den forbindelse til, at der skal fastsettes en rimelig frist,
som bestemt i VVM-direktivet, jf. pkt. 3.3.3. i lovforslagets
almindelige bemaerkninger.

Ved fastsattelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder inden Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen traeffer
screeningsafgerelse efter vejlovens § 17 d, stk. 1, skal sty-
relsen saledes tage hensyn til bl.a. projektets art, kompleksi-
tet, placering og dimensioner. F.eks. vil fristen veere leenge-
re, desto mere komplekst et projekt er. Fristen skal ligeledes
fastsettes sdledes, at styrelsen som udgangspunkt kan treffe
screeningsafgerelse indenfor 90 dage, jf. vejlovens § 17 e,
stk. 1.

Det folger af vejlovens § 17 f, stk. 2, at Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal he-
re bererte myndigheder, inden styrelsen afgiver udtalelse
om afgrensning af miljekonsekvensrapportens indhold (sco-
ping) efter § 17 f, stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fastsetter en frist pad 14
dage. Styrelsen kan fravige fristen, sdfremt der foreligger
serlige omstendigheder.

For Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen) afgiver en udtalelse efter vejlovens § 17 f, stk.
1, skal styrelsen saledes here bererte myndigheder. Det er
hensigten, at bererte myndigheder ved heringen skal have
lejlighed til, at udtale sig om projektet, herunder om hvor
omfattende og detaljeret de bererte myndigheder finder, at
de oplysninger, som skal fremlaegges i miljoekonsekvensrap-
porten, skal veere.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) udarbejder et udkast til scopingudtalelse evt. med
bistand fra en ekstern radgiver. Udkastet sendes i hering hos
bererte myndigheder.

Muligheden for at anmode om en scopingudtalelse fra Tra-
fik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen) gelder for de projekter, der er omfattet af vejlovens
§ 17 a, dvs. bade statslige vejanlagsprojekter, der skal admi-
nistrativt tillades af Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) samt de projekter, hvor vedtagel-
sen af en anlegslov traeder i stedet for en administrativ
tilladelse, jf. vejlovens § 17 £, stk. 1. Muligheden anvendes
dog sjeldent ved anlagslovsprojekter.

Vejlovens § 17 f, stk. 2, implementerer VVM-direktivets
artikel 5, stk. 2, 2. pkt.

Der er ikke krav i VVM-direktivet om, at offentligheden
hores, for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) afgiver en udtalelse om afgrensning af

miljekonsekvensrapportens indhold (scoping). Men i forbin-
delse med hering af de bererte myndigheder, jf. ovenfor,
offentliggeres udkast til scopingudtalelse tilsvarende pa Tra-
fik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sens) hjemmeside. P& baggrund heraf kan andre end berorte
myndigheder ligeledes komme med bemarkninger til ma-
terialet. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) tager hensyn til uopfordrede bemaerkninger
og kommentarer i det omfang, styrelsen modtager sddanne.

Selvom Vejdirektoratet almindeligvis ikke anmoder Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
om en scopingudtalelse ved projekter, der tillades ved an-
leegslov, er det dog sadvanlig praksis, at Vejdirektoratet
atholder idefaseheringer, hvor offentligheden inddrages i
forbindelse med projekteringen af styrelsens projekter, f.eks.
atholder borgermeder og lignende. Sddanne idefaseheringer
giver som udgangspunkt offentligheden lejlighed til at for-
holde sig til og komme med idéer og forslag til et planlagt
statsligt vejprojekt.

Trafik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) udtalelse om afgrensning af miljekonsekvensrappor-
tens indhold (scoping) er ikke en afgerelse i forvaltningslo-
vens forstand.

Det foreslas at nyaffatte vejlovens § /7 h, stk. 4, sdledes,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage hering af
bererte myndigheder, inden styrelsen afgiver udtalelse efter
§ 17 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsetter
en passende frist for heringen, som giver myndighederne
mulighed for at forberede sig og opné en reel deltagelse i
processen.

Den foreslaede @ndring er en videreforelse af den gelden-
de § 17 f, stk. 2. Bestemmelsen om hering af de bererte
myndigheder, for der afgives udtalelse om afgrensning af
miljekonsekvensrapporten (scoping), rykkes til den foreslae-
de § 17 h, stk. 4, da det vurderes hensigtsmassigt at samle
alle heringsbestemmelser, med undtagelse af internationale
haringer, i en samlet heringsbestemmelse.

Selvom der ikke er krav 1 VVM-direktivet om, at offent-
ligheden skal heres, for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
afgiver en udtalelse om afgrensning af miljekonsekvens-
rapportens indhold (scoping), kan det ikke afvises, at der
alligevel ber foretages hering af vasentligt og individuelt
berorte lodsejere, dvs. de lodsejere, der bliver berert af pro-
jektet, f.eks. hvis projektets anlegges i nar tilknytning til
ejendommen, efter de almindelige forvaltningsretlige prin-
cipper for partshering. Dette kunne f.eks. vere de samme
lodsejere, som er partshert i forbindelse med Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens screeningsafgerelse. Det bemaerkes,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens udtalelse om afgrens-
ning af miljekonsekvensrapportens indhold (scoping) ikke
er en afgorelse i forvaltningslovens forstand, hvorfor for-
valtningsloven ikke finder direkte anvendelse. Ved nogle
vejanlaegsprojekter vil det ligeledes kunne vare en fordel af
inddrage offentligheden i et vist omfang, da dele af offent-
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ligheden f.eks. kan vare en uvurderlig kilde til lokal viden
om projektets potentielle placering eller kan belyse serlige
virkninger, problemer, alternativer og afbedende foranstalt-
ninger. Inddragelse kan ske ved afholdelse af borgermeder
m.v.

Den foreslaede endring vil indebaere, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen fastsaetter en passende frist, som giver
myndigheden mulighed for at forberede sig og opné en reel
deltagelse i processen. En passende frist svarer i den forbin-
delse til, at der skal fastsattes en rimelig frist, som bestemt
i VVM-direktivet, jf. pkt. 3.3.3. i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Ved fastsattelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder, inden Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen afgiver
en udtalelse om afgrensning af miljekonsekvensrapportens
indhold efter vejlovens § 17 f, stk. 1, skal styrelsen séledes
tage hensyn til bl.a. projektets art, kompleksitet, placering
og dimensioner. F.eks. vil fristen vere l&ngere, desto mere
komplekst et projekt er. Det bemerkes, at det fortsat vil
vaere udgangspunktet, at der fastsattes en heringsfrist pa
minimum 14 dage, men dette athaenger dog af ovenstdende
faktorer.

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 2, 1. pkt., at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
efter gennemgang af miljekonsekvensrapporten skal sende
denne, ansegningen og eventuelle supplerende oplysninger
1 hering med henblik péd at give bererte myndigheder og
offentligheden mulighed for at fremsatte bemarkninger, for
der treeffes afgarelse om administrativ tilladelse.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) fastsetter en frist for fremseattelse af bemerkninger
til miljokonsekvensrapporten pa mindst 8 uger. Fristen skal
fremgé af heringen, jf. vejlovens § 17 h, stk. 2, 2. og 3. pkt.

Anseggningsmaterialet, miljokonsekvensrapporten og even-
tuelle supplerende oplysninger fremsendes til de berorte
myndigheder.

Offentligheden, der skal heres, identificeres dels ved, at
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) sperger bygherren, Vejdirektoratet, hvilke personer
der bliver direkte berert af projektet og dels ved at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
undersgger projektets placering i kortmaterialet samt ved
en vurdering af projektets pavirkning af omgivelserne. Nar
disse personer er identificeret, fremsendes anseggningsmate-
rialet, miljokonsekvensrapporten og hering over patenkt af-
gorelse om administrativ tilladelse til disse. Der fastsattes
almindeligvis en heringsfrist pa 8 uger.

Samtlige dokumenter, jf. ovenfor, legges desuden pé Trafik-
og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens)
hjemmeside, hvor det er offentligt tilgeengeligt. Her kan en-
hver komme med bemarkninger til materialet, der fastsattes
ligeledes almindeligvis en heringsfrist pa 8 uger herved.

Det foreslas at nyaffatte vejlovens § 17 h, stk. 5, saledes,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal efter gennemgang
af miljekonsekvensrapporten sende denne, ansggningen og
eventuelle supplerende oplysninger i hering med henblik
pa at give berearte myndigheder og offentligheden mulighed
for at fremsaette bemaerkninger, for der treffes afgeorelse om
administrativ tilladelse. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
fastsatter en passende frist for fremsaettelse af bemarknin-
ger til miljokonsekvensrapporten, dog mindst 8 uger, som
giver myndighederne og offentligheden mulighed for at for-
berede sig og opné en reel deltagelse i processen. Fristen
skal fremga af haringen.

Den foresldede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 17 h, stk. 2. Bestemmelsen om hering af de bererte myn-
digheder og offentligheden over miljekonsekvensrapporten,
ansegningen og eventuelle supplerende oplysninger rykkes
til den foreslédede § 17 h, stk. 5, da det vurderes hensigts-
massigt at samle alle heringsbestemmelser, med undtagel-
se af internationale heringer, i en samlet horingsbestemmel-
se. Der er sdledes tale om videreforelse af gaeldende ret.

Det bemearkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen foru-
den miljekonsekvensrapporten, ansegningen og eventuelle
supplerende oplysninger ligeledes skal stille oplysningerne
navnt i den foresldede § 17 h, stk. 2, til rddighed for offent-
ligheden og de bererte myndigheder.

Den foresldede @ndring vil indebere, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fastsatter en passende frist for fremsattelse
af bemarkninger til miljekonsekvensrapporten pd mindst 8
uger, som giver myndigheden og offentligheden mulighed
for at forberede sig og opnd en reel deltagelse i proces-
sen. En passende frist svarer i den forbindelse til, at der skal
fastsattes en rimelig frist, som bestemt i VVM-direktivet, jf.
pkt. 3.3.3. i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Ved fastsaettelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder og offentligheden inden Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen treffer afgerelse om administrativ tilladelse efter
vejlovens § 17 j, stk. 1, skal styrelsen séledes tage hensyn
til bl.a. projektets art, kompleksitet, placering og dimensio-
ner. F.eks. vil fristen vare laengere, desto mere komplekst
et projekt er. Der fasts@ttes en minimumsfrist pd 8 uger,
selvom direktivet alene stiller krav om en heringsfrist pa
mindst 30 dage for hering af offentligheden, jf. ovenfor. Det
er Transport- og Boligministeriets vurdering, at ved en mini-
mumsfrist pa 8 uger sikres tilstraekkelig tid til inddragelse af
offentligheden og bererte myndigheder.

Vejlovens bestemmelser om offentlig hering over miljekon-
sekvensrapporten, jf. vejlovens § 17 h, stk. 2, finder ikke
anvendelse pa projekter, der vedtages ved en anlagslov, jf.
vejlovens § 17 a, stk. 3, 2. pkt. Dette svarer til VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 5, hvorefter projekter i de tilfeelde, hvor
de vedtages ved en sarlig national lov, fritages fra de i
VVM-direktivet fastlagte bestemmelser om offentlig hering,
bortset fra internationale heringer, forudsat direktivets mal
vedrerende offentlig hering opfyldes gennem lovgivnings-
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proceduren. Undtagelsen geelder alene hering af offentlighe-
den og ikke den hering, der skal gennemferes af berorte
myndigheder.

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 3, at ved de projekter,
hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov, sender Vejdirek-
toratet miljokonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger hertil i hering med henblik pé at give berorte
myndigheder mulighed for at fremsatte bemerkninger. Vej-
direktoratet fastsatter en frist for fremsattelse af bemaerk-
ninger til miljokonsekvensrapporten pd mindst 8 uger. Fri-
sten skal fremga af heringen.

Der er ikke krav i vejloven om, at offentligheden skal heres
over miljekonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger ved anlagslovsprojekter. Det er dog fast prak-
sis, at Vejdirektoratet horer offentligheden parallelt med he-
ring af bererte myndigheder, jf. ovenfor. Disse offentlige he-
ringer svarer til de heringer, som Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) ville have gennem-
fort, hvis projektet skulle meddeles administrativ tilladelse,
og varer som udgangspunkt mindst 8 uger. Horing af offent-
ligheden sker bl.a. ved fremsendelse af heringsmaterialet,
opslag pa Vejdirektoratets hjemmeside, heringsportalen, lo-
kalaviser samt evt. borgermeder.

Det medferer, at der i forbindelse med anlagslovsprojekter
vil blive gennemfort to heringer af offentligheden over pro-
jektet, herunder heringen over selve miljekonsekvensrap-
porten, jf. ovenfor, og efterfolgende hering over forslaget
til anlegsloven. Hering over forslaget til anlaegsloven vil
dog normalt kun vedrere en specifik placering af projektet,
ved vejanl@gsprojekter typisk specifik linjefering, hvorimod
miljekonsekvensrapporten almindeligvis ligeledes vil inde-
holde alternativer hertil.

Rent undtagelsesvist kan hering over selve miljekonse-
kvensrapporten og hering over anlaegsloven ske samtidigt,
f.eks. hvor projektets miljemassige konsekvenser ikke er
serligt omfattende. Hvis anlagsloven skal @ndres vesent-
ligt pa baggrund af resultatet af heringerne, vil der dog blive
foretaget en supplerende hering.

Hvor Vejdirektoratets bygherreopgaver er delegeret til et
statsligt selskab, Transport- og Boligministeriets departe-
ment horingen pd vegne af selskabet, ligesom departementet
udarbejder heringsnotatet.

Det foreslas at nyaffatte vejlovens § 17 h, stk. 6, saledes, at
ved projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov,
sender Vejdirektoratet miljekonsekvensrapporten og eventu-
elle supplerende oplysninger i hering med henblik péd at
give bererte myndigheder og offentligheden mulighed for
at fremsatte bemearkninger for vedtagelse af anlagsloven,
jf. dog § 17 a, stk. 3. Vejdirektoratet fastsatter en passende
frist for fremsattelse af bemerkninger til miljokonsekvens-
rapporten, dog mindst 8 uger, som giver myndighederne og
offentligheden mulighed for at forberede sig og opnéa en reel
deltagelse i processen. Fristen skal fremga af heringen.

Den foreslaede @ndring vil indebere, at Vejdirektoratet som
udgangspunkt bade skal here bererte myndigheder og of-
fentligheden over miljekonsekvensrapporten og eventuelle
supplerende oplysninger, for der vedtages en anlegslov for
det konkrete projekt. Dette er en @ndring i forhold til den
gaeldende § 17 h, stk. 3, hvorefter Vejdirektoratet alene
er forpligtet til at here bererte myndigheder over miljekon-
sekvensrapporten og eventuelle supplerende oplysninger. |
praksis herer Vejdirektoratet dog alligevel offentligheden
over materialet, jf. ovenfor.

I medfer af den foresldede @ndring af vejlovens § 17 a,
stk. 3, jf. lovforslaget § 1, nr. 9, kan et projekt, hvor der
meddeles tilladelse ved anlaegslov, fritages fra kravet i den
foresldede § 17 h, stk. 6, om, at offentligheden skal heres
over miljekonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger, forudsat at formalet med vejlovens kapitel 2 a,
jf. § 1, nr. 6, opfyldes. Der henvises til de specielle bemaerk-
ninger til lovforslagets § 1, nr. 9, herom.

Det er Transport- og Boligministeriets forventning, at ud-
gangspunktet for statslige vejanleegslovsprojekter vil vere,
at disse fritages fra kravet om hering af offentligheden i
den foresldede § 17 a, stk. 3, hvorved der alene vil vare
krav om hering af bererte myndigheder i medfer af den
foresldede @ndring af vejlovens § 17 h, stk. 6. Det er dog
hensigten, at Vejdirektoratet fortsat vil here offentligheden
over miljokonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger for et konkret projekt i overensstemmelse med
geldende praksis, selvom projektet i princippet er fritaget
for kravet herom. Der vil saledes fortsat i forbindelse med
anlegslovsprojekter blive gennemfort to heringer af offent-
ligheden over projektet, herunder heringen over selve miljo-
konsekvensrapporten og efterfolgende hering over forslaget
til anlaegsloven.

Det bemarkes, at Vejdirektoratet foruden miljekonsekvens-
rapporten og eventuelle supplerende oplysninger ligeledes
skal stille oplysningerne nevnt i de foreslédede § 17 h, stk. 2,
til rddighed for offentligheden og de berorte myndigheder.

Den foreslaede @ndring vil derudover indebere, at Vejdirek-
toratet fastsatter en passende frist for fremsettelse af be-
markninger til miljgkonsekvensrapporten pa mindst 8 uger,
som giver myndigheden og offentligheden mulighed for at
forberede sig og opnd en reel deltagelse i processen. En
passende frist svarer i den forbindelse til, at der skal fastseet-
tes en rimelig frist, som bestemt i VVM-direktivet, jf. pkt.
3.3.3. i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Ved fastsattelse af en tidsfrist for hering af bererte myndig-
heder og offentligheden inden vedtagelsen af anlegsloven,
skal styrelsen séledes tage hensyn til bl.a. projektets art,
kompleksitet, placering og dimensioner. F.eks. vil fristen
vare lengere, desto mere komplekst et projekt er. Der fast-
settes en minimumsfrist pd 8 uger, selvom direktivet alene
stiller krav om en heringsfrist pd mindst 30 dage for hering
af offentligheden, jf. ovenfor. Det er Transport- og Bolig-
ministeriets vurdering, at ved en minimumsfrist pad 8 uger
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sikres tilstraekkelig tid til inddragelse af offentligheden og
bererte myndigheder.

Det folger af vejlovens § 17 h, stk. 4, at i de tilfzelde, hvor
heringer efter stk. 2 og 3 er afsluttet, og der opstar behov for
at gennemfore en supplerende miljekonsekvensvurdering,
kan heringen over en supplerende miljekonsekvensrapport
ske med en heringsfrist p4 mindst 30 dage.

Behovet for supplerende miljokonsekvensvurdering kan
f.eks. opstd, nar det efter miljokonsekvensrapporten er af-
sluttet, viser sig, at der ikke er taget hgjde for visse naermere
bestemte forhold i rapporten, eller projektet udvikler sig
sadan, at det er nedvendigt at undersege yderligere forhold,
som ikke var forudsat fra projektets begyndelse.

Supplerende miljokonsekvensvurderinger skal ligeledes sen-
des 1 hering ved bererte myndigheder og offentligheden. Be-
rorte myndigheder og offentligheden heres pd samme made,
som er tilfeeldet ved hering efter vejlovens § 17 h, stk. 2, for
projekter, der skal tillades administrativt af Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) og haring
efter vejlovens § 17 h, stk. 3, for projekter, der tillades ved
anlegslov, jf. ovenfor.

Heringsfristen pad mindst 30 dage ved supplerende heringer
er begrundet i, at offentligheden og bererte myndigheder i
disse tilfaelde allerede vil vere bekendte med det pagaelden-
de projekt.

Det foreslas at endre vejlovens § 17 h, stk. 7, séledes, at
i de tilfelde, hvor heringer efter stk. 5 og 6 er afsluttet,
og der opstér behov for at gennemfore en supplerende mil-
jokonsekvensvurdering, kan heringen over en supplerende
miljekonsekvensrapport ske med en passende haringsfrist pa
mindst 30 dage, som giver myndighederne og offentlighe-
den mulighed for at forberede sig og opné en reel deltagelse
i processen.

Den foreslaede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 17 h, stk. 4. Bestemmelsen om gennemferelse af hering
over en supplerende miljekonsekvensrapport rykkes til den
foreslaede § 17 h, stk. 7, da det vurderes hensigtsmeessigt
at samle alle heringsbestemmelser, med undtagelse af inter-
nationale heringer, i en samlet heringsbestemmelse. Der er
saledes tale om videreforelse af geeldende ret.

Den foresldede @ndring vil indebere, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen og Vejdirektoratet fastsetter en passende frist
for hering over en supplerende miljekonsekvensrapport pé
mindst 30 dage, som giver myndigheden og offentligheden
mulighed for at forberede sig og opné en reel deltagelse i
processen. En passende frist svarer i den forbindelse til, at
der skal fastsattes en rimelig frist, som bestemt i VVM-di-
rektivet, jf. pkt. 3.3.3. i lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger.

Ved fastsattelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder og offentligheden over en supplerende miljekon-
sekvensrapport skal styrelsen saledes tage hensyn til bl.a.

projektets art, kompleksitet, placering og dimensioner. F.eks.
vil fristen vare leengere, desto mere komplekst et projekt
er. Der fastsattes en minimumsfrist pa 30 dage, da det folger
af VVM-direktivets artikel 6, stk. 7, at hering af den bererte
offentlighed over miljekonsekvensrapporten, ikke méa vare
kortere end 30 dage samt fordi, at offentligheden og bererte
myndigheder i disse tilfeelde allerede vil vere bekendte med
det pageldende projekt.

Transportministeren udpeger de bererte myndigheder, der
skal ske hering af, inden der traeffes screeningsafgerelse
efter vejlovens § 17 d, stk. 1, for det enkelte projekt, jf. § 17
d, stk. 4.

Transportministeren udpeger de bererte myndigheder, der
skal ske hering af, inden der afgives udtalelse om afgraens-
ning af miljekonsekvensrapportens indhold (scoping) efter
vejlovens § 17 f, stk. 1, for det enkelte projekt, jf. § 17 f, stk.
3.

Transportministeren udpeger de bererte myndigheder, der
skal ske hering af med henblik pa at give myndighederne
mulighed for at fremsatte bemerkninger, for der treffes
afgorelse om administrativ tilladelse efter vejlovens § 17 j,
stk. 1, eller vedtages en anlaegslov, for det enkelte projekt, jf.
§ 17 h, stk. 5.

En berert myndighed er defineret i vejlovens § 3, stk. 2, nr.
3, som en myndighed, der pa grund af dens specifikke miljo-
ansvar eller lokale og regionale kompetence kan forventes at
blive berert af et statsligt vejanleegsprojekts indvirkning pa
miljoet.

Berorte myndigheder kan f.eks. vere Naturstyrelsen, Miljo-
styrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori et konkret
projekt skal gennemfores.

Det foreslas at endre vejlovens § 17 h, stk. 8, séledes, at
transportministeren, eller den offentlige myndighed, som
ministeren bemyndiger hertil, udpeger de bererte myndighe-
der, der skal ske hering af efter stk. 3-7 for det enkelte
projekt.

Dette vil indebzre, at transportministeren, eller den offentli-
ge myndighed, som ministeren bemyndiger hertil, udpeger
de bererte myndigheder, der skal ske hering af for det enkel-
te projekt, for der traeffes screeningsafgerelse efter vejlovens
§ 17 d, stk. 1, jf. § 17 h, stk. 3, for der afgives scopingudta-
lelse efter vejlovens § 17 f, stk. 1, jf. § 17 h, stk. 4, for der
treeffes afgoarelse om administrativ tilladelse efter vejlovens
§ 17, stk. 1, jf. § 17 h, stk. 5, for der vedtages en anlagslov,
jf. § 17 h, stk. 6, og de bererte myndigheder, der skal ske
hering af ved en supplerende hering, jf. § 17 h, stk. 7.

Det er hensigten, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen be-
myndiges til, at udpege de bererte myndigheder, hvor styrel-
sen gennemforer heringen, hvilket er for der treeffes screen-
ingafgerelse efter vejlovens § 17 d, stk. 1, jf. § 17 h, stk.
3, for der afgives scopingudtalelse efter vejlovens § 17 f,
stk. 1, jf. § 17 h, stk. 4, for der treeffes afgerelse om admi-
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nistrativ tilladelse efter vejlovens § 17 j, stk. 1, jf. § 17 h,
stk. 5, samt supplerende heringer i den forbindelse, jf. §
17 h, stk. 7. Det er tilsvarende hensigten, at Vejdirektoratet
bemyndiges til, at udpege de bererte myndigheder, hvor
styrelsen gennemforer haringen, hvilket er for der vedtages
en anlagslov, jf. vejlovens § 17 h, stk. 6, samt supplerende
heringer i den forbindelse, jf. § 17 h, stk. 7.

Den foreslédede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 17d, stk. 4, § 17 f, stk. 3, og § 17 h, stk. 5. Bestemmelser-
ne om udpegning af de bererte myndigheder for de enkelte
projekter rykkes til den foresldede § 17 h, stk. 8, da det
vurderes hensigtsmassigt at samle alle heringsbestemmel-
ser, med undtagelse af internationale heringer, i en samlet
heringsbestemmelse.

Det kan ikke udelukkes, at der pa baggrund af den foreslée-
de nyaffattelse af vejlovens § 17 h sker en behandling af
personoplysninger, eksempelvis oplysninger om en fysisk
persons navn eller adresse, i forbindelse med Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens modtagelse af samt offentliggerelse
af ansegningsmateriale i medfer af de foreslaede @ndringer
i vejlovens §§ 17 b, 17 h og 17 i og Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsens og Vejdirektoratets modtagelse af heringssvar
fra henholdsvis bererte myndigheder og offentligheden i
medfer af de foreslaede @ndringer i vejlovens § 17 h. Det er
Transport- og Boligministeriets vurdering, at der herved ale-
ne kan vere tale om behandling af personoplysninger efter
databeskyttelsesforordningens artikel 6, og at behandlingen
i s& fald vil have hjemmel i databeskyttelsesforordningens
artikel 6, stk. 1, litra e, da behandlingen er nedvendig af
hensyn til udferelse af en opgave i samfundets interesse el-
ler som henhgrer under offentlig myndighedsudevelse, som
den dataansvarlige har faet pélagt.

Til nr. 27

Det folger af vejlovens § 17 i, stk. 1, at hvis et projekt,
der er omfattet af § 17 a, kan forventes at f& vasentlige
indvirkninger pad miljeet i en anden stat, skal Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) sna-
rest muligt underrette miljeministeren med henblik pa gen-
nemforelse af en international hering, jf. stk. 3. Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan
ikke meddele administrativ tilladelse, for miljeministeren
har meddelt samtykke hertil.

For sé vidt angér de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlegslov, er det Vejdirektoratet eller det statslige sel-
skab, der er bemyndiget til at varetage bygherreopgaven for
det konkrete projekt, der varetager de opgaver, som Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
varetager efter bestemmelsen.

Det foreslés at aendre vejlovens § 17 i, stk. 1, 1. pkt., sdledes,
at efter »stk. 3« indszttes: »og 4«.

Det foreslaede er en konsekvensendring som folge af den
foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i vejlovens § 17 i, jf.
lovforslagets § 1, nr. 29.

Til nr. 28

Det folger af vejlovens § 17 i, stk. 2, at hvis miljeministeren
far en henvendelse fra en anden stat om, at denne finder,
at der i Danmark er indledt et projekt, der er omfattet af §
17 a, og hvis gennemforelse kan f& vesentlige indvirkninger
pa miljeet i den pagzldende stat, underretter miljoministe-
ren snarest muligt Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) herom med henblik pa afklaring
af, om der skal gennemfores en international hering, jf.
stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) kan ikke meddele administrativ tilladelse,
for miljeministeren har meddelt samtykke hertil.

For sé vidt angar de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlegslov, er det Vejdirektoratet eller det statslige sel-
skab, der er bemyndiget til at varetage bygherreopgaven for
det konkrete projekt, der varetager de opgaver, som Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
varetager efter bestemmelsen.

Det foreslés at &ndre vejlovens § 17 i, stk. 2, 1. pkt., sdledes,
at efter »stk. 3« indsaettes: »og 4«.

Det foreslaede er en konsekvensendring som folge af den
foresldede indsettelse af nyt stk. 3 i vejlovens § 17 i, jf.
lovforslagets § 1, nr. 29.

Til nr. 29

Det folger af vejlovens § 17 i, stk. 1, at hvis et projekt,
der er omfattet af § 17 a, kan forventes at fi vasentlige
indvirkninger pad miljoet i en anden stat, skal Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) sna-
rest muligt underrette miljeministeren med henblik pa gen-
nemforelse af en international hering, jf. stk. 3. Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan
ikke meddele administrativ tilladelse, for miljeministeren
har meddelt samtykke hertil.

Det folger af vejlovens § 17 i, stk. 2, at hvis miljeministeren
far en henvendelse fra en anden stat om, at denne finder,
at der i Danmark er indledt et projekt, der er omfattet af §
17 a, og hvis gennemforelse kan f& vesentlige indvirkninger
pa miljeet i den pagzldende stat, underretter miljoministe-
ren snarest muligt Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) herom med henblik pa afklaring
af, om der skal gennemfores en international hering, jf.
stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) kan ikke meddele administrativ tilladelse,
for miljeministeren har meddelt samtykke hertil.

Vejlovens § 17 i, stk. 2, indebaerer i praksis, at miljemini-
steren snarest sender sddanne henvendelser fra andre stater
videre til Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) og gér i dialog med styrelsen om den vide-
re handtering heraf. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) vurderer pa den baggrund, hvil-
ken betydning en sddan henvendelse fra en anden stat skal
have for det konkrete projekt, herunder om henvendelsen
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kan give anledning til projektendringer, krav om suppleren-
de miljokonsekvensvurderinger m.v. Trafik- og Byggestyrel-
sen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) inddrager milje-
ministeren i den vurdering, som styrelsen foretager i forhold
til det konkrete projekt, og giver miljeministeren mulighed
for at udtale sig herom, dvs. meddele samtykke, inden der
meddeles administrativ tilladelse til projektet.

Ved et projekt, der kan fa vasentlige indvirkninger pd miljeo-
et i en anden stat, kan Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) ikke meddele administrativ tilla-
delse, for miljeministeren har meddelt samtykke hertil.

Med henblik pa gennemferelse af en international hering,
jf. stk. 1 og 2, sender miljeministeren miljekonsekvensrap-
porten til et ansegt projekt, de oplysninger, der er navnt i
vejlovens § 17 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger om projektets
mulige greenseoverskridende virkninger pa miljeet, herunder
pa menneskers sundhed, og oplysninger om beslutningspro-
ceduren, herunder angivelse af en frist for afgivelse af be-
markninger, til den bererte stat, jf. vejlovens § 17 i, stk. 3.

Horing af andre stater sker igennem miljeministeren, idet
det er miljeministeren, der er ressortmyndighed (focal point)
for kontakter til nabostater i forbindelse med granseover-
skridende heringer.

For sa vidt angér de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlegslov, er det Vejdirektoratet eller det statslige sel-
skab, der er bemyndiget til at varetage bygherreopgaven for
det konkrete projekt, der varetager de opgaver, som Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
varetager efter bestemmelsen.

Vejlovens § 17 i implementerer VVM-direktivets artikel 7.

Det foreslas indsat i vejlovens § 17 i, stk. 3, at kan et projekt
fa veesentlige indvirkninger pa miljoet i en anden stat, jf. stk.
1 og 2, stiller miljgministeren oplysningerne navnt i § 17
h, stk. 2, til radighed for den pagaldende stat i overensstem-
melse med § 17 h, stk. 1.

Da hering af andre stater sker igennem miljeministeren, idet
det er miljoministeren, der er ressortmyndighed (focal po-
int) for kontakter til nabostater i forbindelse med graenseo-
verskridende heringer, ber miljeministeren tilsvarende stille
oplysningerne til radighed for den pageldende stat.

Herved sikres, at bererte stater ligeledes fér stillet oplysnin-
gerne nevnt 1 vejlovens § 17 h, stk. 2, til radighed tidligt
i miljekonsekvensvurderingen og senest, sd snart oplysnin-
gerne med rimelighed kan gives. Der henvises i gvrigt til de
specielle bemarkninger til vejlovens § 17 h, stk. 1 og 2, jf.
lovforslagets § 1, nr. 26.

Til nr. 30 og 31

Det folger af vejlovens § 17 i, stk. 3, at med henblik pa
gennemforelse af en international hering, jf. stk. 1 og 2, sen-
der miljeministeren miljekonsekvensrapporten til et ansggt

projekt, de oplysninger, der er nevnt i § 17 h, stk. 2, 3 og
5, oplysninger om projektets mulige grenseoverskridende
virkninger pa miljoet, herunder pa menneskers sundhed, og
oplysninger om beslutningsproceduren, herunder angivelse
af en frist for afgivelse af bemarkninger, til den bereorte stat.

Ved lovforslagets § 1, nr. 30, foreslas vejlovens § 17 i, stk. 3,
der bliver stk. 4, @ndret saledes, at »miljokonsekvensrappor-
ten til et ansegt projekt,« udgér og »§ 17 h, stk. 2, 3 og 5«
@ndres til »§ 17 h, stk. 2, 5 og 6«.

Lovforslagets § 1, nr. 30, er en konsekvensandring som
folge af den foresldede nyaffattelse af vejlovens § 17 h, jf.
lovforslagets § 1, nr. 26.

Ved lovforslagets § 1, nr. 31, foreslés i vejlovens § 17 i, stk.
3, der bliver stk. 4, indsat som 2. pkt., at fristen for afgivelse
af bemarkninger fastsattes i overensstemmelse med § 38,
stk. 6, 2. og 3. pkt., i lov om miljevurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM).

Lovforslagets § 1, nr. 31, har baggrund i, at der for fastsat-
telse af heringsfrister for internationale heringer i forbindel-
se med afgransning af miljekonsekvensrapportens indhold
scoping og heringer over miljekonsekvensrapporten m.v.
bor gelde det samme som i miljevurderingsloven, da mil-
joministeren er Danmarks kontaktpunkt (focal point) for sa-
danne hering.

Til nr. 32

Det folger af vejlovens § 17 j, stk. 1, 1. og 2. pkt., at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
treeffer afgerelse om, hvorvidt et ansagt projekt, der er om-
fattet af § 17 a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afgerelsen treffes
pa grundlag af Vejdirektoratets ansegning, miljekonsekvens-
rapporten, eventuelle supplerende oplysninger og resultatet
af de heringer, der er foretaget.

Hvor et projekt har greenseoverskridende miljepavirkninger
i en anden stat skal afgerelsen om tilladelse ligeledes treffes
pa baggrund af miljeministerens eventuelle samtykke efter
vejlovens § 17 1, stk. 1 eller 2.

I medfer af vejlovens § 17 j, stk. 1, 2. pkt., skal der séledes
tages beharigt hensyn til resultaterne af de heringer, der er
foretaget, jf. vejlovens § 17 h, stk. 1 og 2, og eventuelt § 17
1, samt de oplysninger der er indsamlet i henhold til § 17 g.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal ligeledes sikre, at miljgkonsekvensrapporten og
eventuelle supplerende oplysninger er tidssvarende i forhold
til miljekonsekvensvurderingen af det konkrete projekt, jf.
vejlovens § 17 j, stk. 1, 3. pkt. Dette har sarlig betydning,
hvis den tidsmaessige udstrakning fra Vejdirektoratets frem-
leggelse af miljekonsekvensrapporten frem til Trafik- og
Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) af-
gorelse har veret lang og/eller preget af endrede forudsat-
ninger, f.eks. hvis der undervejs har veret projekteendringer,
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eller hvis der pa grund af projektets karakter og kompleksi-
tet har vaeret en sarlig lang proces.

Det fremgar desuden af de specielle bemerkninger til vejl-
ovens § 17 j i lov nr. 658 af 8. juni 2016 om @ndring af lov
om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre
love, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som fremsat,
at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen) skal foretage sin egen selvstendige vurdering af
miljekonsekvensrapportens beskrivelse af projektet, jf. EU-
Domstolens domme C-50/09 og C-508/03 og VVM-direkti-
vets artikel 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) kan i den forbindelse stille vilkér om,
at en tilladelse skal udnyttes inden for en narmere bestemt
tidsmeessig udstreekning.

Vejlovens § 17 j finder ikke anvendelse for de projekter,
hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov.

Vejlovens § 17 j implementerer VVM-direktivets artikel 2,
stk. 1, artikel 8 og 8 a, stk. 5 og 6.

Det foreslas, at nyaffatte vejlovens § 77 j, stk. 1, saledes,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer afgerelse om,
hvorvidt et ansegt projekt, der er omfattet af § 17 a, stk.
1 og 2, kan tillades. Afgorelsen treffes pa grundlag af Vejdi-
rektoratets ansegning, miljekonsekvensrapporten, eventuelle
supplerende oplysninger og resultatet af de heringer, der er
foretaget, samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens begrun-
dede konklusion. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal, for
der traffes afgorelse, sikre, at miljokonsekvensrapporten,
eventuelle supplerende oplysninger og den begrundede kon-
klusion er tidssvarende.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal
foretage en selvstendige vurdering af et projekts indvirknin-
ger pd miljoet, som er baseret pd undersegelse af miljekon-
sekvensrapporten, heringssvar samt evt. supplerende oplys-
ninger (den begrundede konklusion), samt at myndigheden
bl.a. skal tage hensyn til den begrundede konklusion, nar
der traeffes afgerelse, allerede 1 dag folger af officialprin-
cippet. Forslaget er sdledes en pracisering af, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens afgerelse om administrative tilla-
delse foruden Vejdirektoratets ansggning, miljokonsekvens-
rapport og eventuelle supplerende oplysninger, skal treffes
pa grundlag af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens begrunde-
de konklusion, samt at styrelsen skal sikre, at denne er tids-
svarende. Der er tale om videreferelse af galdende ret. Der
henvises i1 evrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Vejlovens § 17 j, stk. 1, finder ikke anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov. Vejdirek-
toratet skal dog i praksis sikre, at anleegsloven for et anlaegs-
lovsprojekt udarbejdes pé grundlag af miljekonsekvensrap-
porten, eventuelle supplerende oplysninger, resultatet af de
heringer, der er foretaget, og styrelsens begrundede konklu-

sion samt sikre, at disse er tidssvarende for vedtagelsen af
anlagsloven.

Til nr. 33

Det folger af vejlovens § 17 j, stk. 2, at Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal treeffe af-
garelse efter stk. 1 inden for en rimelig frist. Safremt Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
ikke kan treeffe afgarelse inden for en rimelig frist, meddeles
dette Vejdirektoratet samt begrundelsen herfor.

I vejlovens § 17 j, stk. 2, foreslas »Safremt« endret til
»Hvis« for at opnd et nutidigt sprog i bestemmelsen.

Til nr. 34

Det folger af vejlovens § 17 k, stk. 1, at hvis Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) treffer
afgarelse om at tillade det ansegte projekt, jf. § 17 j, skal af-
gorelsen indeholde alle de miljemassige betingelser, der er
knyttet hertil, en beskrivelse af alle projektets serkender og
de foranstaltninger, der pédtenkes truffet for at undga, fore-
bygge eller begrense og om muligt neutralisere vasentlige
skadelige indvirkninger pa miljoet samt eventuelle overvig-
ningsforanstaltninger.

De miljemassige betingelser, der er knyttet til afgerelsen,
kan vare vilkar, som naevnt i § 17 k, stk. 2, men kan f.eks.
ogsa vere miljomassige forudsatninger, som er til stede pa
tidspunktet for tilladelsen til at anlaegge vejanlagsprojektet,
f.eks. trafikprognoser. Hvis sddanne miljemaessige forudset-
ninger andrer sig, vil det f.eks. kunne resultere i, at tilladel-
sen eller afvaergeforanstaltninger skal tilpasses.

Baggrunden for at kreeve begrundelse for en tilladelse, der
kan give Vejdirektoratet fuldt ud medhold er, at den kompe-
tente VVM-myndighed skal vise, at der i tilladelsen er taget
hensyn til resultater af de gennemforte heringer og indsam-
lede oplysninger. Herved sikres &benhed og ansvarlighed i
forvaltningen, jf. 2014-VVM-direktivets betragtning nr. 34.

Vejlovens § 17 k implementerer VVM-direktivets artikel 8
a, stk. 1,2 og 4.

Det foreslas at @ndre vejlovens § /7 k, stk. 1, séledes, at ef-
ter »§ 17 j« indseettes », stk. 1«, efter »indeholde« indsettes
»den begrundede konklusion samt«, og »hertil« @ndres til
»til afgerelsen«.

Den foresldede endring vil indebere, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens afgerelse om at tillade et vejanlaegsprojekt,
jf. § 17}, stk. 1, skal indeholde den begrundede konklusion
samt alle de miljemassige betingelser, der er knyttet til
afgarelsen, en beskrivelse af alle projektets saerkender og
de foranstaltninger, der péatenkes truffet for at undga, fore-
bygge eller begrense og om muligt neutralisere vasentlige
skadelige indvirkninger pa miljoet samt eventuelle overvag-
ningsforanstaltninger.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
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direktivets krav om, at den begrundede konklusion skal
vare indeholdt i en afgerelse om tilladelse til et projekt,
allerede i dag felger af officialprincippet. Forslaget er séle-
des en pracisering af, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
begrundede konklusion om et konkret vejanlagsprojekt skal
vare indeholdt i styrelsens afgerelse om tilladelse til pro-
jektet. Der er tale om videreforelse af galdende ret. Der
henvises 1 ovrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Vejlovens § 17 k, stk. 1, finder ikke anvendelse for de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov. Vejdi-
rektoratet skal dog i praksis sikre, at styrelsens begrundede
konklusion, alle de miljemassige betingelser, der er knyttet
til tilladelsen, en beskrivelse af alle projektets sarkender
og de foranstaltninger, der patanktes truffet for at undga,
forebygge eller begreense og om muligt neutralisere vasent-
lige skadelige indvirkninger pd miljeet og eventuelle over-
vagningsforanstaltninger fremgér af anleegsloven. Oplysnin-
gerne vil som udgangspunkt felge af lovbemarkningerne til
anlegsloven.

Til nr. 35

Det folger af vejlovens § 17 k, stk. 2, 2. pkt., at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal,
safremt projektet har vasentlige skadelige indvirkninger pa
miljeet, stille vilkdr om Vejdirektoratets overvagning heraf.

I vejlovens § 17 k, stk. 2, 2. pkt., foreslas »safremt« endret
til »hvis« for at opnd et nutidigt sprog i bestemmelsen.

Til nr. 36

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) kan stille vilkar for administrative tilladelser med
henblik pa opfyldelse af dette kapitels formal, jf. vejlovens
§ 1, nr. 6. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) skal, safremt projektet har vasentlige
skadelige indvirkninger pa miljeet, stille vilkar om Vejdirek-
toratets overvagning heraf, jf. vejlovens § 17 k, stk. 2.

Transportministeren kan fastsette nermere regler om over-
végningens gennemforelse, om indholdet af overvigningen,
om, at overvagningen i visse tilfelde skal udeves af andre
end Vejdirektoratet, og om indberetning til ministeren af
resultaterne af overvagningen, jf. vejlovens § 17 k, stk. 4.

Bemyndigelsen i vejlovens § 17 k, stk. 4, er udmentet ved
bekendtgorelse nr. 451 af 8. maj 2017 om overvagning,
samordnet procedure og offentliggerelse ved vurdering af
virkning pa miljeet (VVM) af statslige vej- og jernbanepro-
jekter.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan beslutte, at eksister-
ende overvigningsordninger kan anvendes som vilkér, jf.
bekendtgerelsens § 3, stk. 2.

Det foreslds indsat i vejlovens § 17 k, stk. 2, 3. pkt., at

hvor det er hensigtsmaessigt, kan der anvendes eksisterende
overvagningsordninger.

Det foreslaede vil indebzaere, at Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen kan stille vilkér om, at der ved Vejdirektoratets over-
vagning af et projekts vesentlige skadelige indvirkninger
pa miljeet, skal anvendes eksisterende overvagningsordnin-
ger. Der kan sdledes anvendes eksisterende overvagnings-
ordninger fra anden EU-lovgivning eller ordninger, som er
fastsat i anden lovgivning eller i medfer af anden lovgiv-
ning, hvor det er hensigtsmessigt i forhold til det konkrete
projekt og formélet med overvagningen. Det foresldede fol-
ger i dag af § 3, stk. 2, i bekendtgerelsen nr. 451 af 8.
maj 2017 om overvagning, samordnet procedure og offent-
liggarelse ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) af
statslige vej- og jernbaneprojekter. Det er dog Transport- og
Boligministeriets vurdering, at det i stedet ber folge direkte
af vejloven, hvorfor bekendtgerelsen vil blive &ndret i over-
ensstemmelse hermed. Der er siledes tale om videreforelse
af geeldende ret.

Vejlovens § 17 k, stk. 2, finder ikke anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov. Ved sa-
danne projekter kan der dog ligeledes anvendes eksisterende
overvagningsordninger, hvor det er hensigtsmaessigt.

Til nr. 37

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) kan stille vilkér for administrative tilladelser med
henblik péd opfyldelse af dette kapitels formal, jf. vejlovens
§ 1, nr. 6. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) skal, safremt projektet har vaesentlige
skadelige indvirkninger pa miljoet, stille vilkar om Vejdirek-
toratets overvagning heraf, jf. vejlovens § 17 k, stk. 2.

Hvilke vilkér, der stilles, aftheenger af det konkrete vejan-
legsprojekt, herunder hvilke indvirkninger pd miljeet pro-
jektet har. Vilkédr kan f.eks. vare stojvilkar, at der skal an-
vendes bestemte arbejdsmetoder eller —materiel, afvaergefor-
anstaltninger, at anleegsarbejdet skal ske i bestemte tidsrum,
f.eks. i eller uden for sommerferien eller uden for ynglesze-
soner.

Hvis vejanlegsprojektet har veasentlige skadelige indvirk-
ninger pa miljoet, skal desuden stilles vilkar om Vejdirekto-
ratets overvagning af indvirkningerne pa miljoet med hen-
blik pa bl.a. at fastsla, om de pageldende foranstaltninger
virker som ensket.

Vejdirektoratet skal sdledes dokumentere, at foranstaltnin-
gerne gennemfores i de relevante faser, dvs. navnlig anlegs-
og/eller driftsfasen, men ogsa en eventuel nedrivningsfase.

Omfanget, indholdet og den tidsmeessige udstraekning af
de navnte procedurer skal vere proportionale med projek-
tets art, placering og dimensioner samt omfanget af dets
indvirkning pa miljeet. Der kan anvendes eksisterende over-
véagningsordninger fra anden EU-lovgivning eller ordninger,
som er fastsat i anden lovgivning eller i medfer af anden
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lovgivning, hvor det er hensigtsmessigt i forhold til det
konkrete projekt og formalet med overvagningen.

Derudover skal Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) fastlegge procedurer for den over-
vagning, som Vejdirektoratet skal foretage med henblik pa
at fastsld, om de pégeldende foranstaltninger virker som
onsket. Samtidig skal procedurerne ogsa gerne identificere
eventuelle uforudsete vasentlige skadelige indvirkninger pa
miljeet 1 de forskellige faser, sdledes at der foretages en
passende athjelpning heraf. Denne overvdgning ber ikke
overlappe eller stille yderligere krav om overvagning end,
hvad der kraves i henhold til anden EU-lovgivning end
VVM-direktivet og i henhold til anden lovgivning.

Transportministeren kan fastsette nermere regler om over-
vagningens gennemferelse, om indholdet af overvagningen,
om, at overvagningen i visse tilfelde skal udeves af andre
end Vejdirektoratet, og om indberetning til ministeren af
resultaterne af overvagningen, jf. vejlovens § 17 k, stk. 4.

Der er fastlagt overordnede procedurer for overvagning i
bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017 om overvagning,
samordnet procedure og offentliggerelse ved vurdering af
virkning pa miljeet (VVM) af statslige vej- og jernbanepro-
jekter, der er udmentet ved vejlovens § 17 k, stk. 4. De
konkrete tiltag vil derimod folge af afgarelsen om tilladelse,
da disse afhenger af det konkrete vejanlaegsprojekt.

Det folger af bekendtgarelsens § 2, stk. 1, at hvis et statsligt
vejprojekt har vaesentlige skadelige indvirkninger pa milje-
et, fastsetter Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vilkar om
overvagning heraf i tilladelsen til statslige vejprojekter i
medfor af vejlovens § 17 k, stk. 2. Vilkér fastsattes konkret
under hensyn til projektets vasentlige indvirkninger pa mil-
joet, jf. bekendtgerelsens § 2, stk. 2.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsetter i vilkarene de
relevante mél og parametre, samt perioden for overvagnin-
gen, herunder om overvigningen skal foretages i interval-
ler. Vilkarene skal sté i et rimeligt forhold til projektets art,
placering, gkonomi og dimensioner, samt omfanget af dets
indvirkninger pa miljoet, jf. bekendtgerelsens § 3, stk. 1.

Ifolge bekendtgerelsens § 4, stk. 1 og 2, varetager Vejdirek-
toratet overvagningen ved statslige vejprojekter og styrelsen
skal indhente alle relevante oplysninger til brug for over-
vagningen. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan palaegge
Vejdirektoratet at foretage nedvendige dispositioner for at
sikre, at overvdgningen gennemferes, og kan beslutte, at
overvagning skal udeves af andre end Vejdirektoratet, jf. §
4, stk. 3.

Vejdirektoratet skal, hvis der pélegges vilkdr om overvag-
ning, lebende indberette resultaterne af overvdgningen til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen fastsetter de nermere krav til hyppigheden og
arten af indberetning i vilkdr om overvagning, jf. bekendtge-
relsens § 5.

Kraeves der andre tilladelser til projektets anleeg, drift og
eventuelle nedrivning kan vilkar om overvéagning fastsettes
i sddanne tilladelser, sédfremt der er hjemmel i den lov, som
tilladelsen eller tilladelserne udstedes i medfer af.

Vejlovens § 17 k implementerer VVM-direktivets artikel 8
a, stk. 1,2 og 4.

Det foreslés indsat i vejlovens § 17k, stk. 3, at vilkar, jf. stk.
2, skal sta i et rimeligt forhold til projektets art, placering og
dimensioner samt omfanget af dets indvirkninger pa miljoet.

Det foresldede vil indebere, at bade vilkar, der kan stilles
efter vejlovens § 17 k, stk. 2, 1. pkt., og vilkér om overvag-
ning, der skal stilles, hvis projektet har vasentlige skadelige
indvirkninger pd miljeet, jf. § 17 k, stk. 2, 2. pkt., skal
vaere proportionale i forhold til projektets art, placering og
dimensioner samt omfanget af projektets indvirkninger pa
miljeet. Dette er bl.a. fastsldet i lovbemarkningerne til den
gaeldende vejlovs § 17 k, jf. Folketingstidende 2015-16, A,
L 134 som fremsat, samt i bekendtgerelsens § 3, stk. 1, for
s vidt angar vilkdr om overvagning. Lovforslagets § 1, nr.
37, er dermed en preacisering af geeldende ret, og der er séle-
des tale om videreforelse af galdende ret. Bekendtgerelsen
forventes @ndret i overensstemmelse hermed.

Vejlovens § 17 k, stk. 3, finder ikke anvendelse for de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov. Ved
sadanne projekter skal vilkar dog i praksis ligeledes st i et
rimeligt forhold til projektets art, placering og dimensioner
samt omfanget af dets indvirkninger pa miljoet.

Til nr. 38

Det folger af vejlovens § 17 1, stk. 1, at Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan genoptage
en afgerelse om at tillade et ansegt projekt, jf. § 17 j, og om
nedvendigt meddele forbud og pébud, herunder tilbagekalde
en tilladelse eller fastsatte saerlige vilkar til en eksisteren-
de tilladelse, safremt 1) der fremkommer nye oplysninger
om projektets vasentlige skadelige indvirkning pd miljeet,
2) projektets vaesentlige skadelige indvirkning ikke kunne
forudses ved styrelsens meddelelse af tilladelse eller 3) pro-
jektets veesentlige skadelige indvirkning i evrigt gér ud over
det, som blev lagt til grund ved styrelsens meddelelse af
tilladelse.

Det foreslas at @ndre vejlovens § 17 [, stk. I, séledes, at
efter »§ 17 j« indsattes », stk. 1« og »safremt« ndres til
»hvis«.

Forslaget er en precisering af, at administrativ tilladelse
treeffes efter vejlovens § 17 j, stk. 1, samt en sproglig preeci-
sering for at opna et nutidigt sprog i bestemmelsen.

Til nr. 39

Det folger af vejlovens § 17 m, stk. 1, hvilke oplysninger,
som Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen) skal sikre, straks geres tilgangelige for offent-
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ligheden og de bererte myndigheder, nér styrelsen har truffet
afgorelse om at give eller negte administrativ tilladelse. Det
folger af § 17 m, stk. 1, nr. 1, at der bl.a. er tale om indhol-
det af afgerelsen og de betingelser, der eventuelt er knyttet
hertil.

Det foreslas at @ndre vejlovens § 17 m, stk. 1, nr. 1, saledes,
at efter »hertil« indsattes », jf. § 17 k, stk. 1-5«.

Forslaget vil indebare, at § 17 m, stk. 1, nr. 1, henviser til
de relevante bestemmelser i vejlovens § 17 k, stk. 1-5, ved-
rerende de indholdsmessige krav til henholdsvis afgerelse
om at give eller negte administrativ tilladelse. Der er tale
om videreforelse af gaeldende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 9, stk. 1, litra a. Det bemaer-
kes i den forbindelse, at Kommissionen i abningsskrivelsen
péapeger, at bestemmelsen i miljevurderingsloven, der imple-
menterer artikel 9, stk. 1, litra a, ikke indeholder krydshen-
visningerne til direktivets artikel 8 a, stk. 1 og 2.

Til nr. 40

Det folger af vejlovens § 17 m, stk. 1, nr. 4, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) bl.a.
skal gere de oplysninger, der er indsamlet i henhold til §
17 h, stk. 1, 2. pkt., § 17 h, stk. 2, og § 17 i, tilgengelige
for offentligheden og bererte myndigheder, nar styrelsen
har truffet afgerelse om at give eller negte administrativ
tilladelse.

Det foreslas at andre vejlovens § 17 m, stk. 1, nr. 4, saledes,
at »§ 17 h, stk. 1, 2. pkt.« @endres til »§ 17 g, stk. 9, 2. pkt.«,
og »stk. 2« andres til »stk. S«.

Forslaget er en konsekvensaendring som folge af den fore-
sldede ®ndring af vejlovens § 17 g, stk. 9, jf. lovforslagets
§ 1, nr. 24, og nyaffattelse af vejlovens § 17 h, s& bestem-
melsen fremover indeholder alle bestemmelser om heringer
m.v., jf. lovforslagets § 1, nr. 26.

Til nr. 41

Det folger af vejlovens § 17 m, stk. 2, at Trafik- og Bygge-
styrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal under-
rette alle stater, der er blevet hert, jf. § 17 i, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er nevnt i stk. 1.

Det foreslas at a&ndre vejlovens § 17 m, stk. 2, saledes, at
»stk. 3« @ndres til »stk. 4«.

Forslaget er en konsekvensendring som folge af den fore-
sldede indsettelse af nyt stk. 3 i vejlovens § 17 i, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 29.

Til nr. 42

Det folger af vejlovens § 17 m, stk. 4, at i de projekter, hvor
der meddeles tilladelse ved anlaegslov, skal Vejdirektoratet

underrette alle de stater, der er blevet hert, jf. § 17 1, stk. 3,
og fremsende de oplysninger, der er nevnt i stk. 1.

Det foreslas, at endre vejlovens § 17 m, stk. 4, saledes, at
»stk. 3« @endres til »stk. 4«.

Forslaget er en konsekvensandring som felge af den fore-
slaede indsettelse af nyt stk. 3 i vejlovens § 17 i, jf. lovfor-
slagets § 1, nr. 29.

Til nr. 43

Det folger af vejlovens § 17 n, at ved udferelsen af opgaver
i vejlovens kapitel 2 a er Trafik- og Byggestyrelsen (nu Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen) uathangig af instruktioner
om den enkelte sags behandling og afgerelse.

Dette betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) ikke er underlagt transportmini-
sterens instruktionsbefgjelse ved styrelsens varetagelse af
opgaver 1 forbindelse med gennemforelsen af en miljekon-
sekvensvurdering for statslige vejanlaegsprojekter samt med-
delelse af administrativ tilladelse til gennemforelse af pro-
jekterne, dvs. hvor styrelsen varetager rollen som VVM-
myndighed.

Formalet med forvaltningsrettens inhabilitetsregler er for det
forste at sikre, at afgerelser i den offentlige forvaltning
treeffes pad grundlag af saglige hensyn, herunder at disse
ikke pavirkes af uvedkommende hensyn, og for det andet
at sikre, at offentligheden har tillid til, at de afgerelser,
der treeffes af den offentlige forvaltning, ikke pavirkes af
uvedkommende hensyn. Speciel inhabilitet er reguleret i
forvaltningslovens kapitel 2, og vedrerer spergsmalet om,
under hvilke omstendigheder den, der virker inden for den
offentlige forvaltning, skal undlade at medvirke ved den
pagaeldende myndigheds behandling af en bestemt, allerede
foreliggende sag. Forvaltningsloven regulerer alene speciel
inhabilitet. Myndighedsinhabilitet er derimod reguleret ved
ulovbestemte retsgrundsatninger, hvorefter en forvaltnings-
myndighed ligeledes kan vare inhabil ud fra samme betragt-
ninger om speciel inhabilitet, som reguleret i forvaltningslo-
ven.

Reglerne om speciel inhabilitet i forvaltningsloven finder
alene anvendelse for afgerelsessager, jf. forvaltningslovens
§ 2, stk. 1, og for behandling af sager om indgéelse af
kontraktforhold eller lignende privatretlige dispositioner, jf.
§ 2, stk. 2. Uden for dette anvendelsesomrade falder bl.a.
faktisk forvaltningsvirksomhed. Her gaelder tilsvarende en
uskreven retsgrundsatning om speciel inhabilitet. Den of-
fentlige forvaltning skal siledes vare upartisk, herunder
objektiv, 1 bdde bl.a. afgerelsessager og ved varetagelse af
faktisk forvaltningsvirksomhed.

Vejlovens § 17 n implementerer VVM-direktivets artikel 9
a, forste afsnit. Det bemarkes, at direktivets artikel 9 a,
andet afsnit, ikke er relevant for implementeringen af VVM-
direktivet i vejloven, da den kompetente myndighed, Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen),
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aldrig vil vare bygherre for statslige vejanlaegsprojekter,
da enten Vejdirektoratet eller et statsligt selskab varetager
denne funktion ved sadanne anlegsprojekter. Dette afsnit er
derfor ikke implementeret i vejloven.

Det foreslds at indsxtte som vejlovens § /7 n, 2. pkt., at
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udferer opgaverne i vejl-
ovens kapitel 2 a pd objektiv vis.

Den foresldede @ndring vil indebare en precisering af, at
VVM-myndigheden skal udfere opgaverne forbundet med
miljekonsekvensvurderingen af et konkret projekt pa objek-
tiv vis, f.eks. hvor styrelsen treeffer screeningsafgerelse og
meddeler administrativ tilladelse til et statsligt vejanlaegs-
projekt. Der er saledes tale om videreforelse af geldende
ret, da dette krav allerede folger af inhabilitetsreglerne, jf.
ovenfor.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 9 a, forste afsnit. Det be-
merkes i den forbindelse, at Kommissionen i abningsskri-
velsen pépeger, at det efter Kommissionens vurdering, er
i strid med direktivet, at bestemmelser, der implementerer
artikel 9 a, forste afsnit, ikke udtrykkeligt angiver, at den
kompetente myndighed skal udfere sine opgaver pa objektiv
vis og ikke mé befinde sig i en situation, der giver anledning
til en interessekonflikt.

Det er ikke hensigten, at kravet i den foresldede § 17 n, 2.
pkt., gar videre end hvad i forvejen folger af den almindeli-
ge forvaltningsret om speciel inhabilitet, jf. ovenfor.

Til nr. 44

Vejdirektoratets opgaver i henhold til vejlovens kapitel 2 a
kan delegeres til et dertil oprettet statsligt selskab for de
projekter, der tillades ved vedtagelsen af en anlegslov, jf.
Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som fremsat, side 26.

Transport- og Boligministeriet varetager de nedvendige
myndighedsopgaver, sd som gennemforelse af offentlig he-
ring, hvis Vejdirektoratets opgaver er delegeret til et statsligt
selskab, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som frem-
sat, side 26.

Der er derimod ikke hjemmel til, at Vejdirektoratets opgaver
i henhold til vejlovens kapitel 2 a kan delegeres til et stats-
ligt selskab, for de projekter, der skal tillades administrativt
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, jf. vejlovens § 17 a,
stk. 1 og 2.

Det foreslas, at indsaettes som vejlovens § /7 r, at transport-
ministeren kan bemyndige statslige selskaber til helt eller
delvist at udeve de befojelser, som Vejdirektoratet er tillagt
efter dette kapitel eller regler fastsat i medfer af dette kapi-
tel, for et konkret projekt, jf. § 17 a.

Det foresldede vil indebzre, at transportministeren kan dele-
gere Vejdirektoratets opgaver i henhold til vejlovens kapitel
2 a, for et konkret projekt, til et statsligt selskab, uanset

om projektet skal tillades administrativt af Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, jf. § 17 a, stk. 1 og 2, eller tillades ved
vedtagelsen af en anlaegslov, jf. § 17 a, stk. 3.

Transportministerens mulighed for at delegere Vejdirektora-
tets opgaver til et statsligt selskab for et konkret projekt,
der skal tillades ved vedtagelsen af en anlaegslov er vide-
reforelse af galdende ret. Muligheden for at delegere Vej-
direktoratets opgaver til et statsligt selskab for et konkret
projekt, der skal tillades administrativt af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen er en udvidelse af gaeldende ret. Transport-
og Boligministeriet vurderer at forslaget er hensigtsmaessigt,
da disse projekter ligeledes ber kunne varetages af statslige
selskaber.

Det foresldede vil derudover som udgangspunkt indebzre, at
transportministeren varetager de nedvendige myndighedsop-
gaver, hvis Vejdirektoratets opgaver i henhold til vejlovens
kapitel 2 a, for et konkret projekt, der skal tillades ved ved-
tagelsen af en anlagslov, er delegeret til et statsligt selskab.

De nedvendige myndighedsopgaver er bl.a. gennemforelse
af offentlig hering efter den foresldede § 17 h, stk. 6.

Til nr. 45

Det folger af vejlovens § 132, stk. 8, at sogsmal til provelse
af afgerelser efter § 17 d og § 17 j skal vare anlagt, inden 6
méneder efter at afgerelsen er offentliggjort.

Det foreslas at @ndre vejlovens § /32, stk. 8, saledes, at
efter »§ 17 j« indsattes », stk. 1,«.

Det foreslédede vil indebaere en pracisering af, at segsmaél
til provelse af en afgerelse om administrativ tilladelse, jf.
vejlovens § 17 j, stk. 1, skal vaere anlagt, inden 6 maneder
efter at afgorelsen er offentliggjort.

Til nr. 46

Det folger af VVM-direktivets artikel 11, stk. 5, at med hen-
blik pd at gere de ovrige bestemmelser i artikel 11 mere ef-
fektive, skal medlemsstaterne sikre, at praktiske oplysninger
om adgang til klage- og domstolsprevelse stilles til rddighed
for offentligheden.

Afgerelser truffet efter kapitel 2 a kan ikke paklages til
anden administrativ myndighed, jf. vejlovens § 132, stk.
6. Dermed vil der ikke vare klageadgang over de afgerel-
ser, der treffes som led i gennemforelsen af en miljekon-
sekvensvurdering for de projekter, hvor der meddeles admi-
nistrativ tilladelse. Afgerelser truffet efter kapitel 2 a er
bl.a. screeningsafgerelser, jf. vejlovens 17 d, stk. 1, og ad-
ministrative tilladelser, jf. vejlovens § 17 j, stk. 1. Sddanne
afgorelser kan saledes ikke péklages til anden administrativ
myndighed, herunder f.eks. Transport- og Boligministeriets
departement eller et klagenavn. Afgerelserne kan derimod
efterproves ved domstolene. En anlagslov, hvorved et stats-
ligt vejanlaegsprojekt tillades, kan tilsvarende ikke paklages
til anden administrativ myndighed.
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Ved sogsmal om forhold omfattet af vejlovens kapitel 2 a,
herunder sggsmal om miljemaessige spergsmal i forhold til
projekter, der opnér tilladelse ved anlagslov, jf. § 17 a, stk.
3, skal retten pése, at omkostningerne ved sagen ikke er
uoverkommelige hgje for de berorte parter, jf. vejlovens §
132, stk. 7. Forpligtelsen pahviler alle retsinstanser. Bestem-
melsen skal ses i sammenhang med de galdende regler
i retsplejeloven, jf. bemarkningerne til lov nr. 658 af 8.
juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje m.v., jern-
baneloven og forskellige andre love, jf. Folketingstidende
2015-16, A, L 134 som fremsat, side 38. Bestemmelsen
har ligeledes til hensigt at sikre overholdelse af kravet i
Arhuskonventionen om, at de tilgaengelige retsmidler ikke
ma vare uvoverkommeligt dyre. Derfor skal bestemmelsen
forstas i overensstemmelse med Arhuskonventionen, VVM-
direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig her-
til, jf. herved bl.a. dom af 11. april 2013 i sag C-260/11,
Edwards og Pallokaropoulos, og dom af 13. februar 2014 i
sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien. Vejlovens
§ 132, stk. 7, omfatter bade prevelse af de administrative af-
gorelser, som Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) traeffer i henhold til vejlovens kapitel 2 a,
jf. § 17 a, stk. 1 og 2, samt prevelse af projekter, hvor der
gives tilladelse ved anlagslov, jf. § 17 a, stk. 3.

Segsmadl til prevelse af screeningsafgerelser, jf. vejlovens §
17 d, stk. 1, og administrative tilladelser, jf. vejlovens § 17
J, stk. 1, skal vere anlagt inden 6 méneder efter, at afgerel-
sen er offentliggjort, jf. vejlovens § 132, stk. 8. Fristen geal-
der ethvert miljomessigt sogsmal mod myndighederne, der
forudsatter en provelse af den pagaldende afgorelse. Sogs-
malsfristen kan ikke fraviges af den myndighed, der har
truffet den pageldende afgerelse. Sogsmalsfristen regnes fra
dagen, hvor afgerelsen offentliggeres i overensstemmelse
med vejlovens § 17 d, stk. 6, og § 17 m, stk. 1. Vejlovens
§ 132, stk. 8, finder alene anvendelse for de afgerelser, der
treeffes i medfer af den administrative procedure for projek-
ter omfattet af vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2, og sdledes ikke
for anlaegslovsprojekter, jf. vejlovens § 17 a, stk. 3.

Det foreslas, at indsatte som vejlovens § /32, stk. 9, at
transportministeren fastsa@tter nermere regler om hvordan
praktiske oplysninger om adgang til domstolsprevelse, jf.
stk. 6-8, stilles til radighed for offentligheden.

Det er hensigten, at den foresléede bemyndigelse skal ud-
mentes ved en bekendtgerelse, hvori det fastsattes, hvordan
de praktiske oplysninger om adgang til domstolsprovelse
stilles til radighed for offentligheden. Det er Transport- og
Boligministeriets vurdering, at de praktiske oplysninger om
adgang til domstolsprovelse f.eks. kan stilles til radighed for
offentligheden péd Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjem-
meside. At det kan fastsettes i en bekendtgerelse, fremfor
i vejloven, hvordan oplysningerne skal stilles til radighed
for offentligheden, vil indebare, at dette kan @ndres loben-
de i overensstemmelse med den teknologiske udvikling og
offentlighedens ensker hertil. En @ndring af hvordan oplys-
ningerne stilles til rddighed, vil séledes ikke kraeve en a&n-
dring af vejloven fremadrettet.

Ved praktiske oplysninger om adgang til domstolsprevelse
forstés bl.a. hvordan en sag indbringes for domstolene samt
en kort beskrivelse af Arhuskonventionens krav om, at de
tilgeengelige retsmidler ikke ma vare uoverkommeligt dy-
re. Det vil ligeledes veere hensigtsmaessigt at oplyse, hvad
det indeberer, at afgarelser truffet efter vejlovens kapitel 2
a ikke kan péklages til anden administrativ myndighed, jf.
vejlovens § 132, stk. 6, jf. ovenfor.

Til nr. 47

Det folger af vejlovens § 135, stk. 1, nr. 6, at medmindre
hgjere straf er forskyldt efter den evrige lovgivning, straffes
med bede den, der i strid med § 17 b undlader at indgive
skriftlig ansegning om afgerelse efter § 17 d eller admini-
strativ tilladelse efter § 17 j.

Det foreslas at @ndre vejlovens § 135, stk. 1, nr. 6, sdledes,
at efter »§ 17 j« indsaettes », stk. 1«.

Det foreslédede vil indebare en pracisering af, at medmindre
hgjere straf er forskyldt efter den evrige lovgivning, straffes
med bede den, der bl.a. i strid med vejlovens § 17 b undla-
der at indgive skriftlig ansegning om administrativ tilladelse
efter vejlovens § 17 j, stk. 1.

Til nr. 48

Det folger af vejlovens § 135, stk. 1, nr. 7, at medmindre
hgjere straf er forskyldt efter den evrige lovgivning, straffes
med bede den, der i strid med §§ 17 d eller 17 j pabegynder
et ansogt projekt, for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) har meddelt tilladelse.

Det foreslas at @ndre vejlovens § 135, stk. 1, nr. 7, sdledes,
at »§§ 17 d eller 17 j« endres til »§ 17 d eller § 17 j,
stk. 1,«, og »Trafik- og Byggestyrelsen« @ndres til » Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen«.

Det foreslédede vil indebare en pracisering af, at medmindre
hajere straf er forskyldt efter den evrige lovgivning, straffes
med bede den, der bl.a. i strid med vejlovens § 17 j, stk. 1,
pabegynder et ansegt projekt for Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen har meddelt administrativ tilladelse.

Til nr. 49

Det folger af vejlovens § 135, stk. 1, nr. 8, at medmindre
hgjere straf er forskyldt efter den evrige lovgivning, straffes
med bede den, der tilsidesetter vilkar for en administrativ
tilladelse efter § 17 j.

Det foreslas at @ndre vejlovens § 135, stk. 1, nr: 8, sdledes,
at efter »§ 17 j« indsaettes », stk. 1,«.

Det foreslédede vil indebare en pracisering af, at medmindre
hajere straf er forskyldt efter den evrige lovgivning, straffes
med bede den, der tilsidesetter vilkar for en administrativ
tilladelse efter vejlovens § 17 j, stk. 1.
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Til§ 2
Tilnr. 1 og 2

Det folger af jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 1, at der i kapitel
6 a forstas ved »offentligheden«, en eller flere fysiske per-
soner eller juridiske personer (selskaber m.v.), som direkte
eller indirekte bereres eller forventes berert af et projekt og
en eller flere foreninger eller organisationer, der har beskyt-
telsen af landskab, kulturarv, natur eller miljginteresser som
formal, hvis foreningen eller organisationen har vedtegter
eller love, som dokumenterer dens formal, og foreningen
eller organisationen reprasenterer mindst 100 medlemmer.

Begrebet »offentligheden« omfatter séledes bl.a. de fysiske
og juridiske personer, som har bopzl i tet tilknytning til det
planlagte projekt eller som i evrigt har ejendom i tilknytning
til projektet. Dette omfatter ogsé lokale eller landsdeekkende
miljeorganisationer som f.eks. Danmarks Naturfredningsfor-
ening.

Jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 1, implementerer VVM-direk-
tivets artikel 1, stk. 2, litra d og e.

Det foreslas, at nyaffatte jernbanelovens § 3, stk. 2, nr 1,
séledes, at ved begrebet »offentligheden« forstds, en eller
flere fysiske eller juridiske personer eller foreninger, organi-
sationer eller grupper, jf. lovforslagets § 2, nr. 1.

Jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 2, foreslas endret séledes, at
ved begrebet »den bererte offentlighed« forstés, den del af
offentligheden, som er berert af, kan blive berort af eller
har en interesse i et projekt. Dette omfatter ogsé ikke-stats-
lige foreninger eller organisationer, der har beskyttelsen af
landskab, kulturarv, natur eller miljginteresser som formal,
hvis denne har vedtegter eller love, som dokumenterer dens
formal, og repreesenterer mindst 100 medlemmer, jf. lovfor-
slagets § 2, nr. 2.

For sa vidt angér lovforslagets § 2, nr. 1, vedrerende jernba-
nelovens § 3, stk. 2, nr. 1, er der tale om implementering af
VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra d, vedrerende begre-
bet »offentligheden«. Den foresldede nyaffattelse sikrer, at
implementeringen af VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra
d, tilrettes i overensstemmelse med direktivets ordlyd samt
Kommissionens kritik i &bningsskrivelsen.

For sa vidt angér lovforslaget § 2, nr. 2, vedrerende jernba-
nelovens § 3, stk. 2, nr. 2, er der tale om implementering
af VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra e, vedrerende be-
grebet »den bererte offentlighed«. Den foresldede endring
svarer til den geldende § 3, stk. 2, nr. 1. Der er dog
foretaget enkelte sproglige praciseringer i den foresldede
@ndring. Der er sdledes tale om videreforelse af galdende
ret.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1. i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 3

Det folger af jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 4, at der i kapitel
6 a forstas ved »administrativ tilladelse«, Trafik- og Bygge-
styrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) afgorelse
efter § 38 j, der giver Banedanmark ret til at gennemfore et
projekt, der er omfattet af § 38 a, stk. 1 eller 2.

Det foreslas at @ndre jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 4, der
bliver nr. 5, séledes, at »Trafik- og Byggestyrelsens« e&ndres
til »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens« og efter »§ 38 j«
indsaettes », stk. 1«.

Det foresldede vil indebaere en pracisering af, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen treeffer administrativ tilladelse ef-
ter jernbanelovens § 38 j, stk. 1, der giver Banedanmark ret
til at gennemfore et projekt omfattet af jernbanelovens § 38
a, stk. 1 eller 2. Ligeledes foreslas »Trafik- og Byggestyrel-
sens« @ndret til »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens«, da
dette er den korrekte betegnelse for styrelsen.

Til nr. 4

Jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 4 og 5, samt §§ 38 g, 38 h,
38 1, 38 j og 38 k implementerer VVM-direktivets artikel
1, stk. 2, litra g, som indeholder en definition af begrebet
»miljekonsekvensvurdering«.

Det folger af jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 4 og 5, at ved
»administrativ tilladelse« forstas Trafik- og Byggestyrelsens
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) afgerelse efter § 38
J, der giver Banedanmark ret til at gennemfore et projekt,
der er omfattet af § 38 a, stk. 1 eller 2, og ved »tilladelse ved
anlegslov« forstds Folketingets vedtagelse af en anlaegslov,
der giver Banedanmark ret til at gennemfore et projekt, der
er omfattet af § 38 a, stk. 3.

Kravet i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 1, er
implementeret i jernbanelovens § 38 g, stk. 1, hvoraf bl.a.
folger, at Banedanmark skal udfzerdige en miljekonsekvens-
rapport for et projekt, der er omfattet af § 38 a.

Kravet i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 2, er
implementeret i jernbanelovens § 38 h, stk. 2-4, og § 38
i. Det folger af jernbanelovens § 38 h, stk. 2, at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
efter gennemgang af miljekonsekvensrapporten skal sende
denne, ansggningen og eventuelle supplerende oplysninger
i hering med henblik pd at give berorte myndigheder og
offentligheden mulighed for at fremsatte bemerkninger, for
der treffes afgorelse om administrativ tilladelse. I de pro-
jekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov, sender
Banedanmark miljekonsekvensrapporten og eventuelle sup-
plerende oplysninger i hering med henblik pa at give berorte
myndigheder mulighed for at fremsatte bemerkninger, jf. §
38 h, stk. 3. Hvor hering efter stk. 2 og 3 er afsluttet, er der
mulighed for at gennemfore en supplerende hering over en
supplerende miljekonsekvensrapport, hvis der er behov for
at gennemfore en supplerende miljokonsekvensvurdering, jf.
§ 38 h, stk. 4. Hvilke oplysninger der skal stilles til radighed
for offentligheden ved hering efter stk. 2 og 3 folger af
§ 38 h, stk. 6. Bestemmelserne om hering af andre stater
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ved projekter med mulige granseoverskridende virkninger
pa miljeet folger af jernbanelovens § 38 i.

Kravet i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 3,
er implementeret i jernbanelovens § 38 h, stk. 1, hvoraf
folger, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) skal sikre, at miljekonsekvensrapporten for
de projekter omfattet af § 38 a, stk. 1, og 2, opfylder kravene
i § 38 g samt sikre, at styrelsen har eller efter behov kan
f4 adgang til tilstreekkelig ekspertise til at undersege miljo-
konsekvensrapporten. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) kan, hvis det er nedvendigt, ind-
hente yderligere oplysninger fra Banedanmark til opfyldelse
af de krav, der folger af § 38 g, stk. 2, og jernbanelovens
bilag 4.

Kravene i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g, nr. 4
og 5, er implementeret i jernbanelovens § 38 j og § 38 k,
stk. 1. Efter jernbanelovens § 38 j, stk. 1, treeffer Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) bl.a.
afgerelse om, hvorvidt et ansegt projekt omfattet af § 38 a,
stk. 1 og 2, kan tillades. Afgerelsen treeffes pa grundlag af
Banedanmarks ansegning, miljekonsekvensrapporten, even-
tuelle supplerende oplysninger og resultatet af de heringer,
der er foretaget. Hvis Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) treffer afgerelse om at tillade det
ansagte projekt, skal afgarelsen indeholde alle de miljemees-
sige betingelser, der er knyttet hertil, en beskrivelse af alle
projektets serkender og de foranstaltninger, der pataenkes
truffet for at undga, forebygge eller begraense og om muligt
neutralisere vesentlige skadelige indvirkninger pa miljoet
samt eventuelle overvagningsforanstaltninger, jf. jernbanelo-
vens § 38 k, stk. 1.

I jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 7, foreslds indsat en defini-
tion af begrebet »miljokonsekvensvurdering« svarende til
definitionen i VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra g. Det
foreslés, at ved »miljekonsekvensvurdering« forstas, en pro-
ces, der bestér af folgende elementer (litra a-e).

Det fremgér af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr
7, litra a, at miljekonsekvensvurderingen for det forste be-
star af Banedanmarks udferdigelse af en miljekonsekvens-
rapport, jf. § 38 g.

Det fremgéar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 7,
litra b, at miljekonsekvensvurderingen for det andet bestar
af gennemforelse af heringer af offentligheden og berorte
myndigheder og miljeministerens gennemferelse af horing
af berorte stater i henhold til jernbanelovens § 38 h og § 38
1.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 7,
litra c, at miljekonsekvensvurderingen for det tredje bestar
af undersogelse af de i miljokonsekvensrapporten fremlagte
oplysninger og eventuelle supplerende oplysninger, som Ba-
nedanmark om nedvendigt har fremlagt i overensstemmelse
med § 38 g, stk. 9, 2. pkt., og af eventuelle relevante oplys-
ninger modtaget via heringer i henhold til § 38 h og § 38 i.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 7,
litra d, at miljekonsekvensvurderingen for det fjerde bestér
af den begrundede konklusion om et projekts vasentlige
indvirkninger pa miljeet under hensyntagen til resultaterne
af den i litra ¢ omhandlede undersegelse og myndighedens
egen supplerende undersoggelse.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr: 7,
litra e, at miljekonsekvensvurderingen for det femte bestar
af indarbejdelse af den begrundede konklusion i afgerelser-
ne, jf. § 38 .

Den foreslaede indsattelse af en definition af begrebet »mil-
jekonsekvensvurdering« i en searskilt bestemmelse sikrer en
direktivnar implementering af ordlyden af VVM-direktivets
artikel 1, stk. 2, litra g.

Af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 7, litra d
og e, fremgér, at miljekonsekvensvurderingen bl.a. bestar
af den begrundede konklusion om et projekts vasentlige
indvirkninger pd miljeet under hensyntagen til resultaterne
af den 1 litra ¢ omhandlede underseggelse og myndighedens
egen supplerende undersegelse samt indarbejdelse af den
begrundede konklusion i afgarelserne.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal fo-
retage en selvstendig vurdering af et projekts indvirkninger
pa miljget, som er baseret pad undersggelse af miljekonse-
kvensrapporten, hegringssvar samt evt. supplerende oplysnin-
ger (den begrundede konklusion), allerede i dag felger af
officialprincippet. Forslaget er sédledes en pracisering af,
at den kompetente myndighed skal foretage en selvstendig
vurdering af et projekts indvirkning pa miljeet. Der er sale-
des tale om videreforelse af galdende ret. Der henvises i
ovrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger
herom.

Jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 7, finder bade anvendelse for
de projekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og de projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlagslov.

Til nr. 5

Det folger af jernbanelovens § 38 a, stk. 1, at ved Banedan-
marks etablering, udvidelse eller &ndring af statslige jernba-
neanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag
1, kraeves en vurdering af projektets indvirkning pd miljoet
samt administrativ tilladelse.

Banedanmarks jernbaneanlagsprojekter og dertil knyttede
projekter, der fremgar af jernbanelovens bilag 1, forudsetter
saledes, at der udarbejdes en miljekonsekvensrapport, hvil-
ket skal danne grundlag for en administrativ tilladelse fra
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen), forend Banedanmark kan gennemfere projektet.

Bestemmelsen i jernbanelovens § 38 a, stk. 1, er séledes
med til at sikre VVM-direktivets overordnede formal, sale-



46

des at de omfattede projekter ikke kan igangseattes uden til-
ladelse, eller uden de miljemeessige indvirkninger er blevet
undersogt.

Jernbanelovens § 38 a implementerer VVM-direktivets arti-
kel 2, stk. 1, og artikel 4, stk. 1, samt direktivets bilag I og
1L

Det foreslas at a&ndre jernbanelovens § 38 a, stk. 1, saledes,
at »Ved« udgar, efter »bilag 1,« indsettes »der bl.a. pa grund
af deres art, dimensioner eller placering kan forventes at fa
vasentlige indvirkninger pad miljeet,« og »kraeves« @ndres
til »kraever«.

Den foresldede endring vil indebaere en sproglig pracise-
ring af, at statslige jernbaneanlaegsprojekter omfattet af jern-
banelovens bilag 1, der bl.a. pa grund af deres art, dimensio-
ner eller placering kan forventes at fa vasentlige indvirknin-
ger pd miljoet, skal miljekonsekvensvurderes samt tillades
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, for projekterne kan pa-
begyndes. Der er sdledes tale om videreforelse af galdende
ret.

Andringen sikrer en direktivnar implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1. Det bemarkes i
den forbindelse, at Kommissionen i &bningsskrivelsen pape-
ger, at det efter Kommissionens vurdering, er i strid med
direktivet, at bestemmelser, der implementerer artikel 2, stk.
1, ikke henviser til projekternes art, dimensioner eller place-
ring.

Til nr. 6

Det folger af jernbanelovens § 38 a, stk. 2, at ved Banedan-
marks etablering, udvidelse eller &ndring af statslige jernba-
neanleeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag
2, kraeves administrativ tilladelse, hvis Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) efter § 38 d
har truffet screeningsafgerelse om, at der skal gennemfores
en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet.

For projekter omfattet af jernbanelovens bilag 2, kreeves der
séledes administrativ tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) samt en vurdering
af projektets indvirkning pd miljeet, hvis styrelsen pé grund-
lag af Banedanmarks ansegning, jf. jernbanelovens § 38 b,
har truffet screeningsafgerelse herom, jf. jernbanelovens §
38 d, stk. 1. For saddanne bilag 2-projekter forudsettes, at
der udarbejdes en miljekonsekvensrapport, som skal danne
grundlag for en administrativ tilladelse fra Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), ferend
Banedanmark kan gennemfore projektet.

Bestemmelsen i jernbanelovens § 38 a, stk. 2, er sdledes
med til at sikre VVM-direktivets overordnede formal, sile-
des at de omfattede projekter ikke kan igangsettes uden til-
ladelse, eller uden de miljemeessige indvirkninger er blevet
undersogt.

Jernbanelovens § 38 a implementerer VVM-direktivets arti-

kel 2, stk. 1, og artikel 4, stk. 1, samt direktivets bilag I og
1L

Det foreslas at @ndre jernbanelovens § 38 a, stk. 2, sdledes,
at »Ved« udgér, efter »bilag 2,« indsattes »der bl.a. pa grund
af deres art, dimensioner eller placering kan forventes at fa
vaesentlige indvirkninger pa miljeet,« og »kreves« @ndres
til »kraever«.

Den foresldede endring vil indebare en sproglig pracise-
ring af, at statslige jernbaneanlaegsprojekter omfattet af jern-
banelovens bilag 2, der bl.a. pa grund af deres art, dimensio-
ner eller placering kan forventes at fa veesentlige indvirknin-
ger pa miljeet, skal miljekonsekvensvurderes samt tillades
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, for projekterne kan
pabegyndes, hvis styrelsen har truffet screeningsafgerelse
herom, jf. jernbanelovens § 38 d, stk. 1. Der er saledes tale
om videreforelse af gaeldende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1. Det bemaerkes 1
den forbindelse, at Kommissionen i dbningsskrivelsen pape-
ger, at det efter Kommissionens vurdering, er i strid med
direktivet, at bestemmelser, der implementerer artikel 2, stk.
1, ikke henviser til projekternes art, dimensioner eller place-
ring.

Til nr. 7

Det foreslas i lovforslagets § 2, nr. 7, at overalt i kapitel
6 a ®ndres »Trafik- og Byggestyrelsen« til »Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen« og »Trafik- og Byggestyrelsens« til
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens«, da dette er de korrekte
betegnelser for styrelsen.

Til nr. 8

Det folger af jernbanelovens § 38 a, stk. 3, at ved Banedan-
marks etablering, udvidelse eller &ndring af statslige jernba-
neanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag
1 eller 2, kreeves ikke administrativ tilladelse, nar projektet
opnér tilladelse ved anlaegslov. Dette kapitels bestemmelser
om offentlig hering, jf. § 38 h, stk. 2, finder ikke anvendelse
pa projekter, der opnér tilladelse ved anlegslov.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal sdledes ikke meddele administrativ tilladelse til
et projekt omfattet af bilag 1 og 2 i de tilfeelde, hvor der
godkendes en miljekonsekvensvurdering ved vedtagelse af
en anlagslov. | stedet udger vedtagelsen af anlaegsloven mil-
jekonsekvensvurderingstilladelsen i overensstemmelse med
tilladelseskravet i VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Jernbanelovens § 38 a, stk. 3, implementerer VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 5, 1. pkt., hvorefter projekter i de tilfeelde,
hvor de vedtages ved en sarlig national lov, kan fritages
fra de i VVM-direktivet fastlagte bestemmelser om offent-
lig horing (bortset fra internationale heringer), forudsat di-
rektivets mél vedrerende offentlig hering opfyldes gennem
lovgivningsprocessen. Det bemerkes i den forbindelse, at
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det folger af 2014-VVM-direktivets betragtning nr. 24, at i
de tilfeelde, hvor projekter vedtages ved en sarlig national
lov, ber medlemsstaterne sikre, at VVM-direktivets mal med
henblik pé offentlig hering nés gennem lovgivningsproces-
sen.

Jernbanelovens § 38 h, stk. 2, finder ikke anvendelse pa pro-
jekter, der opnar tilladelse ved anleegslov, jf. jernbanelovens
§ 38 a, stk. 3, 2. pkt. Denne undtagelse galder alene for
hering af offentligheden, og bererte myndigheder vil séledes
skulle heres ved jernbaneanlegslovsprojekter. Ved projekter,
hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov, sender Bane-
danmark séledes miljekonsekvensrapporten og eventuelle
supplerende oplysninger i hering med henblik pa at give be-
rorte myndigheder mulighed for at fremsatte bemaerkninger,
jf. jernbanelovens § 38 h, stk. 3, 1. pkt.

Selvom projekter, der vedtages ved anlegslov, ikke er om-
fattet af jernbanelovens bestemmelser om hering af offent-
ligheden, gennemferer Banedanmark heringer af offentlig-
heden over projekterne, som svarer til de heringer, som
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) gennemforer for de projekter, hvor styrelsen med-
deler administrativ tilladelse. Der gennemfores séledes ba-
de hering af offentligheden over selve miljokonsekvensrap-
porten og efterfelgende hering over forslaget til anlaegslo-
ven. Hering over forslaget til anlaegsloven vil dog normalt
kun vedrere en specifik placering af projektet, ved jernbane-
anlaegsprojekter typisk specifik linjeforing, hvorimod milje-
konsekvensrapporten almindeligvis ligeledes vil indeholde
alternativer hertil.

Det foreslés at nyaffatte jernbanelovens § 38 a, stk. 3, séle-
des, at Banedanmarks etablering, udvidelse eller @ndring
af statslige jernbaneanleg og dertil knyttede projekter, der
er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk. 1 og 2, ikke kraver
administrativ tilladelse, nar projektet opnér tilladelse ved
anleegslov. Projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
legslov, kan fritages fra hering af offentligheden, jf. § 38 h,
stk. 6, forudsat at formalet med dette kapitel, jf. § 1, stk. 3,
opfyldes.

Forslaget vil for det forste indebaere en sproglig preecise-
ring af hvilke jernbaneanlagsprojekter, der er omfattet af
bestemmelsen. Det er saledes jernbaneanlegsprojekter om-
fattet af bilag 1 eller 2, der bl.a. pa grund af deres art, di-
mensioner eller placering kan forventes at fa vasentlige ind-
virkninger pa miljeet, der kan opna tilladelse ved vedtagelse
af en anlegslov, i stedet for ved en administrativ tilladelse
fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Dette er tilfeeldet, da
der i det foreslaede henvises til jernbanelovens § 38 a, stk. 1
og 2.

Forslaget vil ligeledes indebare en pracisering af, at det er
en forudsatning at formélet med jernbanelovens kapitel 6
a, jf. § 1, stk. 3, opfyldes for, at et anlaegslovsprojekt kan
fritages fra hering af offentligheden, jf. jernbanelovens § 38
h, stk. 6. Dette vil indebeare, at det skal sikres, at malene
med VVM-direktivet opfyldes, hvis et anlaegslovsprojekt

fritages fra kravet om hering af offentligheden i § 38 h, stk.
6. Malene med VVM-direktivet folger af direktivets artikel
2, stk. 1, hvorefter, at det er en udtrykkelig forudsatning, at
projekter, der bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller
placering kan forventes at fi vesentlige indvirkninger pa
miljeet, undergives et krav om tilladelse og en vurdering af
deres indvirkninger pa miljeet, inden der gives tilladelse.

Den nationale lovgivningsprocedure skal séledes opfylde
mélene med jernbanelovens kapitel 6 a, jf. jernbanelovens §
1, stk. 3, herunder VVM-direktivet. Baggrunden for fritagel-
sen for hering af offentligheden er, at malene med hensyn til
offentlig hering nds gennem lovgivningsprocessen, jf. bl.a.
2014-VVM-direktivets betragtning nr. 24.

Muligheden for fritagelse vedrerer alene hering af offentlig-
heden i jernbanelovens § 38 h, stk. 6. Bestemmelsens ind-
hold om hering af bererte myndigheder og bestemmelserne
om, at bestemte oplysninger, skal stilles til radighed for bl.a.
offentligheden og bererte myndigheder samt hering af andre
stater ved projekter med graenseoverskridende indvirkninger
pa miljeet, finder fortsat anvendelse, jf. ogsd Kommissio-
nens vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel 2, stk. 4 og 5,
side 18.

Selvom projekter, der vedtages ved anlegslov, kan fritages
fra kravet om hering af offentligheden i jernbanelovens § 38
h, stk. 6, er det hensigten, at Banedanmark — ligesom i dag —
vil gennemfore heringer af offentligheden over anlagslovs-
projekter, som svarer til de heringer, som Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen gennemforer for de projekter, hvor Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler administrativ tilla-
delse. Der vil saledes fortsat blive gennemfert to heringer af
offentligheden ved anlagslovsprojekter, dvs. en hering over
selve miljekonsekvensrapporten (mindst 8 uger) og efterfol-
gende en hering over forslaget til anlegsloven, hvor dele af
miljekonsekvensrapporten er indarbejdet (typisk 4 uger).

De foresldede @ndringer vil saledes indebzre en sproglig
pracisering af, at statslige jernbaneanlagsprojekter omfattet
af jernbanelovens bilag 1 eller 2, der bl.a. pa grund af deres
art, dimensioner eller placering kan forventes at f4 veesent-
lige indvirkninger pad miljeet, kan tillades ved vedtagelse
af en anlegslov herfor, hvilket treeder i stedet for Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens administrative tilladelse, samt
at sadanne projekter kan fritages fra kravet om hering af
offentligheden i jernbanelovens § 38 h, stk. 6, forudsat at
formalet, jf. § 1, stk. 3, opfyldes.

Selvom jernbanelovens § 38 a, stk. 3, @ndres fra at undtage
anlegslovsprojekter fra kravet om hering af offentligheden
til en valgfri mulighed for Banedanmark til at fritage an-
leegslovsprojekter fra kravet om hering af offentligheden, er
det Transport- og Boligministeriets vurdering, at sterstede-
len af projekterne vil blive fritaget fra kravet. Det er dog
fortsat hensigten, at Banedanmark herer offentligheden i
forbindelse med anlaegslovsprojekter, jf. ovenfor. Der er sé-
ledes tale om videreforelse af geldende ret.
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Andringen sikrer en direktivnar implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 2, stk. 5.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.4. i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 9

Jernbaneloven indeholder ikke i dag hjemmel til, at Bane-
danmarks etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter omfattet af bilag
1 og 2 i undtagelsestilfelde kan fritages fra bestemmelserne
i jernbanelovens kapitel 6 a med undtagelse af jernbanelo-
vens § 38 i om internationale heringer.

Det foreslds indsat i jernbanelovens § 38 a, stk. 4, at et
konkret projekt, der er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk.
1-3, i undtagelsestilfeelde helt eller delvist kan fritages fra
bestemmelserne i jernbanelovens kapitel 6 a, hvis anvendel-
sen af disse bestemmelser vil skade formalet med projektet,
forudsat at forméalet med kapitel 6 a, jf. § 1, stk. 3, opfyl-
des. Fritagelsen galder ikke hering efter jernbanelovens §
381

Det foreslds desuden indsat i jernbanelovens § 38 a, stk. 5,
at transportministeren fastsetter nermere regler om anven-
delse af fritagelsen i stk. 4, herunder om betingelserne og
processen for anvendelsen.

Den foresldede bestemmelse i lovforslagets § 2, nr. 9, er
en implementering af VVM-direktivets artikel 2, stk. 4. 1
abningsskrivelsen har Kommissionen anfort, at hvis fritagel-
sesmuligheden enskes anvendt, skal denne vere implemen-
teret i national lovgivning. Da det ikke kan udelukkes, at det
pa et tidspunkt vil vere nedvendigt at anvende fritagelses-
muligheden for et statsligt jernbaneanlaegsprojekt, foreslas
direktivets artikel 2, stk. 4, implementeret i jernbaneloven.

Den foresléede fritagelsesmulighed vil alene kunne anven-
des 1 »undtagelsestilfelde«, hvilket ikke er naermere define-
ret i VVM-direktivet. EU-Domstolen har kompetence til at
fastlegge udstrekningen af begrebet, hvilket bl.a. er sket i
EU-Domstolens dom af 29. juli 2019 i sag C-411/17, Inter-
Environnement Wallonie og Bond Beter Leefmilieu Vlaan-
deren, hvor det fastslas, at behovet for at sikre forsynings-
sikkerheden for elektricitet kan betragtes som et »undtagel-
sestilfelde«. Ifolge Domstolen folger det af VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 4, at medlemsstaterne skal dokumentere,
at risikoen for denne forsyningssikkerhed er »rimeligt sand-
synlig«, og at det patenkte projekt er tilstraekkeligt hastende
til, at det kan begrundes, at miljekonsekvensvurderingen
efter direktivet ikke skal gennemfores.

Af Kommissionens vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel
2, stk. 4 og 5, side 16, folger, at fritagelsen i VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 4, i perioden 2014-2017 blev anvendt i
tre tilfeelde. Fritagelsen blev i perioden anvendt ved et pro-
jekt, der skulle sikre en gasforsyning, et projekt, der skulle
imedekomme en strategisk interesse i vedvarende energi
og et projekt, der skulle indfri de offentlige myndigheders

politiske tilsagn pa hejt niveau med henblik pa at skabe
tillid mellem lokalsamfund i forbindelse med bredere forso-
ningsforhandlinger. Ved alle tilfeeldene indebar projektets
nedvendighed og hastende karakter, at det ville veere i strid
med offentlighedens interesser ikke at fortsaette projekterne
samt en trussel mod den politiske, administrative eller gko-
nomiske stabilitet og sikkerhed.

En fritagelse efter den foresldede bestemmelse vil ikke vare
berettiget alene med den begrundelse, at der er tale om
et undtagelsestilfelde. Fritagelsen vil sdledes ikke kunne
anvendes, hvis de faktorer, der gor det til et undtagelsestil-
felde, ikke er til hinder for den fulde overholdelse af be-
stemmelserne i jernbanelovens kapitel 6 a. Fritagelsen skal
derimod vere forbundet med den manglende mulighed for
at opfylde alle kravene i jernbanelovens kapitel 6 a uden at
kompromittere projektets formal.

Omstandighederne ved et undtagelsestilfelde skal vere af
en sadan karakter, at det er umuligt eller uigennemforligt
at overholde alle kravene til en miljekonsekvensvurdering i
medfer af bestemmelserne i jernbanelovens kapitel 6 a, dvs.
f.eks. udarbejdelse af miljokonsekvensrapport, gennemforel-
se af heringer m.v., hensyntagen til resultaterne af miljo-
konsekvensvurderingen, offentliggerelse af oplysninger om
afgarelsen, der treffes efter vurdering og sikring af adgang
til domstolsprevelse. Dertil skal det veere kontraproduktivt
med hensyn til projektets formal, f.eks. hvis et projekt skal
godkendes og gennemfores s& hurtigt, at der ikke er tid til
at udarbejde alle de miljooplysninger, der kraves i henhold
til jernbanelovens § 38 g, eller til at gennemfore en offentlig
hering, jf. § 38 h, inden der traffes afgerelse efter jernbane-
lovens § 38 j, stk. 1, om at tillade projektet.

Efter den foresldede bestemmelse vil et statsligt jernbanean-
leegsprojekt ikke kunne fritages fra jernbanelovens § 38 i
om internationale heringer, selvom der er tale om et undta-
gelsestilfzlde.

Efter den foresldede bestemmelse vil det ligeledes vare en
betingelse for anvendelse af fritagelsesmuligheden, at for-
malet med jernbanelovens kapitel 6 a, jf. § jernbanelovens
§ 1, stk. 3, opfyldes. Dette vil indebare, at det skal sikres,
at malene med VVM-direktivet opfyldes, jf. Kommissionens
vejledning om artikel 1, stk. 3, og artikel 2, stk. 4 og 5, side
17. Malene med VVM-direktivet folger af direktivets artikel
2, stk. 1, hvorefter at det er en udtrykkelig forudsetning, at
projekter, der bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller
placering kan forventes at fi vesentlige indvirkninger pa
miljeet, undergives et krav om tilladelse og en vurdering af
deres indvirkninger pa miljeet, inden der gives tilladelse.

Hvor fritagelsesmuligheden anvendes, sikres opfyldelse af
formaélet i jernbanelovens § 1, stk. 3, og méilene med VVM-
direktivet ved orienteringen af offentligheden og Kommissi-
onen, jf. nedenfor.

I VVM-direktivets artikel 2, stk. 4, litra a-c, er oplistet en
rekke betingelser der skal opfyldes, hvis fritagelsesmulighe-
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den skal anvendes for et konkret projekt. Betingelserne samt
processen for anvendelse af fritagelsesmuligheden vil blive
udmentet 1 en bekendtgerelse i medfer af den foreslaede
bemyndigelse i jernbanelovens § 38 a, stk. 5.

EU-Domstolen har i dom af 29. juli 2019 i sag C-411/17,
Inter-Environnement Wallonie og Bond Beter Leefmilieu
Vlaanderen, fastsléet, at betingelserne ikke er rene formalia,
men at de er forpligtelser med henblik pa sd vidt muligt
at sikre overholdelse af de mal, der seges virkeliggjort ved
VVM-direktivet.

Ifolge den forste betingelse skal det underseges, om der ber
foretages en anden form for vurdering.

Dette indeberer, at det skal undersoges, om der ber foreta-
ges en anden form for vurdering end den miljokonsekvens-
vurdering, som undtagelsesvist ikke kan gennemfores eller
kun delvist kan gennemfores efter bestemmelserne i jernba-
nelovens kapitel 6 a. Nar Banedanmark overvejer om en
anden form for vurdering er hensigtsmaessig, skal der tages
hensyn til mélene med VVM-direktivet, som er implemente-
ret i jernbanelovens § 1, stk. 3. Anvendelsen bererer ikke de
forpligtelser, som felger af andre vurderinger i henhold til
andre direktiver, f.eks. habitatdirektivets artikel 6, stk. 3 og
4, og vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7.

Vurderingerne kan antage mange forskellige former. Hvis
et projekt f.eks. bestar af flere faser, kan det vere hensigts-
messigt at foretage en delvis miljokonsekvensvurdering, der
kun omfatter nogle af faserne. Hvis projektets hastende ka-
rakter, f.eks. hindrer opfyldelse af kravene om miljekonse-
kvensvurdering i projektets forste fase, kan det veere muligt
i de efterfolgende faser at opfylde kravene til miljekonse-
kvensvurderingen. Det vil veere en forholdsmeessig reaktion
pa det pageeldende undtagelsestilfaelde, idet det vil sikre, at
kravene i jernbanelovens kapitel 6 a opfyldes i videst muligt
omfang.

En delvis miljekonsekvensvurdering kan veare hensigtsmas-
sig, hvis f.eks. ikke alle elementer i jernbanelovens bilag 4
kan medtages i miljekonsekvensrapporten som felge af de
serlige omstendigheder. En sddan situation kan opsta, hvis
kun nogle af de data, der er nedvendige for at identificere
og vurdere projektets forventede virkninger pd miljeet kan
fremlegges ved begyndelsen (f.eks. hvis undersogelser til
kortleegning af den mulige forekomst af beskyttede arter
skal lgbe over en periode pd mindst ét ar, men anlagsar-
bejdet skal indledes inden for en kortere periode pa grund
af projektets dokumenterede hastende karakter). Et andet
eksempel kan vere en situation, hvor der er opstéet akut
og uventet behov for at bortskaffe farligt affald, og det
bedst egnede deponeringsanleg hurtigt skal udpeges blandt
et stort antal potentielle anleeg, men der ikke er tilstreekkelig
tid til at foretage en udferlig vurdering af hvert anleg. Mens
miljekonsekvensvurderingen skal foretages i videst muligt
omfang, kan en vurdering af de mest presserende miljo-
forhold (f.eks. virkningerne pa grundvandet) vaere hensigts-
maessig i et sddant tilfelde.

Ifolge den anden betingelse skal oplysninger, der er frem-
kommet i henhold til andre former for vurderinger, jf. betin-
gelse nr. 1, oplysninger vedrerende afgerelsen om at anven-
de fritagelsesmuligheden samt begrundelsen herfor, stilles til
radighed for offentligheden.

Kommissionen anbefaler, at alle miljeoplysninger, der er
indhentet ved brug af andre former for vurdering, stilles til
radighed for offentligheden pd samme méde som beskrevet 1
VVM-direktivets artikel 6, stk. 3.

Det er hensigten, at der fastsattes nermere bestemmelser
om, hvordan oplysningerne stilles til radighed for offentlig-
heden ved anvendelse af fritagelsesmuligheden i den fore-
slaede § 38 a, stk. 4, i en bekendtgarelse.

Ifolge den tredje betingelse skal Kommissionen forud for
anvendelse af fritagelsesmuligheden underrettes om begrun-
delsen for anvendelsen af fritagelsen samt have stillet oplys-
ningerne navnt i betingelse nr. 2 til rddighed.

Kommissionen skal underrettes, for det padgeldende projekt
tillades. Underretningen skal indeholde en angivelse af,
hvilken type projekt der fritages, en begrundelse for hvorfor
der er tale om et undtagelsestilfelde samt en begrundelse
for, hvorfor miljegkonsekvensvurderingskravene i jernbane-
loven ikke kan opfyldes.

Fritagelsesmuligheden vil bade finde anvendelse for de pro-
jekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen og de projekter, hvor der medde-
les tilladelse ved anlagslov.

Der henvises i ovrigt til pkt. 3.4. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 10

Det folger af jernbanelovens § 38 b, stk. 2, at Banedanmark
for etablering, udvidelse eller a&ndring af statslige jernba-
neanleg og dertil knyttede projekter skal indgive skriftlig
ansegning om en screeningsafgerelse til Trafik- og Bygge-
styrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), safremt
projektet er opfert pa bilag 2.

Det foreslas at @ndre jernbanelovens § 38 b, stk. 2, saledes,
at efter »projekter« indsettes », jf. § 38 a, stk. 2 og 3,«,
»safremt« @ndres til »hvis«, og efter »bilag 2« indsattes »jf.
dog stk. 3«.

Forslaget er en konsekvensandring som felge af den fore-
slaede indsettelse af nyt stk. 3 i jernbanelovens § 38 b, jf.
lovforslagets § 2, nr. 11, samt en sproglig precisering for at
opna et nutidigt sprog i bestemmelsen.

Til nr. 11

Det folger af jernbanelovens § 38 b, stk. 2, at Banedanmark
for etablering, udvidelse eller @&ndring af statslige jernba-
neanleg og dertil knyttede projekter skal indgive skriftlig
ansegning om en screeningsafgerelse til Trafik- og Bygge-
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styrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen), safremt
projektet er opfert pa bilag 2.

Banedanmark skal séledes indgive ansegning om screenin-
gsafgorelse efter jernbanelovens § 38 d, stk. 1, til Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen),
hvis jernbaneanlegsprojektet er omfattet af jernbanelovens
bilag 2. De indholdsmassige krav til ansegningen folger af
jernbanelovens § 38 c.

Efterfolgende treffer Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) screeningsafgerelse om, hvorvidt
projektet opfert pa bilag 2, er omfattet af krav om tilladelse
efter § 38 a, stk. 2 og 3, jf. jernbanelovens § 38 d, stk. 1.

Det foreslés at indsette som jernbanelovens § 38 b, stk. 3, at
onsker Banedanmark, at et projekt, der er omfattet af bilag
2, jf. stk. 2, skal undergé en miljekonsekvensvurdering uden
screeningsafgerelse, jf. § 38 d, stk. 1, skal dette meddeles
skriftligt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Det foreslaede vil indebere, at Banedanmark skriftligt kan
meddele Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at et projekt
omfattet af jernbanelovens bilag 2 skal miljekonsekvensvur-
deres uden at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal traef-
fe screeningsafgerelse herom. I tilfeelde hvor Banedanmark
meddeler dette, skal Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen sale-
des ikke treeffe afgerelse om, hvorvidt projektet, der er op-
fort pa bilag 2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 38 a,
stk. 2 eller 3. Her vil projektet i stedet automatisk vaere anset
som et projekt, som er omfattet af krav om administrativ
tilladelse, jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 2, eller tilladelse
ved vedtagelse af en anlegslov, jf. jernbanelovens § 38 a,
stk. 3.

Til nr. 12

Det folger af jernbanelovens § 38 c, stk. 1, at Banedanmarks
ansegning efter § 38 b, for et projekt, der er opfert pa lovens
bilag 2, skal indeholde oplysninger om projektets potentielle
indvirkning pa miljeet, jf. lovens bilag 2 a, og tilgengelige
resultater af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljeet, der er foretaget i medfer af EU-lovgivning, der er
relevant for det konkrete projekt.

Jernbanelovens § 38 c, stk. 1, fastlegger, hvilke oplysnin-
ger, som Banedanmarks ansegning om screeningsafgerelse
til Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen) efter jernbanelovens § 38 b, stk. 2, skal indehol-
de. Bestemmelsen henviser til jernbanelovens bilag 2 a, som
er en liste over de mindsteoplysninger, som skal indgd i
Banedanmarks ansegning om screeningsafgerelse. Der er
herved tale om de oplysninger, som er tilstreekkelige til, at
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) kan treffe screeningsafgerelse efter jernbanelovens §
38d, stk. 1.

Jernbanelovens § 38 c, stk. 1, finder bdde anvendelse for
de projekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-

relsen) og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved
anlegslov.

Jernbanelovens § 38 ¢ implementerer VVM-direktivets arti-
kel 4, stk. 4, samt direktivets bilag II. A.

Det foreslas at andre jernbanelovens § 38 ¢, stk. I, séle-
des, at efter »§ 38 b« indsattes », stk. 2,« og »potentielle
indvirkning« andres til »karakteristika og dets forventede
veasentlige indvirkninger«.

Det foresldede vil indebare en pracisering af, at Banedan-
marks ansegning efter § 38 b, stk. 2, for et projekt, der
er opfort pd lovens bilag 2, skal indeholde oplysninger om
projektets karakteristika og dets forventede vasentlige ind-
virkninger pd miljeet, jf. lovens bilag 2 a, og tilgengelige
resultater af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljoet, der er foretaget i medfer af EU-lovgivning, der er
relevant for det konkrete projekt.

Transport- og Boligministeriet vurderer ikke, at lovforsla-
gets § 2, nr. 12, @ndrer kravene til, hvilke oplysninger Bane-
danmark skal fremlaegge ved ansggning om screeningsafge-
relse. Den foresldede @ndring vil derfor alene indebere en
sproglig precisering af, at Banedanmarks ansegning om en
screeningsafgerelse efter § 38 b, stk. 2, bl.a. skal indeholde
oplysninger om projektets karakteristika og dets forventede
vasentlige indvirkninger pa miljeet, jf. lovens bilag 2 a. De
mindsteoplysninger, som skal indgé i Banedanmarks anseg-
ning om screeningsafgorelse folger fortsat af lovens bilag 2
a. Der er saledes tale om viderefarelse af gaeldende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 4, stk. 4. Det bemarkes i1 den
forbindelse, at Kommissionen i abningsskrivelsen pépeger,
at det efter Kommissionens vurdering, er i strid med direk-
tivet, at bestemmelser, der implementerer artikel 4, stk. 4,
ikke angiver, at bygherren skal fremlegge oplysninger om
projektets karakteristika.

Til nr. 13

Det folger af jernbanelovens § 38 c, stk. 2, at ved anseog-
ning efter jernbanelovens § 38 c, stk. 1, kan Banedanmark
fremlaegge en beskrivelse af serkender ved projektet eller af
de foranstaltninger, der patenkes truffet for at undgé eller
forebygge, hvad der ellers kunne have varet vaesentlige ska-
delige indvirkninger pd miljoet.

Jernbanelovens § 38 c, stk. 2, beskriver de muligheder, som
Banedanmark har for yderligere at begrunde, at det konkrete
screeningspligtige projekt ikke forventes at fa vaesentlige
indvirkninger pa miljoet.

Banedanmark har ikke pligt til at fremlegge oplysningerne,
da det alene er en mulighed for styrelsen til at supplere
ansegningen. Der er sdledes ikke tale om foranstaltninger,
som Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen) kan stille som vilkar for en afgerelse om, at
projektet ikke er miljokonsekvensvurderingspligtigt.
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Banedanmark kan i medfer af bestemmelsen velge at frem-
leegge en beskrivelse af s@rkender ved projektet eller en
beskrivelse af de foranstaltninger, der patankes truffet for at
undga eller forebygge, hvad der ellers kunne have veret vae-
sentlige skadelige indvirkninger pa miljoet. Ligeledes kan
Banedanmark velge at fremlegge en beskrivelse af bade
serkender ved projektet og en beskrivelse af foranstaltnin-
ger, der patenkes truffet.

Hvor Banedanmarks bygherreopgaver er delegeret til et
statsligt selskab, kan selskabet fremlegge oplysningerne i
stedet for Banedanmark.

Jernbanelovens § 38 c, stk. 1, finder bdde anvendelse for
de projekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved
anlaegslov.

Jernbanelovens § 38 ¢ implementerer VVM-direktivets arti-
kel 4, stk. 4, samt direktivets bilag II. A.

Det foreslas at andre jernbanelovens § 38 ¢, stk. 2, saledes,
at »projektet eller« andres til »projektet og, hvis relevant,
en beskrivelse«.

Den foresldede endring vil indebaere en sproglig pracise-
ring af, at Banedanmarks ansegning om en screeningsafge-
relse efter § 38 b, stk. 2, bl.a. kan indeholde badde en be-
skrivelse af serkender ved projektet og en beskrivelse af
de foranstaltninger, der patenkes truffet for at undga eller
forebygge, hvad der ellers kunne have veret veasentlige
skadelige indvirkninger pa miljeet. Der er siledes tale om
videreforelse af gaeldende ret.

Andringen sikrer en direktivnar implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 4, stk. 4, da der heraf folger,
at bygherren kan fremlagge en beskrivelse af serkender ved
projektet og/eller af de foranstaltninger, der patankes truffet.

Til nr. 14

Det folger af jernbanelovens § 38 d, stk. 1, 1. pkt., at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
treeffer afgerelse om, hvorvidt et projekt, der er opfert pa
bilag 2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 38 a, stk. 2
eller 3.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) treffer i medfer af bestemmelsen screeningsafgerel-
se om, hvorvidt et konkret statsligt jernbaneanlaegsprojekt
er omfattet af krav om administrativ tilladelse, jf. jernbane-
lovens § 38 a, stk. 2, jf. § 38 j, stk. 1, eller af krav om
tilladelse ved vedtagelse af anlegslov, jf. jernbanelovens §
38 a, stk. 3, idet det konkrete projekt kan forventes at fa ve-
sentlige indvirkninger pd miljeet pa grund af projektets art,
dimensioner eller placering. Ved vurderingen skal Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) tage
hensyn til kriterierne i jernbanelovens bilag 3, jf. § 38 d, stk.

1, 2. pkt., og resultaterne af hering af bererte myndigheder,
jf. § 38 d, stk. 3.

Screeningsproceduren skal gennemfores effektivt og gen-
nemskueligt for Banedanmark og offentligheden, jf. 2014-
VVM-direktivets betragtning nr. 29, 1. og 2. pkt.

Ved Trafik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsens) vurdering af, hvorvidt et projekt er miljekon-
sekvensvurderingspligtigt skal styrelsen inddrage kriterierne
i jernbanelovens bilag 3.

Jernbanelovens § 38 d implementerer VVM-direktivets arti-
kel 4, stk. 2, 3 og 5 samt direktivets bilag III.

Det foreslés at andre jernbanelovens § 38 d, stk. 1, 1. pkt.,
saledes, at efter »bilag 2,« indsattes »bl.a. pad grund af dets
art, dimensioner eller placering,«, og efter »§ 38 a, stk. 2
eller 3« indsettes », pd grundlag af oplysningerne i1 anseg-
ningen, jf. § 38 c«.

Den foresldede @ndring vil indebaere en sproglig pracise-
ring af, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer screen-
ingsafgerelse om, hvorvidt et konkret statsligt jernbanean-
leegsprojekt er omfattet af krav om administrativ tilladelse,
jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 2, jf. § 38 j, stk. 1, eller af
krav om tilladelse ved vedtagelse af anlegslov, jf. jernbane-
lovens § 38 a, stk. 3, idet det konkrete projekt kan forventes
at & vaesentlige indvirkninger pé miljeet pd grund af projek-
tets art, dimensioner eller placering. Der er sdledes tale om
videreforelse af gaeldende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 4, stk. 2, sammenholdt med
artikel 2, stk. 1. Det bemarkes i den forbindelse, at Kom-
missionen i dbningsskrivelsen papeger, at det efter Kommis-
sionens vurdering, er i strid med direktivet, at bestemmelser,
der implementerer artikel 2, stk. 1, ikke henviser til projek-
ternes art, dimensioner eller placering.

Til nr. 15

Det folger af jernbanelovens § 38 d, stk. 3, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
foretage hering af bererte myndigheder, inden der treffes
screeningsafgerelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fastsetter en passen-
de frist for heringen, som giver myndigheden mulighed for
at forberede sig og opna en reel deltagelse i processen.

Det folger af jernbanelovens § 38 d, stk. 4, at transportmini-
steren udpeger de bererte myndigheder, der skal ske hering
af, jf. stk. 3, for det enkelte projekt.

Det foreslas ved lovforslagets § 2, nr. 15, at ophave jernba-
nelovens § 38 d, stk. 3 og 4.

Det foreslaede har baggrund i forslaget om at nyaffatte jern-
banelovens § 38 h, sa bestemmelsen fremover indeholder
alle bestemmelser om heringer m.v., jf. lovforslagets § 2, nr.
25.
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Til nr. 16

Det folger af jernbanelovens § 38 e, stk. 1, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
treeffe screeningsafgerelse efter § 38 d, stk. 1, hurtigst mu-
ligt og senest 90 dage fra den dag, hvor Banedanmark har
fremlagt alle de oplysninger, der kraves efter § 38 c, stk. 1,
jf. dog stk. 2.

I serlige tilfelde, herunder pa grund af serlige forhold ved
projektets art, kompleksitet, placering eller dimensioner, kan
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) forleenge fristen til at treeffe screeningsafgerelse. Tra-
fik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen) underretter skriftligt Banedanmark om é&rsagerne til
forleengelsen og om, hvornar der forventes en afgerelse, jf.
jernbanelovens § 38 e, stk. 2.

Kun i s@rlige konkrete tilfelde kan Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) overskride
tidsfristen pd 90 dage. Serlige tilfelde kan f.eks. vere, at
projektet anleegges naer et Natura 2000-omréde eller har
grenseoverskridende pdvirkning af miljeet i en anden stat.

Jernbanelovens § 38 e implementerer VVM-direktivets arti-
kel 4, stk. 6.

Det foreslds at ndre jernbanelovens § 38 e, stk. 2, 1. pkt.,
séledes, at »herunder pa grund af sarlige forhold ved« en-
dres til »f.eks. med hensyn til«.

Den foresldede andring er en sproglig pracisering af, at
serlige tilfaelde f.eks. kan opstd med hensyn til projektets
art, kompleksitet, placering eller dimensioner, hvilket vil
sikre en direktivnar implementering af ordlyden af VVM-
direktivets artikel 4, stk. 6. Opregningen i bestemmelsen er
ikke udtemmende og sarlige tilfeelde kan séledes opstd med
hensyn til andre faktorer end de i bestemmelsen navnte. Der
er séledes tale om videreforelse af geeldende ret.

Til nr. 17

Det folger af jernbanelovens § 38 f, stk. 1, 1. pkt., at
Banedanmark forud for udarbejdelse af en miljokonsekvens-
rapport, jf. § 38 g, kan anmode Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) om at afgive en ud-
talelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger,
som skal fremlaegges i miljgkonsekvensrapporten, skal vare
(scopingudtalelse). Udtalelsen skal navnlig tage hensyn til
Banedanmarks oplysninger om projektets sarlige karakteri-
stika, herunder dets placering og tekniske kapacitet, og dets
forventede indvirkning pd miljeet, jf. jernbanelovens § 38
f, stk. 1, 2. pkt. Udtalelsen skal endvidere tage beherigt
hensyn til resultaterne af de heringer, der er foretaget efter
stk. 2, jf. jernbanelovens § 38 f, stk. 1, 3. pkt.

Scopingfasen indledes siledes ved Banedanmarks anmod-
ning herom. Muligheden for at anmode om en scopingudta-
lelse fra Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) gaelder for de projekter, der er omfattet af

jernbanelovens § 38 a, dvs. bade statslige jernbaneanlegs-
projekter, der skal administrativt tillades af Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) samt de
projekter, hvor vedtagelsen af en anlegslov traeder i stedet
for en administrativ tilladelse.

Hvor Banedanmarks bygherreopgaver er delegeret til et
statsligt selskab, kan selskabet anmode Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) om udtalelsen.

Scopingudtalelsen vedrerer afgransningen af miljekonse-
kvensrapportens indhold, og er en hjelp til Banedanmark
med henblik pé, at indholdet i rapporten relaterer sig til de
emner, som vedrerer projektets vesentlige indvirkninger pa
miljoet.

Det bemerkes, at Trafik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens) scopingudtalelse ikke er en af-
garelse 1 forvaltningslovens forstand.

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 5,
stk. 2.

Det foreslas at @ndre jernbanelovens § 38 f, stk. I, 2. pkt.
sdledes, at »navnlig« udgar, og efter »Banedanmarks« ind-
settes »fremlagte oplysninger, herunder navnlig«.

Den foreslaede @ndring er en sproglig pracisering af be-
stemmelsens indhold om, at scopingudtalelsen skal tage
hensyn til Banedanmarks fremlagte oplysninger, herunder
navnlig oplysninger om projektets sarlige karakteristika,
herunder dets placering og tekniske kapacitet, og dets for-
ventede indvirkning pd miljeet. Der séledes tale om videre-
forelse af geldende ret. Andringen vil sikre en direktivnar
implementering af ordlyden af VVM-direktivets artikel 5,
stk. 2.

Til nr. 18

Det folger af jernbanelovens § 38 f, stk. 1, 3. pkt., at scopin-
gudtalelsen endvidere skal tage beherigt hensyn til resulta-
terne af de heringer, der er foretaget efter stk. 2.

Det foreslds at @ndre jernbanelovens § 38 f, stk. 1, 3. pkt.,
séledes, at »stk. 2« @ndres til »§ 38 h, stk. 4«.

Det foresldede har baggrund i den foresldede ophavelse af
jernbanelovens § 38 f, stk. 2 og 3, jf. lovforslagets § 2,
nr. 19, og foreslaede nyaffattelse af jernbanelovens § 38 h,
s& bestemmelsen fremover indeholder alle bestemmelser om
heringer m.v., jf. lovforslagets § 2, nr. 25.

Til nr. 19

Det folger af jernbanelovens § 38 f, stk. 2, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
here bererte myndigheder, inden styrelsen afgiver scopin-
gudtalelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fastsetter en frist pa 14
dage. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
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ligstyrelsen) kan fravige denne frist, sdfremt der foreligger
serlige omstendigheder.

Det folger af jernbanelovens § 38 f, stk. 3, at transportmini-
steren udpeger de berorte myndigheder, der skal ske hering
af, jf. stk. 2, for det enkelte projekt.

Det foreslas ved lovforslagets § 2, nr. 19, at ophave jernba-
nelovens § 38 f, stk. 2 og 3.

Det foreslaede har baggrund i forslaget om at nyaffatte jern-
banelovens § 38 h, sd bestemmelsen fremover indeholder
alle bestemmelser om heringer m.v., jf. lovforslagets § 2, nr.
25.

Til nr. 20

Det folger af jernbanelovens § 38 g, stk. 1, 1. pkt., at
Banedanmark udfaerdiger en miljekonsekvensrapport for et
projekt, der er omfattet af § 38 a. Kravene til indholdet af
miljekonsekvensrapporten er fastsat ved jernbanelovens §
38 g, stk. 1, 2. pkt., og stk. 2-7.

I jernbanelovens § 38 g, stk. 2, nr. 1-6, er fastsat, hvad mil-
jokonsekvensrapporten mindst skal omfatte. I bestemmel-
sen fastsattes minimumskrav til miljekonsekvensrapportens
indhold i overensstemmelse med de krav, som fremgar af
VVM-direktivets artikel 5, stk. 1. Der er tale om minimums-
krav til indholdet af miljekonsekvensrapporten, hvilket un-
derstreges af § 38 g, stk. 2, nr. 6, hvorefter oplysningerne
i jernbanelovens bilag 4 skal inddrages i rapporten, safremt
de er nedvendige for at beskrive og afspejle det konkrete
projekts indvirkning pa miljeet.

Det fremgar af jernbanelovens § 38 g, stk. 2, nr. 3, at mil-
jokonsekvensrapporten bl.a. mindst skal omfatte en beskri-
velse af projektets saerkender eller de foranstaltninger, der
patenkes truffet for at undgé, forebygge, begranse eller om
muligt neutralisere forventede veasentlige skadelige indvirk-
ninger pd miljeet. I praksis kan miljekonsekvensrapporten
indeholde bade en beskrivelse af projektets saerkender samt
en beskrivelse af de foranstaltninger, der pitenkes truffet.

Jernbanelovens § 38 g implementerer VVM-direktivets ar-
tikel 3 og artikel 5, stk. 1 og 3, litra b, og stk. 4, samt
direktivets bilag I'V.

Det foreslas at @ndre jernbanelovens § 38 g, stk. 2, nr 3,
séledes, at »serkender eller« @ndres til »saerkender og, hvis
relevant, en beskrivelse af«.

Andringen er en sproglig precisering, som vil sikre, at der
ikke er tvivl om at miljekonsekvensrapporten bl.a. mindst
skal omfatte en beskrivelse af projektets saerkender og, hvis
relevant, en beskrivelse af de foranstaltninger, der patankes
truffet for at undgd, forebygge, begrense eller om muligt
neutralisere forventede vasentlige skadelige indvirkninger
pa miljeet. Der er saledes tale om videreforelse af gaeldende
ret.

Formuleringen af den nuvaerende bestemmelse, hvori stir

»eller« er uhensigtsmaessig, da den giver indtryk af, at
miljekonsekvensrapporten alene skal indeholde enten en be-
skrivelse af projektets serkender eller en beskrivelse af de
foranstaltninger, der patenkes truffet. Det bemerkes 1 den
forbindelse, at i VVM-direktivets artikel 5, stk. 1, litra c,
som bestemmelsen implementerer, star angivet »og/eller«.

Til nr. 21

De indholdsmessige krav til miljekonsekvensrapporten,
som Banedanmark skal udferdige, folger af jernbanelovens

§38 ¢

Jernbanelovens § 38 g implementerer VVM-direktivets ar-
tikel 3 og artikel 5, stk. 1 og 3, litra b, og stk. 4, samt
direktivets bilag IV.

Jernbanelovens § 38 g finder bade anvendelse for de projek-
ter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) og de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov.

Af direktivets artikel 5, stk. 1, 2. afsnit, 1. pkt., felger bl.a.,
at miljekonsekvensrapporten skal indeholde de oplysninger,
der med rimelighed kan kraeves for, at der kan nés frem til
en begrundet konklusion om projektets vasentlige indvirk-
ninger pa miljeet, idet der tages hensyn til geldende viden
og vurderingsmetoder.

I abningsskrivelsen papeger Kommissionen, at bestemmel-
sen i miljevurderingsloven, hvori direktivets artikel 5, stk.
1, er implementeret, ikke navner indholdet af artikel 5, 2.
afsnit, 1. pkt., jf. ovenfor, hvilket Kommissionen ikke finder,
at veere 1 overensstemmelse med direktivet.

P& baggrund heraf foreslas indsat som § 38 g, stk. 4, at mil-
jokonsekvensrapporten skal indeholde de oplysninger, der
med rimelighed kan kreves for at nd frem til den begrun-
dede konklusion om projektets vasentlige indvirkninger pa
miljeet, idet der tages hensyn til geldende viden og vurde-
ringsmetoder.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal
foretage en selvstendige vurdering af et projekts indvirk-
ninger pd miljeet, som er baseret pd underseggelse af mil-
jokonsekvensrapporten, heringssvar samt evt. supplerende
oplysninger (den begrundede konklusion) allerede i dag fel-
ger af officialprincippet. Forslaget er sdledes en pracisering
af, at miljekonsekvensrapporten skal indeholde de oplysnin-
ger, der med rimelighed kan kraves for, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen kan néd frem til den begrundede konklu-
sion om projektets vaesentlige indvirkninger pa miljeet. Og
ved de projekter, der vedtages ved anlaegslov, at miljekon-
sekvensrapporten skal indeholde de oplysninger, der med
rimelighed kan kraves for, at Banedanmark kan né frem
til den begrundede konklusion om projektets vasentlige
indvirkninger pa miljeet. Der er herved foretaget en sam-
menkadning med begrebet »begrundede konklusion«, som



54

ved lovforslagets § 2, nr. 4, foreslas indarbejdet i jernbanelo-
ven. Der er saledes tale om videreforelse af gaeldende ret.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til nr. 22

Det folger af jernbanelovens § 38 g, stk. 6, at virkningerne,
der er nevnt i stk. 5, skal omfatte de forventede virkninger
af projektets sarbarhed over for risici for sterre ulykker eller
katastrofer, der er relevante for det pageldende projekt.

Det foreslas at andre jernbanelovens § 38 g, stk. 6, der
bliver stk. 7, saledes, at »stk. 5« andres til »stk. 6«.

Det foreslaede er en konsekvensendring som folge af den
foreslaede indsettelse af nyt stk. 4 i jernbanelovens § 38 g,
jf. lovforslagets § 2, nr. 21.

Til nr. 23

Det folger af jernbanelovens § 38 h, stk. 1, 1. pkt., at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
skal sikre, at miljekonsekvensrapporten for de projekter, der
er omfattet af § 38 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene i jernba-
nelovens § 38 g.

Gennemgangen af miljekonsekvensrapporten skal ske, nar
Banedanmark har sendt rapporten til Trafik- og Byggestyrel-
sen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) og inden denne
sendes i hering, jf. § 38 h, stk. 2.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) kan om nedvendigt indhente yderligere oplysninger
fra Banedanmark til opfyldelse af de krav, der folger af § 38
g, stk. 2, og bilag 4, jf. § 38 h, stk. 1, 2. pkt.

Selvom Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) har afgivet en scopingudtalelse efter jernba-
nelovens § 38 f, stk. 1, og den fremlagte miljokonsekvens-
rapport inddrager og beskriver de enskede oplysninger, kan
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) indhente supplerende oplysninger fra Banedanmark
eller foranstalte egne undersegelser. Omfanget og indholdet
af de supplerende oplysninger og eventuelle undersogelser
sker med henblik pé opfyldelse af relevante krav i jernba-
nelovens bilag 4 samt med henblik pa at treeffe afgerelse
efter jernbanelovens § 38 j, stk. 1, hvorefter Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) meddeler
administrativ tilladelse.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa
adgang til tilstreekkelig ekspertise til at undersege miljekon-
sekvensrapporten, jf. § 38 h, stk. 1, 3. pkt.

Jernbanelovens § 38 h implementerer VVM-direktivets arti-
kel 5, stk. 3, litra b og c, samt artikel 6, stk. 1,2, 3,4, 6 og 7.

Det foreslés indsat i jernbanelovens § 38 g, stk. 9, at Trafik-,

Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at miljokonsekvensrap-
porten for de projekter, der er omfattet af § 38 a, stk. 1 og 2,
opfylder kravene i stk. 1-8. Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen kan om nedvendigt indhente yderligere oplysninger fra
Banedanmark til opfyldelse af de krav, der folger af stk. 2 og
bilag 4, som er direkte relevante for, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen kan na frem til den begrundede konklusion
om et projekts vaesentlige indvirkninger pa miljeet. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at styrelsen har eller
efter behov kan fa adgang til tilstraekkelig ekspertise til at
undersgge miljekonsekvensrapporten.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens gennemgang af om mil-
jokonsekvensrapporten opfylder kravene i jernbanelovens §
38 g, stk. 1-8, skal ske, nar Banedanmark har sendt rappor-
ten til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, og inden denne
sendes 1 hering i medfer af den foresldede § 38 h, stk. 5, jf.
den foresléede § 38 g, stk. 9, 1. pkt.

For at sikre en direktivnaer implementering af ordlyden af
VVM-direktivets artikel 5, stk. 3, litra ¢, fremgar af forsla-
get til jernbanelovens § 38 g, stk. 9, 2. pkt., at Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen kan indhente yderligere oplysninger
fra Banedanmark, som er direkte relevante for, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen kan né frem til styrelsens begrun-
dede konklusion om et projekts vasentlige indvirkninger pa
miljoet.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal
foretage en selvstaendige vurdering af et projekts indvirknin-
ger pa miljoet, som er baseret pd undersogelse af miljekon-
sekvensrapporten, heringssvar samt indhente evt. suppleren-
de oplysninger (den begrundede konklusion) allerede i dag
folger af officialprincippet. Forslaget er séledes en pracise-
ring af, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan indhente
yderligere oplysninger fra Banedanmark, med henblik pa at
na frem til styrelsens begrundede konklusion om et projekts
vaesentlige indvirkninger pd miljeet. Der er tale om videre-
forelse af geldende ret. Der henvises i evrigt til pkt. 3.2. i
lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal desuden sikre, at sty-
relsen har eller efter behov kan fa adgang til tilstreekkelig
ekspertise til at undersege miljokonsekvensrapporten, jf. den
foresldede § 38 g, stk. 9, 3. pkt. Der er sdledes tale om
videreforelse af geeldende ret.

Jernbanelovens § 38 g, stk. 9, finder ikke anvendelse for de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov. Bane-
danmark skal dog i praksis sikre, at miljokonsekvensrappor-
ten for et anleegslovsprojekt opfylder kravene hertil i jernba-
nelovens § 38 g, stk. 1-8, samt sikre, at styrelsen kan fa
adgang til tilstraekkelig ekspertise til at undersege rapporten.

Til nr. 24

Det foreslés at indsatte »Heringer m.v.« som overskrift efter
jernbanelovens § 38 g, da jernbanelovens § 38 h foreslas
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nyaffattet, saledes at denne indeholder alle bestemmelser om
heringer m.v., jf. lovforslagets § 2, nr. 25.

Til nr. 25

Det folger af jernbanelovens § 38 h, stk. 6, hvilke oplysnin-
ger der skal stilles til radighed for offentligheden og de
berorte myndigheder med henblik pa gennemforelse af ho-
ringer efter jernbanelovens § 38 h, stk. 2 og 3. Oplysninger-
ne skal saledes stilles til rddighed med henblik pa heringer
af bererte myndigheder og offentligheden over miljekonse-
kvensrapporten, ansggningen og eventuelle supplerende op-
lysninger, for der treffes afgerelse om administrativ tilladel-
se, jf. § 38 h, stk. 2, og heringer af bererte myndigheder
over miljekonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger for der vedtages en anlaegslov for et projekt, jf.
jernbanelovens § 38 h, stk. 3.

Oplysningerne skal omfatte en angivelse af, hvortil kom-
mentarer eller spergsmaél kan rettes samt narmere oplysnin-
ger om fristerne for fremsendelse af bemaerkninger eller
spergsmal, jf. jernbanelovens § 38 h, stk. 6, nr. 1. I praksis
betyder det, at det i udgangspunktet skal fremgé af heringen,
at bemarkninger eller spergsmal i forbindelse med herin-
gen, kan rettes til Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) for projekter, hvor der gives ad-
ministrativ tilladelse, og til Banedanmark, hvor der medde-
les tilladelse ved anlaegslov.

Det folger af § 38 h, stk. 6, nr. 2, at oplysningerne skal
omfatte oplysninger om karakteren af eventuelle afgerelser
eller udkast til afgerelse, hvis et sddant foreligger, samt efter
hvilken lov afgerelsen skal treffes. I praksis betyder det,
at det skal fremga, at der efter heringen skal traffes en
administrativ afgerelse i henhold til jernbanelovens regler
herom, eller at projektet vedtages ved anlaegslov.

Det folger af § 38 h, stk. 6, nr. 3, at oplysningerne skal
omfatte, hvorvidt de miljeoplysninger, der er indhentet af
Banedanmark eller Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) til brug for sagens behandling, er
til rddighed for offentligheden.

Det folger af § 38 h, stk. 6, nr. 4, at oplysningerne skal
omfatte, hvor og hvordan relevante oplysninger stilles til
radighed. I praksis betyder det, at det vil fremga, at oplys-
ningerne offentliggeres pd Trafik- og Byggestyrelsens (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens) hjemmeside, Banedan-
marks hjemmeside samt Haringsportalen.dk eller i gvrigt i
overensstemmelse med de regler, der fastsattes om elektro-
nisk adgang til oplysninger herom, jf. jernbanelovens § 38 p.

Det folger desuden af § 38 h, stk. 6, nr. 5, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvilke foranstaltninger der er truffet med
henblik pé offentlighedens deltagelse i miljekonsekvensvur-
deringen.

Det bemerkes, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) herudover sender miljekonse-
kvensrapporten, ansggningen og eventuelle supplerende op-

lysninger til bererte myndigheder og offentligheden med
henblik pa hering efter § 38 h, stk. 2, ved projekter, der fol-
ger den administrative procedure. Banedanmark sender lige-
ledes miljekonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger til berorte myndigheder med henblik pa hering
efter § 38 h, stk. 3, for projekter, der skal vedtages ved
anlegslov. Ligeledes er det fast praksis, at offentligheden
hares ved projekter, der skal vedtages ved anlagslov, selv-
om der ikke er krav herom i jernbaneloven.

I praksis fremsendes oplysningerne til de bererte myndighe-
der og offentligheden eller stilles til rddighed pa Trafik-
og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens)
eller Banedanmarks hjemmeside. Materialet stilles til radig-
hed pd hjemmesiderne med henblik pé evt. bemarkninger
og kommentarer fra enhver myndighed og person m.v.

Det foreslas at nyaffatte jernbanelovens § 38 A, stk. 1, sé-
ledes, at for at sikre offentlighedens og bererte myndighe-
ders effektive deltagelse i miljekonsekvensvurderingen af
et projekt, jf. § 38 a, skal myndigheden tidligt i miljekon-
sekvensvurderingen og senest, sd snart oplysningerne med
rimelighed kan gives, stille oplysningerne nevnt i stk. 2, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

De oplysninger, som myndigheden skal stille til rddighed, jf.
stk. 1, er oplistet i den foreslaede § 38 A, stk. 2.

De foresldede bestemmelser i jernbanelovens § 38 h, stk.
1 og 2, finder bade anvendelse for de projekter, hvor der
meddeles administrativ tilladelse af Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved
anlegslov. Ved projekter, hvor der meddeles administrativ
tilladelse stiller Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen oplysnin-
gerne til raddighed og ved projekter, hvor der meddeles tilla-
delse ved anlagslov, er det Banedanmark der serger herfor.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 38 h, stk. 2, nr.
1, at myndigheden skal stille ansegningen om tilladelse, jf.
§ 38 b, til rddighed for offentligheden og bererte myndighe-
der.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal
stille Banedanmarks ansegning om tilladelse, jf. § 38 b, til
et konkret projekt til rddighed for bade offentligheden og
bererte myndigheder.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 38 A, stk. 2, nr.
2, at myndigheden skal stille oplysninger om, at projektet er
underkastet en miljekonsekvensvurdering, og hvis relevant,
at § 38 i finder anvendelse, til radighed for offentligheden
og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Banedanmark skal oplyse offentligheden og bererte myndig-
heder om, at et konkret projekt skal miljgkonsekvensvurde-
res samt oplyse, hvis der er tale om et projekt med granse-
overskridende indvirkninger pad miljoet i en anden stat, jf.
jernbanelovens § 38 i.
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Det fremgér af forslaget til jernbanelovens § 38 &, stk. 2,
nr. 3, at myndigheden skal stille oplysninger om, hvilken
myndighed, der skal treeffe afgerelse, til rddighed for offent-
ligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Banedanmark skal oplyse offentligheden og bererte myndig-
heder om, at der skal treeffes administrativ afgerelse efter
jernbanelovens § 38 j, stk. 1, eller vedtages en anlegslov,
der traeder i stedet for den administrative afgerelse.

Det fremgér af forslaget til jernbanelovens § 38 &, stk. 2,
nr. 4, at myndigheden skal stille oplysninger om hvorfra der
kan indhentes relevante oplysninger, hvortil bemerkninger
eller spergsmal kan rettes, og nermere oplysninger om fri-
sterne for fremsendelse af bemerkninger og spergsmal, til
radighed for offentligheden og berarte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Banedanmark skal oplyse offentligheden og bererte myndig-
heder om, at relevante oplysninger, hvis disse endnu ikke
er stillet til rddighed, kan indhentes fra Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen og/eller Banedanmark, samt at bemarkninger
eller spergsmal kan rettes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen og/eller Banedanmark. Styrelserne skal ligeledes oplyse
om evt. tidsfrister for fremsendelse af sddanne bemarknin-
ger eller spergsmal. Disse frister vil som udgangspunkt fol-
ge de frister, som fasts@ttes for heringer vedrerende det
konkrete projekt i medfer af de foresldede jernbanelovens §
38 h, stk. 3-7.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 38 A, stk. 2, nr.
5, at myndigheden skal stille oplysninger om karakteren af
eventuelle afgorelser eller udkast til afgerelse, hvis et sadant
foreligger, og efter hvilken lov afgerelsen skal traeffes, til
radighed for offentligheden og berarte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Banedanmark skal oplyse offentligheden og bererte myndig-
heder, om at der bl.a. efter horing skal treffes en administra-
tiv afgerelse i henhold til jernbanelovens regler herom, eller
at projektet vedtages ved anlegslov.

Det fremgér af forslaget til jernbanelovens § 38 &, stk. 2,
nr. 6, at myndigheden skal stille oplysninger om, hvorvidt
de miljeoplysninger, der er indhentet af Banedanmark eller
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til brug for sagens be-
handling, er til radighed for offentligheden, til rddighed for
offentligheden og bererte myndigheder.

Det fremgér af forslaget til jernbanelovens § 38 &, stk. 2,
nr. 7, at myndigheden skal stille oplysninger om, hvornar,
hvor og hvordan relevante oplysninger stilles til radighed, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Banedanmark skal oplyse offentligheden og bererte myndig-
heder om, at oplysningerne offentliggares pa Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens og/eller Banedanmarks hjemmeside
eller i ovrigt i overensstemmelse med de regler, der fastsat-

tes om elektronisk adgang til oplysninger herom, jf. jernba-
nelovens § 38 p. Ligeledes skal oplyses, hvornar oplysnin-
gerne offentliggeres f.eks. pa styrelsernes hjemmeside.

Det fremgér af forslaget til jernbanelovens § 38 A, stk. 2,
nr. 8, at myndigheden skal stille oplysninger om hvilke for-
anstaltninger, der er eller vil blive truffet med henblik pa
offentlighedens deltagelse i miljoekonsekvensvurderingen, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebare, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Banedanmark skal oplyse, om der f.eks. er afholdt borger-
mader, oprettet borgergrupper, annonceret i aviser eller pa
anden made sikret offentlighedens deltagelse i miljekonse-
kvensvurderingen af et konkret projekt.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 38 A, stk. 2, nr.
9, at myndigheden skal stille miljokonsekvensrapporten, jf.
§ 38 g, udtalelsen om afgransning af miljekonsekvensrap-
portens indhold, jf. § 38 f, resultatet af heringerne, jf. § 38 h,
stk. 4, og indhentede oplysninger, jf. § 38 g, stk. 9, 2. pkt.,
til rddighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebre, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og
Banedanmark skal stille miljgkonsekvensrapporten, udtalel-
sen om afgrensning af miljekonsekvensrapportens indhold
(scopingudtalelsen) og resultatet af de heringer, der er fore-
taget af bererte myndigheder i forbindelse med udarbejdelse
af scopingudtalelsen for et konkret projekt til radighed for
offentligheden og bererte myndigheder. Det bemarkes, at
scopingudtalelse og resultatet af heringer i forbindelse her-
med, alene kan stilles til radighed, hvis der for det konkrete
projekt er udarbejdet en scopingudtalelse. Det er frivilligt
for Banedanmark at veelge, hvorvidt styrelsen forud for ud-
arbejdelse af miljokonsekvensrapporten vil have en scopin-
gudtalelse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, jf. jernba-
nelovens § 38 f, stk. 1. Ligeledes skal eventuelt yderligere
oplysninger indhentet fra Banedanmark efter jernbanelovens
§ 38 g, stk. 9, 2. pkt., stilles til radighed.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 38 A, stk. 2, nr.
10, at myndigheden skal stille eventuelle supplerende oplys-
ninger, herunder de vigtigste rapporter og anbefalinger m.v.,
som myndigheden har modtaget, til radighed for offentlighe-
den og bererte myndigheder.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 38 A4, stk. 2, nr.
11, at myndigheden skal stille andre end de oplysninger, der
er nevnt i nr. 1-10, og som er relevante for afgerelsen, til
radighed for offentligheden og bererte myndigheder.

Det vil indebzre, at de miljgoplysninger, som har relevans
for den afgerelse om administrativ tilladelse, som Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen skal traffe, eller for anlaegsloven,
skal stilles til rddighed for offentligheden og bererte myn-
digheder. Denne forpligtelse folger bl.a. af VVM-direktivets
artikel 6, stk. 3. Miljeoplysningerne skal stilles til rddighed
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2003/4/EF af 28. januar 2003 om offentlig adgang
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til miljeoplysninger og om ophavelse af Radets direktiv
90/313/EQF (miljeoplysningsdirektivet).

Det er hensigten med den foresldede @ndring af jernbane-
lovens § 38 h, stk. 1 og 2, at de oplistede oplysninger
skal stilles til radighed for henholdsvis offentligheden og
bererte myndigheder pé en central elektronisk portal eller let
tilgeengeligt adgangssted pé det rette administrative niveau,
f.eks. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens og Banedanmarks
hjemmesider. Den narmere placering af oplysningerne vil
blive fastlagt i en bekendtgerelse i medfer af jernbanelovens

§ 38 p.

Ifolge de foreslaede @ndringer skal Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen og Banedanmark stille oplysningerne om kon-
krete projekter til rddighed for offentligheden og berorte
myndigheder tidligt i miljekonsekvensvurderingen af pro-
jektet og senest, s& snart oplysningerne med rimelighed
kan gives. Det er hensigten hermed, at oplysningerne stil-
les til radighed lebende af henholdsvis Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen og Banedanmark, nédr oplysningerne er til
radighed for styrelserne. Der vil dog kunne vere tilfelde,
hvor dette dog ikke er hensigtsmassigt for det konkrete pro-
jekt. Oplysningerne skal senest stilles til rddighed for hering
i medfor af jernbanelovens § 38 h, stk. 3-7. Vurderingen af,
hvornar offentligheden skal informeres forud for en hering,
skal foretages ud fra hensynet til, at oplysningerne satter
offentligheden i stand til tidligt og effektivt at deltage i
miljekonsekvensvurderingen. Dette vil sikre offentlighedens
og berorte myndigheders effektive deltagelse i miljokonse-
kvensvurderingen af de konkrete projekter.

Kravene om at stille de navnte oplysninger til rddighed for
offentligheden og bererte myndigheder skal ses i sammen-
hang med kravene om, at foretage horing af offentligheden
og berprte myndigheder som led i miljekonsekvensvurderin-
gen, jf. de forsldede § 38 h, stk. 3-7. Ved hering af sarligt
bererte myndigheder, men ogsa offentligheden, vil det vere
muligt at henvise til, at de naevnte oplysninger kan findes
pa en central elektronisk portal, f.eks. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens hjemmeside.

Ved »offentligheden« forstas en eller flere fysiske eller juri-
diske personer eller foreninger, organisationer eller grupper,
jf. lovforslagets § 2, nr. 1.

Ved »berert myndighed« forstds en myndighed, som pé
grund af dens specifikke miljeansvar eller lokale og regiona-
le kompetence kan forventes at blive berort af et statsligt
jernbaneanlaegs indvirkning pd miljeet, jf. den foresldede
jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 4.

Den foreslaede endring af jernbanelovens § 38 h, stk. 1 og
2, om at specifikke oplysninger skal stilles til radighed for
offentligheden og bererte myndigheder sikrer en direktivner
implementering af VVM-direktivets artikel 6, stk. 1, 2, 3
og 4. Det er eksplicit angivet i de foresldede bestemmelser,
at oplysningerne skal stilles til rddighed for bade offentlig-
heden og bererte myndigheder for at tydeliggere at disse i

princippet skal vere offentligt tilgaengelige for alle myndig-
heder og personer m.v., herunder bererte myndigheder.

Det bemerkes endeligt, at Kommissionen i abningsskrivel-
sen papeger, at en bestemmelse hvori bl.a. artikel 6, stk.
2, implementeres, skal afspejle kravet om at offentligheden
informeres pé et tidligt tidspunkt og senest, s snart oplys-
ningerne med rimelighed kan gives samt at artiklen er et
redskab til at informere og inddrage offentligheden i de
offentlige heringsprocedurer.

Det folger af jernbanelovens § 38 d, stk. 3, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
foretage hering af bererte myndigheder, inden der treffes
afgorelse efter § 38 d, stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fastsetter en passende
frist for hering, som giver myndigheden mulighed for at
forberede sig og opna reel deltagelse i processen.

For Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen) treffer screeningsafgerelse efter jernbanelovens
§ 38 d, stk. 1, skal styrelsen séledes here bererte myndig-
heder. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) skal fastsatte en passende frist for heringen,
som giver de bererte myndigheder mulighed for at forberede
sig og opna reel deltagelse i processen.

En passende frist betyder i den forbindelse, at styrelsen skal
tage hensyn til projektets kompleksitet, nar fristen fastsaet-
tes. Jo mere komplekst et projekt er, desto lengere skal
fristen vaere. Fristen skal ligeledes fastsettes saledes, at sty-
relsen som udgangspunkt kan treeffe afgerelse indenfor 90
dage, jf. kravene i jernbanelovens § 38 e, stk. 1.

De bererte myndigheder hores pa baggrund af ansegnings-
materialet, herunder selve ansggningen med evt. tilherende
bilag samt evt. yderligere indhentede oplysninger fra Bane-
danmark til sagen. Ansegningsmaterialet fremsendes til de
bererte myndigheder. Desuden laegges materialet pé Trafik-
og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens)
hjemmeside, hvor det er offentligt tilgeengeligt.

Heringsfristen er almindeligvis 30 dage.

Der er ikke krav i VVM-direktivet om, at offentligheden
skal heres for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) treffer screeningsafgerelse. Det for-
udsattes dog, at de almindelige forvaltningsretlige regler
og principper om partshering, af vaesentligt og individuelt
berorte lodsejere, dvs. de lodsejere, der bliver berert af pro-
jektet, f.eks. fordi projektet anlaegges i neer tilknytning til
lodsejerens ejendom, fortsat vil skulle iagttages af Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen). Det
bemarkes i den forbindelse, at det folger af 2014-VVM-di-
rektivets betragtning nr. 29, sidste pkt., at det anses for at
vare 1 overensstemmelse med god forvaltningsskik at tage
hensyn til uopfordrede kommentarer, der matte veere mod-
taget fra andre kilder, f.eks. medlemmer af offentligheden
eller offentlige myndigheder, ogsd selvom der ikke kraves
nogen formel hering i screeningsfasen. Der henvises her til
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andre myndigheder end de bererte myndigheder, som skal
heres, jf. ovenfor. Pligten til at foretage partshering af byg-
herren, Banedanmark, galder med de modifikationer, der
folger af, at det er bygherren, der har ansegt om projektet
og som udgangspunkt derfor vil vere bekendt med sagens
oplysning.

Nér de relevante lodsejere er identificeret, fremsendes an-
sogningsmaterialet til disse. Heringsfristen fastsettes som
minimum til 14 dage, men i praksis anvendes almindeligvis
en heringsfrist pa 30 dage.

Som anfert ovenfor offentliggeres ansegningsmaterialet li-
geledes pa styrelsens hjemmeside. P4 baggrund heraf kan
andre end bererte myndigheder og de ovenfor navnte
lodsejere ligeledes komme med bemarkninger til materia-
let. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen) tager hensyn til uopfordrede bemarkninger og
kommentarer i det omfang, styrelsen modtager sadanne.

Jernbanelovens §§ 38 d og e finder badde anvendelse for
de projekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse af
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) og de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved
anlegslov.

Det foreslés at nyaffatte jernbanelovens § 38 &, stk. 3, séle-
des, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage he-
ring af bererte myndigheder, inden styrelsen traeffer screen-
ingsafgerelse efter § 38 d, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen fastsatter en passende frist for heringen, som giver
myndighederne mulighed for at forberede sig og opna en
reel deltagelse i processen.

Den foreslédede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 38 d, stk. 3. Bestemmelsen om hering af bererte myn-
digheder for der treffes screeningsafgerelse rykkes til den
foresldede § 38 h, stk. 3, da det vurderes hensigtsmeessigt
at samle alle heringsbestemmelser, med undtagelse af inter-
nationale heringer, i en samlet heringsbestemmelse. Der er
saledes tale om videreforelse af gaeldende ret.

Den foresldede @ndring vil indebzre, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fastsatter en passende frist for heringen, som
giver myndigheden mulighed for at forberede sig og opnd
en reel deltagelse i processen. En passende frist svarer i
den forbindelse til, at der skal fastsattes en rimelig frist,
som bestemt i VVM-direktivet, jf. pkt. 3.3.3. i lovforslagets
almindelige bemerkninger.

Ved fastsattelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder inden Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen traeffer
screeningsafgerelse efter jernbanelovens § 38 d, stk. 1, skal
styrelsen sdledes tage hensyn til bl.a. projektets art, kom-
pleksitet, placering og dimensioner. F.eks. vil fristen vere
leengere, desto mere komplekst et projekt er. Fristen skal
ligeledes fastsattes saledes, at styrelsen som udgangspunkt
kan traeffe screeningsafgerelse indenfor 90 dage, jf. jernba-
nelovens § 38 e, stk. 1.

Det folger af jernbanelovens § 38 f, stk. 2, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
hare bererte myndigheder, inden styrelsen afgiver udtalelse
om afgrensning af miljekonsekvensrapportens indhold (sco-
ping) efter § 38 f, stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) fastsetter en frist pa 14
dage. Styrelsen kan fravige fristen, safremt der foreligger
serlige omstendigheder.

For Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen) afgiver en udtalelse efter jernbanelovens § 38 f,
stk. 1, skal styrelsen sdledes here bererte myndigheder. Det
er hensigten, at bererte myndigheder ved heringen skal have
lejlighed til, at udtale sig om projektet, herunder om hvor
omfattende og detaljeret de bererte myndigheder finder, at
de oplysninger, som skal fremlaegges i miljgkonsekvensrap-
porten, skal vere.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) udarbejder et udkast til scopingudtalelse evt. med
bistand fra en ekstern radgiver. Udkastet sendes i hering hos
bergrte myndigheder.

Muligheden for at anmode om en scopingudtalelse fra Tra-
fik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen) gelder for de projekter, der er omfattet af jernbanelo-
vens § 38 a, dvs. bade statslige jernbaneanlagsprojekter,
der skal administrativt tillades af Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) samt de projekter,
hvor vedtagelsen af en anlagslov traeder i stedet for en
administrativ tilladelse, jf. jernbanelovens § 38 f, stk. 1. Mu-
ligheden anvendes dog sjeeldent ved anlegslovsprojekter.

Jernbanelovens § 38 f, stk. 2, implementerer VVM-direkti-
vets artikel 5, stk. 2, 2. pkt.

Der er ikke krav i VVM-direktivet om, at offentligheden
hores, for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) afgiver en udtalelse om afgransning af
miljekonsekvensrapportens indhold (scoping). Men i forbin-
delse med hering af de bererte myndigheder, jf. ovenfor,
offentliggeres udkast til scopingudtalelse tilsvarende pd Tra-
fik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sens) hjemmeside. P& baggrund heraf kan andre end berorte
myndigheder ligeledes komme med bemerkninger til ma-
terialet. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) tager hensyn til uopfordrede bemaerkninger
og kommentarer i det omfang, styrelsen modtager sddanne.

Selvom Banedanmark almindeligvis ikke anmoder Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
om en scopingudtalelse ved projekter, der tillades ved an-
leegslov, er det dog sadvanlig praksis, at Banedanmark af-
holder idefaseheringer, hvor offentligheden inddrages i for-
bindelse med projekteringen af styrelsens projekter, f.eks.
afholder borgermeder og lignende. Sddanne idefaseheringer
giver som udgangspunkt offentligheden lejlighed til at for-
holde sig til og komme med idéer og forslag til et planlagt
statsligt jernbaneprojekt.
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Trafik- og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) udtalelse om afgreensning af miljekonsekvensrappor-
tens indhold (scoping) er ikke en afgerelse i forvaltningslo-
vens forstand.

Det foreslas at nyaffatte jernbanelovens § 38 h, stk. 4, sé-
ledes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal foretage
hering af bererte myndigheder, inden styrelsen afgiver udta-
lelse efter § 38 f, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
fastsetter en passende frist for heringen, som giver myn-
dighederne mulighed for at forberede sig og opna en reel
deltagelse i processen.

Den foreslaede @ndring er en videreforelse af den gelden-
de § 38 f, stk. 2. Bestemmelsen om hering af de berorte
myndigheder, for der afgives udtalelse om afgraensning af
miljekonsekvensrapporten (scoping), rykkes til den foreslae-
de § 38 h, stk. 4, da det vurderes hensigtsmaessigt at samle
alle heringsbestemmelser, med undtagelse af internationale
heringer, i en samlet heringsbestemmelse.

Selvom der ikke er krav i VVM-direktivet om, at offent-
ligheden skal heres, for Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
afgiver en udtalelse om afgrensning af miljekonsekvensrap-
portens indhold (scoping), kan det ikke afvises, at der allige-
vel bar foretages hering af vaesentligt og individuelt berorte
lodsejere, dvs. de lodsejere, der bliver berert af projektet,
f.eks. hvis projektets anlegges i nar tilknytning til ejen-
dommen, efter de almindelige forvaltningsretlige principper
for partshering. Dette kunne f.eks. vaere de samme lodseje-
re, som er partshort i forbindelse med Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens screeningsafgerelse. Det bemarkes, at Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsens udtalelse om afgrensning
af miljekonsekvensrapportens indhold (scoping) ikke er en
afgorelse i forvaltningslovens forstand, hvorfor forvaltnings-
loven ikke finder direkte anvendelse. Ved nogle jernbane-
anleegsprojekter vil det ligeledes kunne vare en fordel af
inddrage offentligheden i et vist omfang, da dele af offent-
ligheden f.eks. kan vaere en uvurderlig kilde til lokal viden
om projektets potentielle placering eller kan belyse serlige
virkninger, problemer, alternativer og afbedende foranstalt-
ninger. Inddragelse kan ske ved afholdelse af borgermeder
m.v.

Den foreslaede endring vil indebaere, at Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen fasts@tter en passende frist, som giver
myndigheden mulighed for at forberede sig og opna en reel
deltagelse i processen. En passende frist svarer i den forbin-
delse til, at der skal fastsattes en rimelig frist, som bestemt
i VVM-direktivet, jf. pkt. 3.3.3. i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Ved fastsattelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder, inden Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen afgiver
en udtalelse om afgrensning af miljekonsekvensrapportens
indhold efter jernbanelovens § 38 f, stk. 1, skal styrelsen
séledes tage hensyn til bl.a. projektets art, kompleksitet, pla-
cering og dimensioner. F.eks. vil fristen vare leengere, desto
mere komplekst et projekt er. Det bemarkes, at det fortsat

vil vaere udgangspunktet, at der fastsattes en heringsfrist pa
14 minimum dage, men dette athanger dog af ovenstdende
faktorer.

Det folger af jernbanelovens § 38 h, stk. 2, 1. pkt., at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
efter gennemgang af miljekonsekvensrapporten skal sende
denne, ansggningen og eventuelle supplerende oplysninger
i hering med henblik pd at give berorte myndigheder og
offentligheden mulighed for at fremsatte bemarkninger, for
der treeffes afgerelse om administrativ tilladelse.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) fastsatter en frist for fremsattelse af bemerkninger
til miljekonsekvensrapporten pa mindst 8 uger. Fristen skal
fremga af heringen, jf. jernbanelovens § 38 h, stk. 2, 2. og 3.
pkt.

Ansggningsmaterialet, miljokonsekvensrapporten og even-
tuelle supplerende oplysninger fremsendes til de berorte
myndigheder.

Offentligheden, der skal heres, identificeres dels ved, at
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) speorger bygherren, Banedanmark, hvilke personer
der bliver direkte berert af projektet og dels ved at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
undersgger projektets placering i kortmaterialet samt ved
en vurdering af projektets pavirkning af omgivelserne. Nar
disse personer er identificeret, fremsendes ansegningsmate-
rialet, miljokonsekvensrapporten og hering over pataenkt af-
gorelse om administrativ tilladelse til disse. Der fastsettes
almindeligvis en haringsfrist pa 8 uger.

Samtlige dokumenter, jf. ovenfor, legges desuden pé Trafik-
og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens)
hjemmeside, hvor det er offentligt tilgeengeligt. Her kan en-
hver komme med bemerkninger til materialet, der fastsaettes
ligeledes almindeligvis en heringsfrist pa 8 uger herved.

Det foreslas at nyaffatte jernbanelovens § 38 A, stk. 5, sé-
ledes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal efter gen-
nemgang af miljekonsekvensrapporten sende denne, ansog-
ningen og eventuelle supplerende oplysninger i hering med
henblik pa at give bererte myndigheder og offentligheden
mulighed for at fremsatte bemarkninger, for der treffes
afgerelse om administrativ tilladelse. Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fastsetter en passende frist for fremsettelse
af bemerkninger til miljekonsekvensrapporten, dog mindst
8 uger, som giver myndighederne og offentligheden mulig-
hed for at forberede sig og opné en reel deltagelse i proces-
sen. Fristen skal fremga af heringen.

Den foresldede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 38 h, stk. 2. Bestemmelsen om hering af de bererte myn-
digheder og offentligheden over miljekonsekvensrapporten,
ansegningen og eventuelle supplerende oplysninger rykkes
til den foreslédede § 38 h, stk. 5, da det vurderes hensigts-
massigt at samle alle heringsbestemmelser, med undtagel-
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se af internationale heringer, i en samlet heringsbestemmel-
se. Der er sdledes tale om videreforelse af gaeldende ret.

Det bemerkes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen foru-
den miljekonsekvensrapporten, ansegningen og eventuelle
supplerende oplysninger ligeledes skal stille oplysningerne
navnt i den foresldede § 38 h, stk. 2, til rddighed for offent-
ligheden og de bererte myndigheder.

Den foresldaede @ndring vil indebzre, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fastsetter en passende frist for fremsattelse
af bemerkninger til miljekonsekvensrapporten pa mindst 8
uger, som giver myndigheden og offentligheden mulighed
for at forberede sig og opnéd en reel deltagelse i proces-
sen. En passende frist svarer i den forbindelse til, at der skal
fastsaettes en rimelig frist, som bestemt i VVM-direktivet, jf.
pkt. 3.3.3. 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Ved fastsattelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder og offentligheden inden Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen treffer afgorelse om administrativ tilladelse efter
jernbanelovens § 38 j, stk. 1, skal styrelsen séledes tage hen-
syn til bl.a. projektets art, kompleksitet, placering og dimen-
sioner. F.eks. vil fristen vere leengere, desto mere komplekst
et projekt er. Der fastsaettes en minimumsfrist pd 8 uger,
selvom direktivet alene stiller krav om en heringsfrist pé
mindst 30 dage for hering af offentligheden, jf. ovenfor. Det
er Transport- og Boligministeriets vurdering, at ved en mini-
mumsfrist pa 8 uger sikres tilstraekkelig tid til inddragelse af
offentligheden og bererte myndigheder.

Jernbanelovens bestemmelser om offentlig hering over mil-
jokonsekvensrapporten, jf. jernbanelovens § 38 h, stk. 2,
finder ikke anvendelse pa projekter, der vedtages ved en
anlaegslov, jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 3, 2. pkt. Dette
svarer til VVM-direktivets artikel 2, stk. 5, hvorefter projek-
ter i de tilfeelde, hvor de vedtages ved en serlig national
lov, fritages fra de i VVM-direktivet fastlagte bestemmelser
om offentlig hering, bortset fra internationale heringer, for-
udsat direktivets mal vedrerende offentlig hering opfyldes
gennem lovgivningsproceduren. Undtagelsen gelder alene
hering af offentligheden og ikke den hering, der skal gen-
nemfores af berarte myndigheder.

Det folger af jernbanelovens § 38 h, stk. 3, at ved de pro-
jekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov, sender
Banedanmark miljekonsekvensrapporten og eventuelle sup-
plerende oplysninger hertil i hering med henblik pé at give
berorte myndigheder mulighed for at fremsaette bemaerknin-
ger. Banedanmark fastsaetter en frist for fremsettelse af
bemarkninger til miljekonsekvensrapporten pd mindst 8§
uger. Fristen skal fremgé af heringen.

Der er ikke krav i jernbaneloven om, at offentligheden skal
heres over miljekonsekvensrapporten og eventuelle supple-
rende oplysninger ved anlagslovsprojekter. Det er dog fast
praksis, at Banedanmark herer offentligheden parallelt med
hering af bererte myndigheder, jf. ovenfor. Disse offentlige
heringer svarer til de heringer, som Trafik- og Byggesty-

relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) ville have
gennemfort, hvis projektet skulle meddeles administrativ til-
ladelse, og varer som udgangspunkt mindst 8 uger. Horing
af offentligheden sker bl.a. ved fremsendelse af heringsma-
terialet, opslag pd Banedanmarks hjemmeside, heringsporta-
len, lokalaviser samt evt. borgermeder.

Det medferer, at der i forbindelse med anlagslovsprojekter
vil blive gennemfort to heringer af offentligheden over pro-
jektet, herunder heringen over selve miljekonsekvensrap-
porten, jf. ovenfor, og efterfolgende hering over forslaget
til anlaegsloven. Hering over forslaget til anlegsloven vil
dog normalt kun vedrere en specifik placering af projek-
tet, ved jernbaneanlagsprojekter typisk specifik linjeforing,
hvorimod miljekonsekvensrapporten almindeligvis ligeledes
vil indeholde alternativer hertil.

Rent undtagelsesvist kan hering over selve miljekonse-
kvensrapporten og hering over anlegsloven ske samtidigt,
f.eks. hvor projektets miljemaessige konsekvenser ikke er
serligt omfattende. Hvis anlaegsloven skal @ndres vasent-
ligt p& baggrund af resultatet af heringerne, vil der dog blive
foretaget en supplerende hering.

Hvor Banedanmarks bygherreopgaver er delegeret til et
statsligt selskab, forestar Transport- og Bygningsministeriets
departement heringen pé vegne af selskabet, ligesom depar-
tementet udarbejder heringsnotatet.

Det foreslas at nyaffatte jernbanelovens § 38 A, stk. 6, sa-
ledes, at ved projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
leegslov, sender Banedanmark miljekonsekvensrapporten og
eventuelle supplerende oplysninger i hering med henblik pé
at give bererte myndigheder og offentligheden mulighed for
at fremsette bemarkninger for vedtagelse af anlagsloven,
jf. dog § 38 a, stk. 3. Banedanmark fastsatter en passende
frist for fremsattelse af bemerkninger til miljokonsekvens-
rapporten, dog mindst 8 uger, som giver myndighederne og
offentligheden mulighed for at forberede sig og opné en reel
deltagelse i processen. Fristen skal fremgé af heringen.

Den foresldede e@ndring vil indebare, at Banedanmark som
udgangspunkt bade skal here bererte myndigheder og of-
fentligheden over miljekonsekvensrapporten og eventuelle
supplerende oplysninger, for der vedtages en anlagslov for
det konkrete projekt. Dette er en @ndring i forhold til den
gaeldende § 38 h, stk. 3, hvorefter Banedanmark alene er
forpligtet til at here bererte myndigheder over miljekonse-
kvensrapporten og eventuelle supplerende oplysninger. I
praksis herer Banedanmark dog alligevel offentligheden
over materialet, jf. ovenfor.

I medfer af den foresldede endring af jernbanelovens § 38
a, stk. 3, jf. lovforslaget § 2, nr. 8, kan et projekt, hvor der
meddeles tilladelse ved anlegslov, fritages fra kravet i den
foresldede § 38 h, stk. 6, om, at offentligheden skal heres
over miljokonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger, forudsat at formalet med jernbanelovens kapitel
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6 a, jf. § 1, stk. 3, opfyldes. Der henvises til de specielle
bemerkninger til lovforslagets § 2, nr. 8, herom.

Det er Transport- og Boligministeriets forventning, at ud-
gangspunktet for statslige jernbaneanlagslovsprojekter vil
vare, at disse fritages fra kravet om hering af offentligheden
i den foreslaede § 38 a, stk. 3, hvorved der alene vil vare
krav om hering af bererte myndigheder i medfer af den
foresldede @ndring af jernbanelovens § 38 h, stk. 6. Det
er dog hensigten, at Banedanmark fortsat vil here offentlig-
heden over miljokonsekvensrapporten og eventuelle supple-
rende oplysninger for et konkret projekt i overensstemmelse
med geldende praksis, selvom projektet i princippet er frita-
get for kravet herom. Der vil siledes fortsat i forbindelse
med anlagslovsprojekter blive gennemfort to heringer af
offentligheden over projektet, herunder heringen over selve
miljekonsekvensrapporten og efterfelgende hering over for-
slaget til anlaegsloven.

Det bemerkes, at Banedanmark foruden miljekonsekvens-
rapporten og eventuelle supplerende oplysninger ligeledes
skal stille oplysningerne navnt i de foresldede § 38 h, stk. 2,
til rddighed for offentligheden og de berarte myndigheder.

Den foresldede @ndring vil derudover indebzere, at Bane-
danmark fastsetter en passende frist for fremsattelse af be-
mearkninger til miljekonsekvensrapporten pa mindst 8 uger,
som giver myndigheden og offentligheden mulighed for at
forberede sig og opnéd en reel deltagelse i processen. En
passende frist svarer i den forbindelse til, at der skal fastseet-
tes en rimelig frist, som bestemt i VVM-direktivet, jf. pkt.
3.3.3. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Ved fastsettelse af en tidsfrist for hering af bererte myndig-
heder og offentligheden inden vedtagelsen af anlegsloven,
skal styrelsen saledes tage hensyn til bl.a. projektets art,
kompleksitet, placering og dimensioner. F.eks. vil fristen
vare lengere, desto mere komplekst et projekt er. Der fast-
settes en minimumsfrist pa 8 uger, selvom direktivet alene
stiller krav om en heringsfrist pa4 mindst 30 dage for hering
af offentligheden, jf. ovenfor. Det er Transport- og Bolig-
ministeriets vurdering, at ved en minimumsfrist pd 8 uger
sikres tilstraekkelig tid til inddragelse af offentligheden og
berarte myndigheder.

Det folger af jernbanelovens § 38 h, stk. 4, at i de tilfelde,
hvor heringer efter stk. 2 og 3 er afsluttet, og der opstar be-
hov for at gennemfere en supplerende miljekonsekvensvur-
dering, kan heringen over en supplerende miljokonsekvens-
rapport ske med en heringsfrist pA mindst 30 dage.

Behovet for supplerende miljokonsekvensvurdering kan
f.eks. opstd, nar det efter miljokonsekvensrapporten er af-
sluttet, viser sig, at der ikke er taget hgjde for visse naermere
bestemte forhold i rapporten, eller projektet udvikler sig
sadan, at det er nedvendigt at undersoge yderligere forhold,
som ikke var forudsat fra projektets begyndelse.

Supplerende miljokonsekvensvurderinger skal ligeledes sen-
des 1 hering ved bererte myndigheder og offentligheden. Be-

rerte myndigheder og offentligheden heres pd samme made,
som er tilfeldet ved hering efter jernbanelovens § 38 h, stk.
2, for projekter, der skal tillades administrativt af Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) og
hering efter jernbanelovens § 38 h, stk. 3, for projekter, der
tillades ved anlagslov, jf. ovenfor.

Horingsfristen pd mindst 30 dage ved supplerende heringer
er begrundet i, at offentligheden og bererte myndigheder i
disse tilfeelde allerede vil vaere bekendte med det pagelden-
de projekt.

Det foreslas at @ndre jernbanclovens § 38 A, stk. 7, saledes,
at i de tilfelde, hvor heringer efter stk. 5 og 6 er afsluttet,
og der opstér behov for at gennemfore en supplerende mil-
jokonsekvensvurdering, kan heringen over en supplerende
miljekonsekvensrapport ske med en passende haringsfrist pa
mindst 30 dage, som giver myndighederne og offentlighe-
den mulighed for at forberede sig og opna en reel deltagelse
i processen.

Den foresldede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 38 h, stk. 4. Bestemmelsen om gennemfoerelse af hering
over en supplerende miljekonsekvensrapport rykkes til den
foresldede § 38 h, stk. 7, da det vurderes hensigtsmaessigt
at samle alle heringsbestemmelser, med undtagelse af inter-
nationale heringer, i en samlet heringsbestemmelse. Der er
saledes tale om videreforelse af gaeldende ret.

Den foresldede endring vil indebere, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen og Banedanmark fastsatter en passende frist
for hering over en supplerende miljekonsekvensrapport pa
mindst 30 dage, som giver myndigheden og offentligheden
mulighed for at forberede sig og opna en reel deltagelse 1
processen. En passende frist svarer i den forbindelse til, at
der skal fastsattes en rimelig frist, som bestemt i VVM-di-
rektivet, jf. pkt. 3.3.3. i lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger.

Ved fastszttelse af en tidsfrist for hering af bererte myn-
digheder og offentligheden over en supplerende miljekon-
sekvensrapport skal styrelsen saledes tage hensyn til bl.a.
projektets art, kompleksitet, placering og dimensioner. F.eks.
vil fristen vaere lengere, desto mere komplekst et projekt
er. Der fastsettes en minimumsfrist pa 30 dage, da det folger
af VVM-direktivets artikel 6, stk. 7, at horing af den berorte
offentlighed over miljekonsekvensrapporten, ikke md vare
kortere end 30 dage samt fordi, at offentligheden og berorte
myndigheder i disse tilfzelde allerede vil vaere bekendte med
det padgaeldende projekt.

Transportministeren udpeger de bererte myndigheder, der
skal ske hering af, inden der traeffes screeningsafgerelse
efter jernbanelovens § 38 d, stk. 1, for det enkelte projekt, jf.
§ 38 d, stk. 4.

Transportministeren udpeger de bererte myndigheder, der
skal ske hering af, inden der afgives udtalelse om afgrans-
ning af miljekonsekvensrapportens indhold (scoping) efter
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jernbanelovens § 38 f, stk. 1, for det enkelte projekt, jf. § 38
f, stk. 3.

Transportministeren udpeger de bererte myndigheder, der
skal ske hering af med henblik pa at give myndighederne
mulighed for at fremsatte bemerkninger, for der treffes
afgerelse om administrativ tilladelse efter jernbanelovens §
38 j, stk. 1, eller vedtages en anlegslov, for det enkelte
projekt, jf. § 38 h, stk. 5.

En berort myndighed er defineret i jernbanelovens § 3, stk.
2, nr. 3, som en myndighed, der pd grund af dens specifikke
miljeansvar eller lokale og regionale kompetence kan for-
ventes at blive berert af et statsligt jernbaneanlaegsprojekts
indvirkning pa miljoet.

Berorte myndigheder kan f.eks. vere Naturstyrelsen, Miljo-
styrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori et konkret
projekt skal gennemfores.

Det foreslas at a&ndre jernbanelovens § 38 A, stk. 8, saledes,
at transportministeren, eller den offentlige myndighed, som
ministeren bemyndiger hertil, udpeger de bererte myndighe-
der, der skal ske hearing af efter stk. 3-7 for det enkelte
projekt.

Dette vil indebare, at transportministeren, eller den offentli-
ge myndighed, som ministeren bemyndiger hertil, udpeger
de berorte myndigheder, der skal ske hering af for det enkel-
te projekt, for der treffes screeningsafgerelse efter jernbane-
lovens § 38 d, stk. 1, jf. § 38 h, stk. 3, for der afgives
scopingudtalelse efter jernbanelovens § 38 f, stk. 1, jf. § 38
h, stk. 4, for der treeffes afgorelse om administrativ tilladelse
efter jernbanelovens § 38 j, stk. 1, jf. § 38 h, stk. 5, for
der vedtages en anlegslov, jf. § 38 h, stk. 6, og de berorte
myndigheder, der skal ske hering af ved en supplerende
hering, jf. § 38 h, stk. 7.

Det er hensigten, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen be-
myndiges til, at udpege de bererte myndigheder, hvor styrel-
sen gennemforer heringen, hvilket er for der treeffes screen-
ingsafgerelse efter jernbanelovens § 38 d, stk. 1, jf. § 38 h,
stk. 3, for der afgives scopingudtalelse efter jernbanelovens
§ 38 f, stk. 1, jf. § 38 h, stk. 4, for der traeffes afgorelse
om administrativ tilladelse efter jernbanelovens § 38 j, stk.
1, jf. § 38 h, stk. 5, samt supplerende heringer i den forbin-
delse, jf. § 38 h, stk. 7. Det er tilsvarende hensigten, at
Banedanmark bemyndiges til, at udpege de bererte myndig-
heder, hvor styrelsen gennemferer heringen, hvilket er for
der vedtages en anlaegslov, jf. jernbanelovens § 38 h, stk. 6,
samt supplerende heringer i den forbindelse, jf. § 38 h, stk.
7.

Den foreslédede @ndring er en videreforelse af den gaeldende
§ 38 d, stk. 4, § 38 f, stk. 3, og § 38 h, stk. 5. Bestemmelser-
ne om udpegning af de bererte myndigheder for de enkelte
projekter rykkes til den foresldede § 38 h, stk. 8, da det
vurderes hensigtsmassigt at samle alle heringsbestemmel-
ser, med undtagelse af internationale heringer, i en samlet
heringsbestemmelse.

Det kan ikke udelukkes, at der pa baggrund af den foreslée-
de nyaffattelse af jernbanelovens § 38 h sker en behandling
af personoplysninger, eksempelvis oplysninger om en fysisk
persons navn eller adresse, i forbindelse med Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsens modtagelse af samt offentliggerelse
af ansegningsmateriale i medfer af de foreslaede @ndringer
i jernbanelovens §§ 38 b, 38 h og 38 i og Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens og Banedanmarks modtagelse af herings-
svar fra henholdsvis bererte myndigheder og offentligheden
i medfer af de foresldede andringer i jernbanelovens § 38
h. Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at der
herved alene kan vere tale om behandling af personoplys-
ninger efter databeskyttelsesforordningens artikel 6, og at
behandlingen i sa fald vil have hjemmel i databeskyttelses-
forordningens artikel 6, stk. 1, litra e, da behandlingen er
nedvendig af hensyn til udferelse af en opgave i samfundets
interesse eller som henherer under offentlig myndighedsud-
ovelse, som den dataansvarlige har faet palagt.

Til nr. 26

Det folger af jernbanelovens § 38 i, stk. 1, at hvis et projekt,
der er omfattet af § 38 a, kan forventes at fi vasentlige
indvirkninger pad miljoet i en anden stat, skal Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) sna-
rest muligt underrette miljeministeren med henblik pa gen-
nemforelse af en international hering, jf. stk. 3. Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan
ikke meddele administrativ tilladelse, for miljeministeren
har meddelt samtykke hertil.

For sé vidt angar de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlegslov, er det Banedanmark eller det statslige sel-
skab, der er bemyndiget til at varetage bygherreopgaven for
det konkrete projekt, der varetager de opgaver, som Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
varetager efter bestemmelsen.

Det foreslds at endre jernbanelovens § 38 i, stk. 1, 1. pkt.,
saledes, at efter »stk. 3« indsettes: »og 4«.

Det foreslaede er en konsekvensendring som folge af den
foresldede indsattelse af nyt stk. 3 i jernbanelovens § 38 i,
jf. lovforslagets § 2, nr. 28.

Til nr. 27

Det folger af jernbanelovens § 38 i, stk. 2, at hvis miljemi-
nisteren far en henvendelse fra en anden stat om, at denne
finder, at der i Danmark er indledt et projekt, der er om-
fattet af § 38 a, og hvis gennemforelse kan f& vasentlige
indvirkninger pd miljeet i den pagaldende stat, underretter
miljeministeren snarest muligt Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) herom med henblik
pa afklaring af, om der skal gennemferes en international
horing, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) kan ikke meddele administrativ
tilladelse, for miljeministeren har meddelt samtykke hertil.

For sé vidt angar de projekter, hvor der meddeles tilladelse
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ved anlaegslov, er det Banedanmark eller det statslige sel-
skab, der er bemyndiget til at varetage bygherreopgaven for
det konkrete projekt, der varetager de opgaver, som Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
varetager efter bestemmelsen.

Det foreslds at @ndre jernbanelovens § 38 i, stk. 2, 1. pkt.,
séledes, at efter »stk. 3« indsettes: »og 4«.

Det foreslaede er en konsekvensaendring som folge af den
foreslaede indsettelse af nyt stk. 3 i jernbanelovens § 38 i,
jf. lovforslagets § 2, nr. 28.

Til nr. 28

Det folger af jernbanclovens § 38 i, stk. 1, at hvis et projekt,
der er omfattet af § 38 a, kan forventes at f& vasentlige
indvirkninger pad miljeet i en anden stat, skal Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) sna-
rest muligt underrette miljoministeren med henblik pa gen-
nemforelse af en international hering, jf. stk. 3. Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan
ikke meddele administrativ tilladelse, for miljeministeren
har meddelt samtykke hertil.

Det folger af jernbanelovens § 38 i, stk. 2, at hvis miljemi-
nisteren far en henvendelse fra en anden stat om, at denne
finder, at der i Danmark er indledt et projekt, der er om-
fattet af § 38 a, og hvis gennemforelse kan fa vasentlige
indvirkninger pd miljeet i den pdgzldende stat, underretter
miljeministeren snarest muligt Trafik- og Byggestyrelsen
(nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) herom med henblik
pa afklaring af, om der skal gennemferes en international
hering, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) kan ikke meddele administrativ
tilladelse, for miljoministeren har meddelt samtykke hertil.

Jernbanelovens § 38 i, stk. 2, indebarer i praksis, at miljo-
ministeren snarest sender sddanne henvendelser fra andre
stater videre til Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) og gar i dialog med styrelsen om den
videre handtering heraf. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen) vurderer pad den baggrund,
hvilken betydning en sddan henvendelse fra en anden stat
skal have for det konkrete projekt, herunder om henvendel-
sen kan give anledning til projektendringer, krav om sup-
plerende miljekonsekvensvurderinger m.v. Trafik- og Byg-
gestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) inddrager
miljeministeren i den vurdering, som styrelsen foretager i
forhold til det konkrete projekt, og giver miljeministeren
mulighed for at udtale sig herom, dvs. meddele samtykke,
inden der meddeles administrativ tilladelse til projektet.

Ved et projekt, der kan fa vasentlige indvirkninger pd miljo-
et i en anden stat, kan Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) ikke meddele administrativ tilla-
delse, for miljeministeren har meddelt samtykke hertil.

Med henblik pd gennemferelse af en international hering,
jf. stk. 1 og 2, sender miljeministeren miljekonsekvensrap-

porten til et ansegt projekt, de oplysninger, der er navnt i
jernbanelovens § 38 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger om pro-
jektets mulige graenseoverskridende virkninger pa miljoet,
herunder pad menneskers sundhed, og oplysninger om beslut-
ningsproceduren, herunder angivelse af en frist for afgivelse
af bemerkninger, til den bererte stat, jf. jernbanelovens § 38
i, stk. 3.

Horing af andre stater sker igennem miljeministeren, idet
det er miljeministeren, der er ressortmyndighed (focal point)
for kontakter til nabostater i forbindelse med graenseover-
skridende heringer.

For sé vidt angar de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlaegslov, er det Banedanmark eller det statslige sel-
skab, der er bemyndiget til at varetage bygherreopgaven for
det konkrete projekt, der varetager de opgaver, som Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
varetager efter bestemmelsen.

Jernbanelovens § 38 i implementerer VVM-direktivets arti-
kel 7.

Det foreslas indsat i jernbanelovens § 38 i, stk. 3, at kan
et projekt fa vaesentlige indvirkninger pa miljeet i en anden
stat, jf. stk. 1 og 2, stiller miljeministeren oplysningerne
navnt i § 38 h, stk. 2, til rddighed for den pageldende stat i
overensstemmelse med § 38 h, stk. 1.

Da hering af andre stater sker igennem miljeministeren, idet
det er miljeministeren, der er ressortmyndighed (focal po-
int) for kontakter til nabostater i forbindelse med graenseo-
verskridende heringer, ber miljeministeren tilsvarende stille
oplysningerne til rddighed for den pagaldende stat.

Herved sikres, at bererte stater ligeledes fér stillet oplysnin-
gerne navnt 1 jernbanelovens § 38 h, stk. 2, til rddighed
tidligt 1 miljekonsekvensvurderingen og senest, s snart op-
lysningerne med rimelighed kan gives. Der henvises 1 gvrigt
til de specielle bemarkninger til jernbanelovens § 38 h, stk.
1 og 2, jf. lovforslagets § 2, nr. 25.

Til nr. 29 og 30

Det folger af jernbanelovens § 38 i, stk. 3, at med henblik pa
gennemforelse af en international hering, jf. stk. 1 og 2, sen-
der miljeministeren miljekonsekvensrapporten til et ansegt
projekt, de oplysninger, der er nevnt 1 § 38 h, stk. 2, 3 og
5, oplysninger om projektets mulige grenseoverskridende
virkninger pa miljoet, herunder pa menneskers sundhed, og
oplysninger om beslutningsproceduren, herunder angivelse
af en frist for afgivelse af bemarkninger, til den berorte stat.

Ved lovforslagets § 2, nr. 29, foreslds jernbanelovens § 38 i,
stk. 3, der bliver stk. 4, endret séledes, at »miljokonsekvens-
rapporten til et ansegt projekt,« udgér og »§ 38 h, stk. 2, 3
og S« @ndres til »§ 38 h, stk. 2, 5 og 6«.

Lovforslagets § 2, nr. 29, er en konsekvensandring som
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folge af den foresldede nyaffattelse af jernbanelovens § 38
h, jf. lovforslagets § 2, nr. 25.

Ved lovforslagets § 2, nr. 30, foreslds i jernbanelovens §
38 i, stk. 3, der bliver stk. 4, indsat som 2. pkt., at fristen
for afgivelse af bemarkninger fastsattes i overensstemmelse
med § 38, stk. 6, 2. og 3. pkt., i lov om miljevurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Lovforslagets § 2, nr. 30, har baggrund 1, at der for fastsat-
telse af heringsfrister for internationale heringer i forbindel-
se med afgraensning af miljekonsekvensrapportens indhold
(scoping) og haringer over miljekonsekvensrapporten m.v.
ber gelde det samme som i miljevurderingsloven, da mil-
joministeren er Danmarks kontaktpunkt (focal point) for sa-
danne hering.

Til nr. 31

Det folger af jernbanelovens § 38 j, stk. 1, 1. og 2. pkt., at
Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) treeffer afgerelse om, hvorvidt et ansegt projekt, der
er omfattet af § 38 a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afgerelsen
treeffes pa grundlag af Banedanmarks ansegning, miljekon-
sekvensrapporten, eventuelle supplerende oplysninger og re-
sultatet af de haringer, der er foretaget.

Hvor et projekt har greenseoverskridende miljepévirkninger
1 en anden stat skal afgerelsen om tilladelse ligeledes treffes
pa baggrund af miljeministerens eventuelle samtykke efter
jernbanelovens § 38 i, stk. 1 eller 2.

I medfer af jernbanelovens § 38 j, stk. 1, 2. pkt., skal der
saledes tages beherigt hensyn til resultaterne af de heringer,
der er foretaget, jf. jernbanelovens § 38 h, stk. 1 og 2, og
eventuelt § 38 i, samt de oplysninger der er indsamlet i
henhold til § 38 g.

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) skal ligeledes sikre, at miljekonsekvensrapporten og
eventuelle supplerende oplysninger er tidssvarende i forhold
til miljokonsekvensvurderingen af det konkrete projekt, jf.
jernbanelovens § 38 j, stk. 1, 3. pkt. Dette har serlig betyd-
ning, hvis den tidsmaessige udstreekning fra Banedanmarks
fremleggelse af miljekonsekvensrapporten frem til Trafik-
og Byggestyrelsens (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens)
afgorelse har varet lang og/eller preget af ®ndrede forud-
setninger, f.eks. hvis der undervejs har veret projektaendrin-
ger, eller hvis der pd grund af projektets karakter og kom-
pleksitet har veeret en sarlig lang proces.

Det fremgér desuden af de specielle bemaerkninger til jern-
banelovens § 38 j i lov nr. 658 af 8. juni 2016 om @&ndring
af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige
andre love, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som
fremsat, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen) skal foretage sin egen selvsteendige vurde-
ring af miljekonsekvensrapportens beskrivelse af projektet,
jf. EU-Domstolens domme C-50/09 og C-508/03 og VVM-
direktivets artikel 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,

Bygge- og Boligstyrelsen) kan i den forbindelse stille vilkar
om, at en tilladelse skal udnyttes inden for en nearmere
bestemt tidsmaessig udstraekning.

Jernbanelovens § 38 j finder ikke anvendelse for de projek-
ter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov.

Jernbanelovens § 38 j implementerer VVM-direktivets arti-
kel 2, stk. 1, artikel 8 og 8 a, stk. 5 og 6.

Det foreslas, at nyaffatte jernbanelovens § 38 j, stk. 1, séle-
des, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer afgorelse
om, hvorvidt et ansegt projekt, der er omfattet af § 38 a, stk.
1 og 2, kan tillades. Afgerelsen treffes pa grundlag af Bane-
danmarks ansggning, miljekonsekvensrapporten, eventuelle
supplerende oplysninger og resultatet af de heringer, der er
foretaget, samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens begrun-
dede konklusion. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal, for
der traffes afgorelse, sikre, at miljekonsekvensrapporten,
eventuelle supplerende oplysninger og den begrundede kon-
klusion er tidssvarende.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den kompetente myndighed skal
foretage en selvsteendige vurdering af et projekts indvirknin-
ger pa miljeet, som er baseret pa undersogelse af miljekon-
sekvensrapporten, heringssvar samt evt. supplerende oplys-
ninger (den begrundede konklusion), samt at myndigheden
bl.a. skal tage hensyn til den begrundede konklusion, nar
der treffes afgerelse, allerede i dag felger af officialprin-
cippet. Forslaget er séledes en precisering af, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens afgerelse om administrative til-
ladelse foruden Banedanmarks ansggning, miljekonsekvens-
rapport og eventuelle supplerende oplysninger, skal treffes
pa grundlag af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens begrunde-
de konklusion, samt at styrelsen skal sikre, at denne er tids-
svarende. Der er tale om videreforelse af galdende ret. Der
henvises 1 ovrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Jernbanelovens § 38 j, stk. 1, finder ikke anvendelse for de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov. Bane-
danmark skal dog i praksis sikre, at anleegsloven for et an-
leegslovsprojekt udarbejdes pé grundlag af miljekonsekvens-
rapporten, eventuelle supplerende oplysninger, resultatet af
de heringer, der er foretaget, og styrelsens begrundede kon-
klusion samt sikre, at disse er tidssvarende for vedtagelsen
af anlagsloven.

Til nr. 32

Det folger af jernbanelovens § 38 j, stk. 2, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
treffe afgorelse efter stk. 1 inden for en rimelig frist. S&-
fremt Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen) ikke kan traeffe afgerelse inden for en rimelig
frist, meddeles dette Banedanmark samt begrundelsen her-
for.
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I jernbanelovens § 38 j, stk. 2, foreslas »Safremt« endret til
»Hvis« for at opna et nutidigt sprog i bestemmelsen.

Til nr. 33

Det folger af jernbanelovens § 38 k, stk. 1, at hvis Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
treeffer afgerelse om at tillade det ansegte projekt, jf. § 38
J, skal afgerelsen indeholde alle de miljemaessige betingel-
ser, der er knyttet hertil, en beskrivelse af alle projektets
serkender og de foranstaltninger, der patenkes truffet for at
undgd, forebygge eller begraense og om muligt neutralisere
vasentlige skadelige indvirkninger pa miljeet samt eventu-
elle overvagningsforanstaltninger.

De miljemassige betingelser, der er knyttet til afgorelsen,
kan veare vilkar, som naevnt i § 38 k, stk. 2, men kan f.eks.
ogsd vare miljomessige forudsatninger, som er til stede
pa tidspunktet for tilladelsen til at anlegge jernbaneanlags-
projektet, f.eks. trafikprognoser. Hvis sddanne miljemaessige
forudsaetninger @ndrer sig, vil det f.eks. kunne resultere i, at
tilladelsen eller afvaergeforanstaltninger skal tilpasses.

Baggrunden for at kreeve begrundelse for en tilladelse, der
kan give Banedanmark fuldt ud medhold er, at den kompe-
tente VVM-myndighed skal vise, at der i tilladelsen er taget
hensyn til resultater af de gennemforte horinger og indsam-
lede oplysninger. Herved sikres dbenhed og ansvarlighed i
forvaltningen, jf. 2014-VVM-direktivets betragtning nr. 34.

Jernbanelovens § 38 k implementerer VVM-direktivets arti-
kel 8 a, stk. 1,2 og 4.

Det foreslas at andre jernbanelovens § 38 &, stk. 1, saledes,
at efter »§ 38 j« indsattes », stk. l«, efter »indeholde«
indsaettes »den begrundede konklusion samt«, og »hertil«
@ndres til »til afgarelsen«.

Den foresldede @ndring vil indebere, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens afgerelse om at tillade et jernbaneanlaegs-
projekt, jf. § 38 j, stk. 1, skal indeholde den begrundede
konklusion samt alle de miljemassige betingelser, der er
knyttet til afgerelsen, en beskrivelse af alle projektets sar-
kender og de foranstaltninger, der patenkes truffet for at
undgé, forebygge eller begreense og om muligt neutralisere
vasentlige skadelige indvirkninger pa miljeet samt eventu-
elle overvagningsforanstaltninger.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at VVM-
direktivets krav om, at den begrundede konklusion skal va-
re indeholdt i en afgerelse om tilladelse til et projekt, alle-
rede i dag felger af officialprincippet. Forslaget er séledes
en precisering af, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens be-
grundede konklusion om et konkret jernbaneanlagsprojekt
skal veare indeholdt i styrelsens afgerelse om tilladelse til
projektet. Der er tale om videreforelse af geeldende ret. Der
henvises 1 ovrigt til pkt. 3.2. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Jernbanelovens § 38 k, stk. 1, finder ikke anvendelse for de

projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov. Bane-
danmark skal dog i praksis sikre, at styrelsens begrundede
konklusion, alle de miljemaessige betingelser, der er knyttet
til tilladelsen, en beskrivelse af alle projektets sarkender
og de foranstaltninger, der patenktes truffet for at undga,
forebygge eller begreense og om muligt neutralisere vesent-
lige skadelige indvirkninger pa miljeet og eventuelle over-
véagningsforanstaltninger fremgér af anlegsloven. Oplysnin-
gerne vil som udgangspunkt falge af lovbemarkningerne til
anlagsloven.

Til nr. 34

Det folger af jernbanelovens § 38 k, stk. 2, 2. pkt., at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
skal, sdfremt projektet har veesentlige skadelige indvirknin-
ger pa miljoet, stille vilkar om Banedanmarks overvagning
heraf.

I jernbanelovens § 38 k, stk. 2, 2. pkt., foreslas »safremt«
@ndret til »hvis« for at opnd et nutidigt sprog i bestemmel-
sen.

Til nr. 35

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) kan stille vilkar for administrative tilladelser med
henblik pé opfyldelse af dette kapitels formal, jf. jernbane-
lovens § 1, stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) skal, safremt projektet har vae-
sentlige skadelige indvirkninger p& miljeet, stille vilkr om
Banedanmarks overvigning heraf, jf. jernbanelovens § 38 k,
stk. 2.

Transportministeren kan fastsette nermere regler om over-
vagningens gennemferelse, om indholdet af overvagningen,
om, at overvagningen i visse tilfelde skal udeves af andre
end Banedanmark, og om indberetning til ministeren af re-
sultaterne af overvdgningen, jf. jernbanelovens § 38 k, stk.
4.

Bemyndigelsen i jernbanelovens § 38 k, stk. 4, er udmontet
ved bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017 om overvigning,
samordnet procedure og offentliggarelse ved vurdering af
virkning pa miljeet (VVM) af statslige vej- og jernbanepro-
jekter.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan beslutte, at eksister-
ende overvagningsordninger kan anvendes som vilkér, jf.
bekendtgerelsens § 3, stk. 2.

Det foreslas indsat i jernbanelovens § 38 k, stk. 2, 3. pkt., at
hvor det er hensigtsmassigt, kan der anvendes eksisterende
overvagningsordninger.

Det foreslaede vil indebzre, at Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen kan stille vilkdr om, at der ved Banedanmarks over-
vagning af et projekts vasentlige skadelige indvirkninger
pa miljoet, skal anvendes eksisterende overvagningsordnin-
ger. Der kan séledes anvendes eksisterende overvagnings-
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ordninger fra anden EU-lovgivning eller ordninger, som er
fastsat i anden lovgivning eller i medfer af anden lovgiv-
ning, hvor det er hensigtsmassigt i forhold til det konkrete
projekt og formélet med overvagningen. Det foresldede fol-
ger 1 dag af § 3, stk. 2, i bekendtgerelsen nr. 451 af 8.
maj 2017 om overvagning, samordnet procedure og offent-
liggerelse ved vurdering af virkning pd miljeet (VVM) af
statslige vej- og jernbaneprojekter. Det er dog Transport- og
Boligministeriets vurdering, at det i stedet ber folge direkte
af jernbaneloven, hvorfor bekendtgerelsen vil blive @ndret i
overensstemmelse hermed. Der er séledes tale om viderefo-
relse af geeldende ret.

Jernbanelovens § 38 k, stk. 2, finder ikke anvendelse for de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov. Ved
saddanne projekter kan der dog ligeledes anvendes eksister-
ende overvagningsordninger, hvor det er hensigtsmaessigt.

Til nr. 36

Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen) kan stille vilkar for administrative tilladelser med
henblik pé opfyldelse af dette kapitels formal, jf. jernbane-
lovens § 1, stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) skal, séfremt projektet har vae-
sentlige skadelige indvirkninger pd miljoet, stille vilkdr om
Banedanmarks overvigning heraf, jf. jernbanelovens § 38 k,
stk. 2.

Hvilke vilkar, der stilles, athanger af det konkrete jernba-
neanleegsprojekt, herunder hvilke indvirkninger pa miljoet
projektet har. Vilkar kan f.eks. vare stojvilkér, at der skal
anvendes bestemte arbejdsmetoder eller —materiel, afveerge-
foranstaltninger, at anlaegsarbejdet skal ske i bestemte tids-
rum, f.eks. i eller uden for sommerferien eller uden for
ynglesasoner.

Hvis jernbaneanlegsprojektet har vaesentlige skadelige ind-
virkninger pa miljeet, skal desuden stilles vilkdr om Bane-
danmarks overvdgning af indvirkningerne pa miljoet med
henblik pa bl.a. at fastsla, om de pageldende foranstaltnin-
ger virker som ensket.

Banedanmark skal sédledes dokumentere, at foranstaltninger-
ne gennemfores i de relevante faser, dvs. navnlig anlaegs-
og/eller driftsfasen, men ogsa en eventuel nedrivningsfase.

Omfanget, indholdet og den tidsmassige udstrekning af
de navnte procedurer skal vare proportionale med projek-
tets art, placering og dimensioner samt omfanget af dets
indvirkning pa miljeet. Der kan anvendes eksisterende over-
vagningsordninger fra anden EU-lovgivning eller ordninger,
som er fastsat i anden lovgivning eller i medfer af anden
lovgivning, hvor det er hensigtsmaessigt i forhold til det
konkrete projekt og formélet med overvagningen.

Derudover skal Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen) fastlegge procedurer for den over-
vagning, som Banedanmark skal foretage med henblik pé
at fastsla, om de pagzldende foranstaltninger virker som

onsket. Samtidig skal procedurerne ogsa gerne identificere
eventuelle uforudsete vaesentlige skadelige indvirkninger pé
miljeet i de forskellige faser, saledes at der foretages en
passende afhjelpning heraf. Denne overvégning ber ikke
overlappe eller stille yderligere krav om overvagning end,
hvad der kreves i henhold til anden EU-lovgivning end
VVM-direktivet og i henhold til anden lovgivning.

Transportministeren kan fastsette nermere regler om over-
vagningens gennemforelse, om indholdet af overvdgningen,
om, at overvdgningen i visse tilfelde skal udeves af andre
end Banedanmark, og om indberetning til ministeren af re-
sultaterne af overvégningen, jf. jernbanelovens § 38 k, stk.
4.

Der er fastlagt overordnede procedurer for overvagning i
bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017 om overvagning,
samordnet procedure og offentliggarelse ved vurdering af
virkning pa miljeet (VVM) af statslige vej- og jernbanepro-
jekter, der er udmentet ved jernbanelovens § 38 k, stk. 4. De
konkrete tiltag vil derimod folge af afgerelsen om tilladelse,
da disse afthenger af det konkrete jernbaneanlaegsprojekt.

Det folger af bekendtgerelsens § 2, stk. 1, at hvis et statsligt
jernbaneprojekt har vasentlige skadelige indvirkninger pa
miljoet, fastsetter Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vilkar
om overvigning heraf i tilladelsen til statslige jernbanepro-
jekter i medfer af jernbanelovens § 38 k, stk. 2. Vilkér
fastsettes konkret under hensyn til projektets vaesentlige
indvirkninger pd miljeet, jf. bekendtgarelsens § 2, stk. 2.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter i vilkarene de
relevante mél og parametre, samt perioden for overvagnin-
gen, herunder om overvagningen skal foretages i interval-
ler. Vilkarene skal sté i et rimeligt forhold til projektets art,
placering, skonomi og dimensioner, samt omfanget af dets
indvirkninger pa miljoet, jf. bekendtgerelsens § 3, stk. 1.

Ifolge bekendtgerelsens § 4, stk. 1 og 2, varetager Bane-
danmark overvigningen ved statslige jernbaneprojekter og
styrelsen skal indhente alle relevante oplysninger til brug
for overvagningen. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan
palegge Banedanmark at foretage nodvendige dispositioner
for at sikre, at overvdgningen gennemfores, og kan beslutte,
at overvagning skal udeves af andre end Banedanmark, jf. §
4, stk. 3.

Banedanmark skal, hvis der pélegges vilkdr om overvag-
ning, lebende indberette resultaterne af overvagningen til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen fastsetter de nermere krav til hyppigheden og
arten af indberetning i vilkar om overvagning, jf. bekendtge-
relsens § 5.

Kraves der andre tilladelser til projektets anlaeg, drift og
eventuelle nedrivning kan vilkdr om overvigning fastsettes
i sadanne tilladelser, séfremt der er hjemmel i den lov, som
tilladelsen eller tilladelserne udstedes i medfer af.
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Jernbanelovens § 38 k implementerer VVM-direktivets arti-
kel 8 a, stk. 1,2 og 4.

Det foreslas indsat i jernbanelovens § 38 k, stk. 3, at vilkar,
jf. stk. 2, skal sta i et rimeligt forhold til projektets art, pla-
cering og dimensioner samt omfanget af dets indvirkninger
pa miljoet.

Det foresldede vil indebare, at bade vilkar, der kan stilles
efter jernbanelovens § 38 k, stk. 2, 1. pkt., og vilkdr om
overvagning, der skal stilles, hvis projektet har vasentlige
skadelige indvirkninger pa miljoet, jf. § 38 k, stk. 2, 2. pkt.,
skal vaere proportionale i forhold til projektets art, placering
og dimensioner samt omfanget af projektets indvirkninger
pa miljeet. Dette er bl.a. fastsldet i lovbemarkningerne til
den galdende jernbanelovs § 38 k, jf. Folketingstidende
2015-16, A, L 134 som fremsat, samt i bekendtgerelsens
§ 3, stk. 1, for sa vidt angar vilkar om overvagning. Lovfor-
slagets § 2, nr. 36, er dermed en pracisering af galdende
ret, og der er saledes tale om videreforelse af galdende
ret. Bekendtgerelsen forventes andret i overensstemmelse
hermed.

Jernbanelovens § 38 k, stk. 3, finder ikke anvendelse for de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov. Ved
saddanne projekter skal vilkdr dog i praksis ligeledes sta i et
rimeligt forhold til projektets art, placering og dimensioner
samt omfanget af dets indvirkninger p& miljoet.

Til nr. 37

Det folger af jernbanelovens § 38 1, stk. 1, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) kan
genoptage en afgorelse om at tillade et ansegt projekt, jf. §
38 j, og om nedvendigt meddele forbud og pébud, herunder
tilbagekalde en tilladelse eller fastsette serlige vilkar til
en eksisterende tilladelse, séfremt 1) der fremkommer nye
oplysninger om projektets vasentlige skadelige indvirkning
pa miljeet, 2) projektets vasentlige skadelige indvirkning
ikke kunne forudses ved styrelsens meddelelse af tilladelse
eller 3) projektets vasentlige skadelige indvirkning i evrigt
gar ud over det, som blev lagt til grund ved styrelsens med-
delelse af tilladelse.

Det foreslés at @ndre jernbanelovens § 38 [, stk. 1, saledes,
at efter »§ 38 j« indsaettes », stk. 1« og »safremt« @ndres til
»hvis«.

Forslaget er en precisering af, at administrativ tilladelse
treeffes efter jernbanelovens § 38 j, stk. 1, samt en sproglig
pracisering for at opné et nutidigt sprog i bestemmelsen.

Til nr. 38

Det folger af jernbanelovens § 38 m, stk. 1, hvilke oplys-
ninger, som Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen) skal sikre, straks gores tilgaengelige for
offentligheden og de bererte myndigheder, nér styrelsen har
truffet afgerelse om at give eller negte administrativ tilla-
delse. Det folger af § 38 m, stk. 1, nr. 1, at der bl.a. er tale

om indholdet af afgerelsen og de betingelser, der eventuelt
er knyttet hertil.

Det foreslas at @ndre jernbanelovens § 38 m, stk. 1, nr. 1,
saledes, at efter »hertil« indsattes », jf. § 38 k, stk. 1-5«.

Forslaget vil indebere, at § 38 m, stk. 1, nr. 1, henviser
til de relevante bestemmelser i jernbanelovens § 38 k, stk.
1-5, vedrerende de indholdsmaessige krav til henholdsvis
afgerelse om at give eller naegte administrativ tilladelse. Der
er tale om videreforelse af geeldende ret.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 9, stk. 1, litra a. Det bemaer-
kes i den forbindelse, at Kommissionen i &bningsskrivelsen
péapeger, at bestemmelsen i miljevurderingsloven, der imple-
menterer artikel 9, stk. 1, litra a, ikke indeholder krydshen-
visningerne til direktivets artikel 8 a, stk. 1 og 2.

Til nr. 39

Det folger af jernbanelovens § 38 m, stk. 1, nr. 4, at Trafik-
og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen)
bl.a. skal gare de oplysninger, der er indsamlet i henhold til
§ 38 h, stk. 1, 2. pkt., § 38 h, stk. 2, og § 38 i, tilgengelige
for offentligheden og bererte myndigheder, nér styrelsen
har truffet afgerelse om at give eller negte administrativ
tilladelse.

Det foreslas at endre jernbanelovens § 38 m, stk. 1, nr. 4,
saledes, at »§ 38 h, stk. 1, 2. pkt.« aendres til »§ 38 g, stk. 9,
2. pkt.«, og »stk. 2« endres til »stk. 5«.

Forslaget er en konsekvensandring som folge af den fore-
sldede ®ndring af jernbanelovens § 38 g, stk. 9, jf. lovforsla-
gets § 2, nr. 23, og nyaffattelse af jernbanelovens § 38 h,
s bestemmelsen fremover indeholder alle bestemmelser om
heringer m.v., jf. lovforslagets § 2, nr. 25.

Til nr. 40

Det folger af jernbanelovens § 38 m, stk. 2, at Trafik- og
Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) skal
underrette alle stater, der er blevet hort, jf. § 38 i, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er naevnt i stk. 1.

Det foreslas at a@ndre jernbanelovens § 38 m, stk. 2, saledes,
at »stk. 3« @ndres til »stk. 4«.

Forslaget er en konsekvensandring som folge af den fore-
sldede indsettelse af nyt stk. 3 i jernbanelovens § 38 i, jf.
lovforslagets § 2, nr. 28.

Til nr. 41

Det folger af jernbanelovens § 38 m, stk. 4, at i de projekter,
hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov, skal Banedan-
mark underrette alle de stater, der er blevet hert, jf. § 38 i,
stk. 3, og fremsende de oplysninger, der er nevnt i stk. 1.
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Det foreslas, at andre jernbanelovens § 38 m, stk. 4, saledes,
at »stk. 3« andres til »stk. 4«.

Forslaget er en konsekvensaendring som folge af den fore-
sldede indsettelse af nyt stk. 3 i jernbanelovens § 38 i, jf.
lovforslagets § 2, nr. 28.

Til nr. 42

Det folger af jernbanelovens § 38 n, at ved udferelsen af
opgaver i jernbanelovens kapitel 6 a er Trafik- og Byggesty-
relsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) uathengig af
instruktioner om den enkelte sags behandling og afgerelse.

Dette betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) ikke er underlagt transportmini-
sterens instruktionsbefojelse ved styrelsens varetagelse af
opgaver i forbindelse med gennemforelsen af en miljekon-
sekvensvurdering for statslige jernbaneanlagsprojekter samt
meddelelse af administrativ tilladelse til gennemferelse af
projekterne, dvs. hvor styrelsen varetager rollen som VVM-
myndighed.

Formalet med forvaltningsrettens inhabilitetsregler er for det
forste at sikre, at afgerelser i den offentlige forvaltning
treeffes péd grundlag af saglige hensyn, herunder at disse
ikke pavirkes af uvedkommende hensyn, og for det andet
at sikre, at offentligheden har tillid til, at de afgerelser,
der treffes af den offentlige forvaltning, ikke pavirkes af
uvedkommende hensyn. Speciel inhabilitet er reguleret i
forvaltningslovens kapitel 2, og vedrerer spergsmélet om,
under hvilke omstendigheder den, der virker inden for den
offentlige forvaltning, skal undlade at medvirke ved den
pageldende myndigheds behandling af en bestemt, allerede
foreliggende sag. Forvaltningsloven regulerer alene speciel
inhabilitet. Myndighedsinhabilitet er derimod reguleret ved
ulovbestemte retsgrundsatninger, hvorefter en forvaltnings-
myndighed ligeledes kan vere inhabil ud fra samme betragt-
ninger om speciel inhabilitet, som reguleret i forvaltningslo-
ven.

Reglerne om speciel inhabilitet i forvaltningsloven finder
alene anvendelse for afgarelsessager, jf. forvaltningslovens
§ 2, stk. 1, og for behandling af sager om indgéelse af
kontraktforhold eller lignende privatretlige dispositioner, jf.
§ 2, stk. 2. Uden for dette anvendelsesomrade falder bl.a.
faktisk forvaltningsvirksomhed. Her galder tilsvarende en
uskreven retsgrundsatning om speciel inhabilitet. Den of-
fentlige forvaltning skal saledes vaere upartisk, herunder
objektiv, 1 bade bl.a. afgerelsessager og ved varetagelse af
faktisk forvaltningsvirksomhed.

Jernbanelovens § 38 n implementerer VVM-direktivets arti-
kel 9 a, forste afsnit. Det bemarkes, at direktivets artikel
9 a, andet afsnit, ikke er relevant for implementeringen af
VVM-direktivet i jernbaneloven, da den kompetente myn-
dighed, Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen), aldrig vil veere bygherre for statslige jernba-
neanlaegsprojekter, da enten Banedanmark eller et statsligt
selskab varetager denne funktion ved sddanne anlegsprojek-

ter. Dette afsnit er derfor ikke implementeret i jernbanelo-
ven.

Det foreslas at indsette som jernbanelovens § 38 n, 2. pkt.,
at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udferer opgaverne i
jernbanelovens kapitel 6 a pé objektiv vis.

Den foresldede @ndring vil indebere en precisering af, at
VVM-myndigheden skal udfere opgaverne forbundet med
miljekonsekvensvurderingen af et konkret projekt pa objek-
tiv vis, f.eks. hvor styrelsen treeffer screeningsafgerelse og
meddeler administrativ tilladelse til et statsligt jernbanean-
leegsprojekt. Der er saledes tale om videreforelse af gelden-
de ret, da dette krav allerede folger af inhabilitetsreglerne, jf.
ovenfor.

Zndringen sikrer en direktivnaer implementering af ordly-
den af VVM-direktivets artikel 9 a, forste afsnit. Det be-
merkes i den forbindelse, at Kommissionen i abningsskri-
velsen papeger, at det efter Kommissionens vurdering, er
i strid med direktivet, at bestemmelser, der implementerer
artikel 9 a, forste afsnit, ikke udtrykkeligt angiver, at den
kompetente myndighed skal udfere sine opgaver pa objektiv
vis og ikke ma befinde sig i en situation, der giver anledning
til en interessekonflikt.

Det er ikke hensigten, at kravet i den foresldede § 38 n, 2.
pkt., gar videre end hvad i forvejen folger af den almindeli-
ge forvaltningsret om speciel inhabilitet, jf. ovenfor.

Til nr. 43

Det folger af jernbanelovens § 38 o, at for projekter, der
er omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2, forer Trafik- og Bygge-
styrelsen (nu Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) tilsyn med
overholdelse af bestemmelserne i dette kapitel og med, at
vilkar m.v. for projekternes gennemferelse overholdes.

Henvisningen til jernbanelovens § 17 a, stk. 1 og 2, er en
fejl, da de korrekte bestemmelser er jernbanelovens § 38 a,
stk. 1 og 2, som fremgar af jernbanelovens kapitel 6 a om
miljekonsekvensvurdering af statslige jernbaneanleg. Det
fremgéar af jernbanelovens § 38 a, stk. 1 og 2, ved hvilke
statslige jernbaneanlaegsprojekter, der kreeves en vurdering
af projektets indvirkning pa miljeet samt administrativ tilla-
delse. Med henblik pé at rette op pa fejlen i jernbanelovens
$ 38 o foreslds »§ 17 a, stk. 1 og 2« @ndret til »§ 38 a, stk. 1
og 2«.

Til nr. 44

Banedanmarks opgaver i henhold til jernbanelovens kapitel
6 a kan delegeres til et dertil oprettet statsligt selskab for de
projekter, der tillades ved vedtagelsen af en anlegslov, jf.
Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som fremsat, side 26.

Transport- og Boligministeriet varetager de nedvendige
myndighedsopgaver, sa som gennemfoerelse af offentlig ho-
ring, hvis Banedanmarks opgaver er delegeret til et statsligt
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selskab, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 134 som frem-
sat, side 26.

Der er derimod ikke hjemmel til, at Banedanmarks opgaver
i henhold til jernbanelovens kapitel 6 a kan delegeres til
et statsligt selskab, for de projekter, der skal tillades admini-
strativt af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, jf. jernbanelo-
vens § 38 a, stk. 1 og 2.

Det foreslas, at indsatte som jernbanelovens § 112, stk. 4,
at transportministeren kan bemyndige statslige selskaber til
helt eller delvist at udeve de befojelser, som Banedanmark
er tillagt efter dette kapitel eller regler fastsat i medfer af
dette kapitel, for et konkret projekt, jf. § 38 a.

Det foreslaede vil indebare, at transportministeren kan dele-
gere Banedanmarks opgaver i henhold til jernbanelovens ka-
pitel 6 a, for et konkret projekt, til et statsligt selskab, uanset
om projektet skal tillades administrativt af Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, jf. § 38 a, stk. 1 og 2, eller tillades ved
vedtagelsen af en anlaegslov, jf. § 38 a, stk. 3.

Transportministerens mulighed for at delegere Banedan-
marks opgaver til et statsligt selskab for et konkret projekt,
der skal tillades ved vedtagelsen af en anlagslov er vide-
reforelse af geeldende ret. Muligheden for at delegere Ba-
nedanmarks opgaver til et statsligt selskab for et konkret
projekt, der skal tillades administrativt af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen er en udvidelse af geldende ret. Transport-
og Boligministeriet vurderer at forslaget er hensigtsmaessigt,
da disse projekter ligeledes ber kunne varetages af statslige
selskaber.

Det foreslédede vil derudover som udgangspunkt indebere,
at transportministeren varetager de nedvendige myndigheds-
opgaver, hvis Banedanmarks opgaver i henhold til jernbane-
lovens kapitel 6 a, for et konkret projekt, der skal tillades
ved vedtagelsen af en anlegslov, er delegeret til et statsligt
selskab.

De nedvendige myndighedsopgaver er bl.a. gennemforelse
af offentlig hering efter den foreslaede § 38 h, stk. 6.

Til nr. 45

Det folger af jernbanelovens § 115 a, stk. 3, at sggsmal til
provelse af afgerelser efter § 38 d og § 38 j skal vaere anlagt,
inden 6 méaneder efter at afgerelsen er offentliggjort.

Det foreslés at eendre jernbanelovens § 115 a, stk. 3, sdledes,
at efter »§ 38 j« indsaettes », stk. 1,«.

Det foresldede vil indebare en pracisering af, at sggsmal
til provelse af en afgerelse om administrativ tilladelse, jf.
jernbanelovens § 38 j, stk. 1, skal vare anlagt, inden 6
maneder efter at afgerelsen er offentliggjort.

Til nr. 46

Det folger af VVM-direktivets artikel 11, stk. 5, at med hen-
blik pé at gere de gvrige bestemmelser i artikel 11 mere ef-

fektive, skal medlemsstaterne sikre, at praktiske oplysninger
om adgang til klage- og domstolsprevelse stilles til rddighed
for offentligheden.

Afgprelser truffet efter kapitel 6 a kan ikke paklages til
anden administrativ myndighed, jf. jernbanelovens § 115
a, stk. 1. Dermed vil der ikke vare klageadgang over de
afgarelser, der treffes som led i gennemforelsen af en mil-
jokonsekvensvurdering for de projekter, hvor der meddeles
administrativ tilladelse. Afgerelser truffet efter kapitel 6 a
er bl.a. screeningsafgerelser, jf. jernbanelovens 38 d, stk. 1,
og administrative tilladelser, jf. jernbanelovens § 38 j, stk.
1. S&danne afgerelser kan séledes ikke péaklages til anden
administrativ myndighed, herunder f.eks. Transport- og Bo-
ligministeriets departement eller et klagenavn. Afgerelser-
ne kan derimod efterproves ved domstolene. En anlegslov,
hvorved et statsligt jernbaneanlaegsprojekt tillades, kan til-
svarende ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Ved segsmal om forhold omfattet af jernbanelovens kapitel
6 a, herunder sogsmal om miljemaessige spergsmal i forhold
til projekter, der opnér tilladelse ved anlagslov, jf. § 38 a,
stk. 3, skal retten pase, at omkostningerne ved sagen ikke
er uoverkommelige hgje for de bererte parter, jf. jernbane-
lovens § 115 a, stk. 2. Forpligtelsen péhviler alle retsinstan-
ser. Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de geldende
regler i retsplejeloven, jf. bemerkningerne til lov nr. 658
af 8. juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje m.v.,
jernbaneloven og forskellige andre love, jf. Folketingstiden-
de 2015-16, A, L 134 som fremsat, side 38. Bestemmelsen
har ligeledes til hensigt at sikre overholdelse af kravet i
Arhuskonventionen om, at de tilgangelige retsmidler ikke
ma vere uoverkommeligt dyre. Derfor skal bestemmelsen
forstas i overensstemmelse med Arhuskonventionen, VVM-
direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig her-
til, jf. herved bl.a. dom af 11. april 2013 1 sag C-260/11,
Edwards og Pallokaropoulos, og dom af 13. februar 2014
i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien. Jernba-
nelovens § 115 a, stk. 2, omfatter bade prevelse af de ad-
ministrative afgerelser, som Trafik- og Byggestyrelsen (nu
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen) treeffer i henhold til jern-
banelovens kapitel 6 a, jf. § 38 a, stk. 1 og 2, samt provelse
af projekter, hvor der gives tilladelse ved anlagslov, jf. § 38
a, stk. 3.

Segsmal til provelse af screeningsafgerelser, jf. jernbanelo-
vens § 38 d, stk. 1, og administrative tilladelser, jf. jernba-
nelovens § 38 j, stk. 1, skal vere anlagt inden 6 méneder
efter, at afgerelsen er offentliggjort, jf. jernbanelovens § 115
a, stk. 3. Fristen gzlder ethvert miljomassigt sogsmal mod
myndighederne, der forudsztter en provelse af den pagzl-
dende afgorelse. Segsmaélsfristen kan ikke fraviges af den
myndighed, der har truffet den pageldende afgerelse. Sags-
mélsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen offentliggeres
i overensstemmelse med jernbanelovens § 38 d, stk. 6, og §
38 m, stk. 1. Jernbanelovens § 115 a, stk. 3, finder alene an-
vendelse for de afgerelser, der treffes i medfer af den admi-
nistrative procedure for projekter omfattet af jernbanelovens



70

§ 38 a, stk. 1 og 2, og séledes ikke for anlagslovsprojekter,
jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 3.

Det foreslas, at indsatte som jernbanelovens § 115 a, stk. 4,
at transportministeren fastsetter neermere regler om hvordan
praktiske oplysninger om adgang til domstolsprevelse, jf.
stk. 1-3, stilles til rddighed for offentligheden.

Det er hensigten, at den foresldede bemyndigelse skal ud-
mentes ved en bekendtgerelse, hvori det fastsattes, hvordan
de praktiske oplysninger om adgang til domstolsprevelse
stilles til radighed for offentligheden. Det er Transport- og
Boligministeriets vurdering, at de praktiske oplysninger om
adgang til domstolspravelse f.eks. kan stilles til radighed for
offentligheden pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjem-
meside. At det kan fastsettes i en bekendtgerelse, fremfor
i jernbaneloven, hvordan oplysningerne skal stilles til radig-
hed for offentligheden, vil indebzare, at dette kan @ndres lo-
bende i overensstemmelse med den teknologiske udvikling
og offentlighedens ensker hertil. En @ndring af hvordan
oplysningerne stilles til radighed, vil saledes ikke kreve en
@ndring af jernbaneloven fremadrettet.

Ved praktiske oplysninger om adgang til domstolsprevelse
forstas bl.a. hvordan en sag indbringes for domstolene samt
en kort beskrivelse af Arhuskonventionens krav om, at de
tilgeengelige retsmidler ikke ma vaere uoverkommeligt dy-
re. Det vil ligeledes veere hensigtsmassigt at oplyse, hvad
det indeberer, at afgerelser truffet efter jernbanelovens kapi-
tel 6 a ikke kan péklages til anden administrativ myndighed,
jf. jernbanelovens § 115 a, stk. 1, jf. ovenfor.

Til nr. 47

Det folger af jernbanelovens § 116, stk. 2, nr. 1, at med bede
straffes den, der i strid med § 38 b undlader at indgive skrift-
lig ansegning om afgerelse efter § 38 d eller administrativ
tilladelse efter § 38 j.

Det foreslds at @ndre jernbanelovens § 116, stk. 2, nr. 1,
saledes, at efter »§ 38 j« indsattes », stk. 1«.

Det foresldede vil indebare en pracisering af, at med bode
straffes den, der bl.a. i strid med jernbanelovens § 38 b
undlader at indgive skriftlig ansegning om administrativ til-
ladelse efter jernbanelovens § 38 j, stk. 1.

Til nr. 48

Det folger af jernbanelovens § 116, stk. 2, nr. 2, at med bede
straffes den, der i strid med §§ 38 d eller 38 j padbegynder
et ansogt projekt, for Trafik- og Byggestyrelsen (nu Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen) har meddelt tilladelse.

Det foreslds at endre jernbanelovens § 116, stk. 2, nr. 2,
saledes, at »§§ 38 d eller 38 j« endres til »§ 38 d eller
§ 38 j, stk. 1,«, og »Trafik- og Byggestyrelsen« andres til
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen«.

Det foresléede vil indebare en pracisering af, at med bade
straffes den, der bl.a. i strid med jernbanelovens § 38 j,
stk. 1, pdbegynder et ansegt projekt for Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen har meddelt administrativ tilladelse.

Til nr. 49

Det folger af jernbanelovens § 116, stk. 2, nr. 3, at med bede
straffes den, der tilsidesetter vilkar for en administrativ tilla-
delse efter kapitel 6 a eller regler fastsat i medfer af kapitel
6 a.

Det foreslds at endre jernbanelovens § 116, stk. 2, nr. 3,
saledes, at »kapitel 6 a eller regler fastsat i medfer af kapitel
6 a« @ndres til »§ 38 j, stk. 1«.

Det foresléede vil indebare en precisering af, at med bade
straffes den, der tilsidesetter vilkar for en administrativ tilla-
delse efter jernbanelovens § 38 j, stk. 1.

Til § 3

Det foreslés i lovforslagets § 3, at loven traeder i kraft den 1.
februar 2021.

Zndringsloven vil ikke galde for Fergerne og Grenland, da
hverken vejloven og jernbaneloven galder for Fereerne og
Grenland.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 2. Loven finder anvendelse pé offentlige veje og
offentlige stier, jf. § 3, nr. 2 og 3.

§3. -
Stk. 2. 1 kapitel 2 a forstés ved:
1) Offentligheden:

a) En eller flere fysiske personer eller juridiske
personer (selskaber m.v.), som direkte eller indi-
rekte berores eller forventes berert af et projekt.

b) En eller flere foreninger eller organisationer,
der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur
eller miljeinteresser som formél, hvis foreningen
eller organisationen har vedtagter eller love, som
dokumenterer dens formél, og foreningen eller
organisationen en repraesenterer mindst 100 med-
lemmer.

2-3) -

4) Administrativ tilladelse: Trafik- og Byggesty-
relsens afgerelse efter § 17 j, der giver Vejdirekto-
ratet ret til at gennemfore et projekt, der er omfat-
tetaf § 17 a, stk. 1 eller 2.

Lovforslaget

I 'lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige
veje m.v., som @ndret ved § 2 i lov nr. 1895 af 29.
december 2015, § 11 lov nr. 658 af 8. juni 2016
og § 41lovnr. 175 af 21. februar 2017, foretages
folgende @ndringer:

1.1 § 2 @ndres »§ 3, nr. 2 og 3« til: »§ 3, stk. 1, nr.
2 og 3«.

2.9 3, stk. 2, nr. 1, affattes sdledes:

»1) Offentligheden: En eller flere fysiske eller
juridiske personer eller foreninger, organisationer
eller grupper.«

3.1¢ 3, stk. 2, indsattes efter nr. 1 som nyt num-
mer:

»2) Den berorte offentlighed: Den del af offent-
ligheden, som er berert af, kan blive berert af
eller har en interesse i et projekt. Dette omfatter
ogsa ikke-statslige foreninger og organisationer,
der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur
eller miljointeresser som formal, hvis denne har
vedtaegter eller love, som dokumenterer dens for-
mal og reprasenterer mindst 100 medlemmer.«
Nr. 2-5 bliver herefter nr. 3-6.

4.1¢ 3, stk. 2, nr. 4, der bliver nr. 5, &ndres
»Trafik- og Byggestyrelsens« til: »Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens«, og efter »§ 17 j« indsattes: »,
stk. 1«.
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5) ---

§ 17 a. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidelse
eller @ndring af statslige vejanlaeg og dertil knyt-
tede projekter, der er omfattet af bilag 1, kreeves
en vurdering af projektets indvirkning pa miljeet
samt administrativ tilladelse.

Stk. 2. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidelse
eller @ndring af statslige vejanlaeg og dertil knyt-
tede projekter, der er omfattet af bilag 2, kraeves
administrativ tilladelse, hvis Trafik- og Byggesty-
relsen efter § 17 d har truffet screeningsafgerelse
om, at der skal gennemfores en vurdering af pro-
jektets indvirkning pd miljoet.

Stk. 3. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidelse
eller &ndring af statslige vejanlaeg og dertil knyt-
tede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller 2,
kraeeves ikke administrativ tilladelse, nar projektet
opnar tilladelse ved anlegslov. Dette kapitels be-

5.1¢ 3, stk. 2, indsettes som nr. 7:

»7) Miljekonsekvensvurdering: En proces, der be-
stér af folgende elementer:

a) Vejdirektoratets udferdigelse af en miljekonse-
kvensrapport, jf. § 17 g.

b) Gennemforelse af heringer af offentligheden og
berarte myndigheder og miljeministerens gennem-
forelse af horing af berorte stater 1 henhold til § 17
hog§ 171.

¢) Undersagelse af de 1 miljgkonsekvensrapporten
fremlagte oplysninger og eventuelle supplerende
oplysninger, som Vejdirektoratet om nedvendigt
har fremlagt i overensstemmelse med § 17 g, stk.
9, 2. pkt., og af eventuelle relevante oplysninger
modtaget via heringer 1 henhold til § 17 hog § 17
i

d) Den begrundede konklusion om et projekts vae-
sentlige indvirkninger pa miljoet under hensynta-
gen til resultaterne af den 1 litra ¢ omhandlede
undersogelse og myndighedens egen supplerende
undersogelse.

e) Indarbejdelse af den begrundede konklusion 1
afgerelserne, jf. § 17 j.«

6.1§ 17 a, stk. 1, udgér »Ved, efter »bilag 1,«
indsattes: »der bl.a. pa grund af deres art, dimen-
sioner eller placering kan forventes at fa veesentli-
ge indvirkninger pa miljoet,«, og »kraves« @ndres
til: »kraever«.

7.1§ 17 a, stk. 2, udgér »Ved, efter »bilag 2,«
indsattes: »der bl.a. pa grund af deres art, dimen-
sioner eller placering kan forventes at fa veesentli-
ge indvirkninger pa miljoet,«, og »kraeves« @ndres
til: »kraever«.

8. Overalt i kapitel 2 a endres »Trafik- og Byg-
gestyrelsen« til: » Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen«, og »Trafik- og Byggestyrelsens« @ndres til:
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens«.

9. 17 a, stk. 3, affattes saledes:
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stemmelser om offentlig hering, jf. § 17 h, stk.
2, finder ikke anvendelse pa projekter, der opnar
tilladelse ved anlagslov.

§17b. —

Stk. 2. Vejdirektoratet skal for etablering, udvidel-
se eller @ndring af statslige vejanlaeg og dertil
knyttede projekter indgive skriftlig ansegning om
en screeningsafgerelse til Trafik- og Byggestyrel-
sen, sdfremt projektet er opfort pé bilag 2

§ 17 c. Vejdirektoratets ansggning efter § 17 b for
et projekt, der er opfert pé bilag 2, skal indeholde
oplysninger om projektets potentielle indvirkning
pa miljeet, jf. bilag 2 a, og tilgengelige resultater
af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljoet, der er foretaget i medfer af EU-lovgiv-
ning, der er relevant for det konkrete projekt.

»Stk. 3. Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller
@ndring af statslige vejanlaeg og dertil knyttede
projekter, der er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk.
1 og 2, kreever ikke administrativ tilladelse, nér
projektet opnaér tilladelse ved anlagslov. Projekter,
hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov, kan
fritages fra horing af offentligheden, jf. § 17 h, stk.
6, forudsat at formalet med dette kapitel, jf. § 1,
nr. 6, opfyldes.«

10.1 § /7 a indsattes som stk. 4 og 5:

»Stk. 4. Et konkret projekt, der er omfattet af bilag
1 eller 2, jf. stk. 1-3, kan 1 undtagelsestilfalde

helt eller delvist fritages fra dette kapitels bestem-
melser, hvis anvendelsen af disse bestemmelser vil
skade formélet med projektet, forudsat at formalet
med dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes. Fritagel-
sen gelder ikke hering efter § 17 1.

Stk. 5. Transportministeren fastsatter n&ermere
regler om anvendelse af fritagelsen 1 stk. 4, herun-
der om betingelserne og processen for anvendel-
sen.«

11. 1§ 17 b, stk. 2, indsattes efter »projekter«:

», jf. § 17 a, stk. 2 og 3,«, »séfremt« &ndres til:
»hvis«, og efter »bilag 2« indsattes: », jf. dog stk.
3«.

12. 1§ 17 b indsettes som stk. 3

»Stk. 3. Onsker Vejdirektoratet, at et projekt, der
er omfattet af bilag 2, jf. stk. 2, skal underga

en miljekonsekvensvurdering uden screeningsaf-
garelse, jf. 17 d, stk. 1, skal dette meddeles skrift-
ligt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.«

13.1§ 17 ¢, stk. 1, indsettes efter »§ 17 b«:

», stk. 2,«, og »potentielle indvirkning« endres
til: »karakteristika og dets forventede vesentlige
indvirkninger«.
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Stk. 2. Ved ansegning efter stk. 1 kan Vejdirekto-
ratet fremlaegge en beskrivelse af serkender ved
projektet eller af de foranstaltninger, der pataen-
kes truffet for at undga eller forebygge, hvad der
ellers kunne have varet vaesentlige skadelige ind-
virkninger pa miljoet.

§ 17 d. Trafik- og Byggestyrelsen traeffer afgerel-
se om, hvorvidt et projekt, der er opfort pa bilag
2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 17 a,
stk. 2 eller 3. Ved vurderingen skal Trafik- og
Byggestyrelsen tage hensyn til kriterierne 1 bilag
3.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage
horing af berorte myndigheder, inden der traeffes
afgerelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen
fastsetter en passende frist for heringen, som gi-
ver myndigheden mulighed for at forberede sig og
opna en reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren udpeger
de berarte myndigheder, der skal ske hering af, jf.
stk. 3, for det enkelte projekt.

§17e. -

Stk. 2. 1 serlige tilfelde, herunder pa grund af
serlige forhold ved projektets art, kompleksitet,
placering eller dimensioner, kan Trafik- og Byg-
gestyrelsen forlenge fristen til at traeffe afgerel-
se. Trafik- og Byggestyrelsen underretter skriftligt
Vejdirektoratet om drsagerne til forlangelsen og
om, hvornér der forventes en afgarelse.

14.1§ 17 ¢, stk. 2, ®ndres »projektet eller« til:
»projektet og, hvis relevant, en beskrivelse«

15.1§ 17d, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »bi-
lag 2,«: »bl.a. pa grund af dets art, dimensioner
eller placering,«, og efter »§ 17 a, stk. 2 eller
3« indsattes: », pa grundlag af oplysningerne i
ansegningen, jf. § 17 c«.

16. § 17 d, stk. 3 og 4, ophaves.

Stk. 5-7 bliver herefter stk. 3-5.

17.1§ 17 e, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »herunder
pa grund af serlige forhold ved« til: »f.eks. med
hensyn til«.
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§ 17 f. Vejdirektoratet kan forud for udarbejdelse
af en miljekonsekvensrapport, jf. § 17 g, anmode
Trafik- og Byggestyrelsen om at afgive en udtalel-
se om, hvor omfattende og detaljerede de oplys-
ninger, som skal fremlagges 1 miljokonsekvens-
rapporten, skal vaere. Udtalelsen skal navnlig tage
hensyn til Vejdirektoratets oplysninger om projek-
tets serlige karakteristika, herunder dets placering
og tekniske kapacitet, og dets forventede indvirk-
ning pé miljeet. Udtalelsen skal endvidere tage
beherigt hensyn til resultaterne af de heringer, der
er foretaget efter stk. 2.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal hore beror-
te myndigheder, inden styrelsen afgiver udtalelse
efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen fastsatter
en frist pa 14 dage. Trafik- og Byggestyrelsen kan
fravige denne frist, safremt der foreligger sarlige
omstaendigheder.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren udpeger
de berarte myndigheder, der skal ske hering af, jf.
stk. 2, for det enkelte projekt.

§17 g. -

Stk. 2. Miljekonsekvensrapporten skal mindst om-
fatte

1-2) -

3) en beskrivelse af projektets serkender eller de
foranstaltninger, der patenkes truffet for at undga,
forebygge, begranse eller om muligt neutralisere
forventede vaesentlige skadelige indvirkninger pa
miljoet,

4-6) -

Stk. 3-5. ---

18. 1§ 17/, stk. 1, 2. pkt., udgar »navnlig«, og
efter » Vejdirektoratets« indsattes: »fremlagte op-
lysninger, herunder navnlig«.

19.1§ 17 f stk. 1, 3. pkt., ®ndres »stk. 2« til: »§
17 h, stk. 4«.

20. § 17 f, stk. 2 og 3, ophaves.

21.1¢§ 17 g, stk. 2, nr. 3, @ndres »saerkender eller«
til: »saerkender og, hvis relevant, en beskrivelse
af«.

22.1¢§ 17 g indsettes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Miljekonsekvensrapporten skal indeholde
de oplysninger, der med rimelighed kan kraeves
for at né frem til den begrundede konklusion

om projektets vasentlige indvirkninger pa miljoet,
idet der tages hensyn til gaeldende viden og vurde-
ringsmetoder.«

Stk. 4-8 bliver herefter stk. 5-9.
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Stk. 6. Virkningerne, der er naevnt i stk. 5, skal
omfatte de forventede virkninger af projektets sér-
barhed over for risici for sterre ulykker eller ka-
tastrofer, der er relevante for det pagaeldende pro-
jekt.

Stk. 7-8. ---

§ 17 h. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at
miljekonsekvensrapporten for de projekter, der er
omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene
1§ 17 g. Trafik- og Byggestyrelsen kan om ned-
vendigt indhente yderligere oplysninger fra Vejdi-
rektoratet til opfyldelse af de krav, der folger af §
17 g, stk. 2, og bilag 4. Trafik- og Byggestyrelsen
skal sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa
adgang til tilstreekkelig ekspertise til at undersoge
miljekonsekvensrapporten.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal efter gen-
nemgang af miljekonsekvensrapporten sende den-
ne, ansggningen og eventuelle supplerende oplys-
ninger i hering med henblik pa at give berorte
myndigheder og offentligheden mulighed for at

23.1§ 17 g, stk. 6, der bliver stk. 7, @ndres »stk.
S« til: »stk. 6«.

24.1¢§ 17 g indsettes efter stk. 7, der bliver stk. 8,
som nyt stykke:

»Stk. 9. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal
sikre, at miljokonsekvensrapporten for de projek-
ter, der er omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2, opfylder
kravene 1 stk. 1-8. Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen kan om nedvendigt indhente yderligere oplys-
ninger fra Vejdirektoratet til opfyldelse af de krav,
der folger af stk. 2 og bilag 4, som er direkte
relevante for, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen kan na frem til den begrundede konklusion
om et projekts vasentlige indvirkninger pa miljo-
et. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at
styrelsen har eller efter behov kan fa adgang til
tilstreekkelig ekspertise til at undersege miljokon-
sekvensrapporten.«

Stk. 8 bliver herefter stk. 10.

25. Efter § 17 g indsattes overskriften:

»wHoringer m.v.«

26. § 17 h aftattes saledes:

»§ 17 h. For at sikre offentlighedens og beror-

te myndigheders effektive deltagelse i miljokonse-
kvensvurderingen af et projekt, jf. § 17 a, skal
myndigheden tidligt i miljekonsekvensvurderin-
gen og senest, sd snart oplysningerne med rimelig-
hed kan gives, stille oplysningerne navnt i stk. 2,
til radighed for offentligheden og bererte myndig-
heder.

Stk. 2. De oplysninger, som myndigheden skal
stille til radighed, jf. stk. 1, er folgende:

1) Ansegningen om tilladelse, jf. § 17 b.



77

fremsette bemaerkninger, for der treffes afgorel-
se om administrativ tilladelse. Trafik- og Bygge-
styrelsen fastsatter en frist for fremsattelse af
bemarkninger til miljokonsekvensrapporten pa
mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal fremga af
heringen.

Stk. 3. 1 de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlagslov, sender Vejdirektoratet miljekonse-
kvensrapporten og eventuelle supplerende oplys-
ninger 1 horing med henblik pd at give berorte
myndigheder mulighed for at fremsatte bemeerk-
ninger. Vejdirektoratet fastsatter en frist for frem-
settelse af bemerkninger til miljokonsekvensrap-
porten pa mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal
fremgd af heringen.

Stk. 4. 1 de tilfelde, hvor heringer efter stk. 2 og

3 er afsluttet og der opstir behov for at gennemfo-
re en supplerende miljekonsekvensvurdering, kan
heringen over en supplerende miljokonsekvens-
rapport ske med en heringsfrist pd mindst 30 dage.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren udpeger
de berarte myndigheder, der skal ske hering af
efter stk. 2 og 3 for det enkelte projekt.

Stk. 6. Med henblik pé hering efter stk. 2 og 3
stilles folgende oplysninger til radighed for offent-
ligheden og de bererte myndigheder:

1) Angivelse af, hvortil kommentarer eller sporgs-
mal kan rettes, og nermere oplysninger om frister-
ne for fremsendelse af bemarkninger eller spargs-
mal.

2) Karakteren af eventuelle afgarelser eller udkast
til afgarelse, hvis et sddant foreligger, og efter
hvilken lov afgerelsen skal traeffes.

3) Hvorvidt de miljeoplysninger, der er indhentet
af Vejdirektoratet eller Trafik- og Byggestyrelsen
til brug for sagens behandling, er til rddighed for
offentligheden.

4) Hvor og hvordan relevante oplysninger stilles
til radighed.

2) At projektet er underkastet en miljokonsekvens-
vurdering, og hvis relevant, at § 17 1 finder anven-
delse.

3) Hvilken myndighed, der skal treffe afgerelse.

4) Hvorfra der kan indhentes relevante oplysnin-
ger, hvortil bemarkninger eller spergsmal kan ret-
tes, og nermere oplysninger om fristerne for frem-
sendelse af bemarkninger eller sporgsmaél.

5) Karakteren af eventuelle afgerelser eller udkast
til afgarelse, hvis et sddant foreligger, og efter
hvilken lov afgerelsen skal traeftes.

6) Hvorvidt de miljooplysninger, der er indhentet
af Vejdirektoratet eller Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen til brug for sagens behandling, er til ra-
dighed for offentligheden.

7) Hvornar, hvor og hvordan relevante oplysnin-
ger stilles til radighed.

8) Hvilke foranstaltninger der er eller vil blive
truffet med henblik pa offentlighedens deltagelse i
miljekonsekvensvurderingen.

9) Miljekonsekvensrapporten, jf. § 17 g, udtalel-
sen om afgrensning af miljekonsekvensrapportens
indhold, jf. § 17 f, resultatet af heringerne, jf. stk.
4, og indhentede oplysninger, jf. § 17 g, stk. 9, 2.
pkt.

10) Eventuelle supplerende oplysninger, herunder
de vigtigste rapporter og anbefalinger m.v., som
myndigheden har modtaget.

11) Andre end de oplysninger, der er nevnt i nr.
1-10, og som er relevante for afgerelsen.

Stk. 3. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal fore-
tage hering af bererte myndigheder, inden styrel-
sen treeffer screeningsafgorelse efter § 17 d, stk.

1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter en
passende frist for heringen, som giver myndighe-
derne mulighed for at forberede sig og opna en
reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal fore-
tage hering af bererte myndigheder, inden styrel-
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5) Hvilke foranstaltninger der er truffet med hen-
blik pa offentlighedens deltagelse 1 miljokonse-
kvensvurderingen.

sen afgiver udtalelse efter § 17 f, stk. 1. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter en passende
frist for heringen, som giver myndighederne mu-
lighed for at forberede sig og opna en reel delta-
gelse 1 processen.

Stk. 5. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal ef-
ter gennemgang af miljekonsekvensrapporten sen-
de denne, anseggningen og eventuelle suppleren-
de oplysninger i hering med henblik pa at give
berarte myndigheder og offentligheden mulighed
for at fremsatte bemarkninger, for der traeffes af-
gorelse om administrativ tilladelse. Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen fastsatter en passende frist
for fremsaettelse af bemarkninger til miljokonse-
kvensrapporten, dog mindst 8 uger, som giver
myndighederne og offentligheden mulighed for at
forberede sig og opna en reel deltagelse i proces-
sen. Fristen skal fremga af horingen.

Stk. 6. Ved projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlagslov, sender Vejdirektoratet miljokonse-
kvensrapporten og eventuelle supplerende oplys-
ninger 1 hering med henblik pd at give beror-

te myndigheder og offentligheden mulighed for
at fremsette bemarkninger for vedtagelse af an-
leegsloven, jf. dog § 17 a, stk. 3. Vejdirektoratet
fastsaetter en passende frist for fremsettelse af
bemerkninger til miljekonsekvensrapporten, dog
mindst 8 uger, som giver myndighederne og of-
fentligheden mulighed for at forberede sig og opné
en reel deltagelse i processen. Fristen skal fremga
af heringen.

Stk. 7.1 de tilfeelde, hvor heringer efter stk. 5

og 6 er afsluttet, og der opstar behov for at
gennemfore en supplerende miljekonsekvensvur-
dering, kan heringen over en supplerende miljo-
konsekvensrapport ske med en passende herings-
frist pd mindst 30 dage, som giver myndighederne
og offentligheden mulighed for at forberede sig og
opna en reel deltagelse i processen.

Stk. 8. Transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil,
udpeger de bererte myndigheder, der skal ske ho-
ring af efter stk. 3-7 for det enkelte projekt.«



17 i. Kan et projekt, der er omfattet af § 17 a,
forventes at f4 vasentlige indvirkninger pd miljoet
1 en anden stat, skal Trafik- og Byggestyrelsen
snarest muligt underrette miljo- og fedevaremini-
steren med henblik pd gennemforelse af en inter-
national hering, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, for
miljo- og fodevareministeren har meddelt samtyk-
ke hertil.

Stk. 2. Far miljo- og fedevareministeren en hen-
vendelse fra en anden stat om, at denne finder, at
der i Danmark er indledt et projekt, der er omfattet
af § 17 a, og hvis gennemforelse kan fa vaesentlige
indvirkninger pa miljeet 1 den pagaeldende stat,
underretter miljo- og fedevareministeren snarest
muligt Trafik- og Byggestyrelsen herom med hen-
blik pa afklaring af, om der skal gennemferes en
international hering, jf. stk. 3. Trafik- og Bygge-
styrelsen kan ikke meddele administrativ tilladel-
se, for miljo- og fedevareministeren har meddelt
samtykke hertil.

Stk. 3. Med henblik pd gennemforelse af en inter-
national hering, jf. stk. 1 og 2, sender miljo- og
fodevareministeren miljekonsekvensrapporten til
et ansagt projekt, de oplysninger, der er nevnt i §
17 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger om projektets mu-
lige greenseoverskridende virkninger pa miljoet,
herunder pa menneskers sundhed, oplysninger om
beslutningsproceduren, herunder angivelse af en
frist for afgivelse af bemaerkninger, til den berorte
stat.

§ 17 j. Trafik- og Byggestyrelsen treffer afgorelse
om, hvorvidt et ansegt projekt, der er omfattet af
§ 17 a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afgorelsen traeffes
pa grundlag af Vejdirektoratets ansegning, miljo-
konsekvensrapporten, eventuelle supplerende op-
lysninger og resultatet af de heringer, der er fore-
taget. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at mil-
jokonsekvensrapporten og eventuelle supplerende

27.1§ 171, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »stk. 3«:
»og 4«.

28.1§ 171, stk. 2, 1. pkt., indsettes efter »stk. 3«:
»0g 4«.

29. 1§ 17 iindsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Kan et projekt fa vaesentlige indvirkninger
pa miljeoet i en anden stat, jf. stk. 1 og 2, stiller
miljeministeren oplysningerne naevnti § 17 h, stk.
2, til radighed for den pagaeldende stat i overens-
stemmelse med § 17 h, stk. 1.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

30.1§ 171, stk. 3, der bliver stk. 4, udgar »milje-
konsekvensrapporten til et ansegt projekt,«, og »§
17 h, stk. 2, 3 og S« @ndres til: »§ 17 h, stk. 2, 5
og 6«.

31.1§ 171, stk. 3, der bliver stk. 4, indsettes som
2. pkt.:

»Fristen for afgivelse af bemarkninger fastsattes
1 overensstemmelse med § 38, stk. 6, 2 og 3. pkt.,
1 lov om miljevurdering af planer og programmer
og af konkrete projekter (VVM).«

32.§ 17], stk. 1, affattes sdledes:

»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer afgo-
relse om, hvorvidt et ansegt projekt, der er omfat-
tetaf § 17 a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afgerelsen
traeffes pd grundlag af Vejdirektoratets ansegning,
miljekonsekvensrapporten, eventuelle supplerende
oplysninger og resultatet af de heringer, der er
foretaget, samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
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oplysninger er tidssvarende i forhold til miljekon-
sekvensvurderingen af det konkrete projekt.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal treffe afgo-
relse efter stk. 1 inden for en rimelig frist. Safremt
Trafik- og Byggestyrelsen ikke kan traeffe afgerel-
se inden for en rimelig frist, meddeles dette Vejdi-
rektoratet samt begrundelsen herfor.

§ 17 k. Treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afgo-
relse om at tillade det ansegte projekt, jf. § 17

J, skal afgerelsen indeholde alle de miljemessige
betingelser, der er knyttet hertil, en beskrivelse af
alle projektets serkender og de foranstaltninger,
der patenkes truffet for at undgd, forebygge eller
begranse og om muligt neutralisere vaesentlige
skadelige indvirkninger pd miljoet samt eventuelle
overvagningsforanstaltninger.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vilkar
for administrative tilladelser med henblik pa op-
fyldelse af dette kapitels formal, jf. § 1, nr. 6. Tra-
fik- og Byggestyrelsen skal, sdfremt projektet har
vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljoet, stil-
le vilkar om Vejdirektoratets overvagning heraf.

Stk. 3-4. ---

§ 17 1. Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage
en afgarelse om at tillade et ansegt projekt, jf. §

17 j, og om nedvendigt meddele forbud og pabud,
herunder tilbagekalde en tilladelse eller fastsatte
serlige vilkar til en eksisterende tilladelse, safremt

begrundede konklusion. Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen skal, for der treffes afgorelse, sikre, at
miljekonsekvensrapporten, eventuelle supplerende
oplysninger og den begrundede konklusion er tids-
svarende.«

33.1§ 17, stk. 2, ®ndres »Safremt« til: »Hvis«.

34.1§ 17k, stk. 1, indsattes efter »§ 17 j«: », stk.
1«, efter »indeholde« indsettes: »den begrundede
konklusion samt«, og »hertil« @&ndres til: »til afgo-
relsen«.

35.1§ 17k, stk. 2, 2. pkt., endres »safremt til:
»hvis«.

36.1§ 17k, stk. 2, indsattes som 3. pkt.:

»Hvor det er hensigtsmeassigt, kan der anvendes
eksisterende overvdgningsordninger.«

37.1¢§ 17 k indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Vilkar, jf. stk. 2, skal sta i et rimeligt
forhold til projektets art, placering og dimensioner
samt omfanget af dets indvirkninger pa miljoet.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

38.1§ 171 stk. 1, indsattes efter »§ 17 j«: », stk.
1«, og »séfremt« @ndres til: »hvis«.
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1-3) ---

§ 17 m. Nar Trafik- og Byggestyrelsen har truffet
afgerelse om at give eller negte administrativ til-
ladelse, skal styrelsen sikre, at folgende oplysnin-
ger straks gores tilgengelige for offentligheden og
de bergrte myndigheder:

1) Indholdet af afgarelsen og de betingelser, der
eventuelt er knyttet hertil.

2-3) -

4) De oplysninger, der er indsamlet i henhold til §
17 h, stk. 1, 2. pkt., § 17 h, stk. 2, 0g § 17 1.

5) ---

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette
alle stater, der er blevet hert, jf. § 17 1, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er nevnt i stk. 1.

Stk. 3. ---

Stk. 4. 1 de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlagslov, skal Vejdirektoratet underrette alle
de stater, der er blevet hert, jf. § 17 1, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er nevnt i stk. 1.

§ 17 n. Ved udfoerelsen af opgaver i dette kapitel er
Trafik- og Byggestyrelsen uathengig af instrukti-
oner om den enkelte sags behandling og afgerelse.

§17q. —
§ 132. -
Stk. 2-7. ---

Stk. 8. Segsmal til provelse af afgarelser efter § 17
d og § 17 j skal vere anlagt, inden 6 méaneder efter
at afgerelsen er offentliggjort.

39.1§ 17 m, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »hertil«:
», jf. § 17k, stk. 1-5«.

40.1 8§ 17 m, stk. 1, nr. 4, ®&ndres »§ 17 h, stk. 1,
2. pkt.«til: »§ 17 g, stk. 9, 2. pkt.«, og »stk. 2«
aendres til: »stk. 5«.

41. 1§ 17 m, stk. 2, eendres »stk. 3« til: »stk. 4«.

42.1¢§ 17 m, stk. 4, eendres »stk. 3« til: »stk. 4«.

43.1¢§ 17 n indsattes som 2. pkt.:

»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udferer opga-
verne 1 dette kapitel pa objektiv vis.«

44. Efter § 17 q indseettes i kapitel 2 a:

»§ 17 r. Transportministeren kan bemyndige stats-
lige selskaber til helt eller delvist at udeve de
befojelser, som Vejdirektoratet er tillagt efter dette
kapitel eller regler fastsat i medfer af dette kapitel,
for et konkret projekt, jf. § 17 a.«

45.1¢§ 132, stk. 8, indsettes efter »§ 17 j«: », stk.
1,«.

46.1 § 132 indsazttes som stk. 9:

»Stk. 9. Transportministeren fastsatter naermere
regler om hvordan praktiske oplysninger om ad-
gang til domstolspravelse, jf. stk. 6-8, stilles til
radighed for offentligheden.«
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§ 135. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
den gvrige lovgivning, straffes med bede den, der

1-5) ---

6) 1 strid med § 17 b undlader at indgive skriftlig
ansegning om afgerelse efter § 17 d eller admini-
strativ tilladelse efter § 17 j,

7) 1 strid med §§ 17 d eller 17 j pabegynder et
ansegt projekt, for Trafik- og Byggestyrelsen har
meddelt tilladelse,

8) tilsidesetter vilkr for en administrativ tilladel-
se efter § 17 j eller

9) ---

Stk. 2-3. ---

§3.---
Stk. 2. 1 kapitel 6 a forstds ved:

1) Offentligheden:

a) En eller flere fysiske personer eller juridiske
personer (selskaber m.v.), som direkte eller indi-
rekte berores eller forventes berert af et projekt.

b) En eller flere foreninger eller organisationer,
der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur
eller miljointeresser som formal, hvis foreningen
eller organisationen har vedtaegter eller love, som
dokumenterer dens formal, og foreningen eller
organisationen reprasenterer mindst 100 medlem-
mer.

2-3) -

4) Administrativ tilladelse: Trafik- og Byggesty-
relsens afgerelse efter § 38 j, der giver Banedan-
mark ret til at gennemfore et projekt, der er omfat-
tet af § 38 a, stk. 1 eller 2.

47.1§ 135, stk. 1, nr. 6, indsettes efter »§ 17 j«: »,
stk. 1«.

48.1§ 135, stk. 1, nr. 7, endres »§§ 17 d eller 17
j«til: »§ 17 d eller § 17 j, stk. 1,«, og »Trafik- og
Byggestyrelsen« @ndres til: » Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen«.

49.1§ 135, stk. 1, nr: 8, indsettes efter »§ 17 j«: »,
stk. 1,«

I jernbanebane, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som
@ndret bl.a. ved § 2 1 lov nr. 658 af 8. juni 2016
og senest ved lov nr. 510 af 1. maj 2019, foretages
folgende @ndringer:

1. § 3, stk. 2, nr. 1, affattes séledes:

»1) Offentligheden: En eller flere fysiske eller
juridiske personer eller foreninger, organisationer
eller grupper.«

2.1¢ 3, stk. 2, indsettes efter nr. 1 som nyt num-
mer:

»2) Den berorte offentlighed: Den del af offent-
ligheden, som er berert af, kan blive berert af
eller har en interesse i et projekt. Dette omfatter
ogsa ikke-statslige foreninger og organisationer,
der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur
eller miljointeresser som formél, hvis denne har
vedtaegter eller love, som dokumenterer dens for-
mal og reprasenterer mindst 100 medlemmer.«

Nr. 2-5 bliver herefter nr. 3-6.

3.1¢ 3, stk. 2, nr. 4, der bliver nr. 5, a&ndres
»Trafik- og Byggestyrelsens« til: » Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens«, og efter »§ 38 j« indsattes: »,
stk. 1«.

4.1 3, stk. 2, indsettes som nr. 7:

»7) Miljekonsekvensvurdering: En proces, der be-
star af folgende elementer:
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5) ---

§ 38 a. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse
eller @ndring af statslige jernbaneanleg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1, kree-
ves en vurdering af projektets indvirkning pa mil-
joet samt administrativ tilladelse.

Stk. 2. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse
eller @ndring af statslige jernbaneanleg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 2, kree-
ves administrativ tilladelse, hvis Trafik- og Byg-
gestyrelsen efter § 38 d har truffet screeningsafgo-
relse om, at der skal gennemfores en vurdering af
projektets indvirkning pa miljoet.

a) Banedanmarks udferdigelse af en miljekonse-
kvensrapport, jf. § 38 g.

b) Gennemforelse af heringer af offentligheden og
berarte myndigheder og miljeministerens gennem-
forelse af horing af berorte stater 1 henhold til § 38
hog § 381.

¢) Undersagelse af de 1 miljgkonsekvensrapporten
fremlagte oplysninger og eventuelle supplerende
oplysninger, som Banedanmark om nedvendigt
har fremlagt i overensstemmelse med § 38 g, stk.
9, 2. pkt., og af eventuelle relevante oplysninger
modtaget via heringer 1 henhold til § 38 h og § 38
.

d) Den begrundede konklusion om et projekts vae-
sentlige indvirkninger pa miljoet under hensynta-
gen til resultaterne af den 1 litra ¢ omhandlede
undersogelse og myndighedens egen supplerende
undersogelse.

e) Indarbejdelse af den begrundede konklusion 1
afgerelserne, jf. § 38 j.«

5.1¢ 38 a, stk. 1, udgér »Ved, efter »bilag 1,«
indsattes: »der bl.a. pa grund af deres art, dimen-
sioner eller placering kan forventes at fa vasentli-
ge indvirkninger pa miljoet,«, og »kraeves« @&ndres
til: »krever«.

6.1¢ 38 a, stk. 2, udgér »Ved, efter »bilag 2,«
indsattes: »der bl.a. pa grund af deres art, dimen-
sioner eller placering kan forventes at fa vasentli-
ge indvirkninger pa miljoet,«, og »kraeves« @&ndres
til: »krever«.

7. Overalt i kapitel 6 a @ndres »Trafik- og Byg-
gestyrelsen« til: » Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen«, og »Trafik- og Byggestyrelsens« andres til:
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens«.
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Stk. 3. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse
eller @ndring af statslige jernbaneanleg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, kraeves ikke administrativ tilladelse, nar projek-
tet opnér tilladelse ved anlaegslov. Dette kapitels
bestemmelser om offentlig hering, jf. § 38 h, stk.
2, finder ikke anvendelse pa projekter, der opnar
tilladelse ved anlagslov.

§38 b. -

Stk. 2. Banedanmark skal for etablering, udvidelse
eller @ndring af statslige jernbaneanleg og dertil
knyttede projekter indgive skriftlig ansegning om
en screeningsafgerelse til Trafik- og Byggestyrel-
sen, sdfremt projektet er opfort pé bilag 2.

§ 38 c. Banedanmarks ansegning efter § 38 b for
et projekt, der er opfert pd bilag 2, skal indeholde
oplysninger om projektets potentielle indvirkning
pa miljoet, jf. bilag 2 a, og tilgaengelige resultater
af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljeet, der er foretaget i medfer af EU-lovgiv-
ning, der er relevant for det konkrete projekt.

Stk. 2. Ved ansegning efter stk. 1 kan Banedan-
mark fremlaegge en beskrivelse af serkender ved
projektet eller af de foranstaltninger, der pataen-

8. § 38 a, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Banedanmarks etablering, udvidelse eller
@ndring af statslige jernbaneanlag og dertil knyt-
tede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller 2,

jf. stk. 1 og 2, kraever ikke administrativ tilladelse,
nar projektet opnar tilladelse ved anlagslov. Pro-
jekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlaegslov,
kan fritages fra hering af offentligheden, jf. § 38
h, stk. 6, forudsat at formalet med dette kapitel, jf.
§ 1, stk. 3, opfyldes.«

9.1 ¢ 38 a indsattes som stk. 4 og 5:

»Stk. 4. Et konkret projekt, der er omfattet af bilag
1 eller 2, jf. stk. 1-3, kan 1 undtagelsestilfelde

helt eller delvist fritages fra dette kapitels bestem-
melser, hvis anvendelsen af disse bestemmelser vil
skade formélet med projektet, forudsat at formalet
med dette kapitel, jf. § 1, stk. 3, opfyldes. Fritagel-
sen gelder ikke hering efter § 38 1.

Stk. 5. Transportministeren fastsetter neermere
regler om anvendelse af fritagelsen 1 stk. 4, herun-
der om betingelserne og processen for anvendel-
sen.«

10. 1 § 38 b, stk. 2, indsattes efter »projekter«:

», Jf. § 38 a, stk. 2 og 3«, »safremt« andres til:
»hvis«, og efter »bilag 2« indsattes: », jf. dog stk.
3«

11. I § 38 b indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Onsker Banedanmark, at et projekt, der er
omfattet af bilag 2, jf. stk. 2, skal underga en mil-
jokonsekvensvurdering uden screeningsafgerelse,
jf. 38 d, stk. 1, skal dette meddeles skriftligt til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.«

12. 1§ 38 ¢, stk. 1, indsattes efter »§ 38 b«:

», stk. 2,«, og »potentielle indvirkning« andres
til: »karakteristika og dets forventede vasentlige
indvirkninger«.

13.1§ 38 ¢, stk. 2, ®ndres »projektet eller« til:
»projektet og, hvis relevant, en beskrivelse«.
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kes truffet for at undga eller forebygge, hvad der
ellers kunne have varet vaesentlige skadelige ind-
virkninger pa miljoet.

§ 38 d. Trafik- og Byggestyrelsen traeffer afgerel-
se om, hvorvidt et projekt, der er opfort pa bilag
2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 38 a,
stk. 2 eller 3. Ved vurderingen skal Trafik- og
Byggestyrelsen tage hensyn til kriterierne 1 bilag
3.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage
hering af berorte myndigheder, inden der traeffes
afgerelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen
fastsetter en passende frist for heringen, som gi-
ver myndigheden mulighed for at forberede sig og
opna en reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren udpeger
de berarte myndigheder, der skal ske hering af, jf.
stk. 3, for det enkelte projekt.

Stk. 5-7. ---
§38 e. —

Stk. 2. 1 serlige tilfelde, herunder pa grund af
serlige forhold ved projektets art, kompleksitet,
placering eller dimensioner, kan Trafik- og Byg-
gestyrelsen forlenge fristen til at traefte afgorel-
se. Trafik- og Byggestyrelsen underretter skriftligt
Banedanmark om arsagerne til forleengelsen og
om, hvorndr der forventes en afgorelse.

14.1§ 38 d, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »bi-
lag 2,«: »bl.a. pa grund af dets art, dimensioner
eller placering,«, og efter »§ 38 a, stk. 2 eller
3« indsattes: », pa grundlag af oplysningerne 1
anseggningen, jf. § 38 c«.

15. § 38 d, stk. 3 og 4, ophaves.

Stk. 5-7 bliver herefter stk. 3-5.

16.1¢§ 38 ¢, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »herunder
pa grund af serlige forhold ved« til: »f.eks. med
hensyn til«.

17.1¢§ 38/, stk. 1, 2. pkt., udgar »navnlig«, og ef-
ter »Banedanmarks« indsettes: »fremlagte oplys-
ninger, herunder navnlig«.



§ 38 f. Banedanmark kan forud for udarbejdelse
af en miljekonsekvensrapport, jf. § 38 g, anmode
Trafik- og Byggestyrelsen om at afgive en udtalel-
se om, hvor omfattende og detaljerede de oplys-
ninger, som skal fremlagges 1 miljokonsekvens-
rapporten, skal vaere. Udtalelsen skal navnlig tage
hensyn til Banedanmarks oplysninger om projek-
tets serlige karakteristika, herunder dets placering
og tekniske kapacitet, og dets forventede indvirk-
ning pé miljeet. Udtalelsen skal endvidere tage
beherigt hensyn til resultaterne af de heringer, der
er foretaget efter stk. 2.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal hore beror-
te myndigheder, inden styrelsen afgiver udtalelse
efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen fastsatter
en frist pa 14 dage. Trafik- og Byggestyrelsen kan
fravige denne frist, safremt der foreligger sarlige
omstaendigheder.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren udpeger
de berarte myndigheder, der skal ske hering af, jf.
stk. 2, for det enkelte projekt.

§38¢g. -

Stk. 2. Miljekonsekvensrapporten skal mindst om-
fatte

1-2) -

3) en beskrivelse af projektets serkender eller de
foranstaltninger, der patenkes truffet for at undga,
forebygge, begranse eller om muligt neutralisere
forventede vasentlige skadelige indvirkninger pa
miljoet,

4-6) -

Stk. 3-5. ---

Stk. 6. Virkningerne, der er naevnt i stk. 5, skal
omfatte de forventede virkninger af projektets sér-
barhed over for risici for storre ulykker eller ka-
tastrofer, der er relevante for det pagaeldende pro-
jekt.

Stk. 7-8. ---

18. 1§ 38, stk. 1, 3. pkt., ®ndres »stk. 2« til: »§
38 h, stk. 4«.

19. § 38 1, stk. 2 og 3, ophaves.

20.1 ¢ 38 g, stk. 2, nr. 3, ®ndres »s&rkender eller«
til: »saerkender og, hvis relevant, en beskrivelse
af«.

21.1 § 38 g indsattes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Miljekonsekvensrapporten skal indeholde
de oplysninger, der med rimelighed kan kraeves
for at na frem til den begrundede konklusion

om projektets vesentlige indvirkninger pa miljoet,
idet der tages hensyn til geeldende viden og vurde-
ringsmetoder. «

Stk. 4-8 bliver herefter stk. 5-9.

22.1¢§ 38 g, stk. 6, der bliver stk. 7, &ndres »stk.
S« til: »stk. 6«.

23. 1§ 38 g indsettes efter stk. 7, der bliver stk. 8,
som nyt stykke:

»Stk. 9. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal

sikre, at miljokonsekvensrapporten for de projek-
ter, der er omfattet af § 38 a, stk. 1 og 2, opfylder
kravene 1 stk. 1-8. Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
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§ 38 h. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at
miljekonsekvensrapporten for de projekter, der er
omfattet af § 38 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene 1
§ 38 g. Trafik- og Byggestyrelsen kan om nedven-
digt indhente yderligere oplysninger fra Banedan-
mark til opfyldelse af de krav, der folger af § 38

g, stk. 2, og bilag 4. Trafik- og Byggestyrelsen
skal sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa
adgang til tilstreekkelig ekspertise til at undersoge
miljekonsekvensrapporten.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal efter gen-
nemgang af miljokonsekvensrapporten sende den-
ne, ansggningen og eventuelle supplerende oplys-
ninger 1 horing med henblik pd at give berorte
myndigheder og offentligheden mulighed for at
fremsette bemaerkninger, for der treffes afgorel-
se om administrativ tilladelse. Trafik- og Bygge-
styrelsen fastsatter en frist for fremsattelse af
bemarkninger til miljokonsekvensrapporten pa
mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal fremga af
heringen.

Stk. 3. 1 de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlagslov, sender Banedanmark miljekonse-
kvensrapporten og eventuelle supplerende oplys-
ninger 1 horing med henblik pd at give berorte
myndigheder mulighed for at fremsatte bemeerk-
ninger. Banedanmark fastsatter en frist for frem-
settelse af bemerkninger til miljokonsekvensrap-
porten pa mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal
fremgd af heringen.

sen kan om nedvendigt indhente yderligere oplys-
ninger fra Banedanmark til opfyldelse af de krav,
der folger af stk. 2 og bilag 4, som er direkte
relevante for, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen kan na frem til den begrundede konklusion
om et projekts vasentlige indvirkninger pd milje-
et. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal sikre, at
styrelsen har eller efter behov kan fa adgang til
tilstraekkelig ekspertise til at undersege miljokon-
sekvensrapporten.«

Stk. 8 bliver herefter stk. 10.
24, Efter § 38 g indsattes overskriften:

»Horinger m.v.«

25. § 38 h aftattes séledes:

»§ 38 h. For at sikre offentlighedens og beror-

te myndigheders effektive deltagelse 1 miljokonse-
kvensvurderingen af et projekt, jf. § 38 a, skal
myndigheden tidligt 1 miljekonsekvensvurderin-
gen og senest, sa snart oplysningerne med rimelig-
hed kan gives, stille oplysningerne navnt 1 stk. 2,
til radighed for offentligheden og bererte myndig-
heder.

Stk. 2. De oplysninger, som myndigheden skal
stille til radighed, jf. stk. 1, er folgende:

1) Ansegningen om tilladelse, jf. § 38 b.

2) At projektet er underkastet en miljokonsekvens-
vurdering, og hvis relevant, at § 38 i finder anven-
delse.

3) Hvilken myndighed, der skal treffe afgerelse.

4) Hvorfra der kan indhentes relevante oplysnin-
ger, hvortil bemarkninger eller spergsmal kan ret-
tes, og nermere oplysninger om fristerne for frem-
sendelse af bemarkninger eller sporgsmaél.

5) Karakteren af eventuelle afgerelser eller udkast
til afgarelse, hvis et sddant foreligger, og efter
hvilken lov afgerelsen skal traeftes.

6) Hvorvidt de miljooplysninger, der er indhentet
af Banedanmark eller Trafik-, Bygge- og Boligsty-
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Stk. 4. 1 de tilfeelde, hvor heringer efter stk. 2 og

3 er afsluttet og der opstir behov for at gennemfo-
re en supplerende miljekonsekvensvurdering, kan
heringen over en supplerende miljokonsekvens-
rapport ske med en heringsfrist pd mindst 30 dage.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren udpeger
de berarte myndigheder, der skal ske hering af
efter stk. 2 og 3 for det enkelte projekt.

Stk. 6. Med henblik pé hering efter stk. 2 og 3
stilles folgende oplysninger til radighed for offent-
ligheden og de bererte myndigheder:

1) Angivelse af, hvortil kommentarer eller sporgs-
mal kan rettes, og nermere oplysninger om frister-
ne for fremsendelse af bemarkninger eller spargs-
mal.

2) Karakteren af eventuelle afgorelser eller udkast
til afgorelse, hvis et sddant foreligger, og efter
hvilken lov afgerelsen skal traeffes.

3) Hvorvidt de miljeoplysninger, der er indhentet
af Banedanmark eller Trafik- og Byggestyrelsen

til brug ofr sagens behandling, er til rddighed for
offentligheden.

4) Hvor og hvordan relevante oplysninger stilles
til radighed.

5) Hvilke foranstaltninger der er truffet med hen-
blik pa offentlighedens deltagelse 1 miljokonse-
kvensvurderingen.

relsen til brug for sagens behandling, er til radig-
hed for offentligheden.

7) Hvornar, hvor og hvordan relevante oplysnin-
ger stilles til radighed.

8) Hvilke foranstaltninger der er eller vil blive
truffet med henblik pa offentlighedens deltagelse i
miljekonsekvensvurderingen.

9) Miljekonsekvensrapporten, jf. § 38 g, udtalel-
sen om afgrensning af miljekonsekvensrapportens
indhold, jf. § 38 f, resultatet af heringerne, jf. stk.
4, og indhentede oplysninger, jf. § 38 g, stk. 9, 2.
pkt.

10) Eventuelle supplerende oplysninger, herunder
de vigtigste rapporter og anbefalinger m.v., som
myndigheden har modtaget.

11) Andre end de oplysninger, der er n@vnt i nr.
1-10, og som er relevante for afgerelsen.

Stk. 3. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal fore-
tage hering af bererte myndigheder, inden styrel-
sen treeffer screeningsafgorelse efter § 38 d, stk.

1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter en
passende frist for heringen, som giver myndighe-
derne mulighed for at forberede sig og opna en
reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal fore-
tage hering af bererte myndigheder, inden styrel-
sen afgiver udtalelse efter § 38 f, stk. 1. Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter en passende
frist for heringen, som giver myndighederne mu-
lighed for at forberede sig og opna en reel delta-
gelse 1 processen.

Stk. 5. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal ef-
ter gennemgang af miljekonsekvensrapporten sen-
de denne, anseggningen og eventuelle suppleren-
de oplysninger i hering med henblik pa at give
berarte myndigheder og offentligheden mulighed
for at fremsatte bemarkninger, for der traeffes af-
gorelse om administrativ tilladelse. Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen fastsatter en passende frist
for fremsaettelse af bemarkninger til miljokonse-
kvensrapporten, dog mindst 8 uger, som giver
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§ 38 i. Kan et projekt, der er omfattet af § 38 a,
forventes at f4 vasentlige indvirkninger pd miljoet
1 en anden stat, skal Trafik- og Byggestyrelsen
snarest muligt underrette miljo- og fedevaremini-
steren med henblik pd gennemforelse af en inter-
national hering, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, for
miljo- og fodevareministeren har meddelt samtyk-
ke hertil.

Stk. 2. Far miljo- og fedevareministeren en hen-
vendelse fra en anden stat om, at denne finder, at
der i Danmark er indledt et projekt, der er omfattet
af § 38 a, og hvis gennemforelse kan fa vaesentlige
indvirkninger pa miljeet 1 den pagaeldende stat,
underretter miljo- og fedevareministeren snarest
muligt Trafik- og Byggestyrelsen herom med hen-

myndighederne og offentligheden mulighed for at
forberede sig og opna en reel deltagelse i proces-
sen. Fristen skal fremga af heringen.

Stk. 6. Ved projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlagslov, sender Banedanmark miljekonse-
kvensrapporten og eventuelle supplerende oplys-
ninger 1 horing med henblik pd at give bererte
myndigheder og offentligheden mulighed for at
fremsette bemarkninger for vedtagelse af anlaegs-
loven, jf. dog § 38 a, stk. 3. Banedanmark fastseet-
ter en passende frist for fremsettelse af bemaerk-
ninger til miljekonsekvensrapporten, dog mindst
8 uger, som giver myndighederne og offentlighe-
den mulighed for at forberede sig og opné en reel
deltagelse 1 processen. Fristen skal fremgé af ho-
ringen.

Stk. 7.1 de tilfeelde, hvor heringer efter stk. 5

og 6 er afsluttet, og der opstar behov for at
gennemfore en supplerende miljekonsekvensvur-
dering, kan heringen over en supplerende miljo-
konsekvensrapport ske med en passende herings-
frist pd mindst 30 dage, som giver myndighederne
og offentligheden mulighed for at forberede sig og
opna en reel deltagelse i processen.

Stk. 8. Transportministeren eller den offentlige
myndighed, som ministeren bemyndiger hertil,
udpeger de bererte myndigheder, der skal ske ho-
ring af efter stk. 3-7 for det enkelte projekt.«
26.1§ 381, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »stk. 3«:
»og 4«.

27.1§ 381, stk. 2, 1. pkt., indsettes efter »stk. 3«:
»0g 4«.
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blik pa afklaring af, om der skal gennemferes en

international hering, jf. stk. 3. Trafik- og Bygge-

styrelsen kan ikke meddele administrativ tilladel-
se, for miljo- og fedevareministeren har meddelt

samtykke hertil.

Stk. 3. Med henblik pé gennemforelse af en inter-
national hering, jf. stk. 1 og 2, sender miljo- og fo-
devareministeren miljekonsekvensrapporten til et
ansegt projekt, de oplysninger, der er nevnti § 38
h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger om projektets mulige
greenseoverskridende virkninger pa miljeet, herun-
der pa menneskers sundhed, og oplysninger om
beslutningsproceduren, herunder angivelse af en
frist for afgivelse af bemaerkninger, til den berorte
stat.

§ 38 j. Trafik- og Byggestyrelsen treffer afgorelse
om, hvorvidt et ansegt projekt, der er omfattet af
§ 38 a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afgorelsen traeffes
pa grundlag af Banedanmarks ansegning, miljo-
konsekvensrapporten, eventuelle supplerende op-
lysninger og resultatet af de heringer, der er fore-
taget. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at mil-
jokonsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger er tidssvarende i forhold til miljekon-
sekvensvurderingen af det konkrete projekt.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal treffe afgo-
relse efter stk. 1 inden for en rimelig frist. Séfremt
Trafik- og Byggestyrelsen ikke kan treffe afgorel-
se inden for en rimelig frist, meddeles dette Bane-
danmark samt begrundelsen herfor.

28. 1 § 38 i indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Kan et projekt fa veesentlige indvirkninger
pa miljeet 1 en anden stat, jf. stk. 1 og 2, stiller
miljeministeren oplysningerne naevnt 1 § 38 h, stk.
2, til rddighed for den pagaldende stat i overens-
stemmelse med § 38 h, stk. 1.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

29.1¢§ 381, stk. 3, der bliver stk. 4, udgar »milje-
konsekvensrapporten til et ansogt projekt,«, og »§
38 h, stk. 2, 3 og 5« @ndres til: »§ 38 h, stk. 2, 5
og 6«.

30. 1§ 381, stk. 3, der bliver stk. 4, indsattes som
2. pkt.:

»Fristen for afgivelse af bemarkninger fastsattes
1 overensstemmelse med § 38, stk. 6, 2 og 3. pkt.,
1 lov om miljevurdering af planer og programmer
og af konkrete projekter (VVM).«

31. § 38, stk. 1, affattes séledes:

»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen treffer afgo-
relse om, hvorvidt et ansogt projekt, der er omfat-
tet af § 38 a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afgerelsen
traeffes pd grundlag af Banedanmarks ansegning,
miljekonsekvensrapporten, eventuelle supplerende
oplysninger og resultatet af de heringer, der er
foretaget, samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
begrundede konklusion. Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen skal, for der treffes afgorelse, sikre, at
miljekonsekvensrapporten, eventuelle supplerende
oplysninger og den begrundede konklusion er tids-
svarende.«

32.1§ 38, stk. 2, ®ndres »Séfremt« til: »Hvis«.



§ 38 k. Treffer Trafik- og Byggestyrelsen afgo-
relse om at tillade det ansagte projekt, jf. § 38

J, skal afgerelsen indeholde alle de miljemessige
betingelser, der er knyttet hertil, en beskrivelse af
alle projektets serkender og de foranstaltninger,
der patenkes truffet for at undgd, forebygge eller
begranse og om muligt neutralisere vaesentlige
skadelige indvirkninger pd miljoet samt eventuelle
overvagningsforanstaltninger.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vil-
kar for administrative tilladelser med henblik pa
opfyldelse af dette kapitels formdl, jf. § 1, stk.

3. Trafik- og Byggestyrelsen skal, safremt projek-
tet har veesentlige skadelige indvirkninger pa mil-
joet, stille vilkdr om Banedanmarks overvigning
heraf.

Stk. 3-4. ---

§ 38 I. Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage
en afgorelse om at tillade et ansegt projekt, jf. §

38 j, og om nedvendigt meddele forbud og pdbud,
herunder tilbagekalde en tilladelse eller fastsette
serlige vilkar til en eksisterende tilladelse, safremt

Nr. 1-3) ---

§ 38 m. Nar Trafik- og Byggestyrelsen har truffet
afgerelse om at give eller negte administrativ til-
ladelse, skal styrelsen sikre, at felgende oplysnin-
ger straks gores tilgengelige for offentligheden og
de berorte myndigheder:

1) Indholdet af afgerelsen og de betingelser, der
eventuelt er knyttet hertil.

2-3) -

4) De oplysninger, der er indsamlet 1 henhold til §
38 h, stk. 1, 2. pkt., § 38 h, stk. 2, og § 38 1.

5) ---

33.1§ 38k, stk. 1, indsattes efter »§ 38 j«: », stk.
1«, efter »indeholde« indsettes: »den begrundede
konklusion samt«, og »hertil« @&ndres til: »til afge-
relsen«.

34.1§ 38 k, stk. 2, 2. pkt., ®ndres »safremt« til:
»hvis«.

35.1§ 38 k, stk. 2, indsaettes som 3. pkt.:

»Hvor det er hensigtsmaessigt, kan der anvendes
eksisterende overvigningsordninger.
36.1 § 38 k indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Vilkar, jf. stk. 2, skal sta i et rimeligt
forhold til projektets art, placering og dimensioner
samt omfanget af dets indvirkninger pa miljoet.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

37.1§ 381, stk. 1, indsattes efter »§ 38 j«: », stk.
1«, og »safremt« endres til: »hvis«.

38.1§ 38 m, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »hertil«:
», Jf. § 38 k, stk. 1-5«.

39.1§ 38 m, stk. 1, nr. 4, ®ndres »§ 38 h, stk. 1,
2. pkt.« til: »§ 38 g, stk. 9, 2. pkt.«, og »stk. 2«
@ndres til: »stk. S«.

40.1 § 38 m, stk. 2, aendres »stk. 3« til: »stk. 4«.



Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette
alle stater, der er blevet hert, jf. § 38 1, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er nevnt i stk. 1.

Stk. 3. --

Stk. 4. 1 de projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlegslov, skal Banedanmark underrette alle
de stater, der er blevet heort, jf. § 38 1, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er nevnt i stk. 1.

§ 38 n. Ved udforelsen af opgaver i dette kapitel er
Trafik- og Byggestyrelsen uathangig af instrukti-
oner om den enkelte sags behandling og afgerelse.

§ 38 o. For projekter, der er omfattet af § 17 a, stk.
1 og 2, forer Trafik- og Byggestyrelsen tilsyn med
overholdelse af bestemmelserne 1 dette kapitel og
med, at vilkar m.v. for projekternes gennemforelse
overholdes.

§ 112. ---

Stk. 2-3. ---

§ 115 a. -
Stk. 2. ---

Stk. 3. Segsmal til provelse af afgarelser efter § 38
d og § 38 j skal vaere anlagt, inden 6 méneder efter
at afgerelsen er offentliggjort.

§ 116. ---
Stk. 2. Med bede straffes den, der

1) i strid med § 38 b underlader at indgive skriftlig
ansggning om afgarelse efter § 38 d eller admini-
strativ tilladelse efter § 38 j,

41.1 § 38 m, stk. 4, ®ndres »stk. 3« til: »stk. 4«.

42.1 § 38 n indsaettes som 2. pkt.:

»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udferer opga-
verne 1 dette kapitel pd objektiv vis.«

43.1 § 38 0 ®ndres »§ 17 a, stk. 1 og 2« til: »§ 38
a, stk. 1 og 2«.

44.1 § 112 indsattes som stk. 4:

»Stk. 4. Transportministeren kan bemyndige stats-
lige selskaber til helt eller delvist at udeve de be-
fojelser, som Banedanmark er tillagt efter kapitel
6 a eller regler fastsat i medfor af kapitel 6 a, for
et konkret projekt, jf. § 38 a.«

45.1§ 115 a, stk. 3, indsattes efter »§ 38 j«: »,
stk. 1,«.

46.1 § 115 a indsattes som stk. 4:

»Stk. 4. Transportministeren fastsatter neermere
regler om hvordan praktiske oplysninger om ad-
gang til domstolsprevelse, jf. stk. 1-3, stilles til
radighed for offentligheden.«

47.1§ 116, stk. 2, nr. 1, indsattes efter »§ 38 j«: »,
stk. 1«.
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2) 1 strid med §§ 38 d eller 38 j pabegynder et
ansegt projekt, for Trafik- og Byggestyrelsen har
meddelt tilladelse,

3) tilsidesetter vilkar for en administrativ tilladel-
se efter kapitel 6 a eller regler fastsat i medfor af
kapitel 6 a eller

4) -

Stk. 3-5. ---

48.1§ 116, stk. 2, nr. 2, &ndres »§§ 38 d eller 38
j« til: »§ 38 d eller § 38 3, stk. 1,«, og »Trafik- og
Byggestyrelsen« @ndres til: » Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen«.

49.1¢ 116, stk. 2, nr: 3, @&ndres »kapitel 6 a eller
regler fastsat i medfer af kapitel 6 a« til: »§ 38 j,
stk. T«.
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Dette dokoment er ¢f dokwmentationsredskah, og institotionerne phtager sig intet ansvar herfor

»B EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 20119%/EU

af 13, december 2011

om vurdering af visse offentlige og private projekiers indvirkning pA miljeet

(kodifikution)
(E@S-relevant tekst)
{(EUT L 26 af 28.1.2012, 5. 1)

FEndret ved:

nr.

* N1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/52EL af 16, apnil 2014 L 124

Berigtipet ved:

+C1 Berigtigelse, EUT L 174 af 3.7.2015, 5. 44 (2011/9/EL)
»C2  Berigtigelse, EUT L 278 af 23.10.2015, 5 29 (2011/92/EL})

Tidende
side dato
i 2542014

Bilag 2
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EUROPA-FARLAMENTETS 0G  RADETS DIREKTIV
200 192EL

af 13. december 1011

om vordering af visse offentlipe og private projekters indvirkning
pé miljeet

{kodifikation)
(EOS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Umions funktions-
mide, serlip artikel 192, stk 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivhningsmassig retsakt til de natio-
nale parlamenter,

under henvisning til wdialelse fra Det Europeiske Gkonomiske og
Sociale Udvalg ('),

cfter henng af Regionsudvalget,

cfter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og

ud fra felgende betragiminger:

(1) Ridets direktiv 85337/EGF af 27. juni 1985 om vurdering af
visse offentlige og private projekiers indvirkming pd miljeet (')
er blevet mndret vesentligt ved flere lejligheder (*). Dircktivet
ber af klarheds- og rationaliseringshensyn kodificeres.

(23 T henhold til bestemmelserne i artikel 191 i traktaten om Den
Europmiske Unions funktionsmide bypgper Unionens politik pd
miljeomridet navnlig pd forsigtighedsprincippet og princippet
om forebygpende indsats, princippet om indgreb over for miljo-
skader fortrinsvis ved kilden og princippet om, at forurencren
betaler. Indvirkmingerns pd miljeet bar tapes 1 betraptning pd ot
sd tdhgt stadium som muligt | alle tekniske planlzpnings- og
beslutningsprocesser.

(3  Principperne for vurdering af indvirkningeme pd miljset ber
harmoniseres navnlig med hensyn til, hvilke projekter der bar
underkastes  vurdering, bygherrens  hovedforpligtelser  og
indholdei af vurderingen. Medlemsstaterne ber kunne fastsaiie
strenpere miljebeskytielsesrepler.

(4}  Det forckommer derudover nadvendigt at virkeliggare et af Unio-
nens mil inden for miljebeskyitelse op livskvalilet.

") EUT C 248 af 25.8.2011, 5. 154,

{*) Europa-Parlamentets holdning af 13.9.2011 {cndnu ikke offentlipgjort i EUT)
og Ridets afgerelse af 15.112011.

") EFT L 175 of 5.7.1985, 5. 40.

(") JE bilag VI, del A,
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{5)

()

M

L]

i

{10)

(11

{12)

{13)

{14}

Unionens miljalovgivning omfatter bestemmelser, som satter
offentlige myndigheder og andre organer i stand til at treeffe
beslutninger, som kan £ en vesentlip indvirkning pd mljeet
samt pd menneskers sundhed og trivsel

Der bar fastlegpes generelle principper for vurdering af indvirk-
ningerne pd milpset med henblik pd at udbygge og samordne
procedureme for tilladelse til offentlige og private projekter,
som kan forventes at f3 betydelip indvirkming pd miljoct.

Tilladelse til offentlige og private projekter, som kan forventes af
fi vmesentlige indvirkninger pd miljeet, ber forst gives efter en
vurdering af de vesentlipe indvirkminger pd miljeet, disse
projekter kan forventes at fa, er blevet foretaget, Denne vurdering
bar forctages pa grundlag af relevante oplysninger fra bygherren
og cvenmuelt opsd fra de myndigheder og den offentlighed, der
forventes at blive berart af projektet.

Projekier inden for visse kategorier har vesentlipe indvirkninger
pd miljser, og sddanne projekaer ber principielt underkastes en
systematisk vurdering.

Projekter inden for andre kateporier har ikke nedvendipyvis 1 alle
tilfielde vaesentlipe indvitkninger pd miljeet, og sidame projekier
ber undeckastes en vurdering, nir medlemsstaterne finder, at de
kan forvenies at fi veesenilipe indvirkninger pd miljmer.

Medlemsstaterne kan, ud fra hvor vasentlipe disse projekiers
indvirkninger pd miljeet er, fastsetie temskelvardier eller knterter
for, hvilke af dem der ber underkastes en vurdening. Medlems-
staterne ber ikke veere forpliplet il at foretape en individuel
gennemgang af projekier, der ligper under disse temskler, eller
som ikke opfylder disse kritesier.

Mér medlemsstaterne fastsetier sddanne terskelvaesdier eller krite-
rier eller foretaper en individuel gennemgang af projekterne for at
fastlegge, hvilke der bar underkasties en vurdenng pd grund af
deres vesentlipe indvickninper pd miljeet, ber de tage hensyn til
de relevanie udveelgelsesknierier, som er fastzat i dete direktiv; 1
overensstemmelse med nerhedsprincippet er medlemsstaterne
nErmest til at anvende sddanne kriterier i de konkrete tilfwelde.

For de projekder, der undericastes en vurdering, ber der gives
visse mindsteoplysninger vedrerende projektet og dets imdwirk-
ninger.

Der bar fastlagges en procedure, som smetter en bygherne i stand
fil at indhente en udtalelse fra de kompetente myndigheder om
indholdet og omfanget af de oplysninger, der skal udarbejdes og
fremlzegges med henblik pd vurderingen. Medlemsstaterne kan
efter denne procedure bla. pilegpe bygherren at fremlzpge alter-
native lesnmger til de projekter, som vedkommende agier at
indgive ansegning om.

Et projelas indvirkninger pd miljaet bar vordercs under hensyn til
ensket am at beskytte menneskets sundhed, at bidrage til hajere
livskvalitet ved forbedring af miljeet, at sarge for de forskellige
arters fortsatte bestien og at bevare ekosystemets reproduktions-
evne, som er selve prundlaget for livets formvelse.
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(16)
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(15}

19

20)

{21}

23

(23}

24

Det er pnskelipt at fastlegpe styrkede bestemmelser om milje-
konsekvensvurdering pd tvaers afl landegrenseme for at tage
hensyn Gl wdviklingen pd imtemationalt plan. Det Europsiske
Fellesskab undertegnede den 25, februar 1991 konventionen
om vurdering af virkningeme pd miljeet pd (veers af landepren-
serne, og ratificerede den den 24. juni 1997,

En effektiv offentlig deltapelse | beslutningstagmingen giver
offentligheden mulighed for at fremsmtte udtalelser og give
udtryk for betenkeligheder, som kan vare relevante for besht-
ningerne, og som beslutningstageren kan tage hensyn til, sdledes
at ansvarlighed op pennemsigtighed i1 beslutningsprocessen
fremmes og offentlighedens opmatksombed ombkring mulje-
spargsmil og dens statte til beslutningerne ages.

En sidan dellpelse, herunder deltagelse af sammenslutninger,
organisationer og prupper, iser ikke-statslipe orfpanisationer,
som fremumer miljebeskytielse, ber derfor fremmes, bla. ved at
fremme uddannelse af offentligheden pd miljeomeddet.

Det Europaiske Fallesskab undertegnede FN/ECE-konventionen
om adganp til oplysninger, offentlig deftagelss i beslutningspeo-
cessor samt adgang il klage og domsiolsprevelse pd milje-
omridet {Arhuskonventionen), den 25, juni 1998 og mtificerede
den den 17. februar 2005,

Et af Arhuskonventionens formil er ar sikre retien til offentlig
deltagelse i beslutningsprocessen ph miljpomridet med henblik pd
at bidrage til at beskytie ethvert menneskes ret til at lewe i et
miljs, der er passende for hans eller hendes sundhed og trivsel.

Artikel 6 i Arhuskonventionen indeholder bestemmelser om
offentlig deltagelse i afgarelser vedrercnde de konkrete aktivite-
ter, der er opfart | komventionens bilag [, og akfiviteter, som ikke
er indcholdt i nevnte bilag I, men som kan have vasentlige

indvirkninger pd miljeet.

Artikel 9, stk. 2 og 4, i Arhuskonventionen indeholder hestem-
melser om adgang tl ved en domstol eller ved andre procedurer
at fi prever den materielle op processuelle lovlighed af enhver
afgerelse, handling eller undladelse, der er omfatter af bestem-
melserne am offentlig deltapelse 1 konventionens artikel 6.

Der er imidlernd ikke grund til at anvende dette direktiv pd
projekter, der vediages i enkeltheder ved en serlig national lowv,
idet de mdl, der forfelges ved dette direktiv, herunder om at give
oplysninger, nds pennem lovgiviinpsprocessen.

Det kan endvidere i undtagelsestilfelde vaere hensigismaessigt at
fritage et konkret peojekt for de vurderingsprocedurcr, der of
fastsat i dene dircktiv pd betingelse af, at Kommissionen og
den berarte offentlighed underrettes pd passende mide.

Malene for dette direktiv kan ikke 1 tilstrekkelig grad opfyldes af
medlemssiaterne og kan derfor, pd grund af handlingens omfang
og virkninger, bedre nis pd EU-plan. Unionen kan derfor vedtage
foranstalininger | overcnsstemmelse med nerhedsprincippet,
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artkel 5 1 traktaten om Den Euwropeeiske Union. 1 overensstem-
meise med proportionalitetsprncippet, jE nmvote artikel, gér
direktivet ikke ud over, bvad der er nadvendigt for at nd disse
mil.

(25) Narverende direktiv ber tkke berere medlemsstaternes forplig-
telser med hensyn til de 1 halag 'V, del B, angivne fnster for
gennemfiarelse 1 national ret af direktiverne —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel |

1.  Dette direltiv vedrarer vurderingen =f de mdvirkninger pd miljsct
af offentlige og private projekter, der er af en sidan beskaffenhed, at de
vil kunne pévirke miljeet vesentligt.

2. 1 dette direktiv forstds ved:

a) mprojekio:

— pennemierelse af anlepsarbejder eller andre installationer eller
arbejder

andre indgreb 1 det naturlige milie cller 1 landskaber, herunder
sidamme, der tager sigte pd udnyttelse af ressourcer 1 under-

b) wbygherres: enten den person, der anseger om godkendelse af et
privat projekt, cller den offentlige myndighed, som tager initiativ
til et projekt

¢} wtilladelsew: afgarelse fra den eller de kompetente myndighed{er),
som giver byghermren ret Gl at gennemfere projekoet

d) woffentlighed«: en cller flere fysiske eller juridiske personer og i
henhold il nationdl lovgiviing eller praksis disses foreninger, orga-
nisationer eller grupper

c) »den bererte offentligheds: den del af offentligheden, som cr berort
af, kan blive berert af eller har en interesse 1 de beslutmmgspro-
cedurer pié miljpomridet, der er nEvot i artikel 2, st 2. Med
henblik pd denne definition anses ikle-statshge organsationer, der
arbejder for 2t fremme miljebeskyticlse, og som opfylder alle krav
efter national lovgivning, for at have en interesse

f) wkompetente myndighed{er}«: myndighed{er), som medlemsstaterne
udpeger il at udfere de opgaver, der folger af dette direktiv

g) nmiljskonsckvensvurderings: en proces besthende af

1) bygherrens udfierdigelse af en milishonsckvensvorderingsrapport,
jE artikel 5, stk. 1 og 2

ii) pennemferelse af heringer, j£ artikel 6 og, hvis det er relevant,
artikel 7
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i} den kompetente moyndigieds undersagelse af de i miljakonse-
kvensvorderingsrapporten fremlsgte oplysninger og  eventuelle
supplerendde  oplysmnger, som byghermen om nedvendigt har
fremiagt | overensstemmelse med artikel 5, stk, 3, samt af even-
tuelle relevante oplysninger medtaget via heringer i henhold til
artikel 6 og 7

i) den kompetente myndigheds begrundede konkbusion om et
projckts vasentlige indvirkminger pd milject under hensyntagen
til resultaterne af den i or. iii) ombandlede undersagelse og, i
givel fald, dens egen supplerende undersagelse, og

v} indarbejdelse af den kompetente myndigheds begrundede
konklusion i zlle de i artikel Ba omhandlede afgarclser.

3. Medlemsstaterne kan fra sag (il sag, op sifremt der er hjemmel
hertil i national ret, beslutte ikke at anvende dette direktiv pd projekter,
eller dele af projekter, der alene tjener ot forsvarsformal eller projekter,
der alene Gener ot civilt beredskabsformil, hvis de vurderer, at ¢n sadan
anvendelse ville skade disse formdl.

Artikel 2

1.  Medlemsstaterne vedtager de nedvendige foranstelininger for at
sikre, at projekier, der bla. pd grund af deres an, dimensioner eller
placering kan forventes at f3 veesentlige indvirkninger pd miljeet, under-
gives ot krev om tilladelse og en vurdering af deres indvirkninger pi
miljeet, inden der gives tilladelse. Disse projekier er defineret i artikel 4,

2 Mibekonsclvensvurderingen  kan  indgd 1 medlemnsstaternes
gzxldende procedurer for tlladelse til projekter eller, 1 mangel heraf, i
andre procedurer eller i de procedurer, der skal udarbejdes for at opfylde
dette dircktive mAlsetninger.

3. For projekter, for hvilke kravet om miljskonsekvensvurdering
hidrarer bide fra nmrverende dircktiv og fra Rédets dircktv
G243ESF (") ogfeller Europa-Parlwmentets op Ridets dirckty
2009 147/EF (), sikrer medlemssiaterne, hvor relevant, at der fastlegges
en samordnet og/eller felles procedure, der opfylder kravene i nEvnte
EU-lovgrvmimg.

For projekter, for hvilke kravet om miljskonsckvensvurdering hidrarer
béide fra dette dircktiv og fra anden EU-lovgiming end de 1 forste afsnit
anferte direktiver, kan medlemsstaterne fastlegpe en samordnet opfeller
faelles procedure,

(") Ridets direkiy 9LAIEOF af 21, maj 1992 om bevaring af naturiyper samil
vilde dyr og planter (EUT L 206 af 22.7.1992, £ T)

(") Ewropa-Parlamentsts og Ridets direktiv 2009/ 147/EF af 30, november 2009
om beskytielse af vilde fugle (EUT L 20 af 26.1.2010, 5. Th
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Efter den 1 ferste og andet afsnii omhandlede samordnede procedure
bestreber medlemsstaterne sig pd at samordne de forskellipe vurderinger
afl et givel projekis indvidninger pd miljeet, som den relevanie EU-
lovgivning krever, ved at udpege en myndighed til dette formal, uden at
detie bererer eventuclle modstridende besternmelser | anden relevant
EU-lovgivning.

Efter den 1 forste og andet afsnit omhandlede fmlles procedure bestreeber
medlemssiaterne sig pd ot foretage en frelles vurdering af et givet
projekis indvirkninger pd miljeet, som den relevante EU-lovgivoing
krever, uden at detie berarer eventuclle modstridende bestemmelser 1
anden relevant EU-fovgivning.

Kommissionen forelzgger remingslinjer vedrerende fastlmggelsen af
eventuelle samordnede eller fwelles procedurer for projekter, der er
underkastet vurderinger i henhold il bide dette dircktiv og dircktiv
S24YESF, 2000/60/EF, 2000/ 147EF cller 2010/75EL.

4. Med forbehold af arikel 7, kan medlemsstaterne | undtagelsestil-
falde fritage ot konkret projeki fra de | n@rvarende dircktiv fastsatie
bestemmelser, hvis anvendelsen af disse bestemmelser vil skade
formilet med projektet, forudsat at mélene med dette direktiv opfyldes,

Medlemsstaterne skal 1 s& fabd:
a) undersage, om der ber forctages en anden form for vurdering

b) stille oplysninger, der er fremkommet i henhold til andre former for
vurdering som n@vnt under litra a), oplysnimger vedrarende afge-
relsen om at indremme undtagelsen samt grundene til, at dem er
blevet indremmet, 11l ridighed for den bererie offentlighed

¢) forud for tilladelsen underrette Kommissionen om begrundelsen for
den indremmede undtagelse samt give den de oplysninger, som de i
givet fald stiller til ridighed for deres epne statshorpere.

Kommissionen fremsender straks de modtagne dokumenter til de evnige
medlemsstater,

Kommisswonen underrctter hvert ér Europn Parlamentet og Ridet om
anvendelsen af detic stykke.

5. Med forbehold af artikel 7 kan medlemsstaterne i nifzlde, hvor ot

projekt vedtages ved en s2rlig national lov, fritage dette projekt fra de i
dette direktiv fastlagte bestemmelser om offentlig hermg, forndsst at
méilene med detic direktiv opfildes.

Fa den 16. maj 2017 underretter medlemsstaterne hvert andet dr
Kommissionen om alle anvendelser af denne fritapelse.

Artikefl 3

1. Miljakonsekvensvurderingen skal, afhaengigt af hwvert enkelt
tilfekie, bestd | pd passende mide at pévise, beskrive og vundere ¢f
projekts vaesentlige direkte og indirekte virkninger pd felgende faktorer;

a) befolkning og menneskers sundhed
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b) bwologiske mmgfull:l.‘lg]::d med sarlig vegt pd arter og naturtyper,
der er beskyttet 1 henhold 6l dircktiv 92.'43{.@1" og dm:khv
2008/ 147'EF

c) jordarcaler, jordbund, vend, huft og klima
d) materielle goder, kulturarv og landskabet
¢} samspillet mellem faktorerne i litra a)-d).

2. Virkmingerne nmvnt i stk. 1 pd de den fastsatie faktorer cmfatier
de forventede virkminger af ot projekts sirbarhed over for msici for
sterre ulykker ogfeller katastrofer, der er relevanie for det pégeeldende
projekt

Artikel 4

1.  Med forbehold af artikel 2, stic 4, skal projckter, der er opfert i
bilag I, underkastes en vurdering i benhold il amikel 5-10.

2. Med forbehold af artikel 2, stk 4, ska] medlemsstaterne afgere,
om projektct skal vurderes 1 henhold til artikel 5-10, for projekter, der er
opfernt i bilag [I. Medlemsstaterne skal foretapge denne afgerclse ved
hj=lp af:

a) cn undersegelse 1 hvert enkelt til fclde,
eller
b) wrskelverdier eller kriterier fastsat af medlemsstaten.

Medlemsstaterne kan beslutie at anvende begpe de 1 litra a) og b)
nEvale procedurer.

3. Ved en undermsegelse 1 hvert enkelt tilfielde cller ved fastsecttclse af
terskelverdier eller kriterier | henbold ] sk, 2 skal der tages hensvn til
de relevanie udvalgelseskriterier i bilag 11, Medlemsstaterne kan fasi-
smtte tmskelverdier cller kntener for, hvorndr det tkdoe er nedvendigt at
underkaste projekter hverken afperclsen 1 henhold til stk. 4 og 5 eller en
miljekonsekvensvirdening, ogfeller temrskelverdier eller knterer for,
bvorndr projekter under alle omstendigheder skal underkastes en milja-
komsekvensvurdering uden at skulle underkastes en afgerelse 1 henhold
til stk 4 og 5.

4. Beshitter medlemsstaterne at krazve en afgorelse for s vidt angir
projekter 1 de kategorier, der er opfert 1 bilag II, skal byghemmen frem-
legee oplysninger om projekiets karakieristika o dets forventeds
veesentlige indvirkninger pd miljeet. En detaljeret oversigt over, hvilke
oplysninger der skal fremlxgges, findes 1 bilag [LA, Bygherren skal,
bvis det er relevant, tage hensyn til de tilgenpelipe resultater af andre
relevante vurderinger af indvirkninger pd milject, der er foretaget i
medfer af anden EU-lovgiviing end dette direktiv. Bygherren kan
ogsd fremlegpe en beskrivelse af smrkender ved projektet opfeller af
de foramstalininger, der pltcnkes truffet for at undgd eller forcbhyvgge,
hvad der ellers kunne have veret viesentlige skadelige indvirkninger pd
miljeet.

5. Den kompetenie myndighed traffer sin afgerelse pd grundlag af de
oplysninger, som bygherren har fremlagt i overensstemmelse med stk. 4,
og, om relevant, under hensyntagen til resultaterne af forelsbig kontrol
cller vurderinger af indvirkmingen pd milject, der or forctaget 1 medfer
af anden EU-lovgivning end detie direkiiv. Afgerelsen skal geres
offentlig tilgzngelig, og:
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a) hvis det besluttes, at det er nedvendipt med en muljekonsekvens-
vurdermg, anfore hoveddrsageme 6l at der kreves en sidan vurde-
rifg, med henvisning Ul de 1 bilag I opferte relevante kriterier, eller

b) hwis det beshuttes, at det ikke er nedvendigt med en miljskonse-
lovensvurdening, anfere hovedirsagerne til ikke at kreve en sédan
vurdermg med henvisning til de i bilag Il opforte relevante kriterier,
og, sdfremi bygherren har fremlagt dem, anfere serkender ved
projekict oglcller anfere, hvilke foranstaltninper der patcnkes
truffei for at undgld eller forebygge, hvad der ellers kunne have
veret vesentlige skadelige indvirkninger pd miljoet.

6. Medlemsstaterne sikrer, at den kompetente myndighed treffer sm
afgerelse hurtigst muligt og inden for en tdsfrist pd hegst 90 dage fra
den dato, hvor bygherren har fremiagt elle de i stk 4 krevede oplys-
ninger. [ sarlige tilfelde, Leks. med hensyn til projekiets ant, komplek-
sitet, placering eller dimensioner, kan den kompeiente myndighed
forlenge fristen for at traffe afgerelse; i 58 fald underrenter den kompe-
tente myndighed skriftligt bygherren om drsagermne 6l fordzngelsen og
om, hvomdr der forventes en afgerelse.

Artikef §

1.  Séfremt der kreves en miljekonsekvensvurdering, skal bygherten
udfardipe og fremlzgge cn miljekonsekvensvurderingsrapport. De
oplysninger, som bygherren skal give, skal mindst omfatte:

a) en beskrivelse af projekiel med oplysninger om projekiets placering,
udformning, dimensioner og andre relevante serkender

b) en beskrvelse af projektets forventede veesentlige indvirknmger pd
miljoct

c} en beskrivelse af projektets srkender ogleller af de foranstaltninger,
der patznkes truffet for at undgd, forebygge eller begrense og om
muligt neutralisere forventede veesentlipe skadelige indvirkninger pd
miljeet

d) en beskrivelse af de rimelige alternativer, som bygherren har under-
sogl, og som er relevante for projekiet og dets serlige karakieristika,
og en angivelse af hovedirssgerne til den wvalgte lesming under
hensyntagen il projektets mdvirknimger pé miljoet

¢) el ikke-tcknisk resumé af de i litra a)-d) omhandlede oplysninger, og

f) alle vderligere oplysninger omhandbet 1 bilag IV, som er relevante
for de sarlige karmkteristika, der gor sig geldende for et bestemt

projekt cller en bestemt projekitype og for det milje, der kan
forventes at blive berert.
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Sifremt der afgives en udtelelse 1 medfer af stk 2, skal miljakonse-
kvensvurderingsrapporten veere baserct pd denne udtalelse og indeholde
de oplysninger, der med rimelighed kan kreves, for at der kan nds frem
iil en begrundet konklusion om projekiets vaesentlige indvirkninger pd
miljeet, idet der tages hensyn il geldende viden og vurderingsmetoder,
For at undgi dobbeliarbejde skal bygherren ved udarbejdelsen af milje-
konsclkvensvurderingsrapporten tage hensyn til tilgengelige resultater af
andre relevante vurderinger foretaget | henbold bl EU-lovgivoing clier
national lovgivning.

2. Anmoder bygherren herom, skal den kompetente myndighed under
hensyntagen til de af bygherren fremlagte oplysninger, novolig oplys-
nmgerne om projektets sexlipe karaktenstika, herunder dets placering op
tekniske kapaciiet, og dets forventede indvirkning pd milject, afgive en
udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger skal vasre,
som bygherren skal fremlegge | miljpkonsekvensvurderingsrapporten i
henhold il stk 1. Den kompetente myndighed herer de 1 artikel 6, stk
1, novnte myndigheder, fer den afgiver sin udtalelse.

Medlemsstaterne kan ogsfi krewe, &t de kompetente  myndigheder
afmver en udtalelse som omhandlet 1 farste afsnit, nanset om bygherren
anmoder derom.

3.  For at sikre, at miljekonsekvensvurderimg=srapporten er fuldstendip
og af god kovalitet:

a) sikrer bypherren, at miljokonsckvensvurderingsrapporten ndarbejdes
af kompetente cksperter

b) sikrer den kompetente myndighed, at den har, eller efter behov har
adgang til, tilstrekkelig chepertise til at undersege miljekonsckovens-
vurderingsmpporten, og

¢) mdhenter den kompetenic myndighed om nedvendigt sddanme
supplerende oplysninger fra bygherren, jf. bilag IV, som er direkte
relevante for 2t nd frem til den beprundede konklusion om projekicts
vazentlige indvirkninger pd miljoet.

4.  Medlemssiaterne sorper om nedvendigt for, et myndigheder, som
miite vere i besiddelse af relevanie oplysninger, ji. nawvnlig artikel 3,
stiller disse til ridighed for bygherren.

Artikel &

1. Medlemsstaterne treffer de nodvendige foranstaltminger for, at
myndigheder, som pd grund af deres smrlige ansvar pd miljpomridet
cller deres lokale og regionale kompetence kan forventes at blive berert
af projekeet, fBr mulighed for at afpive udtalelse om de oplysninpger, som
bygherren bhar fremlagt, og om ansegningen om tlladelse, idet der, hvis
det er relevant, tages hensyn til de i artikel 83, stk. 3, omhandiede
tilfelde. Medlemsstaterme udpeger i dette ajemed de myndigheder, der
skal hores, enten generelt eller 1 bvert enkelt tilfelde. Disse mymdig-
heder underrettes om de oplysninger, der or indhentet 1 henhold til
artikel 5. De normere regler for denne herme fastsettes of medlems-
staterne.

2.  For ot sikre offentlighedens effektive deltngelse 1 beslutnmgspro-
cedurerne mformeres offentligheden clektronsk o ved offentligt opslag
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cller ved andre egnede midler om falgende tidligt 1 de beslutningspro-
cedurer pd miljeornridet, der er nevnt 1 artikel 2, stk 2, og scoest, sd
snart oplysningerne med mmelighed ken pives:

a) ansegningen om blladelse

b} det forhold, at projektet er underkastet en procedure med miljekonse-
kvensvurdering, og eventuelt at arikel 7 finder anvendelse

¢} de kompetente myndigheder, der har ansvanet for at oeffe afgorcl-
sen, hvorfra der kan indhentes relevamie oplysninger, hvortil
kommentarer eller spargsmil kan reties samt narmere oplysninger
om fristerne for fremsendelse af bemmrkninger eller spargsmil

d) kerakteren af eventuelle afgerelser eller udkastet til afgarelsen, hvis
et sidant foreligger

¢} hvervidt de oplysninger, der er mdhentet 1 henhold il artikel 5, er til
ridighed

f) bvomnir, hver og hvordan de relevante oplysninger stilles til ridighed

g) hvilke foranstaltminger der er truffet med henblik pd offenthg
deltagelse, jf. stk 5.

3. Moedlemsstaterne sikrer, at den bererte offentlighed fir adgang til
folgende inden for nmelige tidsfnster:

a) alle oplysninger, der er indhentet 1 henhold til artikel 5

b) 1 overensstemmelse med national lovgivoing de vigtipste mapporter
og anbefalinger, der cr indgivet il den eller de kompetente myndig-
hed{er) pd det Gdspunkt, hvor den berorte offentlighed informeres i
henhold 6] nerverende anikels sik. 2

c) i overenssiemmelse med Europa-Parlamentets op Ridets direktiv
2003/4EF af 28. januar 2003 om offentlig adgang til miljeoplys-
ninger ('), andre end de i sitk. 2 i denne artikel omhandlede oplys-
ninger, som har relevans for afgercisen 1 overcnsstemmelse med
artikel 8 i nerveerende dircktiv, og som farst er bl ridighed, cfter
ot den bererte offentlighed er blevet informeret § henhold 6] ste. 2 5
nErverende artikel.

4.  Den bererie offentlighed skal tidligt og effektivi have mulighed for
al deltage i de beslutningsprocedurer pd miljsomeidet, der er nEvnt i
artikel 2, stk. 2, og skal med henblik herpd have ret @l at fremsatie
kommentarer og udtalelser, mens alle muligheder stadig stir bne, over
for den cller de kompetente myndighed{er), mden der tneffes afgerclse
vedrerende tilladelsen.

{') EUT L 41 af 14.2.2003, s. 26,
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5. De nermmere bestemmelser om information of offenthigheden, feks.
ved opslig inden for en vis mdius eller offentlipporelse i lokale
dagblade, og om hering af den bererte offentlighed, f.eks, ved skrifilig
fremlegpelse cller offenthg henng, fastlegpes of medlemsstaterne.
Mediemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at
de relevante oplysninger er elektronisk tilgengelige for offemtligheden
via i det mindste en central portal eller let tilgamgelipe adpangssteder pd
det rette administrative niveaw

6.  Der fastswttes nmelipe tidsammer for de forskellige faser, der
giver tilsirekkelig tid til:

a) at informere de myndigheder, der henvises 4l 1 stk 1, op offentlig-
heden, o

b) ai de myndigheder, der henvises til i stk. 1, og den berorie offent-
lighed kan forberede sig pd og opnd reel deltagelse i de besluinings-
procedurer pd miljeomradet, der or omfattet af denne arhikel.

7. Tidsrammeme for hering af den berarte offentlighed om muljekon-
sekvensvurdenngsmapporten, jf. artikel 5, stk. 1, mé ikke vaore kortere

cod 30 dage.

Artikel 7

1. Konstaterer en medlemsstal, al & projekt kan forventes at &
vasentlig indvirkning pd miljpet i en amden medlemsstat, eller
anmoder en medlemsstat, der kan forventes at blive berert 1 vesentlig
grad, herom, fremsender den medlemsstat, ph hyvis omrdde projekict
pltznkes udfen, snarest muligt og senest pd dev tidspunkt, hvor den
oplyser sine cgne borgere derom, bla. falgende oplysninger til den
berore medlemsstal:

a) cn beskmivelse af projektet tillige med alle foreliggende oplysninger
om dets eventuelle greenseoverskridende virkninger

b) oplysninger om karskteren af den afgerelse der wil lamne treffes.

Den medlemsstat pd hvis omréde projekict pitenkes udfert giver den
anden medlemsstat en rimelig frist @] ot anpive, om den ensker at
dellage | de beslutningsprocedurer pd miljpomrddel, der er navm i
artikel 2, stk. 2, og kan filfoje de oplysninger, der er nzwvnot & stk, 2 1
nerveerende artikel.

= Hviz en medlemsstat, som modtager oplysninger 1 medfor af stk
1, angiver, at den agter at deltage 1 de beslumingsprocedurer pd miljo-
omridet, der er nevnt | arikel 2, stk. 2, skal den medlemsstal, pd hvis
omride projekiet pitznkes wdfiert, hvis den ikke allerede har gjori dette,
sende den bererie medlemsstat de oplysnminger, der skal gives i henhold
til artikel 6, stk. 2, o stilles 1il ridighed i henhold til anikel 6, stk. 3,
litra a) og b}.

3. De enkelte medlemssiater skal ogsd, | den udstrekning de er
berort:

a) sarpe for, b de i stk. | o 2 navnle oplysninger inden for en rimelig
frist bliver tilgengelige for de myndigheder, der er namvnt i artikel 6,
stk. 1, samt for den berorte offentlighed 1 den medlemsstat, der kan
forventes at blive berart | vasentlig grad, og
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b) sikre, at de myndigheder, der er nevot i artikel 6, sik. 1, og den
berarie offentlighed, inden der gives tilladelse til projektet, inden for
en rimelig frist fir mulighed for at udtale sig om de oplysninger, der
er fremilept for de kompetente myndigheder 1 den medlemsstat, pa
hvis omride projekiel pliznkes wdfan.

4.  De berertc medlemsstater skal foretage horinger om bla. projek-
s eventuclle prenseoverskndende virknmper op de foranstaltninger,
der er pitenkt for a1 begrense eller undgd sddanne virkninger, og skal
fastsartte en tdsamme for vangheden af horngspenioden.

Alle sidanne hornger kan forctages via et passende farlles organ.

5. De nezrmere bestemmelser for gennemfarclsen af denne anikels
stk. |-4, hemunder om tidsrammeme for heringer, fastszties af de
bererte medlemsstater pd grundlag af de neermere bestemmeclser og tids-
rarnmer, der henvises tl i artikel 6, sk, 5-7, og skal veere af en sidan
karakter, at de giver den bererie offentlighed pd den bererte medlems-
stats omride mulighed for offcktivt at deltage 1 de beshitnimgsprocedurer
pi miljpomrddet, der or nevnt 1 artikel 2, stk 2, vedrerende projektet.

Artikel B

5

Der skal tages beherigt henmsyn til resultaterne af de her der or
foretaget, op de oplysnmger, der er indsamlet i henhold 6] artikel 5-7.

Artikel Sa

. Afgerclsen om tilladelse shal mindst omfatte folgende oplysnmger:

a) den i anikel 1, stk. 2, litra g), nr. iv), omhandlede begrundede
konklusion

b} alle de miljsmmssige betingelser, der er knyttet til afperclsen, en
besknivelse af alle projektets serkender og/eller de foranstaltnmper,
der pteakes truffet for at undgd, forebypgge eller begrense og om
muligt newralsere vasentlige skadelige indvirkninger pd miljeet,
samt, bvis det er relevant, overvigningsforansialininger.

2. Afpgerelsen om at nzgie Glladelse skal anfore hovedirsagerne il
ikke at give tilladelse.

3. Sifremt en medlemsstat per brug af andre af de 1 artikel 2, stk 2,
omhandlede procedurer end tilladelsesprocedurcrne, anses kravene i
henholdsvis stk. 1 og 2 | nerverende ariikel for opfyldi, ndr en afge-
relse udstedt i forbindelse med disse procedurer indeholder de 1 disse
stykloer omhandlede oplysninger, og der er mdfiori mekanismer, der gor
det muligt at opfylde kravene i stk. 6 | nervaerende antikel.

4., | overemsstemmelse med de 1 stk. 1, Iitra b), omhandlede krav
sikrer medlemsstaterne, at projektets szrkender ogfeller de formnstaltnin-
ger, der pitenkes truffet for at undgd, forcbygee eller bepranse og om



107

200110092 — DA — 15.05.2014 — 001,004 —

14

muligt newralisere vasentlige skadelipe indvirkninger pd  miljeet,
gennemferes af bygherren og fastlepger procedurerne for overviigning
af viesentlipe skadelige indvirkninger pd miljeet.

Typen af parametre, der skal overvdpes, op varigheden af ovenvig-
ningen skal st i et rimeligt forhold tl projektets art, placering og
dimensioner samt omfanget af dets indvirkminger pd for milject.

Hvor det er hensiptsmeessigt, kan der anvendes cksisterende overviig-
ningsordminger, der er indfiert som felge af anden EU-lovgivning end
detie direktiv og af national lovgivming, med henblik pd at undgd
dobbelicvervigning.

5. Medlemsstaterne sikrer, at den kompetente myndighed traxffer de i
stk. 1-3 omhandiede afgerclser inden for en rmelig tidsfrist

6. Nir den kompeicnte myndighed traeffer afperclse om at give
tilladelse, sikrer den sip &t den i antikel 1, stk 2, litra g), o iv),
omhandlede begrundede konklusion eller de i stk 3 1 narvarende
artikel omhandlede afgorelser stadig er tidssverende. Med henbhik
herpé kan medlemsstaterne fastseette tidsrommer for pyldigheden af
den i ariikel 1, sik. 2, litra g}, or. iv), omhandlede begrundede konklu-
sion eller de i stk. 3 i nerverende amikel omhandlede afgerclser.

Artikel @

1. Nir der er tuffiet afgerelse om at give cller negte tilladelse, infor-
merer den cller de kompetente myndigheder straks offenthigheden op de
myndigheder, der henvises til i anikel 6, stk. 1, herom i overcnsstem-
melse med de nationale procedurer, og sikrer, at falgende oplysninger er
tilgengelipe for offentligheden og de i artikel 6, stk 1, omhandlede
myndigheder, idet der, hvis det er relevant tapes bensyn il de i
artikel Ba, stk, 3, omhandlede tilfzide:

a) mdholdet af afgerelsen og de betingelser, der eventuelt er kmytiet fil
afgerelsen som ombandlet i artikel 8a, stk 1 og 2

b) de wigtigste begrundclser og overvejelser, der ligger til grund for
afgerelsen, herunder oplysninger om  proceduren for offentlig
dehagelse. Dette omfaiter ogsd resuméet al resulaterne afl de harin-
ger, der er foretaget, og de oplysninger, der er indsamlet i henhold til
artikel 5-7, og bvorledes disse resultater er indarbejdet eller pé anden
médde tapet 1 betraptning, mavolig de 1 artikel 7 ombandlede kommen-
tarer fra de berene medlemssiater,

2. Den cller de kompetenie myndighed(er) underretter alle medlems-
stater, der er blevet hort 1 overensstemmelse med artikel 7, og sender
dem de oplysninger, der henvises til 1 sk, | i n@rvaerende antikel.

De herte medlemsstater sikrer, at de plgeldende oplysninger stilles til
ridighed pd passende vis for den berarte offentlighed pd deres eget
omride.
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Artikel Pa

Medlemsstaterne sikrer, at den eller de kompetente myndigheder wdferer
de opgaver, der felger af dette dircktiv, pd objektiv vis og tkke bofinder
gig 1 en situation, der giver anledning til en interessekonflikt.

Er den kompetente myndighed ogsé bygherren, serger medlemsstaterne,
som led 1 deres strukturering af administrative kompetencer, i det
mindste for en passende adskillelse meliem uforenchge fimktioner 1
forbindelse med varetagelsen af de opgaver, der folger al dette direktiv.

Artikel 10

Med forbehold af direktiv 2003/°4/EF, berarer dette direktiv ikke de
kompeiente myndigheders pligt il at overhwolde begramsninger, som er
indfert | medfer af medlemsstaternes love og administrative bestem-
melser samt paldende smdvane eller praksis vedrerende ndustrielle
hemmeligheder og formretningshemmeligheder, herunder mtellektuel ejen-
domsret og hensynet il almenvellet.

Nir artikel 7 finder anvendelse, er tilsendelse af oplysninger til eller
modiagelse af oplysninger fra en anden medlemssial underlagn de
begrensninger, der gaxlder i den medlemssiat, hvor projektet foreskis
gennemfart.

Aritkel 10z

Medlemnsstaterne fastsztter regler om sanktioner for overtraxdelse af de
nationale bestemmelser, der vedtages i medfor af dette dircktiv. Sank-
tionerne skal vare effcktive, std 1 nmeligt forhold 1l overtnedclsen og
have afikrekkende virkning

Artikel 11

1. Medlemsstaterne sikrer inden for rammerne af deres relevante
nanonale lovgivoing, st medlemmerne af den berarie offenthghed:

3} som har tilstrekkelig interesse, eller

b) som ger geldende a1 en rettighed er krmnket, ndr detic er en
forudsmtning i henhald til en medlemsstats forvaltningsretlige regler,

har adgang 6] ved en domstol eller et andet nathangigt og uparnisk ved
lov nedsat organ at fi provet den materielle og processuelle lovlighed af
enhver afgerelse, handling eller undladelse, der er omfatict af dette
direktivs besiemmelzer om offentlig deliagelse.

2. Medlemsstaierne afger, pd hvilket stadium der kan rejses indsi-
gelse mod afgarelser, handlinger eller undladelser.
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3. Medlemsstaterne fastswtter, hvad der forstis ved bistrakikelig
interesse og krenkelse af en rettighed, i overcnsstemmelse med milet
om at give den bererie offentlighed vidiglende adgang til klage og
domstolsprevelse. Med henblik pd st |, litra 8) anses den interesse,
som enhwver ikke-statclig organisation, jf. artikel |, stk. 2, mitte have,
for tilstrekdeelig. | forbindelse med stic 1, litra b) | nervarende artikel
anses sddanne organisationer ogsd for at have rettigheder, der kan kram-
kes,

4. Denne artikel udelukker tkke mulipheden for at indgive en fore-
lebig klage til en administrativ myndighed og pdvirker ikke kravel om,
at de adminmistrative klagemuligheder skal vere udiemt, inden sagen kan

s cller indbrnges for domstolene, sifremt ot sidant kray findes 1
den nationale lowgivning.

Disse procedurer skal vare fair, imelige, betimelige og ikke uover-
kommehigt dyre.

5. Med henblik pd at gore bestemmelserne 1 denne artikel mers
effcktive siboer medlemsstaterne, at praktiske oplysninger om adgang
til klapge- og domstelsprovelse stilles ul ridighed for offentlipheden.

Artikel 12

1.  Medlemsstaterne o Kommissionen udveksler oplysninger om
erfaringerne med hensyn 6l anvendelsen af dette dircktiv.

2, Hwert sjette 47 fra den 16, maj 2017 underretter medlemsstaterne,
sifremt sédanne data foreligger, navnlig Kommissionen om:

a) antallet af projekier som omhandler i bilag I og 11, der er gjor til
genstand for en miljekonselovensvurdering 1 henhold il artikel 5-10

b) miljpkonsekvensvurderingernes fordeling pd de projekikategoricr, der
er opfort 1 bilag | og 11

c) antaller af projekter som ombandiet i bilag II, der er gjort til
genstand for en afgerelse 1 henhold bl artikel 4, stk 2

d) den genmemsnitlige varighed af miljekonsekvensvurderingsprocessen

¢} de gencrelle skon vedrmorende de gennemsmitlige dirckie omkosi-
ninger ved miljpkonsckvensvurderinger, herunder indvirkningerne
af anvendelsen af dette direktiv pd smé og mellemstore virksomheder

3, Pi grundlag af denne wdveksling af oplysninger forelzgger
Kommissionen om fornedent supplerende forslag for Ewropa-Parla-
mentet og Ridet med henblik pd ot sikre en tilstrckkelip samordnet
gennembsrelse af dette direktiv.

Artikel 13

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de nationale rets-
forskrifter, som de udsteder pd det omride, der er omfattel af dette
direktiv.
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Ariikel 14

Direktiv 85/337/EAF som ®ndret ved de direktiver, der er nzvnt i bilag
¥, del A, opheves, uden at dette bererer mediemsstaternes forpligtelser
med hensyn il de 1 bilag V, del B, angivoe frister for germemferelse i
national ret af dircktiverne.

Henvisninger 1l det ophevede direktiv gelder som henvisninger til
nerverende direkiiv og leses efter sammenligningstabellen i bilag V1.

Artikel 15

Dette dircktiv treeder i kraft pd tyvendedagen cfter offentlipgerclsen i
Den Europeeizke Unions Tidende.

Artikel 16

Dette direktiv er retiet il medlemsstaterne.
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BILAG I

PROJEKTER OMHANDLET 1 ARTIKEL 4, STK. 1

1. Rioleraffinaderer (unchagen wirksombeder, der pdelukkende fremsnller
sarermdler pd grandlag af riolie) sami anleg bl forgasning og forsinmg
af mundst 500 1ons kel eller bituminas skifer om dagen,

2. a) Koaventionelle kraflvierker ag andre fyringsanies med en termigk ydelse
pd mmdst 300 MW.

¥) Kemckrafiverker op ondre kernercakiorer herunder demoatering om
nedlukning af sbdanne kernckrafivesker cller reskiorer () (borset fra
forskningsanleg Gl fremstilling og forarbejdning af spaliclige og feriile
stoffer, hvis maksimuemskopacitet ikke overstigper 1 kW vedvarende
termisk ydelse).

3. #) Ankeg 1l oparbejdning af besirhlel nuklean brendssl
b) Ankeg, der er besternl:
1) 6l fremstlling eller bengning af mukleart bramdsel

if) 6l oparbejdning of beswilet mukleart brandsel cller Iuirndicakiivi
affald

i) 6] emdelig boriskafMele af bestrilet meklenrt brendsel
) udelukkende tH endelig bortskaffelse af mdsakuve affald

v) udelukkeads td deponermg (planlapt il al vare i mere end 10 &f) af
bestrilet nukleart braendsel eller radssalketivt affald pd et andet sted
mad produktionsstedet.

4. a) Integrerede jemn- op stllverker il fremstilling af rljern og ristdl

b) Ankieg til uwdhanding al’ non-ferro rimelaller alf malme, koncentraler eller
sehkundiere rdstofTer ved hielp afl metalprocesser, kemiske eller elektroly-
tiske processer.

5, Anlieg nl udvinding af asbest og tl behandlng og forarbepding af asbest og
af produlkter, der indeholder asbest: for o vidt angir produkter § ashestee-
ment, med en drlig produktion pd over 20 000 wns ferdige produkter; for sl
vidt angir fnktionspakninger, med en ddig produktion pd 50 tons fendige
produkter; for s vidt angdr anden anvendelse af ashest, med 21 drlign forbmsge
herafl pi over 200 tons

6. Imeprerede kemiske anlieg, dvi. anleg 1) fremlling 1 ndustel sdbetok af
stoffer ved kemnick omdannelie, som ligger side om side og funkbonel horer
SETTEN, Of SOm er:

&) il frematilling af organske prundkemiknlser
) 1l fremstilling af worganiske grundoemikalier

¢) til fremstilling af phosphal-, kvielstof- eller kaliumboldig kunsigedning
{ogsi blandingsgadning)

Kemekrafivarrioer og andre kernereaksoner or med at bt soen slidanne, oir alt
B -
mudlcart bricndse] og andre mdiosictive bonmminerode clemender er blevet penmanent
flernet fia anlmppets cmride.
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i

11.

1z

13,

)

0

)
L]

d) il fematiling afl basisplantebeskytelsrsmidler og bocider

&) il fremsiilling af farmaceutiske basisprodukier ved hjelp af en kemisk
gller biclogisk proces

f) til fremstiling afl sprengstofTer.

. @) Nyankeg 6] jembanefierntrafik sam! lufthavee (') med en startl- og

landingsbane pd mindst 2 100 m.

b) Anleg af molorveje of motortrafikvee (7L

&) Anleg of nye veje med mindst fice korchaner elber wdretning ogfeller
udvidelse af en cksisterende vey med hegst 10 kercbaner med heablik
pd onlep of mindst fire kerebanes, nds en shdan ny vej eller of shisdes
udrettet ogfeller udvidet vejafinit hor en ubradl lengde pd mindst 10 km

&) Indre vandveje op hevne ved indre vandveje, soem kan anlebes af fanajer
pl over | 350 tons.

b) Sehandelshovme, anlsbsbroer til lasiming op losning, der er forbundet med
havmeanieg til Lands og Gl vands (bortset fra fierpebroer), der kan anlebes
af fartejer pd over | 350 tons.

. Anlieg til bortskalTelse af farbigt affald ved forboending, kemisk behandling

{som defimeret 1 bilag 1 41 Europa-Parlamentets oy Ridets direknv
20089%EF af 19, novermber 2008 om affald (*), afait DY) eller deponenag
i jorden som definerst i artikel 3, nr. 2, 1 det nevate direkliv,

Aaleg til bortkaleles of fkke-farliygt alfald ved forbriending eller kermisk
behandling (sorn defineret 1 bilag | 6l darekene 200898'EF afimt DY) med en
kapacitet p over 100 ton/dag.

Acbejder i forbindelse med mdvinding of prundvand eller kumstig til forsel af
prundvand, bvor den indvursdne eller tilfore meagde vand udger misdst
10 mio. kubikmeter'kr.

2) Anleg til overforsel af vamdressourcer mellem Nodbekkener, ndr formiled

er a1 forebypge eventeel vandmangel, og nir den overfirte vandmasngde
overstiger 100 mio. m'ie.

b) I alle andre tlfzlde anleg Gl overforse] al vandresourcer mellem Nod-
bazkkener. nir den pennemsnitlige vandmesngde | det beekken, hvorfra
vandel overfimes, over flere dr overstiper 2 000 mio. mVdr, og den over-
farte vandmangde overstiger 5 % af denne meengde

I begge tilGelde er overfirss] al drikkevand via rerledninger tkke omfattel.

Anleg til behandling of spildevand med en kapacitet pd over 130 000 perso-
nekvivalenler som definerst 1 anikel 2, or. 6, | Rades direkuv 91027 VEQF
afl 21, may 199 om rensning af byspibdevand ().

1 detie dieckiy forsds ved whafthavne en lafthavn, som svaser ol deflnibonen | Chicago-

overmskormsn & 1944 om opreticise aff Orgarisationes for Internatiomal Civil Lufifan
(bilag 14}

1 dette dircieriv formls ved smotoreafiovejs e vy, dor sverer il Sefinitionen i ECE-
sfinten af |3 november 1975 am intemationale hovedsrafikbeer

BUT L 312 af I2.11.2004, 5. 3.

EFT L 135 af 30.5.1991, & 40
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B

21.

2%

23

. Udvinding af mere end 500 tons riolic'dsg og mere end 500 000 m" nans-

gasidag | kommerciell sjemed.

. Derninger op andre anbep l opstuvaing eller varig oplagniag af vand, ndr den

wye aller .mmkmdn opstuvede cller oplagrede vandmernpde overstiper
10 e, mh.

Rortedninger med en diameler pd over B00 mm og en lengde pd over
40

a) il uvonsport af pas, olie, kesvikalier

b) ul tramsport af kuldioxidstrermme (CO2) med henblik pd geologisk
lagring, herunder tilkayitede pumpestatmner.

. Anlieg til intensiv ferkreavl og svineavl med mere end:

u) 85 000 pladser il slagekoylhager, 60 000 plodser til homer
b) 5000 pladser til slagiesvin {over 30 kg, efler
) 900 pladser til soec.

. Industrianlieg til fremstilling al

o) papirmsasse af i eller andre fibennaterialer
b1 papir og pap med en produldioraiapacitet pd men: end 200 tons per dag

. Stenbrud o minedeift i Bbne brod, hvor minestedels areal er over 25 hekiar,

eller tarvepravning pd oL areal over 150 hektar.

. Anleg af sterksiremcluftlednmger med en spendmg pd mndel 220 kY og

en lengde pd over 15 kmo

Anleg il oplagring af olieprodukter sumil petrokemiske cller kemiske
produkier med en kapacilet pd 200 000 tons eller derover.

Lagringslokalitet som ombandlet i Eoropa-Parlamentets o Rideis direktiv
20093 1/EF af 23, april 2009 om geologisk bpgring af kuldioxid (7).

Anleg til opsamling af COy-stremme fra anleg omfatet of dette bilag, med
henblik pd geologisk lagring | medfor af direktiv 200973 1/EF, eller hvor den
samlede opsamling af OO0y drdig ligger ph 1.5 megatons eller demover.

. Enhver endring cller wdvidelse af projekier, der er opfart i dete bilag,

shfremit en sddan @ndring eller udvidelse i sig selv opfylder de evemtuelle
terskelvierdier, der er fastsat i detie bilag.

1) EUT L 140 af $6:2009, . 114
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1.

Birac i

FROJEKTER OMHANDLET 1 ARTIKEL 4, STK. 2
LANDBRUG, SKOVBRUG 0G AKVAKULTUR
&) Projekter vedrerends sammenkegninger.

b) Projekrer vedrarende inddrapning af wopdyrke land eller delvse natur-
ormshder 1l intensne lindbrugsarcombsed,

€1 Vandforvaliningsprojekter inden for landbruget, hemunder vandings- og
drieningsprojckier.

d) Nyplantning og rydming afl skov med henblik pd emlegnmg 4l anden
arenludmytel s,

) Anlep il intensiv husdyrav] (projekier, som ke er omfattet af bilag I}
f) Intensivt fiskeopdred
) Londindvinding fra haves

UDVINDINGSINDUSTRIEN

&) Stenbrud o mmedrifi i dhoe brud sorml weveprmvmme (projelier, som
ikke er omfanet af bilag I).

b) Minedrift i underjordiske brud.
&) Udvinding af mineraler ved sandusmmmy fra hav- sller flodbund.
d) Dybdeboringer, navlig:
i} geotermiske boringer
ii) boringer til deponering af oukleart affald
iii} vandfiorsymingshoringer
bartsel fra boringer ] undersogelse af jordbundens Fasthed.

&) Overfladeanleg il udvinding af stenkul, rholie, naturgas op malme saml
bitumings skifer.

ENERGINDUSTRIEN

&) Industrinnloeg Gl frematilling af elekiricitet, doenp og varmt vand {projekier,
spm ikke er confatiel af bilag T}

b) Industrianley til tansport af gas, damp og varmt vand; ransport al elek-
tricitet gennemn lufllednmper (projekier, som ikke er ombaitel af bilag 1)

©) Oplagring all natungas over jorden.

d) Oplagring af bremndselspas | undegjordiske beholdere.,
&) Oplagring af fossilt braendsel over jorden.

) Industricl brikettering al sien- og brankul.

) Anleg ul oparbejdning og deponering af radinaktvt affald (projekier,
som ikke er omfanies af bilag I).

h) Anleg il femstiliag af bydroelekirsk eaergi.
i) Anleg gl udnyiteles af vindkraft Gl energiproduktaon (vindmed keparker).
i) Anleg il opsamling of COs-stromme fa anlep, der ikke or omfntiet af

bilag I, med heshlk ph peologisk lagring i medfar of dirckiiv
20093 1/EF.
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4,

PRODUKTION OG FORARBEIDNING AF METALLER

&) Anlmg til produktion af stebejem cller sthl (forste eller anden smelining)
mid dertil hivends strengstobning.

b) Anbeg til videreforarbegdning afl jemmealler ved hjslp aft
i} varmlvalsnng
ii) smedning med hamre
i) anbringelss &f beskyiielseslag af smeliel metal.
©) Smeleanbey for jemmetaller

d) Anleg til smeltning, inkl. lepering. af non-fermo-roetaller, undlagen edzl-
metaller, herunder genindvindingsprodukier, (Ceks. foredling, stabning).

&) Anleg ul overfladebebandling af metaller op plastmaterialer ved en clek-
wrolytsk eller kemisk peroces.

f) Fremstilling og samling af mowrkereteger samt fremsiiliing af modorer 6l
sichinae,

) Skibsverfier.

k) Anleg til fremstilling og reparation af lofifanejer.
i) Fremstilling af jembanerrateriel.

i) Eksplogsionsformgiviing {dybtrykning).

X) Anleg til kalcinering og udffiming af malm.

MINERALINDUSTRIEN
#) Koksveerker (ordestillation af kul).

b) Anleg til ceencritfreemstillme.

€} Ankweg ul whanding af ashest og fremstilling of produkser af acbest (pro-
jekter, som ikke er cmfatied af bilag I}

d) Ankeg Ul Femstilling al glas, inklusive glasfibre,

&) Anleg til smelining af mineralske stoffer, inkdusive femstilling af mine-
raluldsfibee.

f) Fremsulling of keramiske produkier ved branding, navolig tagsten,
murden, ildfste sten, Mser, sientej eller porcelen.

DEN KEMISKE INDUSTRI (PROMEKTER, SOM IKKE ER OMFATTET
AF BILAG T)

2) Bebandling af mellemprodukter op fremstilling af kemagke produkter.

b) Fremstilling af pasticider og Grmaceutske produkier, af maling og lak, af
elasiomerer o peroxider.

¢) Anleg til oplagring af olic samt perokemiske og kemiske produkter.

LEVMNEDSMIDDELINDUSTRIEN
&) Bearbejdning al vepetabilshe op animalske fedistofTer.

b) Eonservering al animalske og vegetabilske produkter.
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¢) Fremstiling af mejeriprodukter

d) Brypring og maltning.

) Sukkervarcindustricn.

f) Skaglerser,

g) Fremstilling af stivelse og stivelsesprodukter.
L) Fokemels- op Hskeolicfbrikker.

i} Sukkerfabrikker.

TEKSTIL-, LAEDER-, TRAE- DO PAPIRINDUSTRIEN

o) Industrianlag 1 produktion of papir op pap (projekier, som ikke er
omfatwet af bilag I).

b) Anleg bl forbehandling (vask, blepning, mercerisering) cller farming afl
e eller tekstilstofTer,

¢} Ankeg ul garming af huder og shkind

d) Anleg tl fremstilbng og bearbejdning af cellulose.

GUMMIINDUSTRIEN

Fremstilling og behandling aff produkier pd grundlag al elastomeres.
. INFRASTRUKTURPROJEKTER

o) Anlegserbejder | indusirizoner.

b Anlegsarbejder | byzoner, henmder opliarelse af butikscentre op parke-
ringsanleg.

€] Anleg af jermbaner og ankeg Gl kombinerst trapspont og af intermodale
terminaler (projekter, som ikke er omfuttet af bilag [}

d) Anleg af Nyvepladser (projekter, som ikke er omfamet af bilag [}

) Bygning af veje, havie op havneanlep, herunder [skeribavne (projekies,
som ikke er omafber af bilag I).

) Anleg af vandvee, som ikke er omftet af bilag I, kanalbygning og
regulening afl vandlab,

g) Demamger og sndre ankeg tl opstuvaing eller varg oplagring af vand
(projekter, som fkke er omfatiet af bilag I).

h) Sporveje, hoj- op undergramdshaser, svevebaner cller lignends bamor af
sxslig bypningstype, der udebukkeade eller overvejende tjener til person-
befordring.

i} Anleg af olie- og gasledninger og rerledninger 6l trunsport af CO,-
sremme med henblic ph geologisk lagring (projckier, der ikhe er
omfattet of bilag T).

11 Anleg al vandledninger over siere afstande,

k) Eystamlep tl modvidnmg af erosion og mantime vandbygningskon-
struktioner, der kan e®adre kysilinperse, sorm (eks. diger, demninger,
mnoler, bolgebeydere og andre konstruktioner il beskyitelse mod havet,
bortset fra vedligeboldelse op penoplorelse af sidanne anlmg.

1) Arbejder i forbindelse med indvinding of prondvend op kunstip il fisesel
af grundvand, som fkke er omfatel af bilag I

m}) Anleg til overferse]l af vendressourcer mellem Modbekkener, som ikke
er omfitel af bilag L
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. ANDERE FROJEKTER

&) Permanente vanddelobs- op provekerselsbaner for molorkeretojer.

b) Anleg il bortskaffelss of affald (projekier, som kke er omfatet af blag [).
¢) Remampsanleg (projekier, som ikke er omfane af bilag 1),

d) Oenrdider til eplagring af slam fra rensningianleg.

€) Skroteplagrng, herunder oplagring af biler 6l ophugning.

fi Provesmlieg for motorer, turbiner eller reaktoner,

) Anleg 1l femstilling af kemofibre

h) Anleg ul mdsamlmyg eller destruering al spriengfaslige stoffer

1) Destruksionsarstalier,

. TURISME OG FRITID

&) Skikmper, skilifier, tovbaner op bermmed forbundet anlepsarbejde.
b) Lysibidehavme.

¢) Feriebyer og botelkomplekser uden for byomriider og bermed focbundet
anlegsarbejde.

d) Permanente compingpladser.
©) Foclysiclsesparker, o.l.

. m) ®C1 Endringer eller udvidelser af’ projekaer § bilag [ cller arrvesends

bilag, som allerede er podkendt er udfon eller er ved at blive wdfor, nir
de ken have vasendige skadelipe indvirkninger pd milipet (endring eller
udvidelse, som ikke er omfatet of bilag I). «

b) Projeiter § bilag 1, som udelukkende eller hovedsugelig tjener Gl uwdvik-
ling og afpravning af nye metoder eller produkier, og som ikke anvendes
mere end 1o dr.
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BILAG A

OPLYSNINGER S0M OMHANDLET [ ARTIKEL 4, 5TK. 4

(OPLYSNINGER FRA BYGHERREN OM DE 1 BILAG II OPFORTE
PROJEKTER)

1. En beskrivelss af progektel, herunder navnlig:

a) en beskrivelse al hele projekiets fysiske karaboeristika, og, hvor det er
relevant, nedrvningsarbeyder

b} en beskrivelse al projekiets placering, navalig med hensyn til den milje-
maessige sirbarhed i de geografiske omrider, der kin forvenles a1 blive
berart af projekiet

2. En beskrivelse af de milpsacpekter, der kan forventes at blive berart |
vesentlig grad af projekier

3. En beskrivelse af alle de vesenilige virknmger, for sl vidt oplysminger om
sidanne wirkmmger foreligger, som projekiet kan forventes at B pd miljee
som folge af

a) de forventede neatstolfer og emissioner og den forventeds affaldsproduk-
ton, bvor dette er relevant

B} brugen af natumressourcer, serlig jordanealer, jondband, vand og beodiver-
siled,

4. Der skal, hvor det er relevant, lages hensyn bl kntememe 1 akag [ ved
indsamlingen af oplysninger 1 overensslemnme ke med punkt 1-3.
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BILAG I

UDVELGELSESKRITERIER OMHANDLET 1 ARTIKEL 4, 5TK. 3

(KRITERIER TIL BESTEMMELSE AF, HVORVIDT PROJEKTER OPFERT 1
BILAG I SKAL UNDERKASTES EN MILIBKONSEEVYENSVURDERING)

. Projekiers Karakieristika
Projekters karaktersstika skal iseer anskues i forhold bl

o)
b

€]

d

—

)

4]

hele projekiets dimensioner og wformming
kurnulation med asdre chsisterende op'eller podkendie projekier

brugen af natusressourcer, serdig jordarealer, jordbund, vand og biodiver-
satet

affaldsproduklion
forurening o gener

rsikoen for sterre ulykker opfeller katasirofer, som er relevante for det
plizmldende projekt, berunder sddanne som fordirsages of klimawendringer, i
overengtemmelse med videnskabelip viden

nisikoen for mermeskers sundhed (feks, som felge af vand- eller luftfor-
urening)

. Projekters Placering

Dien miljsmmessipe shrbarhed | de peoprafiske omrhder, der kan forventes ol
blive berar af projekter. skal tages | betragining, nevalig:

a)

bl

c)

den eksuterende og godkeadie arcalarvendelss

naturvessourcernes (herunder jordbund, jordarealer, vand op badiversita)
relative rigdom, forekomss, kvalitet o regencreringskapacitet | omeidel og
deties undergrund

det moturlige miljes bareevne med serlip opmerksombed pd folgende
omrkder:

i) vhdomrider, omrider langs bredder, flodmundinger
i) kystomndder og havmiljee
iii) bjerg- op skovomrbder
iv) mamrreservater of -parker

v} omrider, der er registreet eller fredei ved national lovgivaing; Natura
2000-omrider udpeget of medlemsstter 1 bembold ] dmrektiv
QIAVEDF og direkny 200914 7EF

vi) omrdder, hvor det ikke er Ivkkedes — eller med beasyvn Gl hvilke del
menes, 8l del ikke er hvliiedes — ot opfylde de miljekvalilesnormer,
der er fassal | EU-lovgivningen, og som er relevante for projekiest

vii) tmthefolkeds omrlder

wiil) landskiber o lokaliteter af higtorisk, kulurel eller arkiologisk
betydning.
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Tl

3. Arten af og kendetegn ved den potentielle indvirkning pd miljaet
Propekiets forverteds vesentlipe vickninger pd miljoet skal ses | relation il de
knierier, der er anfisrt under punkt 1 og 2 i dene bilag, op under heniyn bl
projektets indvickning pd de i atikel 3, stk 1, sevete fkiorer, idet der skal
tages hensyn til:

a) indviskningens sterrelsssarden op rumlipe udstrekning (Feks. geografisk
omrdde o antallet af persossr, der forventes benoet)

b) indvarkningens a1

¢} indvirkningens prerseoverikridends karakuer

o) indharkrmingens intersatel ag komplekated

&) indvirkningens samdsynlighed

f) indvirkningens forventede indireden, varighed, hyppighed o reversibilitet

£) kumulationen al projekiets indvirkningsr mead indvirknmgerne af andre
eksislerende ogfeller godkendle projekier

h) muligheden for reell at beprense indvirkmingeme.



121

201110092 — DA — 15.05.2014 — 001.004 — 28

BILAG IV

OPLYSNINGER SOM OMHANDLET | ARTIKEL §, STK. 1
{OPLY SMIMNGER TIL MILKONSEKVENSVURDERINGSREAPPORTEN)

Beskrivalse af projekiet, berunder navnlig:

i) en beskrivelse af projekiets placering

b) en baskrivelie af hele projekiets fysiske korakteristika, beruader, hvar det
et relevanl, formedne meddvemgssrbejder, op arcalamvendelseshehovat i
anlogs- og driftsfsense

) en beskrivelse af de vaesentligste kirnkteristika ved projektets driflsfise
(manvnlbig en eventus] produktionsproces), Feks, energibehoy og energfor-
brug, typen op mengden af de snvendie materialer og naturressourcer
{herunder vand, jordarealer, jordbund og blodiversitet)

d) et sken efter type og mengde over forventede reststoffer o emissiomer
(sdsom vand-, lufl-, jordbunds- og underprundsfonurening, stej, vibmtio-
ner, fys, varme, strilling) og mengder og typer af affald producerel i
amliegs- of drifts faseme,

En beskrivelse of do rimelige aliermativer (feks vedrerende projekiets
ulformning, twekoolom, plcenng, dimeasioner op serrelsesarden), som
byghemren har undersogl, og som er relevante for det fremlapie projeki og
dets serlipe kamkieristika, og angivelse al hovedirsaperne il dat tufne valg,
berunder en samynenligning af miljepivirkningerne.

En besknvelse af de relevante ospekoer af den aktuelle miljostams (reference-
soenarie) o en kort beskrivelse af dens sandsynlige udwvikling, bvis projekies
kke permemfores, for sd vidt maturlige ®@ndringer | forhold 8] refesence.
soumariet kon verdenes ved hjelp af en rimelig indsats pd grosdlag of tilgen.
peligheden af miljsoptysninger og videnskabelig viden

En beskrivelse af de i amikel 3, sk 1, neevnte fkiorer, der kin forventes a
blive berant i viesentlig grad af projekeet: befolkningen, menneskers sundhed,
biodiversiteten (Leks. fauna og flora), jordarealer (Feks. maddrageise af ane-
ler), jordbund (Teks. organsk stof, emsion, komprimering og arealbefestel-
2], vand (feks hydromarfologiske fommdnnger, kvantitet og kvalmet), luft,
klina (Feks. desvhusgasemissioner, vickninger, der & relevanie for tilpos.
ming), matersells poder, kultursrven, heronder dea arktekioniske op arkeo-
logiske aspokier, op landskak.

En besknvelse af projekiets forventeds viesentlige virknimger pd miljoet som
falge af bla:

a) anleppeleen of tilswdevarelsen al projektet, herunder, bvos del e rebe-
vant, nedrivningsashejder

b) brugen al natrmessourcer, navnlig jordarealer, jordbund, vand og biodi-
versitet, si vidt mulig! under hemsyntagen tl en beredygtig adgang nl
disse ressouarcer

) emissionen af forurenende sioffer. staj, vibratioser, lyvs, varme og striling,
opsthelsen ol gener og bortskaffelsen og genvindingen af affald

) faren for menneskers sundhed, kulturarven og mibset (Qeks. pd grund af
ulykker aller katsstrafer)
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) kamuolationen af projektets vidminger mod andre cksisterende opfeller
godkendie projekter, idet der tages bensyn il evenuelle chsbicrende
miljeproblemer i forbindelse med omrider af serlip miljomessig betyd-
ning. som kan forventes at blive berert, cller anvendelsen al naturres-
souTCer

0 projekiets indvirkning pd klamaet (feks. arten og omfanget 2 drivhus-
gasermissioner) og projekiets sdrbarhed over for klmaendringsr

g) de anveadie 1eknologier og stoffer.

Beskernvelsen af de forventede vesenthige virkninger pd de o artikel 3, 2k 1,
angivie foktorer ber omfutie projekiets direkie virkninger og 1 gived fald dets
indirekie, sskundere, kumulative, grenseoverskridends, kort-, mellem- og
langsiptede, vedvarende eller midleridige sami positive eller negative virk-
nimger. 1 beskrivelsen ber der tages hensyn 6] de miljobeskytielsesmil, der er
fustlagt pd EU- eller mediemsstatsplan, of som er relevanie For projekiet.

6. [En beskrivelss af, hvilke metoder eller beviser der er anvendt Gl idemlifice-
mngen of forudberegningen af de vesentlige virkninger pd miljeet, herunder
oplysninger vedrorende eventuelle vanskeligheder (Ceks, tekniske mangler
eller manglende vaden) i forbindelse med mdsamlmgen all de kreveds oplys-
miager og vedrerends de viglgste wikkerheder.

7. En beakrivelse af de phienkie foranstalininger med henblik pd sl undgd,
forchygee, begremse eller om swligt neutralisere identificerede versentlige
skndelipe virkninger pd miljeet og, om releveant, af eventwelle loresliede
overvipningsordninger (fehs. udarbejdelse afl en analyse efter projekiets
afsluming). Denne beskrivelse bar redegare for, § hvilken grad de vasentlige
skadelipe virkminger pd miljeet undpds, Forebygges, begranses eller neutra-
liseres, og bar diekke hide anliegs- og dnfisfisen

5. En beskrivelse af prosektets forventede skadehge vidkmnger ph miljeet som
falge af projekiets sdrbarked over for dere ulykker og/eller katnsinofer, som
er relevante for dei plpeldende projeks. Relevante foreligpends oplysminger
indhentet via ristkovurderinger foretget 1 benhold Gl EU-lovgrming ssom
Europa-Parlamentots o Ridets direkiy 200271 BEU (') eller Ridets direktiv
20097 1/Euratom (%) eller relevante vurderinger foretaget i henhold 1l
rational lovgivning ken bruges 1l dette formil, foredsal at krevene | nervee-
rende direktiv opfyldes. Beskrivelsen bar, hvor det er relevant, omfatte de
pitEnkte foranitalinmger bl forebyggelse eller atbadnng af skdanne begm-
vertheders vasentlige skadelige vickminger pd mibeel og oplysninger om
beredakabel med henblik b ag den foresliede hindiering af sddorme nedas-
tuationer.

9. Bt ikke-teknnk reaumé af de pd grundlapg of punkt -8 fremlogte oplysamger.

I0. En referenceliste med oplysamper om kilderne 6l de i rapporten indeholdse
beskeivelser og vurderinger.

[} Exrope-Pedamomcts of Ridets dirdaiv IZ0IY1BEU af 4. juli 2012 om kontrol med
risikoen for steme uheld med farlige stoffer op om @ndring op efterfulgode ophevelse
of Ridern dircksiv 96RLEF (EUT L 197 af 34.72082, & ).

(%) Ribdess direlriv 200971/ Furatcen af 25, juni 2009 om EF-mmmchertemmeiser for
muicleare anlegs nukieare sildcerbed (EUT L 172 af 272009, & 18}
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BILAG ¥

DEL A

Opheved direkiiv med oversigt over eadringer
(jf. artikel 14)

Ridets diseltiv B333TESF
(EFT L 175 af 5.7.1985, s 400

Bidets direktiv 97/1 LEF
(EFT L 73 af 14.3.1997, & 5)

Europe-Parlamentets op Ridets  direktiv Udelukkende artiksl 3
2003/35EF

(EUT L

156 af 25.6.20003, = 17)

Europe-Parlamentets  op  Ridets  direktiv Udelukkende artikel 31
20093 1/EF
(EUT L 140 af 5.6.2009, « [14)

DEL B

Liste over Frister for gennemforelse | national ret

(if. ariikel 14
Diisekliv Cmeancrnfanclse i frisl
R&3AT/EQE 5. jubi 1688
YULLEF 14, marts 1560
200335/ EF 23, juml 2005
2009/31/EF 25, jumi 2011
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BILAG VI

Sammenligningstabed

Direktiv 3333ITVEQGF

SwEprveTends direkan

Artikel 1, stk |
Artikel 1, stk 2. fsrste afEnil

Artikel 1, st 2, endet afnil, ndied-
i

Artikel 1, sk 2, andet afermny, forste
led

Anikel 1, stk 2, andet afenit, andet led
Artikel 1, stie 2, tredje afnit

Artikel I, stk 2, ferde afsmat

Artikel 1, stk 2, femie afsnit

Artikel 1, st 2, sjetie afnil

sk 3

, itk 4

Artike] I, stk 5

Anikel 2, stk 1

Astikel 2, stk 2

Anikel 2, stk 2a

Anmikel 2, stk 3

Artikel 3, mdledning
Artikel 3, forste led
Amikel 3, andet lad

Astikel 3, tredje led
Antikel 3, fende led
Artike] &

Artikel §, sk 1

Antikel 5, stk 2

Artikel 5, stk 3, indledning
Artike] 5, Hira 3, forste lad
Artikel 5, litra 3, andet led
Artikel 5, litra 3, tredje lad
Artikel 5, Hira 3, ferde led
Artikel 5, litra 3, femte lod

Artikel 5, stk 4

Artike] [, ak |
Artikel 1, stk 2, indledning

Artikel I, stk 2, litra g), indledning

Artikel |, ke 2, lnm a), farste led

Astikel 1, sk 2 litea a), ondst led

Artikel |, gk Z, litra b)
Arikel |, stk 2, fira )
Artikel |, stk 2, Titra d)
Artikel 1, stk 2, [itm ¢}
Arukel |, sk 2 lam 0
Arkel 1, stk 3
Artikel 1, k4

Arukel 2, sk |

Artikel 2, sk 2

Artikel 2, sk 3

Artikel 2, sk 4

Artikel 3, indledming
Artikel 3, Hura a)

Artikel 3, Etra b)

Astikel 3, Bira ¢}

Acrtikel 3, Tiwra d)

Artikel 4

Artiked §, ek |

Artikel 5, stk 2

Artikel 5, sk 3, indledning
Artikel 5, sk 3, lnm a)
Astikel 5, stk 3, liem b)
Artikel 5, stk 3, litra c)
Artikel 5, sk 3, lem d)
Astikel 5, stk 3, litra )

Artikel 5, uk 4
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Direkity B5I3TEDF

MNervresde dinciv

Artikel &

Arntikel 7, sik. 1, indledning

Artikel 7, w1k, 1, litma a)

Artikel 7, stk. 1, it b)
Antikel 7, sik 1, afiluming
Ariikel 7, stk 2 1l artiked 7, sk §
Artikel 8
Artikel 8, sik. 1, indladnmg
Artikel 9, sk 1, forste lod
Artike] 9, sk 1, andet led
Artikel 9, ¢ik. 1, tredje Ted
Artiles] 0, stk 2

Artikeed 10

Artike] 10w, stic. |

Antikel 10a, stk 2

Artikel 10a, sk 3

Ariikel 10a, sk 4 op 5
Antikel 108, st 6

Anikel 11, stk |

Artikel 11, stk 2

Artileel 11, stk 3

Artikel 11, sike 4

Antikel 12, stk |

Artikel 12, sk, 2

Artikel 14

Bikag 1, punkt |

Bilag L, punkt 2, frste lad

Bilag I, punkt 2, andet led

Bilag L punkt 3. litra a)

Hilag 1, punkt 3, lm b), mdledning
Hilag I, punkt 3, litra b), forsie led

Bilag L, punkt 3, litra b), andet led

Artikel 6

Artikel T, stk 1, ferste afsmi, indled-
fbite

Artikel 7, slk. 1, firste afimit, ktra a)
Artikel 7, sk, I, forste ofsnit, lira b)
Artikel 7, stk 1, andet afanit

Artikel 7, st 2 til anikel 7, st 5
Artikel B

Artikel 9, mdledning

Artikel 9, stk 1, litra &)

Artikel 9, stk 1, lia b)

Artikel 8, stk. 1, litm ©)

Artikel 9, stk 2

Artikel 10

Artikel 11, stk 1

Artikel 11, stk. 2

Artiked 11, sk, 3

Artikel 11, stk 4, fomste og andet afsnit
Artikel 11, stk §
Artikel 12, sk, |
Artiked

12, sk, 2

Artikel 12, sk 3

Artike] 13

Artike] 14

Artikel 15

Artikel 16

Bilag I, punkt |

Bilag I, punkt 2, it a)

Bileg I, punkt 2. Ltra b)

Bilag I, punkt 3, litra &)

Bilag I, punkt 3, litra b), indledning
Bilag [, punkt 3, ltra b, ar. 1)

Bilag I, punkt 3, lite b), &r. i)
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Dvircktiv 85337/EQF

Nrveende dincitiv

Bilag I. punki 3, litra b), tredje led
Bilag I, punkt 3, lira b), ferds lod
Balag I, punkt 3, Lt b), femte lad
Bilzag 1. punkl 4, forste led

Bileg I, punki 4, andet led

Balag I, punkt 5

Bilag 1. punkl 6, indledning

Bilag I, punki 6, nor. i)

Bilag I, punki 6, nr. ii)

Bilag I, punkt 6, ar, i)

Bilag I. punkt 6, or. iv)

Bilag I, punki 6, or. v)

Bilag I, punkt 6, or. vi)

Bilag I, punkl 7-15

Bilag L punkl 16, indledning

Bilag I, punki 16, fersie led

Bilag I, punkt 16, andet led

Bilag I. punki 17-21

Bilag I, punki 22

Bilag I, punkt 23

Bilag I, punki 24

Bilag I1, purkt |

Bilag 11, punkt 2, Litra a), b} og ¢)
Bilag 0, punkt 2, litra d), melledning
Bilag 11, puskt 2, litra J). forste led
Bilag 11, punkt 2, litra d), andet led
Bilag 11, puakt 3, litsa d), tredje led
Bilag 11, punkt 2, litra d), afshitning
Bilag I1, punkt 2, litra &)

Balag 11, punky 3-12

Bilag 11, punki 13, farste led

Bilag IL, purki 13, andet led

Bilag I, punki 3, litra b), or. i)
Bilag I, punkt 3, litra b), o iv)
Bilag [ purkt 3, lara b), 7r. %)
Bilag T, punkl 4, litrz a)

Bilag L, punkt 4, litra b)

Bilag I, punkt 5

Bilag 1, purikt &, indledning
Bilag I, punki 6, litra a)

Bilag [, punkl &, litra b)

Bilag 1, purikt &, lisa c)

Bilag I, punkt 6, litra d)

Bilag I, punki &, litra &)

Bilag 1, punkt &, lira ©)

Bilag 1, punikt 7-15

Bilag I, purkt 16, indledning
Bilag 1, punkt 16, litea a)

Bilag I, punkt 16, litra b)

Bilag L punkt 17-21

Bilag I, punkt 24

Bilag I, punkt 22

DBilag I purki 23

Bilag [T, puskt !

Bilag II, punkt 2, litra a), b) og )
Bilag 11, punkt 2, litra &), indledning
Bilag II, punkl 2, litra d}, nr. i)
Bilag 11, puskt 2, litwa d), ne. if)
Bilag 11, puskt 2, s d), ne i)
Bilag II, punkt 2, litra d), afslutming
Bilag II, puski 2, litrs €)

Bilag [, puskt 3.12

Bilag 1, puskt 13, Titra )

Bilag IL purkt 13, litra b}
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YR

[hinekaiw RE337EGF

Mervarende dircknv

Bilag 111, punkt |, indledning
Bilag [, punkt 1, forste ked
Bilag [, punke 1, andet bed
Bilag T, punkt 1, tredie led
Bilag [, punkt I, ferde led
Bl L1, punke 1, Fernte led
Bilag T, punkt 1, sjette Jed
Bilag I, punkt 2, indledning
Bitlag 111, punkt 2, furste led
Bilag I, punkt 2, andet ke

Bilag ML, punks 2, wredjc led, indled-
ing

Bilag 101, punke 2, tredje lod, litra a)
Bilag 11, ekt 2, tredje led, lita b)
Bilag 100, punks 2, iredje led. lim c)
Bilag 111, pusiks 2, teedje led, lira d)
Bilag 111, punk: 2, wedje led, litm &)
Bilag 1L, purki 2, tredje led, litm )
Bilag 1], punkt 3, tredje led, litm g)
Bilag 11, punkt 2, tredje led, Titm h)
Bilag M1, puakt 3, indledning

Bilag 111, punkt 3, forste led

Bilag M1, punkt 3, andet led

Bilag [, puake 3, wredie led

Bilay 101, punkt 3, ferde led

Bilag M1, punkt 3, femse led

Bilag IV, puskt 1, indledming

Bilag IV, punit 1, farste led

Bilag IV, punkt 1, andet lod

Bilag IV, punkt 1, wedje led

Bilzg IV, punkt 2 og 3

Bilag IV, punki 4, indledning

Bilag (11, punkt I, mndledning
Bilag III, punkl I, litm a)
Bilag [, punki I, lia b}
Bilag 10, punkt I, fitm ¢}
Bilag [, punki I, lim d)
Bilag [, punkt L, litra €)
Bilag 1T, punkl I, litr )
Bilag [II, punki 2, indledning
Bilag [, punkt 2, ltra &)
Bilag I11, punkl 2, lim b}

Dilag 111, punia 2, liwa ¢), indledning

Bilag [, punki 2, litra ¢}, nr. 1)
Bilag 1N, punkt 2, lita ¢}, nr, &)
Bilag I, punkt 2, litra ¢}, nr. &Q)

Bilag [, punki 2, litrm ¢}, or. )

Bilag I, punki 2, fim ¢}, nr, ¥
Bilag [N, punkt 2, litra ), nr. wi)
Bilag 1N, punkt 2, Hira ¢}, nr. vid)
Bilag I, punkt 2, fitr ¢}, nr, viii)
Bilag I, punkt 3, mdledning
Bilag 11, punkt 3, Him &)

Bilag I, punkt 3, litm b}

Bilag I, punkt 3, Him <)

Bilag 111, punkt 3, fitr d)

Bilag I, punkt 3, litm )

Bilag [V, punkt |, indledning
Hilag IV, punkt 1, litre a)

Bilag IV, punkt 1, litra )

Bilag IV, punkt |, litra ¢}

Bilag IV, punkt 2 og 3

Bileg IV, punkl 4, farste afsnil, indled-
ning
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Dirciniv 83337/ EDF

Norverende Enekiv

Bilag IV, punki 4, forste led
Bilag IV, puski 4, andet led
Bilag IV, punki 4. wredje led
Bilag IV, puaki 4, afslumning
Bilag IV, punkt 5
Bilag IV, puakl &
Bilag TV, punkt 7

Dilag IV, punkt 4, fersic afsnit, litrm 2)
Bilag IV, punks 4, forste afinit, lita b)
Dilag TV, punkt 4, fsrsie afsnit, lita c)
Bilag IV, puckt 5
Bilag TV, punkt &
Bilag IV, puakt 7
Bilag TV, punki &

Bilag V
Bilag V1




