FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 39

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2020-21

Fremsat den 7. oktober 2020 af transportministeren (Benny Engelbrecht)

Forslag

Lov om &ndring af feerdselsloven

(Indfarelse af pligt til at anvende styrthjelm ved karsel pa trehjulede og visse firehjulede motorkeretajer m.v.)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21.
november 2018, som &ndret bl.a. ved lov nr. 1563 af 18.
december 2018 og senest ved lov nr. 139 af 25. februar
2020, foretages fglgende &ndringer:

1.1 855 a, stk. 1, endres »jf. dog stk. 2-4« til: »jf. dog stk.
2-5«,

2. 855 a, stk. 2, 1. pkt., ophaves.

3. 1855 a, stk. 2, 2. pkt., @ndres »Det samme gelder« til:
»Stk. 1 geelder ikke«.

4.1 § 55 a indseettes som stk. 5:

»Stk. 5. Stk. 1 geelder ikke for politiets, redningsberedska-
bets, redningskorps’ eller ambulancefgreres brug af hand-
holdt teleudstyr og andre handholdte kommunikationsappa-
rater, hvis brugen er ngdvendig for den operative indsats el-
ler taktiske og operative uddannelses- og gvelsesvirksom-

Transport- og Boligmin., jr.nr. 2019-2034

hed. Tilsvarende geelder stk. 1 ikke brug af handholdt tele-
udstyr og andre handholdte kommunikationsapparater, som
er ngdvendig for feerdselsregulering, der foretages af motor-
cyklister, som i medfar af regler fastsat efter § 89, stk. 2, 1.
pkt., har adgang til at regulere faerdslen.«

5.1 8 68, stk. 5, indseettes efter »karetgj«: »eller indskreenke
omradet, hvorpa et karetgj ma benyttes«.

6. 1 § 81, stk. 1, indsaettes efter »motorcykel«: », bil pa tre
hjul, bil pa fire hjul, hvis den firehjulede bils masse i kare-
klar stand ikke overstiger henholdsvis 450 kg til personbe-
fordring og 600 kg til godstransport,«.

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 2021, jf. dog stk.
2.

Stk. 2. 8 1, nr. 1-4, treeder i kraft dagen efter bekendtge-
relsen i Lovtidende.
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1. Indledning

Udviklingen pa keretgjsomradet har betydet, at der i dag
produceres typer af trehjulede og lette firehjulede motorka-
retgjer, som i henhold til feerdselslovens definitioner betrag-
tes som en bil. De adskiller sig dog fra almindelige firehju-
lede personbiler, idet de ofte er konstruerede med sadel,
uden karosseri, der beskytter fareren, og uden sikkerhedsse-
le. | relation til sikkerhedsudstyr svarer det derfor til at kare
pa en motorcykel.

Da karetgjerne er omfattet af den overordnede definition af
bil, geelder der imidlertid ikke en pligt til at anvende styrt-
hjelm, idet en sadan pligt kun geelder for kersel pa motorcy-
kel og knallert. En quadricykel, som blandt andet omfatter
visse ATV er (All Terrain Vehicle), og tunge trehjulede mo-
torkeretgjer er eksempler pa keretgjer, hvor der efter den
geldende ferdselslov ikke er pligt til at anvende styrthjelm
under karsel.

Da karsel pa ovenstdende karetgjer, i tilfelde af et uheld,
svarer til at kare pa motorcykel, er det uhensigtsmassigt og
faerdselssikkerhedsmaessigt meget betenkeligt, at der ikke
geelder et krav om anvendelse af styrthjelm, idet det utvivl-

somt gger risikoen for alvorlige skader i tilfelde af en ulyk-
ke.

Lovforslaget har séledes til formal at fastsatte pligt til at an-
vende styrthjelm ved karsel pa trehjulede biler og lette fire-
hjulede biler (quadricykler), herunder visse ATV er.

Lovforslaget indeholder endvidere en udvidelse af den und-
tagelse, der gelder for politiets og redningsberedskabets
brug af handholdt teleudstyr. Feerdselslovens forbud mod
brug af handholdt teleudstyr under kersel gelder ikke for
politiets og redningsberedskabets brug af handholdt mikro-
fon, der er tilkoblet fastmonteret teleudstyr, hvis brugen er
ngdvendig af hensyn til politiets eller redningsberedskabets
arbejde. Det har imidlertid vist sig, at politi og redningsbe-
redskab i det operative arbejde i visse tilfelde har et serligt
behov for at kunne anvende andre typer af handholdt teleud-
styr. Af hensyn til politiets og redningsberedskabets arbejde
foreslas undtagelsen, der alene gelder for handholdt mikro-
fon, der er tilkoblet fastmonteret teleudstyr, med lovforsla-
get udvidet til at geelde alle former for handholdt teleudstyr
og andre handholdte kommunikationsapparater. Undtagel-
sen vil ogsa omfatte civile motorcyklister, som er uddannet
til at foretage karende feerdselsregulering fra motorcykel (de
sakaldte race marshals).



Lovforslaget indeholder endelig en pracisering af bemyndi-
gelsesbestemmelsen i § 68, stk. 5, hvorefter transportmini-
steren kan forbyde brugen af et karetgj, safremt ferdselssik-
kerhedsmassige hensyn gar det pakraevet. Bestemmelsen
foreslas preciseret, saledes at det vil fremga direkte af be-
stemmelsens ordlyd, at transportministeren ogsa kan ind-
skreenke omradet, hvorpa et karetgj ma benyttes, safremt
feerdselssikkerhedsmaessige hensyn gar det pakraevet.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Udvidelse af pligten til at anvende styrthjelm ved kersel
pa trehjulede og visse firehjulede motorkaretgjer

2.1.1. Geldende ret

Det folger af feerdselslovens § 2, nr. 2, at bil defineres som
motorkgretgj, der er forsynet med 4 eller flere hjul eller med
beelter, valser, meder eller lignende, samt motorkgretgj pa 3
hjul, hvis egenveegt overstiger 400 kg. Veegtangivelsen i de-
finitionen af bil i § 2, nr. 2, knytter sig alene til motorkaretgj
pa 3 hjul.

Der findes en raekke lette firehjulede karetgjer, der ofte er
konstruerede med sadel og uden karosseri, der beskytter fg-
reren. Disse karetgjer kaldes overordnet quadricykler. Visse
ATV’er (All Terrain Vehicle) er ogsa at betragte som en
quadricykel.

Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 168/2013/EU
af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning
af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler (typegod-
kendelsesforordning om to- og trehjulede karetgjer og qua-
dricykler) indeholder de tekniske krav til keretgjers indret-
ning, som trehjulede motorkaretgjer og quadricykler skal le-
ve op til ved keretgjernes typegodkendelse. En ATV kan
desuden veere godkendt efter Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning nr. 167/2013/EU af 5. februar 2013 om god-
kendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skov-
brugstraktorer (typegodkendelsesforordning om landbrugs-
og skovbrugstraktorer), safremt den opfylder de tekniske
krav i forordningen.

Et trehjulet motorkaretaj er i typegodkendelsesforordning
om to- og trehjulede karetgjer og quadricykler defineret som
et motordrevet karetgj pa tre hjul, hvis masse i kareklar
stand ikke overstiger 1000 kg. En quadricykel er i forordnin-
gen defineret som et motordrevet karetgj pa fire hjul, hvis
masse i kareklar stand ikke overstiger henholdsvis 450 kg til
personbefordring og 600 kg til godstransport, og som har en
maksimal kontinuerlig nominel effekt eller nettoeffekt pa 15
kW, eller en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pé
hgjst 90 km i timen. Hvis karetgjerne vejer mere end oven-
stdende veegtgreenser er der i typegodkendelsesmaessig hen-
seende ikke tale om et trehjulet motorkaretgj eller en quadri-
cykel. Sadanne tungere karetgjer skal derfor opfylde de tek-
niske krav, der fremgar af typegodkendelsesreglerne for bil.

Det folger af feerdselslovens § 80, stk. 1, at hvis en sidde-
plads i en bil, pd motorcykel eller knallert er forsynet med

sikkerhedssele, skal denne under karslen som udgangspunkt
anvendes af den person, der benytter sidepladsen.

Det falger af feerdselslovens 8§ 81, stk. 1, at fgreren af motor-
cykel og knallert og enhver passager, som er fyldt 15 ar,
under karsel skal anvende fastspaendt styrthjelm. Det falger
dog af feerdselslovens § 81, stk. 2, at der ikke skal anvendes
styrthjelm pad motorcykel eller knallert, hvor der er pligt til
at anvende sikkerhedssele.

Ved karsel pd motorcykel eller knallert vil der saledes altid
veere en pligt til enten at anvende sikkerhedssele eller styrt-
hjelm, men ikke begge dele.

Quadricykler, samt trehjulede biler med en egenvagt pa me-
re end 400 kg, falder ind under definitionen af bil i feerdsels-
lovens § 2, nr. 2, og fareren af karetgjet skal derfor falge ad-
feerdsreglerne for bil. Da § 81, stk. 1, om pligt til anvendelse
af styrthjelm, alene finder anvendelse for motorcykel og
knallert, betyder det, at der ikke geelder krav om anvendelse
af styrthjelm hos farere og passagerer ved karsel pa quadri-
cykler og trehjulede biler. Hvis karetgjet ikke er forsynet
med sikkerhedssele, vil fareren og passagerer imidlertid hel-
ler ikke have pligt til at anvende sikkerhedssele i medfer af
8 80, stk. 1. Dette indeberer, at der i flere tilfelde ikke vil
vare pligt til at anvende nogen form for sikkerhedsudstyr
ved karsel pad quadricykler og trehjulede biler.

Overtredelse af § 81, stk. 1, straffes i medfer af § 118, stk.
1, nr. 1, med bgde. Beden udmales som udgangspunkt til
1.500 kr.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

Ulykkesstatistikker har leenge vist, at der er markant hgjere
risiko for at blive draebt eller komme alvorligt til skade i tra-
fikken, ndr man karer pa knallert eller motorcykel. P& disse
karetajer er fareren sjeldent beskyttet af et karosseri i tilfel-
de af en trafikulykke, og keretgjerne er sjeeldent udstyret
med sikkerhedssele. Styrthjelm er derfor det vigtigste per-
sonlige sikkerhedsudstyr ved kersel pd motorcykel og knal-
lert. Effekten af styrthjelm er nermere beskrevet i Havari-
kommissionen for Vejtrafikulykkers temarapport nr. 6 om
motorcykelulykker fra 2009, og det fremgar heraf, at studier
viser, at styrthjelm reducerer risikoen for fatale skader med
40 pct. og risikoen for hovedskader med 70 pct.

En stor andel af trehjulede biler og lette firehjulede biler
(quadricykler) vil pd samme made som en motorcykel vare
konstrueret med sadel og uden karosseri, der beskytter fare-
ren, og vil i disse tilfelde kun sjeldent vare udstyret med
sele.

Da sadanne karetgjer pa grund af deres indretning med sadel
og uden Kkarosseri adskiller sig markant fra indretningen af
en bil, men i stedet mere svarer til en motorcykel i tilfelde
af en ulykke, er det Transport- og Boligministeriets opfattel-
se, at der af ferdselssikkerhedsmaessige hensyn bgr stilles



de samme krav til anvendelse af personligt sikkerhedsud-
styr, som der stilles til knallert og motorcykel.

Det foreslas derfor, at feerdselslovens § 81, stk. 1, andres,
saledes at pligten til at anvende styrthjelm ogsa vil omfatte
farer af trehjulet bil og let firehjulet bil (quadricykel), og en-
hver passager herpa.

Der foreslas ikke @ndringer af fardselslovens § 81, stk. 2,
hvorfor det ogsa for trehjulet bil og let firehjulet bil (quadri-
cykel) vil veere sddan, at der dog ikke skal anvendes styrt-
hjelm, hvis keretgjet er forsynet med sikkerhedssele, hvor
der er pligt til at anvende denne. Reglerne for anvendelse af
personligt sikkerhedsudstyr for trehjulet bil og let firehjulet
bil (quadricykel) vil saledes blive de samme som for knallert
og motorcykel.

Er de pagzldende trehjulede og lette firehjulede koretgjer
indrettet med sadel og uden karosseri, der beskytter fareren,
som en motorcykel, vil de sjeldent vaere udstyret med sik-
kerhedssele. | praksis vil de foreslaede regler derfor som of-
test medfare, at der vil blive pligt til at anvende styrthjelm,
hvis karetgjet ikke er indrettet med karosseri, der beskytter
fareren. De typer af trehjulet bil og let firehjulet bil (quadri-
cykel), som imidlertid er udstyret med karosseri, der beskyt-
ter fareren, er ogsa ofte udstyret med sikkerhedssele. | sé-
danne tilfaelde vil de foresldede regler derfor oftest medfare,
at der vil vare pligt til at anvende sikkerhedssele, men ikke
styrthjelm, hvis keretgjet er indrettet med karosseri.

En meget stor andel af de ATV er, der anvendes i Danmark
i dag, er typegodkendt efter typegodkendelsesforordning om
landbrugs- og skovbrugstraktorer og er i Danmark indregi-
streret som traktor og ikke bil. Hvis ATV’en imidlertid er
indrettet med en maksimal konstruktivt bestemt hastighed
pa mere end 40 km i timen, anses den som bil og vil vere
indregistreret som bil.

Transport- og Boligministeriet har overvejet om de ATV er,
der anses og er indregistreret som traktor, ogsa skulle omfat-
tes af de foreslaede regler.

Det bemerkes i den forbindelse, at traktorer efter de gel-
dende regler ikke er omfattet af reglerne om personligt sik-
kerhedsudstyr. Dette gaelder ogsé de mere traditionelle trak-
torer. Der gelder saledes hverken krav om brug af sikker-
hedssele eller styrthjelm, uafhaengig af om traktoren er ind-
rettet med karosseri, der beskytter fareren.

For s vidt angdr de ATV er, der er indregistreret som trak-
tor, bemeerker Transport- og Boligministeriet endvidere, at
karetgjerne alene ma veere indrettet med en maksimal kon-
struktiv hastighed pa 40 km i timen for at kunne anses som
traktor. Disse ATV er bliver endvidere serligt anvendt som
arbejdsredskab i landbrugs-, gartneri- og skovomrader, hvor
der typisk er en meget begranset andel af almindelig feerd-
sel. P& den baggrund er det Transport- og Boligministeriets
opfattelse, at de pageeldende karetgjer ikke skal omfattes af
de foresldede regler, men fortsat vaere underlagt de regler,
der geelder for traktorer.

2.2. Udvidelse af undtagelsen for politiets og redningsbe-
redskabets brug af handholdt teleudstyr og andre kommuni-
kationsapparater

2.2.1. Geeldende ret

Det falger af feerdselslovens § 55 a, stk. 1, at farere af kare-
tgjer under kersel ikke ma benytte sig af handholdt teleud-
styr og andre handholdte kommunikationsapparater.

Forbuddet i § 55 a, stk. 1, gelder ogsa for cyklende og ri-
dende, jf. herved definitionen af karetgj i § 2, nr. 10.

Ifalge § 55 a, stk. 2, 1. pkt., gelder forbuddet i stk. 1 ikke
for politiets, redningsberedskabets, redningskorps™ eller am-
bulancefgreres brug af handholdt mikrofon, der er tilkoblet
fastmonteret teleudstyr, hvis brugen er ngdvendig af hensyn
til de pageeldende enheders arbejde.

Undtagelsen i § 55 a, stk. 2, galder kun for handholdt mi-
krofon, der er tilkoblet fastmonteret teleudstyr. Undtagelsen
finder séledes ikke anvendelse for de omhandlede enheders
brug af andre former for teleudstyr eller gvrige kommunika-
tionsapparater, som f.eks. mobiltelefoner eller mandbaret ra-
dioudstyr. Brug af sddanne andre former for teleudstyr og
kommunikationsapparater er séledes ogsa for politiets og
redningsberedskabets vedkommende omfattet af forbuddet i
§ 55 a, stk. 1.

Undtagelsesbestemmelsen finder endvidere kun anvendelse,
hvis benyttelse af udstyret er ngdvendigt af hensyn til de
omhandlede enheders arbejde. Bestemmelsen giver saledes
ikke politiet og redningsberedskab adgang til i almindelig-
hed at benytte det omhandlede udstyr under karsel. Det kan
f.eks. ikke anses for ngdvendigt af hensyn til udfgrelse af de
pageeldendes arbejde, hvis der er en anden person (kollega)
til stede i karetgjet, for hvem det er muligt at foretage den
ngdvendige kommunikation.

Overtraedelse af 8 55 a, stk. 1, straffes i medfar af § 118, stk.
1, nr. 1, med bgde. Baden udmales som udgangspunkt til
1.500 kr. for fgrere af motordrevne karetgjer og til 1.000 kr.
til cyklende og ridende. Overtraedelse af § 55 a, stk. 1, bega-
et ved karsel med motordrevne kgretgjer, hvortil der kraeves
karekort, bortset fra lille knallert, sanktioneres endvidere i
medfer af § 125, stk. 2, nr. 1, og stk. 3, med et klip i kare-
kortet

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

De geldende regler om brug af handholdt teleudstyr og an-
dre kommunikationsapparater under kersel blev indfart i
feerdselsloven ved lov nr. 1563 af 18. december 2018 om
e&ndring af faerdselsloven. Justitsministeriet har efter lovens
vedtagelse oplyst, at undtagelsesbestemmelsen i § 55 a, stk.
2, giver udfordringer i forhold til politiets og redningsbered-
skabets daglige operative arbejde, idet der er flere tilfeelde,
hvor det er ngdvendigt at anvende handholdt teleudstyr som
f.eks. mandbarne radioterminaler, der ikke umiddelbart la-



der sig erstatte af handfri betjeningslgsninger. Dette er bl.a.
tilfeeldet i civile karetajer, der ikke er forsynet med fastmon-
teret radioudstyr og for ridende og cyklende politi. Tilsva-
rende kan lejlighedsvis gare sig geldende for politiets mo-
torcykelledere, der ved f.eks. ledsagelse af optog eller eskor-
tekarsel anvender flere radioer, nér der arbejdes pa flere ta-
legrupper til forskellige enheder i en indsats. | sadanne til-
feelde anvendes en mandbaren radioterminal under karslen
som ekstra radioudstyr. Endvidere vil der ogsa i visse situa-
tioner ved mere almindelige politiforretninger kunne opsta
behov for, at fgreren kan kommunikere med vagtcentralen
via den fastmonterede radio i patruljevognen, samtidig med
at der kommunikeres med andre betjente, der ikke befinder
sig i karetgjet.

Samtidig kan der i forbindelse med redningsindsatser opsta
situationer, hvor gvrige aktgrer indenfor redningsberedska-
bet, redningskorps og ambulancefarere har behov for at an-
vende handholdt teleudstyr under karsel. Det kan bl.a. veere
tilfeeldet i situationer, hvor fareren er i kontakt med flere ak-
torer samtidig, eller hvor indsatslederen kommer til stedet i
sin private bil, hvor der ikke er fastmonteret teleudstyr, og
derfor ma benytte sig af en mandbaren radioterminal. Af
hensyn til en effektiv samlet beredskabsindsats er det afga-
rende, at de involverede indsatsledere kan koordinere pa vej
til skadestedet, hvilket i visse tilfelde indeberer brug af
héndholdt teleudstyr under karsel.

Endvidere udstyres race marshals, der er civile motorcykli-
ster, som er uddannet til at foretage karende faerdselsregule-
ring fra motorcykel i medfer af bekendtgarelse nr. 295 af
23. april 2018 om trafikofficials, race marshals og visse
myndighedspersoners regulering af feerdslen, jevnligt med
en af politiets mandbarne radioterminaler, sa politiet og race
marshals kan kommunikere undervejs ved f.eks. cykellgb og
andre arrangementer, der kreever kgrende ledsagelse.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at faerd-
selslovens regler om forbud mod brug af handholdt teleud-
styr og andre kommunikationsapparater ikke bgr medfare
ungdige hindringer for politiets og redningsberedskabets ar-
bejde. Dette er ogsa baggrunden for fastsettelse af den geel-
dende undtagelsesbestemmelse i ferdselslovens § 55 a, stk.
2.

Det foreslas derfor i lovforslagets § 1, nr. 2, at feerdselslo-
vens 8 55 g, stk. 2, 1. pkt., om politiets og redningsberedska-
bets brug af handholdt mikrofon, der er tilkoblet fastmonte-
ret teleudstyr, ophaeves. Samtidig foreslas det i lovforslagets
8 1, nr. 4, at der indsattes et nyt stykke i § 55 a, der bliver §
55 a, stk. 5, hvoraf vil fremga, at forbuddet i feerdselslovens
§ 55 a, stk. 1, mod brug af handholdt teleudstyr og andre
handholdte kommunikationsapparater, ikke vil finde anven-
delse for politiets, redningsberedskabets, redningskorps’ el-
ler ambulancefareres brug af handholdt teleudstyr og andre
handholdte kommunikationsapparater, hvis brugen er ngd-
vendig for den operative indsats eller taktiske og operative
uddannelses- og gvelsesvirksomhed.

Det er ligeledes Transport- og Boligministeriets opfattelse,
at forbuddet ikke bgr medfgre ungdige hindringer for den
kgrende regulering af feerdslen, som foretages af race mar-
shals ved stgrre sports- og kulturarrangementer.

Det fremgar derfor endvidere af den foreslaede bestemmelse
i lovforslagets § 1, nr. 4, at forbuddet i feerdselslovens § 55
a, stk. 1, ikke gaelder brug af handholdt teleudstyr og andre
handholdte kommunikationsapparater, som er ngdvendig for
feerdselsregulering, der foretages af motorcyklister, som i
medfgr af regler fastsat efter § 89, stk. 2, 1. pkt., har adgang
til at regulere feerdslen (race marshals).

2.3. Preacisering af bemyndigelsen til at forbyde brugen af
karetgjer

2.3.1. Gaeldende ret

Det folger af feerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., at trans-
portministeren kan fastsatte bestemmelser om karetgjers
indretning, udstyr og tilbehgr og om personligt sikkerheds-
styr til farere og passagerer samt fastsaette, hvilke paskrifter
og merker karetgjer af kontrolmassige grunde skal veere
forsynet med.

Det falger af feerdselslovens § 68, stk. 5, at safremt faerd-
selssikkerhedsmassige hensyn gar det pakraevet, kan trans-
portministeren forbyde brugen af et karetgj, selvom karetg-
jet opfylder de bestemmelser, der fastseettes i medfar af §
68, stk. 1. Bestemmelsen har et snavert anvendelsesomrade,
idet et karetgj, der opfylder alle tekniske krav til det pageel-
dende kgretgj, som udgangspunkt ma anses for sikkerheds-
massigt forsvarligt at benytte pa ferdselslovens omréade.
Bestemmelsen kan for eksempel anvendes i tilfalde, hvor de
galdende regler for karetgjers indretning og udstyr ikke har
taget hgjde for en meget serpreeget konstruktion af et kare-
toj.

Bemyndigelsesbestemmelsen i 8 68, stk. 5, indeholder efter
sin ordlyd mulighed for at forbyde visse karetgjer. Da trans-
portministeren i medfer af bestemmelsen helt kan forbyde
keretgjer, indeholder bestemmelsen ogsa hjemmel til det
mindre indgribende at indskreenke omradet, hvorpa et kare-
tgj ma benyttes. Bemyndigelsen er séledes bl.a. anvendt til
at fastseette regler om karsel med tivolitog og hundetrukne
keretgjer, herunder at disse karetgjer kun ma benyttes pa
seerlige omréader og veje inden for feerdselslovens omrade.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

Den geeldende bemyndigelsesbestemmelse i § 68, stk. 5, om
muligheden for at forbyde brugen af et keretgj, safremt
feerdselssikkerhedsmaessige hensyn ger det pakravet, inde-
holder ogsa hjemmel til at indskreenke omradet, hvorpa et
keretgj ma benyttes, safremt ferdselssikkerhedsmaessige
hensyn ger det pakrevet. Af retsinformationsmassige hen-
syn finder Transport- og Boligministeriet det dog hensigts-
maessigt, at dette fremgar direkte af bestemmelsens ordlyd.



Det foreslas derfor i lovforslagets § 1, nr. 5, at feerdselslo-
vens § 68, stk. 5, endres, saledes at det vil fremga direkte af
bestemmelsens ordlyd, at der ogsd kan fastsattes bestem-
melser om indskraenkninger af omréadet, hvorpéa et karetgj
ma benyttes, sdfremt feerdselssikkerhedsmaessige hensyn gar
det pakravet.

Den foreslaede pracisering vil ikke &ndre p4, at bestemmel-
sen fortsat har et snavert anvendelsesomrade.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske konsekven-
ser eller implementeringskonsekvenser for det offentlige.

Det vurderes, at lovforslaget er i overensstemmelse med
principperne for digitaliseringsklar lovgivning.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke rele-
vante for lovforslaget, da lovforslaget ikke omhandler for-
retningsmodeller, innovation eller szrlige teknologier.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har veeret i hgring fra den 20. december 2019
til den 21. januar 2020.

Advokatradet, Alkohol og Samfund, Autobranchen Dan-
mark, Automobilbranchens Handels- og Industriforening,
Beredskabsstyrelsen, samtlige byretter, Cyklistforbundet,
Danmarks Motor Union, Danmarks Tekniske Universitet —
Institut for Transport (DTU Transport), Dansk Bilbranche-
rad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Erhverv, Dansk In-
dustri (DI), Dansk Karelaerer-Union, Dansk Kgreskole Fore-
ning, Dansk Standard, Dansk Transport & Logistik (DTL),
Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Karelareres
Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner,
De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening,
DFIM, Dommerfuldmegtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
Erhvervsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombuds-
manden, Forbrugerradet Tank, Forenede Danske Motoreje-
re (FDM), Foreningen af Frie Karelerere, Foreningen af of-
fentlige anklagere, Forsikring & Pension, Frie Danske Last-
bilvognmand (FDL), Havarikommissionen for Vejtrafiku-
lykker, Handvarksradet, Institut for Menneskerettigheder,
International Transport Danmark (ITD), KL, Kgreprgvesag-
kyndiges Landsforening, Landbrug & Fgdevarer, Landdi-
strikternes Feellesrad, Landsforeningen af Polio Trafik- og
Ulykkesskadede, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark,
NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten,
Rigspolitiet, Radet for Baredygtig Trafik, Radet for Sikker
Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet,
Trafiksikkerheds Venner i Danmark, Veteranknallertklub-
ben Aktiv og Vestre og @stre Landsret.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre udgifter | Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfgr | (hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfor
”Ingen”) ”Ingen”)

@konomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen

kommuner og regioner

Implementeringskonsekvenser ~ for]  Ingen Ingen

stat, kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

Administrative konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen

borgerne

Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter




Er i strid med de fem principper for
implementering af erhvervsrettet
EU-lovgivning/Gar videre end mini-
mumskrav i EU-regulering (s&t X)

JA

NEJ

X

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Ifglge feerdselslovens § 55 a, stk. 1, ma farere af keretgjer
under karsel ikke benytte sig af handholdt teleudstyr og an-
dre handholdte kommunikationsapparater, jf. dog stk. 2-4.

§ 55 g, stk. 2-4, indeholder regler om undtagelser til for-
buddet i stk. 1.

I lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas det, at der i § 55 a ind-
seettes et stk. 5, der indeholder en ny undtagelseshestemmel-
se for politiets, redningsberedskabets, redningskorps’, am-
bulancefareres og de skaldte race marshals brug af hand-
holdt teleudstyr og andre handholdte kommunikationsappa-
rater.

Som falge af den foresldede @ndring i lovforslagets § 1,
nr. 4, er det ngdvendigt at @ndre henvisningen til undtagel-
sesbestemmelserne i § 55 a, stk. 1.

Det foreslas derfor, at henvisningen til stk. 2-4 i § 55 a,
stk. 1, endres til en henvisning til stk. 2-5.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets
§1,nr 4.

Tilnr. 2

Ifolge 8§ 55 a, stk. 2, 1. pkt., galder forbud mod brug af
handholdt teleudstyr og andre handholdte kommunikations-
apparater under korsel i § 55 a, stk. 1, ikke for politiets, red-
ningsberedskabets, redningskorps eller ambulancefareres
brug af handholdt mikrofon, der er tilkoblet fastmonteret te-
leudstyr, hvis brugen er ngdvendig af hensyn til de pagel-
dende enheders arbejde.

Undtagelsen i § 55 a, stk. 2, geelder kun for handholdt mi-
krofon, der er tilkoblet fastmonteret teleudstyr.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.1 i lovforslagets alminde-
lige bemarkninger.

I lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas det, at der i § 55 a ind-
seettes et stk. 5, der indeholder en ny undtagelseshestemmel-
se for politiets, redningsberedskabets, redningskorps’, am-
bulancefareres og de skaldte race marshals brug af hand-
holdt teleudstyr og andre handholdte kommunikationsappa-
rater. Der henvises herved narmere til bemarkningerne til
lovforslagets 8§ 1, nr. 4.

Som konsekvens heraf foreslas det med lovforslagets § 1,
nr. 2, at § 55 a, stk. 2, 1. pkt., der indeholder den geeldende
undtagelsesbestemmelse for politiets, redningsberedskabets,
redningskorps’ og ambulancefareres brug af handholdt tele-
udstyr, ophaves.

Tilnr. 3

Ifalge § 55, stk. 2, 2. pkt., gelder forbuddet om brug af
handholdt teleudstyr under karsel i stk. 1 ikke for erhvervs-
chauffarers brug af handholdt mikrofon, der er tilkoblet fast-
monteret teleudstyr, hvis brugen er ngdvendig af hensyn til
erhvervsmaessige transporter.

I lovforslagets § 1, nr. 2, foreslas det, at § 55 a, stk. 2, 1.
pkt., der indeholder den galdende undtagelseshestemmelse
for politiets, redningsberedskabets, redningskorps’ og ambu-
lancefareres brug af handholdt teleudstyr, ophaeves. Der
henvises herved narmere til bemarkningerne til lovforsla-
gets § 1, nr. 2 og 4.

§ 55 g, stk. 2, vil herefter alene omhandle erhvervschauf-
farers brug af handholdt mikrofon, der er tilkoblet fastmon-
teret teleudstyr.

Som konsekvens heraf foreslas det med lovforslagets § 1,
nr. 3, at indledningen i § 55 a, stk. 2, 2. pkt., sprogligt &n-
dres, saledes at det fremgar, at stk. 1, ikke gelder for er-
hvervschauffarers brug af handholdt mikrofon, der er tilkob-
let fastmonteret teleudstyr, hvis brugen er ngdvendig af hen-
syn til erhvervsmaessige transporter.

Der er alene tale om en konsekvensandring af teknisk ka-
rakter, der ikke har betydning for det materielle indhold og
anvendelsesomrade for den galdende undtagelseshestem-
melse om erhvervschauffgrers brug af handholdt mikrofon,
der er tilkoblet fastmonteret teleudstyr.

Tilnr. 4

Ifalge 8 55 a, stk. 2, 1. pkt., gelder forbud mod brug af
héndholdt teleudstyr og andre handholdte kommunikations-
apparater under karsel i § 55 a, stk. 1, ikke for politiets, red-
ningsberedskabets, redningskorps eller ambulancefgreres
brug af handholdt mikrofon, der er tilkoblet fastmonteret te-
leudstyr, hvis brugen er ngdvendig af hensyn til de pagel-
dende enheders arbejde.

Undtagelsen i § 55 a, stk. 2, galder kun for handholdt mi-
krofon, der er tilkoblet fastmonteret teleudstyr.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.1 i lovforslagets alminde-
lige bemeerkninger.

Det foreslas, at der i § 55 a indsettes et stk. 5, hvoraf
fremgar, at forbuddet i stk. 1 ikke vil gelde for politiets,
redningsberedskabets, redningskorps’ eller ambulancefare-
res brug af handholdt teleudstyr og andre handholdte kom-
munikationsapparater, hvis brugen er ngdvendig for den
operative indsats eller taktiske og operative uddannelses- og
gvelsesvirksomhed, jf. den foreslaede bestemmelses 1. pkt.
Tilsvarende gelder stk. 1 ikke brug af handholdt teleudstyr
og andre handholdte kommunikationsapparater, som er ngd-
vendig for feerdselsregulering, der foretages af motorcykli-
ster, som i medfgr af regler fastsat efter § 89, stk. 2, 1. pkt.,
har adgang til at regulere fardslen, jf. den foreslaede be-
stemmelses 2. pkt.



Politiets, redningsberedskabets, redningskorps’ og ambu-
lancefareres brug af handhold teleudstyr vil i medfer af den
foreslaede § 55 a, stk. 5, 1. pkt., kun vaere undtaget fra for-
buddet i § 55 a, stk. 1, hvis brugen er ngdvendig for de pa-
geldende enheders operative indsats eller taktiske og opera-
tive uddannelses- og gvelsesvirksomhed. Den foreslaede be-
stemmelse vil sdledes ikke give politiet, redningsberedska-
bet, redningskorps og ambulancefgrere adgang til i alminde-
lighed at benytte handholdt teleudstyr under karsel. Det kan
f.eks. ikke anses for ngdvendigt af hensyn til udfaerelse af de
pageeldende enheders arbejde, hvis der er en anden person
(kollega) til stede i karetgjet, for hvem det er muligt at fore-
tage den ngdvendige kommunikation.

Den foresldede bestemmelse forudszttes at have et be-
greenset anvendelsesomréade og vil hovedsageligt finde an-
vendelse ved brug af handholdte radioer eller lignende kom-
munikationsapparater, hvis brug heraf er ngdvendigt for den
foreliggende operative indsats eller taktiske og operative ud-
dannelses- og gvelsesvirksomhed.

Den foreslaede bestemmelse vil generelt ikke finde anven-
delse, hvis det er muligt at foretage den ngdvendige kommu-
nikation via teleudstyr, der kan installeres med handfri be-
tjeningslgsninger. Da en mobiltelefon ogsd i politiets og red-
ningsberedskabets karetgjer uden tekniske vanskeligheder
kan installeres med en handfri betjeningslgsning som f.eks.
en holder, vil brug af handholdt mobiltelefon under kersel
som det klare udgangspunkt ikke kunne anses for ngdven-
digt for udfarelse af de pagaldende enheders operative ind-
sats eller taktiske og operative uddannelses- og gvelsesvirk-
somhed. Brug af handholdt mobiltelefon under karsel vil
derfor alene kunne anses for ngdvendigt i serlige tilfeelde,
hvor formalet med brug af mobiltelefonen ger, at den ikke
kan installeres med en handfri betjeningslasning, som f.eks.
brug af mobiltelefonens kamerafunktion i forbindelse med
dokumentation af observationer, eller fordi omstaendighe-
derne i den konkrete situation ikke ger det muligt at anvende
mobiltelefonen med en handfri betjeningslgsning.

Endvidere vil cyklende og ridende politi efter omstaendig-
hederne kunne anvende héndholdt mobiltelefon, hvor den
operative indsats eller taktiske og operative uddannelses- og
gvelsesvirksomhed ggr det ngdvendigt.

For sa vidt angar brug af handholdt teleudstyr og andre
handholdte kommunikationsapparater, som er ngdvendig for
feerdselsregulering, der foretages af motorcyklister, som i
medfar af regler fastsat efter § 89, stk. 2, 1. pkt., har adgang
til at regulere ferdslen, vil den foreslaede § 55 a, stk. 5, 2.
pkt., omfatte civile motorcyklister, der som race marshals
udgver karende ferdselsregulering fra motorcykel i medfar
af bekendtggrelse nr. 295 af 23. april 2018 om trafikoffi-
cials, race marshals og visse myndighedspersoners regule-
ring af feerdslen.

Den foresldede bestemmelse vil ikke give race marshals
adgang til i almindelighed at benytte handholdt teleudstyr
udstyr under kersel. Brug af udstyret vil kun kunne ske, hvis
det er ngdvendigt for udferelse af faerdselsregulering som
race marshal. Dette vil f.eks. veere tilfeldet, hvis race mar-
shals i forbindelse med assistance til politiets faerdselsregu-

lering udstyres med mandbérne radioterminaler, saledes at
politiet og race marshals kan kommunikere undervejs ved
f.eks. cykellgb og andre arrangementer, der kraever kgrende
ledsagelse.

Den foreslaede § 55 a, stk. 5, 2. pkt., forudsettes i lighed
med bestemmelsens 1. pkt. at have et begranset anvendel-
sesomrade og vil hovedsageligt finde anvendelse ved brug
af handholdte radioer eller lignende kommunikationsappara-
ter, hvis brug heraf er ngdvendigt for den konkrete udfgrelse
af faerdselsregulering som race marshal. Brug af handholdt
mobiltelefon vil kun i ganske serlige tilfelde kunne anses
for ngdvendigt.

Tilnr.5

Det fglger af feerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., at trans-
portministeren blandt andet kan fastseette bestemmelser om
karetgjers indretning, udstyr og tilbehgr.

Det falger af feerdselslovens § 68, stk. 5, at safremt fard-
selssikkerhedsmassige hensyn ger det pakraevet, kan trans-
portministeren forbyde brugen af et karetgj, selvom kegretg-
jet opfylder de bestemmelser, der fastseettes i medfagr af §
68, stk. 1.

Med den foreslaede andring af § 68, stk. 5, praciseres det,
at transportministeren endvidere har bemyndigelse til at ind-
skreenke omradet, hvorpa et keretaj méa benyttes, safremt
feerdselssikkerhedsmaessige hensyn ger det pakraevet, ogsa
selvom karetgjet opfylder de tekniske krav til et sddant ke-
retgj.

Den foreslaede praecisering vil ikke endrer pd, at bestem-
melsen fortsat retter sig mod helt serligt indrettede karetajer
og ikke mod mere generelle feerdselsarter. Desuden er det et
krav efter bestemmelsen, at forbuddet eller indskreenkningen
er begrundet af feerdselssikkerhedsmaessige hensyn.

Den foresldede preecisering vil endvidere ikke a&ndrer p,
at bestemmelsen har et snaevert anvendelsesomrade, idet et
keretgj, der opfylder alle tekniske krav til det pagaldende
karetgj, som udgangspunkt ma anses for sikkerhedsmaessigt
forsvarligt at benytte pa ferdselslovens omrade. Bestemmel-
sen kan anvendes i tilfalde, hvor de galdende regler for ke-
retgjers indretning og udstyr ikke har taget hgjde for en me-
get saerpraeget konstruktion af et karetgj. Bemyndigelsesbe-
stemmelsen kan saledes teenkes anvendt, hvor sarligt indret-
tede karetgjer kun egner sig til karsel i en bestemt type vej-
infrastruktur eller i en bestemt slags trafik.

Tilnr. 6

Det falger af § 81, stk. 1, at fereren af motorcykel og
knallert og enhver passager, som er fyldt 15 ar, under karsel
skal anvende fastspaendt styrthjelm.

Da trehjulede motorkaretgjer med en egenveegt over 400
kg og firehjulede motorkaretgjer, uanset egenveegt, er om-
fattet af definitionen af bil i feerdselslovens § 2, nr. 2, er der
ikke krav om anvendelse af styrthjelm under karsel pé disse
karetgjer.

Det foreslas, at § 81, stk. 1, &ndres, saledes at fgreren af
bil pa tre hjul, og bil pa fire hjul, hvis den firehjulede bils



masse i kagreklar stand ikke overstiger henholdsvis 450 kg til
personbefordring og 600 kg til godstransport, og enhver pas-
sager, skal anvende fastspaendt styrthjelm under karsel. Det
betyder, at der vil gelde samme regler om anvendelse af
styrthjelm ved karsel pd quadricykler og trehjulede biler,
som der i dag geelder ved kersel pd motorcykel og knallert.

De karetgjer, som med den foreslaede andring vil blive
omfattet af hjelmpligten, er keretgjer, som er omfattet af k-
retgjsklasserne L5e, L6e og L7e i typegodkendelsesforord-
ning om to- og trehjulede karetgjer og quadricykler. Endvi-
dere vil ATV er (All Terrain Vehicles), som er godkendt ef-
ter typegodkendelsesforordning om landbrugs- og skov-
brugstraktorer, veere omfattet af de foresldede regler om
brug af styrthjelm, hvis de har en maksimal konstruktiv be-
stemt hastighed pd mere end 40 km i timen, og derfor anses
som bil efter ferdselslovens regler. Har ATV’er en kon-
struktiv bestemt hastighed pa hgjst 40 km i timen, anses kg-
retgjet derimod som traktor i henhold til feerdselslovens reg-
ler, og karetgjet vil derfor i disse tilfeelde ikke vaere omfattet
af de foreslaede regler om brug af styrthjelm.

Den foreslaede a&ndring vil herefter omfatte bil pa tre hjul,
og hil pa fire hjul, hvis den firehjulede bils masse i kareklar
stand ikke overstiger henholdsvis 450 kg til personbefor-
dring og 600 kg til godstransport, jf. bilag 1 i typegodken-
delsesforordning om to- og trehjulede keretgjer og quadri-
cykler. Massen i kareklar stand bliver dermed afggrende for,
hvorndr farer og passager af trehjulet og firehjulet bil har
pligt til at anvende styrthjelm.

Masse i kareklar stand skal i overensstemmelse med arti-
kel 5 i typegodkendelsesforordning om to- og trehjulede ka-
retgjer og quadricykler forstds som massen af et ubelastet
karetaj, der er klar til normal anvendelse. Dette omfatter
massen af vasker, standardudstyr i overensstemmelse med
fabrikantens specifikationer, braendstof i braendstoftankene,
der fyldes til mindst 90 procent af deres kapacitet, karosseri-
et, kabinen, dgrene, ruderne, tilkoblingen, reservehjulene
samt veerktgjet. Det omfatter derimod ikke massen af fare-
ren (75 Kkg), og passageren (65 kg), de maskiner eller det ud-
styr, der befinder sig pa ladet, fremdriftsbatteriet, hvis der er
tale om et hybridt eller rent elektrisk kgretaj, gasbraendstof-
systemer samt gasbrandstoftanke, hvis der er tale om et el-
ler flere karetgjer med et, to eller flere braendstoffer samt
tanke til komprimeret luft, hvis der er tale om fremdrift ved
komprimeret luft.

Med den foreslaede &ndring vil farer og passager pa qua-
dricykel og trehjulet bil ogsa skulle anvende fastspeaendt
styrthjelm under karsel. Der vil dog ikke geelde et sadant
krav, hvor der er pligt til at anvende sikkerhedssele, jf. feerd-
selslovens § 81, stk. 2. Der vil vere selepligt, hvis sidde-
pladsen pa quadricyklen eller den trehjulede bil er forsynet
med sikkerhedssele, jf. feerdselslovens § 80, stk. 1.

Er de pagazldende tre- og firehjulede karetgjer indrettet
med sadel og uden karosseri, der beskytter fgreren, som en
motorcykel, vil de sjaeldent veere udstyret med sikkerhedsse-
le. | praksis vil de foreslaede regler derfor som oftest medfa-
re, at der vil blive pligt til at anvende styrthjelm, hvis kare-
tojet ikke er indrettet med karosseri, der beskytter fareren.

De typer af trehjulet bil og let firehjulet bil (quadricykel),
som imidlertid er udstyret med karosseri, der beskytter fgre-
ren, er ogsa ofte udstyret med sikkerhedssele. | sddanne til-
feelde vil de foresldede regler derfor oftest medfare, at der
vil veere pligt til at anvende sikkerhedssele, men ikke styrt-
hjelm, hvis karetgjet er indrettet med karosseri.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at lovforslaget treeder i kraft den 1. ja-
nuar 2021.

Det foreslas i stk. 2, at lovforslagets § 1, nr. 1-4, treeder i
kraft dagen efter bekendtggrelse i Lovtidende. Lovforslagets
8 1, nr. 1-4, indeholder @&ndringer af reglerne om politiets,
redningsberedskabets og race marshals brug af handholdt te-
leudstyr og andre héandholdte kommunikationsapparater
under karsel. De foresldede @ndringer skal sikre, at de gel-
dende regler i feerdselslovens § 55 a ikke medfgrer ungdige
hindringer for udfarelsen af de pageldende enheders arbej-
de. Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at hen-
synet til udgvelsen af en effektiv politi- og redningsindsats
tilsiger, at de pageeldende andringer treeder i kraft hurtigst
muligt.

Lovforslagets § 1, nr. 4, indebaerer en afkriminalisering af
politiets, redningsberedskabets og race marshals brug af
héndholdt teleudstyr og andre handholdte kommunikations-
apparater under karsel, i det omfang brugen er ngdvendig
for udfarslen af deres arbejde. Der kan derfor opsta den situ-
ation, at en overtreedelse af § 55 a, stk. 1, begaet far lovens
ikrafttreeden, men som farst pademmes efter lovens ikraft-
treeden, ikke laengere er strafbar pd pademmelsestidspunktet,
fordi forholdet nu er omfattet af den foresldede undtagelses-
bestemmelse i § 55 a, stk. 5.

Det bemarkes hertil generelt, at det falger af straffelovens
8§ 3, stk. 1, at i tilfeelde, hvor der foretages en lovandring,
saledes at den ved en handlings pakendelse gaeldende straf-
felovgivning er forskellig fra den, der gjaldt ved handlin-
gens foretagelse, afgeres spargsmalet om strafbarhed og
straf som udgangspunkt efter den senere lov — det vil sige
efter den straffelovgivning, som er galdende pa det tids-
punkt, hvor sagen paddgmmes. Er handlingen foretaget far
den nye lovs ikrafttreeden, mé straffen dog ikke blive stren-
gere end den ville vare blevet efter den tidligere lov — det
vil sige efter de regler, som var gealdende pa gerningstids-
punktet.

Der geelder saledes i henhold til straffelovens § 3, stk. 1,
1. pkt., et udgangspunkt om, at overtreedelser skal bedgm-
mes efter de strafferetlige regler, der var geldende pé pa-
dgmmelsestidspunktet. Straffelovens § 3, stk. 1, 2. pkt., in-
deholder en undtagelse til udgangspunktet. Det falger heraf,
at safremt en loveendring skyldes ydre, strafskylden uved-
kommende forhold, skal forholdet bedgmmes efter den pa
gerningstidspunktet gaeldende lov.

Transport- og Boligministeriet bemarker i den forbindel-
se, at der ved den foreslaede lovaendring er foretaget en om-
vurdering af strafveaerdigheden af visse af politiets, rednings-
beredskabets og race marshals overtraedelser af den geelden-
de § 55 a, stk. 1, hvorfor straffelovens § 3, stk. 1, 2. pkt., ik-
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ke finder anvendelse. Politiets, redningsberedskabets og race
marshals overtreedelser af § 55 a, stk. 1, begdet for lovens
ikrafttreeden, men som farst pademmes efter lovens ikraft-
treeden, skal derfor bedemmes efter de foresldede regler i
lovforslagets § 1, nr. 4.

Ifolge feerdselslovens § 143 gelder loven ikke for Farger-
ne og Gregnland, og loven indeholder ikke en anordningsbe-

stemmelse om, at lovens regler kan sattes i kraft for Feerger-
ne og Grgnland. Nerveerende lovforslag om endring af
ferdselsloven indeholder derfor ikke en anordningsbestem-
melse om, at lovforslagets regler kan seettes i kraft for Feerg-
erne og Grgnland, og af den grund er der ikke indsat en ter-
ritorialbestemmelse i lovforslaget.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 55 a. Farere af karetgjer ma under karsel ikke
benytte sig af handholdt teleudstyr og andre hand-
holdte kommunikationsapparater, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Stk. 1 geelder ikke for politiets, rednings-
beredskabets, redningskorps’ eller ambulancefare-
res brug af handholdt mikrofon, der er tilkoblet
fastmonteret teleudstyr, hvis brugen er ngdvendig
af hensyn til de pagaldende enheders arbejde. Det
samme gelder for erhvervschauffgrers brug af
handholdt mikrofon, der er tilkoblet fastmonteret
teleudstyr, hvis brugen er ngdvendig af hensyn til
erhvervsmaessige transporter.

Stk. 3-4. ---

§68. ---

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan, safremt ferdselssikkerhedsmaessige hensyn
ger det pakraevet, forbyde brugen af et bestemt kg-
retgj, selv om det opfylder de bestemmelser, der
fastsaettes i medfer af stk. 1.

Lovforslaget
§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1324
af 21. november 2018, som &ndret bl.a. ved lov
nr. 1563 af 18. december 2018 og senest ved lov
nr. 139 af 25. februar 2020, foretages falgende
endringer:

1. 1855 a, stk. 1, @ndres »jf. dog stk. 2-4« til: »jf.
dog stk. 2-5«

2. 855 a, stk. 2, 1. pkt., ophaeves.

3. 18554, stk. 2, 2. pkt., &ndres »Det samme gel-
der« til: »Stk. 1 geelder ikke«.

4.1 8 55 a indszttes som stk. 5:

»Stk. 5. Stk. 1 geelder ikke for politiets, red-
ningsberedskabets, redningskorps’ eller ambulan-
cefgreres brug af handholdt teleudstyr og andre
handholdte kommunikationsapparater, hvis brugen
er ngdvendig for den operative indsats eller takti-
ske og operative uddannelses- og gvelsesvirksom-
hed. Tilsvarende gealder stk. 1 ikke brug af hand-
holdt teleudstyr og andre handholdte kommunika-
tionsapparater, som er ngdvendig for ferdselsre-
gulering, der foretages af motorcyklister, som i
medfer af regler fastsat efter § 89, stk. 2, 1. pkt.,
har adgang til at regulere feerdslen.«

5. 1868, stk. 5, indszttes efter »koretgj«:

»eller indskraenke omradet, hvorpa et keretgj ma
benyttes«.
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8 81. Fareren af motorcykel og knallert og en-
hver passager, som er fyldt 15 ar, skal under ker-
sel anvende fastspandt styrthjelm.

Stk. 2-5. ---

6. 18 81, stk. 1, indseettes efter »motorcykel«:

», bil pa tre hjul, bil pa fire hjul, hvis den fire-
hjulede bils masse i kareklar stand ikke overstiger
henholdsvis 450 kg til personbefordring og 600 kg
til godstransport,«.



