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Forslag

Lov om @&ndring af lov om trafikselskaber
(Trafikverkets indkeb af nattogtrafik i Danmark)

§1

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgerelse nr. 323 af
20. marts 2015, som @ndret bl.a. ved lov nr. 1565 af 18.
december 2018 og senest ved lov nr. 207 af 5. marts 2019,
foretages folgende @ndring:

1. 1§ 5 indsettes som stk. 17:
»Stk. 17. Den svenske statslige trafikkeber, Trafikverket,
kan efter aftale med transportministeren foretage indkeb af

Transportmin., j.nr. 2020-2577

nattogtrafik som offentlig servicetrafik pa jernbanestraeknin-
gen mellem den dansk-svenske granse og den dansk-tyske
granse.«

§2
Loven traeder i kraft den 1. juli 2021.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er, at den svenske statslige trafik-
keber, Trafikverket, efter aftale med transportministeren kan
foretage indkeb af nattogtrafik som offentlig servicetrafik pa
jernbanestraekningen mellem den dansk-svenske grense og
den dansk-tyske grense. I praksis er der allerede indgéet en
aftale med forbehold for Folketingets godkendelse af lovfor-
slaget. Aftalen indebarer, at Trafikverket vil vaere ansvarligt
for udbud og indkeb af trafikken og kontraktopfelgning over
for den eller de udpegede operaterer. Dette andrer ikke
ved, at transportministeren fortsat er ansvarlig for indkeb af
togtrafik pa det danske statslige jernbanenet.

Den svenske regering gav den 23. juli 2020 Trafikverket i
opdrag at indkebe nattogtrafik gennem Sverige og Danmark,
som bidrager til, at der oprettes internationale nattogforbin-
delser med daglige afgange fra Sverige til andre europaeiske
lande. Trafikken skal udferes som offentlig servicetrafik pa
ruterne Malme — Padborg og Stockholm — Padborg med
forleengelse som fri trafik pd kommercielle vilkar til forst og
fremmest Bruxelles henholdsvis Hamborg. Trafikstart er pa
forhand fastsat til den 1. august 2022.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget give sit sam-
tykke efter grundlovens § 19 til, at transportministeren pa
Danmarks vegne tiltreder aftalen mellem Transportministe-
riet og Trafikverket: ”Aftale vedrerende samarbejde om nat-
tog”. Aftalen er optaget som bilag til lovforslaget. Aftalen
blev indgéet den 29. januar 2021, men indeholder et forbe-
hold for Folketingets vedtagelse af den lovgivning, som er
nedvendig for aftalens gennemforelse.

2. Tiltraedelse af aftale med Trafikverket
2.1. Gzldende ret

Indkeb af greenseoverskridende offentlig servicetrafik forud-
setter, at der indgés en aftale mellem de kompetente myn-

digheder i de medlemsstater pa hvis territorium trafikken
udferes, jf. artikel 1, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om of-
fentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om op-
havelse af Radets forordning (EQF) nr. 1191/69 og (EQF)
nr. 1107/70 ("PSO-forordningen”). De kompetente danske
og svenske myndigheder er henholdsvis Transportministeri-
et og Trafikverket.

Trafikverkets indkeb af nattogtrafik som offentlig service-
trafik pa det danske statslige jernbanenet skal derfor god-
kendes af Transportministeriet.

Transportministerens tiltreedelse af en aftale om godkendelse
af en anden stats myndigheders indkeb af offentlig service-
trafik pa det dansk statslige jernbanenet kraver desuden
Folketingets samtykke, jf. grundlovens § 19.

2.2. Aftale vedrerende samarbejde om nattog

Aftalen mellem Transportministeriet og Trafikverket blev
indgaet den 29. januar 2021, men indeholder et forbehold
for Folketingets vedtagelse af den lovgivning, som er ned-
vendig for aftalens gennemforelse. Aftalens gyldighed udle-
ber samtidig med den eller de kontrakter, som aftalen giver
Trafikverket mulighed for at indgé, dvs. senest den 1. august
2028, jf. nedenfor

Det folger af aftalen, at Trafikverket bliver den kompetente
myndighed til at indgé kontrakter om den forudsatte nattog-
trafik.

Desuagtet indebarer aftalen ikke en specifik eller generel
reduktion af Transportministeriets kompetence til at indkebe
togtrafik pa det danske statslige jernbanet, herunder even-
tuel senere dansk nattogtrafik. Transportministeriet anser
desuden, at aftalen i praksis tilsiger sterre indflydelse pa
trafikken, end hvad der i udgangspunktet folger af PSO-for-
ordningens artikel 1, stk. 2.



Det folger i forleengelse heraf af aftalen, at det er Trafikver-
kets ansvar at sikre, at trafikkebet sker i overensstemmelse
med gaeldende lovgivning, herunder PSO-forordningen. Tra-
fikverkets indkeb forudsattes gennemfort ved indgéelse af
kontrakt uden forudgéende udbud i henhold til kapitel 4
a, § 7, 1 den svenske lov (2010:1065) om offentlig person-
befordring (svarende til artikel 5, stk. 6, i PSO-forordnin-
gen). Kontrakttildeling forventes ultimo august 2021. Kon-
trakten eller kontrakterne vil omfatte trafikbetjeningen i fire
ar fra den 1. august 2022, med mulighed for forleengelse i op
til yderligere to &r (1+1).

Det folger samtidig af aftalen, at Transportministeriet gen-
nemgér og godkender de relevante dele af udbudsmaterialet
(herunder Trafikverkets kravspecifikation) for at sikre, at det
er i overensstemmelse med de offentlige serviceforpligtelser
for Danmarks vedkommende, der er anfort i aftalens bilag A
og B om betjeningen af de to ruter.

2.3. Transportministeriets overvejelser og den foresliede
ordning

Der har ikke kert nattog i fast trafik i Danmark siden 2014,
hvor DSB’s nattogtrafik opherte. Denne trafik blev udfert
1 samarbejde med den tyske statsejede operator, Deutsche
Bahn.

Samtidig er der en voksende eftersporgsel pd nattog bade i
Danmark og i udlandet, herunder i Sverige.

Den svenske regering gav pé den baggrund den 23. juli 2020
den svenske statslige trafikkeber, Trafikverket, i opdrag at
gennemfore et indkeb af nattogtrafik gennem Sverige og
Danmark, som bidrager til, at der oprettes internationale
nattogforbindelser med daglige afgange fra Sverige til andre
europaiske lande. Opdraget begrundes med den svenske
regerings politik om at omstille transportsystemet, bygge et
steerkt samfund og gare Sverige til verdens forste fossilfri
velfaerdsland.

Med Trafikverkets forudsatte indkeb af nattog som offentlig
servicetrafik 1 Danmark vil det igen blive muligt for danske
togrejsende at vaelge nattog.

Regeringen ensker at stotte Trafikverkets indkeb af nattog-
trafik som led i regeringens egen politik om en gren omstil-
ling af transportsektoren.

Transportministeriet har pd den baggrund fundet det hen-
sigtsmaessigt at muliggere Trafikverkets indkeb ved at indga
”Aftale vedrerende samarbejde om nattog” med Trafikver-
ket som kompetent svensk myndighed, jf. artikel 1, stk. 2, i
PSO-forordningen.

Den foreslaede @&ndring af § 5 i lov om trafikselskaber har
derfor til formal at bemyndige transportministeren til at lade
Trafikverket indkebe nattogtrafik som offentlig servicetrafik
mellem greensen til Sverige og gransen til Tyskland i for-
bindelse med Trafikverkets indkeb af nattogtrafik fra og til
Sverige.

Transportministeriet har ved udformning af aftalen lagt vaegt
pa at sikre sig den fornedne indsigt i og mulighed for at
pavirke betjeningskravene i den eller de udbudte kontrakter
for derved at sikre, at trafikken ogsé er attraktiv for danske
rejsende.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget siledes give
sit samtykke efter grundlovens § 19 til, at transportministe-
ren pa4 Danmarks vegne tiltreeder aftalen mellem Transport-
ministeriet og Trafikverket: ”Aftale vedrerende samarbejde
om nattog”, jf. pkt. 2.2. ovenfor. Aftalen er optaget som
bilag til lovforslaget.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget har ingen ekonomiske konsekvenser og imple-
menteringskonsekvenser for det offentlige.

Principperne for digitaliseringsklar lovgivning vurderes ikke
at veere relevante for naerverende lovforslag.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Lovforslaget har ingen ekonomiske eller administrative kon-
sekvenser for erhvervslivet m.v.

Transportministeriet vurderer ikke, at principperne for agil
erhvervsrettet regulering er relevante for narverende lov-
forslag.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Klima- og miljemassige konsekvenser

Lovforslaget forventes at have afledte positive klima- og
miljemassige konsekvenser ved udmentning af aftalen. De
positive konsekvenser vil have et omfang svarende til det
omfang, i hvilket den forudsatte nattogtrafik medferer en
overflytning af passagerer fra mere forurenende transport-
former, herunder i serdeleshed flyrejser. Der kan i givet fald
vare positive konsekvenser forbundet med béde togrejsen
og den enkelte passagers transport til afrejsestation og fra
ankomststation sammenlignet med eksempelvis transport til
og fra lufthavn.

7. Forholdet til EU-retten

Trafikverkets udbud og indkeb af trafikken vil skulle fore-
g i overensstemmelse med galdende lovgivning, herunder
PSO-forordningen. Bortset herfra indeholder lovforslaget in-
gen EU-retlige aspekter.

8. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 5. marts 2021
til den 26. marts 2021 varet sendt i hering hos folgende
myndigheder og organisationer m.v.:



Jernbanenzvnet, Kolding Kommune, Kommunernes Lands-
forening (KL), Kebenhavns Kommune, Kebenhavns Luft-
havne A/S, Lokaltog A/S, Metroselskabet 1/S, Movia, Oden-
se Kommune, Offentligt Ansattes Organisationer (OAQ),
Region Hovedstaden, Region Midtjylland, Region Nordjyl-
land, Region Sjzlland, Region Syddanmark, Radet for Bee-
redygtig Trafik, Rédet for Sikker Trafik, Sund & Belt Hol-
ding A/S, Senderborg Lufthavn, Trafikforbundet, Trafiksel-
skaberne i Danmark, Udviklingsselskabet By & Havn I/S,
@resundsbro Konsortiet og Aabenraa Kommune.

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arriva Danmark A/S,
BAT, Billund Lufthavn, Brancheforeningen Dansk Luftfart,
Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Dansk Arbejds-
giverforening (DA), Dansk Erhverv, Dansk Handicap For-
bund, Dansk Industri (DI), Dansk Jernbaneforbund, Dansk
Transport og Logistik — DTL, Danske Handicaporganisatio-
ner, Danske Rederier, Danske Regioner, Datatilsynet, Det
Centrale Handicaprad, DI Transport, DSB, Fagbevegelsens
Hovedorganisation, Fagligt Felles Forbund — 3F, FOA, For-
brugerradet (Passagerpulsen), Hans Christian Andersen Air-
port, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane,

HK Stat, HK Trafik og Jernbane, Hoje-Taastrup Kommune, 9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre udgifter | Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfer | (hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfor
”Ingen”) ”Ingen”)
Okonomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen
kommuner og regioner
Implementeringskonsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for er- Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for bor- Ingen Ingen
gerne
Klima- og miljemassige konsekven- | Afledte positive konsekvenser i det Ingen
ser omfang, den forudsatte nattogtrafik
medferer en overflytning af passage-
rer fra mere forurenende transportfor-
mer, herunder i saerdeleshed flyrejser
inklusive transport til og fra lufthavne
kontra til og fra stationer.

Forholdet til EU-retten Trafikverkets udbud og indkeb af trafikken vil skulle forega i overensstem-
melse med geldende lovgivning, herunder PSO-forordningen. Bortset herfra

indeholder lovforslaget ingen EU-retlige aspekter.

Er i strid med de fem principper JA NEJ
for implementering af erhvervsrettet
EU-lovgivning/Gér videre end mini- X

mumskrav i EU-regulering (st X)

holdsvis Transportministeriet, som dansk statslig trafikke-

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Andre staters indkeb af greenseoverskridende offentlig ser-
vicetrafik pa det danske statslige jernbanenet forudsetter, at
der indgés en aftale mellem de kompetente myndigheder i
de medlemsstater pa hvis territorium trafikken udferes, jf.
PSO-forordningens artikel 1, stk. 2.

De kompetente danske og svenske myndigheder er hen-

ber, og Trafikverket, som svensk statslig trafikkeber.

Trafikverkets indkeb af nattogtrafik som offentlig service-
trafik pa det danske statslige jernbanenet skal derfor god-
kendes af Transportministeriet.

Der eksisterer i dag ikke nattogtrafik i eller gennem Dan-
mark, hvorimod det i bade Sverige og Tyskland er muligt for
togrejsende at veelge nattog.

Den svenske regering gav den 23. juli 2020 den svenske
statslige trafikkeber, Trafikverket, i opdrag at gennemfore
et indkeb af nattogtrafik gennem Sverige og Danmark, som



bidrager til, at der oprettes internationale nattogforbindelser
med daglige afgange fra Sverige til andre europeiske lande.

Konkret skal Trafikverket indkebe nattogtrafik som offentlig
servicetrafik pd ruterne Malme — Padborg og Stockholm —
Padborg fra den 1. august 2022 og fire ar frem, med option
pa forlengelse i op til to ar (1+1). Det er en forudsatning
for indkebets gennemforelse, at ruterne kan forlenges til
forst og fremmest Bruxelles henholdsvis Hamborg. Da tysk
lov imidlertid ikke tillader indkeb af offentlig servicetrafik
pa sa lange strakninger, er det tillige en forudsetning, at tra-
fikken syd for den dansk-tyske grense udferes som sakaldt
fri trafik pd kommercielle vilkar.

Trafikverket har pad den baggrund ensket at indga en aftale
om godkendelse i henhold til PSO-forordningens artikel 1,
stk. 2.

Med henblik herpa er formalet med lovforslaget at bemyn-
dige transportministeren til at lade Trafikverket foretage
indkeb af nattogtrafik som offentlig servicetrafik mellem
grensen til Sverige og graensen til Tyskland i forbindelse
med Trafikverkets indkeb af nattogtrafik fra og til Sverige
pa de to ruter Malmo — Padborg (— Bruxelles) og Stockholm
— Padborg (— Hamborg).

Det foreslas derfor at indsatte som § 5, stk. 17, i lov om
trafikselskaber, at den svenske statslige trafikkeber, Trafik-
verket, efter aftale med transportministeren kan foretage
indleb af nattogtrafik som offentlig servicetrafik pa jernba-
nestrekningen mellem den dansk-svenske granse og den
dansk-tyske graense.

Aftalen blev indgdet den 29. januar 2021, men indeholder
et forbehold for Folketingets vedtagelse af den lovgivning,
som er nedvendig for aftalens gennemforelse. Aftalens gyl-
dighed udleber af praktiske arsager samtidig med den eller
de kontrakter, som aftalen giver Trafikverket mulighed for at
indgé, dvs. senest den 1. august 2028.

Aftalen er optaget som bilag til lovforslaget og fastsaet-
ter betingelserne for Transportministeriets og Trafikverkets
samarbejde, herunder parternes befejelser og forpligtelser
relateret til Trafikverkets trafikindkeb samt de lovgivnings-
messige rammer herfor. Aftalens bilag A og B specificerer

de overordnede krav til trafikken pa de to ruter, herunder
bl.a. tidsintervaller for afgangs- og ankomsttider, antal plad-
ser per ar, komfortklasser om bord og billetkebsmuligheder.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget siledes give
sit samtykke efter grundlovens § 19 til, at transportministe-
ren pa4 Danmarks vegne tiltreeder aftalen mellem Transport-
ministeriet og Trafikverket: ”Aftale vedrerende samarbejde
om nattog”.

Det folger af aftalen, at Trafikverket bliver den kompetente
myndighed til at indgé kontrakter om den forudsatte nattog-
trafik.

Det folger i forlengelse heraf af aftalen, at det er Trafikver-
kets ansvar at sikre, at trafikkebet sker i overensstemmelse
med geldende lovgivning, herunder PSO-forordningen. Tra-
fikverkets indkeb forudsattes gennemfort ved indgéelse af
kontrakt uden forudgdende udbud i henhold til kapitel 4
a, § 7, 1 den svenske lov (2010:1065) om offentlig person-
befordring (svarende til artikel 5, stk. 6, i PSO-forordnin-
gen). Kontrakttildeling forventes ultimo august 2021.

Det folger samtidig af aftalen, at Transportministeriet gen-
nemgér og godkender de relevante dele af udbudsmaterialet
for at sikre, at det er i overensstemmelse med de offentli-
ge serviceforpligtelser for Danmarks vedkommende, der er
anfort i aftalens bilag A og B om betjeningen af de to ru-
ter. Aftalen sikrer saledes Transportministeriet den fornedne
indsigt 1 og mulighed for at pavirke betjeningskravene, sé
det sikres, at trafikken ogsd fremstar attraktiv for danske
rejsende.

Der henvises i gvrigt til pkt. 1. og 2. i lovforslagets alminde-
lige bemaerkninger.

Til § 2

Det foreslés i lovforslagets § 2, at loven traeder i kraft den 1.
juli 2021.

Det folger af § 38 i lov om trafikselskaber, at loven ikke
galder for Fergerne og Grenland og ikke kan settes i kraft
pa Fareerne og i Grenland, hvorfor @ndringsloven heller
ikke vil geelde for Fereerne og Grenland.



Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§1
I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgerelse
nr. 323 af 20. marts 2015, som andret bl.a. ved
lov nr. 1565 af 18. december 2018 og senest ved
lov nr. 207 af 5. marts 2019, foretages folgende
@ndring:

§5. -
Stk. 2-16. --- 1.1 § 5 indsattes som stk. 17:

»Stk. 17. Den svenske statslige trafikkeber, Tra-
fikverket, kan efter aftale med transportministe-
ren foretage indkeb af nattogtrafik som offentlig
servicetrafik pa jernbanestraekningen mellem den
dansk-svenske grense og den dansk-tyske graen-
€.«
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1. PARTER

Mellan svenska staten genom Trafikverket,
org nr 202100-6297 (harefter Trafikverket) och
danska staten genom Transportmimisteriet,
(harefiter Transportministeriet) har iraffats
foljande Gverenskommelse om mhetie

avseende nattig jamte bilagor (hirefter
Overenskommelsen).

2. SYFTE OCH OMFATTNING

Den svenska regenngen har gett Trafikverket1
uppdrag att genomfGra en upphandling av
nattigstrafik frin Malmé genom Danmark, fram
u]]EmnsmmellmDanmnrkthysklmdsm
nattagstrafik frin Stockholm genom Danmark,
fram till grancen mellan Danmark och Tyskland
(12020/02006/TP). Den danska regeningen har
beslutat att stiddja Trafikverkets upphandling
genom denna Sverenskommelse.

Staterna efterstriivar ett gemensamt mal av
allmémntresse. Marknaden tillgodoser mte ett
utbud av klimatvénlisa och tidseffekctiva resor
pa natten. Nattag till kontinenten skulle
méjliggéra en forbattrad forbindelse till Gvriga
Europa genom titare och mer kontinuerliga
transporter och méjlighet till att genomfiira en
sammanhingande resa. Det svenska och danska
jamvagssystemet knyts dirmed samman vad
galler nattag med resten av det europeiska
jimvagssystemet och ger ett forbattrat
samnmhing:ndeﬁmspmﬁym?m
sh:]]en&ttagtl]]kmmmmfﬁlhit[as\'ﬂ:ﬁkl
och danska befolkningens méjligheter att pa ett
klimatvinhgt, bekviamt och trafiksikert sitt na
resmal 1 Europa. Det ger dven motsvarande
positiva effekter av tillganghgheten for
befolkningen vid shitdestinationen samt
eventuella mellanhggande destinationer.

Upphandling av trafik forutsatter allmén
trafikplikt och fér att allmén trafikplikt ska
kmumflthglimﬁmshldmdemﬁk
hehﬂmmmrﬂmskummﬂmmgmmeﬂm

Trafikverket och Transporiministeriet 1 enlighet

1. PARTERNE

Mellem den svenske stat ved Trafikverket,
orgor. 202100-6297, (herefter Traﬁ]n’erl:ﬂ]
og den danske stat ved T:

(herefter Transportministeriet) er dags dato
mdgaet folgende aftale vedrerende samarbejde
om nattog med dertil horende bilag (herefter
Aftalen).

2. FORMAL OG OMFANG

Den svenske regenng har palagt Trafikverket
at udbyde en nattogforbindelse fra Malmes
gennem Danmark frem til grensen mellem
Danmark og Tyskland samt en nattog-
forbindelse fra Stockholm gennem Danmark
frem til grenszen mellem Danmark og
Tyskland (12020/02006/TF). Den danske
regening har besluttet at stotte Trafikverkets
udbud ved mdgaelse af denne Aftale.

Staterne forfolger et felles mal af almen
mteresse. Markedet imedekommer ikke
efterspargslen efter klimavenlige og
tidsbesparende rejser om natten. Nattogene til
kontinentet vil muliggere en bedre forbindelse
til resten af Europa 1 form af hyppigere
afgange og mere kontinuerlig karsel og give
mulighed for at foretage en sammenhzngende
rejse. Det svenske og danske jemnbanenet
bliver siledes forbundet med resten af det
europaiske jembanenet 1 forhold til nattog og
giver dermed ef bedre, sammenh@ngende
transportsystem. Desuden wil nattog til
kontinentet forbedre den svenske og danske
befolknings muligheder for at na frem til
rejsemal 1 Europa pa en klimavenhyg,
komfortabel og trafiksikker made. Den ogede
tilrzngelighed vil desuden have tilsvarende

.. S ni for befolkm !
mellem

Udbud af kontrakter om offentlig
trafikbetjening er underlagt en offenthig
serviceforpligtelse, og for at offentlige
serviceforpligtelser skal kunne omfatte
grenseoverskridende trafik, er det en
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med kravet 1 artikel 1.2 andra stycket1
Europaparlamentets och radets forordning (EG)
or 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om
kollektivirafik pd jamvig och vig och om
upphivande av radets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70, ndrad genom
forordning 2016/2338 (hirefter EU:s
kollektivirafikforordning).

Fér att reglera detta och fior att i Svnigt reglera
forutsattningama for samarbetet om
gransdversknidande persontrafik med nattig har
parterna enats om att inga Overenskommelsen.

3. DEFINITIONER M.M.

Definierade begrepp 1 artikel 2 1 Ell's
kollektivirafikforordning (pa svenska) har
samma betydelse vid anvindning 1
Overenskommelsen.

Owersiitmingen av Overenskommelsen fill
danska spraket ar endast 1 mformationssyfte. Om
datfﬁt&nmmgnmtsmd:ghﬂtermeﬂmdanﬁh
sprakversionema ar det den svenska versionen

som giller.
4. ALLMAN TRAFIKPLIKT

Fm att asﬁdkm kullekuvtraﬁk pa jamvig pa
niva infor Trafikverket
allmiin trafikplikt 1 Svenge och
T allmén trafikplikt i
Danmark genom denna Sverenskommelse 1 den
omfattning som framgir av bilaza A
(Stockholm-Padborg mkm‘mn av allmdn
trafikplik) och bilaga B (Malms-Padborg
specifikation av allmdn irafikpliks).

fmﬁsmmg_ﬂdunﬂgﬁsmaﬂalemﬂlgm
Trafikverket og T
uvu‘msstmn::ﬂ:?.emdhmfehﬂ‘hkell stk
2, i Furopa-Parlamentets og Fadets forordning
(EF) or. 13702007 af 23. oktober 2007 om
offentlig personbefordring med jembane og ad
vej og om ophzvelse af Radets forordmng
(EQF) or. 1191/69 og (EOF) nr. 1107/70,
#ndret ved forordning (EOF) or. 2016/2338
(herefter PSO-forordningen).

Med henblik pa reguleringen heraf, og i evrigt
for at fastsette betingelserne for samarbejdet

om grenseoverskridende personbefordnng
med nattog, er parterne blevet enige om at
mdga Aftalen

3. DEFINITIONER M.V.

De udtryk og begreber. der er definetet
artikel 2 1 PSO-forordningen, har samme
betydning ved disses anvendelse 1 Aftalen

Oversettelsen af aftalen til dansk er
udelukkende til on me. Hvis der er
uoverensstemmelser mellem de forskellige
sprogversioner, er det den svenske version,
som er geldende.

4. OFFENTLIGE
SERVICEFORPLIGTELSER

Furatehblm: offentlig personbefordning med
jembane pd tvars af grenseme bliver der med
denne Aftale af Trafikverket fastsat
serviceforpligtelser 1 Svenge og af
Tmngpm'nmmstmgt fastsat specafikationer for

ge serviceforpligtelser 1 Dammark. 1 det
mnfang der fremgar af bilag A (Stockholm-
Padborg specifikation av allmdan trafikpliks)
og bilag B (Malmé-Padboryg specifikation av
allman frafikpliks).
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5. UPPHANDLING ﬂﬂll}NG&ENI}E
AV AVTAL OM ALLMANTERAFIK

Trafikverket ska vara behong myndighet att
inga avtal om allméntrafik f&r den allminna
trafikphikt som inforts 1 Svenge respektive
Danmark genom denna fverenskommelse samt
dvriga nodvindiga atgarder forknippat med det.
Trafikverket ansvarar fr att upphandlingen och
kiopet av tjanster sker 1 enlighet med gallande
lagstifming inklnsive EUs
kollektivirafikforordning. Transportmimisteriet
ska ga igenom och godkinna de delar av
forfragningsunderlaget som ar relevanta for att
sakerstalla att det ar 1 Gverenstimmelse med den
allminna trafikphkten i bilaga A och B avseende
Danmark. Parterna ar mforstadda 1 att det rader
sekretess for forfrigningsunder]aget till dess att
det ar publicerat. Planerad tilldelningsmetod ar
direkttilldelning enligt 4 a kap 7 § forsta stycket
1lag (2010:1065) om kollektrvirafik (artikel 5.6
1 EU:s kollektivtrafikforordning).

1 samarbetet ar Trafikverket saledes den som ska

genomftra upphandhingen och ansvara for kopet
av tjinster och darefter inga avtal om allmin

trafik med vinnande operator(er) (harefter
Operatirsavtalen). Detta mnebir ingen

skyldighet for Trafikverket gentemot
Transportministeriet att kpa tjanstemna.

Trafikverket ansvarar for forvalming av
OperatGrsavtalen och kontakt med operatSren.

6. TJANSTER SOM SKA KOPAS

Operatorsavtalen ska sikra kollektivirafik pa
jarmvig frim Stockholm respektive frin Malmd

5. UDBUD OG INDGAELSE AF
KONTRAKTER OM OFFENTLIG
TRAFIKBETJENING

Trafikverket er den kompetente myndighed til
at indga kontrakter om offentlig trafik-
betjening til opfyldelse af den offentlige
serviceforpligtelse der er indfert i henholdsvis
Svenige of Danmark ved denne Aftale, samt
til at tre=ffe alle andre
foramstalinmger 1 forbmdelse hermed.
Trafikverket har ansvaret for at sikre at udbud
og indkeb af tjenesteydelser sker i
overensstemmelse med gzldende lovgivnmg,
herunder PSO-forordnngen.
Transportrumsteriet gl:mlangirl?ggndh:nﬂﬁ
de relevante dele af ndbudsmaterialet for at
sikre, at det er 1 overensstemmelse med de1
bilag A oz B anfarte offentlige
serviceforphgtelser for Danmarks
vedkommende Parterne forstar, at
udbudsmaterialet skal behandles fortrohgt,
ndfil det offentligrores. Denplm]agte
u]n:ll:hngsmctodeermdgielsclﬂmumhudnn
forudgiende udbud i henhold til kapitel 4 a, §
7, 1 den svenske lov (2010:1063) om offenthg
personbefordring (artikel 5_stk. 6,1 PSO-
forordningen).

I samarbejdet er Trafikverket saledes det
ansvarligt for mdkab af fjenesteydelser og
derefter mdga kontrakter om offenthg trafik-
betjening med den eller de vindende
operatorer (herefter Operatoraftalerne).
Dette indebarer ikke. at Trafikverket pitager
sig en forphgtelse over for
Transportministeriet til at kabe
fjenesteydelserne.
Trafikverket har ansvaret for forvalmingen af
Operateraftaleme og for kontakten med
operatererne.

6. TJENESTEYDELSER, DER SKAL
KOEBES

Operateraftalemne skal sikre offentlig
personbefordring med jernbane fia
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till Padborg 1 den omfatming som framgar av
bilaga A (Stockholm-Padbory specifikation av
allmén trafikpliks) respektive bilaga B (Malmé-
Padborg specifikation av allmdn trafikpliks)
samt specificeras nirmare 1 Trafikverkets

forfrigningsunderlag.

Trafiken ska paborjas senast den 1 augusti 2022
och Operatérsavtalen ska avse trafik umder fyra
ar med méajlighet till forlingming i ytterligare tva
ar (1+1).

7. KOMMERSIELL FORLANGNING

Trafikverkets upphandling av trafik fran
Stockholm och Malmé kan komma att avbrytas
till exempel om det saknas forutsatmingar att pa
kommersiella grunder forlanga trafiken efter
grinsen mellan Danmark och Tyskland si att
den sammanlagda restiden frim Stockholm utan
byte uppgir till minst 11 timmar (foretradesvis
med slutdestmation Hamburg), respektive sa att
den sammanlagda restiden frain Malmé utan byte
uppgar till mmst atta tmemar (foretradesvis med

Trafikverket kan komma att avshuta

OperatGrsavialet for respektive linje, till
exempel for det fall den kommersiella

forlangmngen upphor

8. OFFENTLIGGORANDE

Trafikverket ska inom ett &r efter det att
Operatorsavtalen har tilldelats offentliggdra
uppgifter enligt artikel 731 EU's
kollektivirafik forordning.

9. ARLIG RAPPORT

Trafikverket ska inkludera information om
trafiken under Operatdrsavtalen i sin arliga
rapport i enlighet med kraven i artikel 7.1 i EU's
kollektrvirafikforordning. Trafikverkets rapport
kommer finmas tillginglig pa
www.trafikverket se.

henholdsvis Stockholm og Malms til Padborg,
1 det omfang der fremgar af henholdsvis bilag
A (Stockholm-Padborg specifikation av
allmdn trafikplikf) og bilag B (Malmd-
Padborg specifikation av allman trafikpliks)
samt som specificeres nermere i Trafikverkets
udbudsmateriale.

Togdnfien skal begynde senest den 1. angust
2022, og Operateraftaleme vil omfatte
trafikbetjemngen 1 fire ar med mulighed for
forlengelse i yderligere to ar (1+1).

7. FORLZNGELSE PA
KOMMERCIELLE VILKAR

Trafikverkets udbud af togdnften fra
Stockholm og Malms kan afbrydes, hvis feks.

de rette betingelser. set fra et
I 1 ikke er t1l stede

forremingsmassigt

for at forlenge forbindelsen efter den dansk-
tyske grense, siledes at den samlede rejsetid
fra Stockholm uden skift imdervejs udger
mundst elleve tumer (forst og fremmest med
slutdestinationen Hamborg), eller siledes at
den samlede rejsetid fra Malme uden skift
undervejs udger mindst otte timer (forst og
fremmest med shutdestinationen Bruxelles),

Trafikverket kan opsige Operatoraftalen for

den pag=ldende togstrekning feks hvis den
forretmingsmassige forlengelse bringes til
opher.

8. OFFENTLIGGORELSE

Senest et ar efter 1 af

Operatoraftalerne offenthgger Trafikverket de
oplysninger, der er omtalt 1 artikel 7, stk_ 3,1

PS0-forordnimgen

9. ARLIG RAPPORTERING
Trafikverket skal hvert ar i sin mpport
medtage oplysninger om trafikbetjeningen i
henhold til Operatoraftalerne i
overensstemmelse med kravene 1 arhkel 7, stk.
1. 1 PSO-forordningen. Trafikverkets rapport
vil vare tilgengelig pa www trafikverket se.
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Trafikverket ska skicka sin arliga rapport till

Transportmimstenet 1 samband med att
publiceras. Om T

rapporten port
onskar ska Trafikverket stilla sig till forfogande
rapporten.

10. INFORMATION

Transportmimisteriet ska vara behjilphg med
den information som Trafikverket kan behdva

for att genomfGra upphandlingen och under den
efterfoljande avtalstiden

som direkt eller indirekt paverkar trafikens
genomforande eller samarbetet i Svrigt enligt
Overenskommelsen.

11. ANDRINGAR OCH TILLAGG

ska for att vara gillande upprittas skniftlisen och
undertecknas av behoriga foretradare for bada
parter.

12 VILLKOR FOR GILTIGHET
fhfemnskommelsengi]lu frin den dag di
behénga foretridare for bada parter
undertecknat den Gilthigheten ar wvallkorad av
Folketinget antar Transportministeniets
(transportministerens) férslag om lagindnng av
den danska lov om trafikselskaber. vilken ir
nédvandig for att kunna
fullfoljaOverenskommelsen.
Overenskommelsen giller sa lange
Operatorsavtalen ar 1 kraft

13.TVIST

Twister i fragor rorande Overenskommelsen ska
16zas vid forhandlingar, diir parterna ska férsgka
na en |dsning som ar tillfyllest for bada parter.

Trafikverket skal fremsende sin arsrapport til
Transportministeriet, nar rapporten

onsker det, stiller Trafikverket sig til radighed
med henblik pa besvarelse af sknftlige
sporgsmal og/eller afholdelse af et mode om
rapporten.

10. OPLYSNINGER

Transportministeriet skal bista med at
udlevere de oplysmnger, som Trafikverket kan
fa brug for til at gennemfore udbuddet og
efterfalgende 1 koniraktens/kontraktemnes
lobetid.

Parterne forphgter sig til at underretie
hinanden om begivenheder og 2ndringer 1
forhold. der direkte eller indirekte pavirker
togdriftens gennemforelse eller samarbejdet 1
ovrigt 1 henhold til Aftalen.

11. ENDRINGER OG TILFGJELSER
Eventuelle #ndrimger og tilfsjelser il Aftalen
skal for at vare gyldige aftales sknftlist og
undertegnes af begge parters kompetente
representanter.

12 GYLDIGHEDSEETINGELSER
Aftalen traeder 1 kraft. den dag hvor den er
undertegnet af begge parters kompetente
representanter. Gyldigheden er betinget af, at
Folketinget har vedtaget Transportnunisteniets
(transportministerens) forslag om =ndring af
den danske [ov om irafilselskaber, idet
vedtagelsen heraf er en forudsztning for

13. TVISTER

Twister, der matte opsta om spergsmal
vedrorende Aftalen bilegges ved forhandling
hwor parterne skal forssge at finde en for
begge parter tilfredsstillende losning



14

14.UNDERSKRIFTER OCH 14.UNDERSEKRIFTER OG

DATERING DATERING
Overenskommelsen har upprittats i tva Aftalen er ndferdiget 1 to eksemplarer, hvoraf
exemplar varav parterna har tagit var sift. hver af parterne har modtaget et eksemplar.
Borlinge den januari 2021 Eeobenhavn den januar 2021
Trafikverket Transportministeriet
Lena Enxon Jacob Hemsen

Generaldirektér Departementschef
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BILAGA A

Specifikation av allmin trafikplikt Stockholm-Padborg

Trafilombud

Mellan Stockholm och Padborg ska finnas en resméjlighet, utan byte, med nattag per
dven i vardera rikiningen.

Pesandeutbyte ska ske vid minst fyra (4) orter mellan Stockholm och Malmé samt vid
minst tva (2) orter mellan Malmi och Padborg,

Uppehall i trafiken

Uppehdll i trafiken far ske i samband med svensk allmin helgdag, sisom definierat
nedan, med wpp #ll tre (3) Hlfillen per trafikir.

Med allmin helgdag avses piskdagen, pingstdagen, nyarsdagen, tretbondedag jul, forsta
maj, juldagen och annandag jul, lingfredagen, annandag pick, Krishi himmelsfirdedag,
npationaldagen, midsommardagen och alla helgons dag. Av 2 §i lag (1989:253) om
Tidsligen

Tidtabellen ska anpas=as =3 att avging=- och ankomsttider igger inom nedan angivma
tidtabellsramar,

Stockholm-Padborg
Avpang frin Stockholm 16100 — 21100
Padborg-Stockholm
Ankomst Stockholm o700 — 10:00

Producerade platser

Antalet producerade platser per ir cka minct uppea Hll nedanctiende:
Sittplatser 35 000

Liggplatzer fsovplatser 8o coo

Fordonssammansatining

Varje avging med nattag ska inmehilla minst komfortklasserna sittplats och liggplats.
Liggplats och sovplats ska kunna disponeras under hela resam,

Med komfortklass sittplats avses plats i stol eller fatalj.

Med komfortlklass ligeplats avees enklare lipgkomfort i kopé med upp till sex britsar. Filt
och kudde finns att tillga 53 att reseniren kan badda sjlv.

Med komfortklass sovplats andra klass avees att upp till tre singar med hiddmadrass och
singlinne, firdighiddade eller firberedda, finns i kupen. Vanligtvis finns dven handfat,
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Med komfortklacs sovplats firsta klacs avees att det dessotom finns we och ibland fven
dusch inne i kupen.

Servering av enklare maltider och dryck ska finnas ombord pd varje aveing.

Biljetthokning och distribution

Bokning och distribution av biljetter kan ske pd olika s3tt, sivil manuellt som via olika
drgﬂ:hi;mstetﬁrattnhﬁllgughghmﬁn]hmudmppu Biljeltetshnn
distributionssystem som finns pi marknaden.
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BILAGA B

Specifikation av allmin trafikplikt Malmé-Padborg

Trafilootbud

Mellan Malmé och Padborg ska finnas en resmGjlizhet, utan byte, med nattig per dyen i
Fesandeutbyte ska ske vid minst tre (3) orter mellan Malmé och Fadborg.
Uppehall i rrafiken

Uppehall i trafiken fir ske i samband med svensk allmin helgdag, sisom definierat
nedan, med app Hll tre (3) HEllen per trafilir.

Med allmin helgdag avses paskdagen, pingstdagen, nyarsdagen, trettondedag jul, forsta

maj, juldagen och annandag jul, ingfredagen, annandag pick, Krichi himmelefirdedas,

nationaldagen, midsommardagen och alla helgons dag. Av 2 § i lag (1989:253) om
allminna helpdagar framgir nir de angivna dagarna infaller.

Tidsligen
Tidtabellen ska anpassas =3 att avgings- och ankomsttider ligger inom nedan angima
tidtabellsramar.

Malmé-Padborg

Avping frin Malms 15100 — 21100
Fadborg-Malmd

Ankomst Malmé ob:30 - 09130
Prud:muallep]m

Sittplatser 50 000

Fordonssammansatining

Liggplats och sovplats ska lonna disponeras under hela resam.

Med komfnrtklass sitiplats avees plats i stol eller fatl.

Med komfortklass ligeplats avees enklare liggkomfort i knpé med upp till sex britzar. Filt
och kudde finns att tillga s att reseniren kan badda sjilv .

Med komfortklass sovplats andra klass avses att upp till tre singar med biddmadrass och
singlinne, firdighiddade eller firberedda, finne i kopén. Vanligtvic finne iven handfat.
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Med komfortklacs sovplats firsta klacs avees att det dessubtom finns we och ibland jven
dusch inne i kupen.

Bikiavibekning och distribution
Bokning och distribution av biljetter kan ske pd olika sitt, sivil manuellt som via olika
bokningshara pa internet. Biljetter ska dessutom vara bolmingshara i nigot av de globala



