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Lov om &ndring af taxiloven

(Afskaffelse af bopaelskrav i EU/E@S ved tilladelser til erhvervsmassig persontransport og kerselskontorer, godkendelse af
ansvarlige ledere og chaufferkort)

§1

I taxiloven, jf. lov nr. 1538 af 19. december 2017, som
endret ved lov nr. 557 af 7. maj 2019, foretages folgende
@ndringer:

1. § 3, stk. 2, nr. 2, ophaves.
Nr. 3-7 bliver herefter nr. 2-6.

2. § 3, stk. 3, nr. 1, ophaves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

3.1§ 3, stk. 5, eendres »nr. 5« til: »nr. 4«.
4.1 3, stk. 6, &ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
5.1 3, stk. 11, @ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.

6.$ 5, stk. 2, nr. 2, ophaeves.
Nr. 3-7 bliver herefter nr. 2-6.

7.8 5, stk. 3, nr. 1, ophaeves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

8.1§ 5, stk. 5, eendres »nr. S« til: »nr. 4«.
9.1§ 5, stk. 6, @ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
10. 1§ 5, stk. 8, endres »nr. 6« til: »nr. S«.
11. 1 § 6, stk. 1, @ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.

12. § 7, stk. 2, nr. 1, ophaeves.
Nr. 2-8 bliver herefter nr. 1-7.

13.1§ 7, stk. 3, endres »nr. 5« til: »nr. 4«.

14.1§ 7, stk. 5, 2. pkt., ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
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15. 1 § 7, stk. 6, endres »nr. 7« til: »nr. 6«, og »nr. 8« til:
»nr. 7«.

16.1§ 12, stk. 1, nr. 1, @endres »nr. 7« til: »nr. 6«.
17.1§ 12, stk. 1, nr: 3, @ndres »nr. 6« til: »nr. S«.
18.1§ 13, stk. 1, nr 1, eendres »nr. 7« til: »nr. 6«.
19.1§ 13, stk. 1, nr. 3, @endres »nr. 6« til: »nr. 5«.
20.1§ 14, stk. 1, ®ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.

21.1§ 17, stk. 1,1. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 2, nr. 5, 6 eller 7, §
3, stk. 3, nr. 4 eller 6, § 5, stk. 2, nr. 5, 6 eller 7, § 5, stk. 3,
nr. 4, eller 6, eller § 7, stk. 2, nr. 6« til: »§ 3, stk. 2, nr. 4, 5
eller 6, § 3, stk. 3, nr. 3 eller 5, § 5, stk. 2, nr. 4, 5 eller 6, §
5, stk. 3, nr. 3 eller 5, eller § 7, stk. 2, nr. 5«.

22.1§ 17, stk. 2, eendres »§ 3, stk. 3, nr. 5, § 5, stk. 3, nr. 5,
eller § 7, stk. 2, nr. 5« til: »§ 3, stk. 3, nr. 4, § 5, stk. 3, nr. 4,
eller § 7, stk. 2, nr. 4«.

23.1§ 17, stk. 3, 1. pkt., @ndres »§ 3, stk. 2, nr. 7, § 3, stk.
3,nr. Seller 6, § 5, stk. 2, nr. 7, 5, stk. 3, nr. 5 eller 6, eller §
7, stk. 2, nr. 5 eller 6« til: » § 3, stk. 2, nr. 6, § 3, stk. 3, nr. 4
eller 5, § 5, stk. 2, nr. 6, 5, stk. 3, nr. 4 eller 5, eller § 7, stk.
2, nr. 4 eller 5«.

24.1§ 17, stk. 4, 1. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 2, nr. 5 eller 6, §
3, stk. 3, nr. 4, § 5, stk. 2, nr. 5 eller 6, eller § 5, stk. 3, nr.4«
til: »3, stk. 2, nr. 4 eller 5, § 3, stk. 3, nr. 3, § 5, stk. 2, nr. 4
eller 5, eller § 5, stk. 3, nr. 3«.

25.1§ 18, stk. 1, endres »§ 3, stk. 2, nr. 2, 3 eller 4, § 3, stk.
3,nr. 1, 2 eller 3, § 5, stk. 2, nr. 2, 3 eller 4, § 5, stk. 3, nr.
1, 2 eller 3, eller § 7, stk. 2, nr. 1 eller 3« til: » § 3, stk. 2, nr.
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2 eller 3, § 3, stk. 3, nr. 1 eller 2, § 5, stk. 2, nr. 2, eller 3, 5, 27.1§ 30, stk. 2, &ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
stk. 3, nr. 1 eller 2, eller § 7, stk. 2, nr. 1 eller 2«.
§2

Loven treeder i kraft ved bekendtgerelsen i Lovtidende.

26.1 § 30, stk. 1, ®ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.



Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Ved lov nr. 1538 af 19. december 2017 om taxi (herefter
benavnt taxiloven) blev der gennemfort en modernisering af
reguleringen af erhvervsmaessig persontransport, som bl.a.
udfasede antalsbegreensningen pa tilladelser og opheavede
den geografiske begransning for brugen af udstedte tilladel-
ser. Hensigten med moderniseringen var at give den enkel-
te vognmand og det enkelte karselskontor mulighed for at
vokse og udnytte virksomhedsmodeller pa linje med andre
erhverv. Andringen gjorde det i overensstemmelse hermed
bl.a. muligt at drive taxivirksomhed i selskabsform.

En rekke af betingelserne for udstedelse af tilladelser efter
loven blev i den forbindelse viderefort enten direkte eller i
tilpasset form fra den tidligere lovgivning.

Bopalskravet blev i forbindelse med moderniseringen af
taxiloven bl.a. viderefort i den nye lovs § 3, stk. 2, nr. 2,
og § 5, stk. 2, nr. 2, som et krav om, at en virksomhed
skal have en ejerkreds, der har bopal i EU eller E@S, for
at virksomheden kan fé en udstedt en tilladelse til erhvervs-
massig persontransport eller en tilladelse til at drive kersels-
kontor. Formalet med bopalskravet var at gore det muligt at
fore tilsyn med, hvorvidt virksomheden lever op til kravene
om, at virksomheden udeves i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

I forbindelse med en tilsynssag blev det i december 2019
konstateret, at bopelskravet dels havde vidtgaende konse-
kvenser, nar virksomheden blev drevet i selskabsform, og
dels ikke var velegnet til at opna formalet med at lette til-
synet med virksomhedens vandel. Bl.a. pd denne baggrund
blev der af virksomheden rejst spergsmél om, hvorvidt bo-
palskravet var i overensstemmelse med EUF-Traktatens be-
stemmelser om etableringsfrihed og kapitalens fri beveage-
lighed. Efter en naermere undersegelse af dette spergsmal
besluttede transportministeren efter aftale med forligskred-
sen bag taxiloven (Venstre, Dansk Folkeparti, Det Konser-
vative Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, So-
cialdemokratiet og Socialistisk Folkeparti) i december 2019
at indstille handhavelsen af bopalskravet i overensstemmel-
se med princippet om EU-rettens forrang. Bopalskravet er
siden december 2019 ikke blevet handhavet i forbindelse
med behandling af ansegninger om tilladelse til erhvervs-
massig persontransport og tilladelser til at drive et karsels-
kontor.

Dette lovforslag tilsigter at bringe loven i overensstemmelse
med den retstilstand, der i praksis har veret geldende siden
december 2019 for sa vidt angér betingelsen om ejerkred-
sens bopazl i EU for tilladelse til erhvervsmaessig person-
transport eller en tilladelse til at drive kerselskontor.

Efterfolgende er ministeriet blevet opmarksomme pa, at bo-
paelskrav for sa vidt angér chaufferer og ansvarlige ledere
pa samme made kan have for vidtgdende konsekvenser i
forhold til formalet, og at der tilsvarende kan rejses tvivl om
disses kravs forenelighed med EU-retten, og af den grund
foreslas det, at ogsa disse krav udgér af loven

2. Lovforslagets hovedpunkter

2. 1. Kravet om bopcel i EU eller EQS for ejerkredsen bag
en taxivirksomhed eller et korselskontor

2.1.1. Geeldende ret

Af taxilovens § 3, stk. 2, nr. 2, og § 5, stk. 2, nr. 2, fremgar
det som et krav, at en virksomhed skal have en ejerkreds,
der har bopel i EU eller E@S, for at virksomheden kan fa
udstedt en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport eller
en tilladelse til at drive kerselskontor. Kravet om bopzl i
EU eller E@S er ét blandt i alt 7 krav, der skal vare opfyldt
for at kunne fa udstedt en tilladelse til at udfere erhvervs-
maessig persontransport eller til at drive et kerselskontor. De
ovrige krav findes i § 3, stk. 2, nr. 1, og nr. 3-7, 0og i § 5, stk.
2, nr. 1, og nr. 3-7. Kravene er identiske i § 3, stk. 2, og § 5,
stk. 2, bortset fra, at kravet til sterrelsen af egenkapitalen er
forskelligt, alt efter om der er tale om en ansegning om tilla-
delse til erhvervsmaessig persontransport eller en tilladelse
til at drive et kerselskontor.

Kravet om bopzl i EU eller EQS gelder for virksomhedens
ejerkreds, dvs. samtlige ejere af virksomheden uanset ejer-
andel. Ordlyden af bestemmelserne, som er ens i § 3, stk. 2,
nr. 2, og § 5, stk. 2, nr. 2, er klar og giver ikke anledning til
tvivl om, at det er hele ejerkredsen bag en virksomhed, der
skal have bopzl i EU eller EQS-lande. Det er den virksom-
hed, der sgger om en tilladelse, der skal kunne dokumentere,
at ejerkredsen har bopl i EU eller EQS-lande.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

Transport- og Boligministeriet har i forbindelse med de
forste tilsynssager efter den nye taxilov erfaret, at kravet
om ejerkredsens bopl i EU eller EQS i praksis har vidt-
géende konsekvenser, nar virksomheden bliver drevet i sel-
skabsform. Kravet indebaerer saledes, at virksomheden ud-
temmende skal kunne redegere for kapitalbesiddelser, og
virksomheder etableret i ovrige medlemslande kan blive
tvunget til at gennemfore omfattende andringer af deres
kapitalstruktur for at etablere sig i Danmark og drive virk-
somhed med erhvervsmassig persontransport inden for ram-
merne af den danske taxilov.

Bopelskravet er begrundet i, at det skal veere muligt at fore



tilsyn med, hvorvidt virksomheden lever op til kravene om,
at virksomheden udeves i overensstemmelse med god skik
inden for branchen. Det er imidlertid sveert at begrunde, at
bopalskravet i sig selv gor det lettere at identificere ejerne,
fordi der ofte er tale om komplicerede selskabskonstruktio-
ner. Desuden viser erfaringerne, at det er ganske vidtgdende
at stille krav om, at alle ejere skal leve op til bopelskravet,
uanset om de pa nogen made har indflydelse pa driften af
virksomheden.

EU-Domstolen har desuden i dom af 14. oktober 2004 Kom-
missionen mod Nederlandene (C-299/02, EU:C:2004:620)
fastsldet, at Nederlandene overtradte artikel 43 TEF (nu
artikel 49 TEUF) og artikel 48 TEF (nu artikel 54 TEUF)
ved at stille lignende krav i forbindelse med registrering af
skibe. Nederlandene havde bl.a. stillet krav om, at et skib
kun kunne registreres med nederlandsk nationalitet, hvis en
bestemt andel af skibets ejere havde statsborgerskab i EU
eller EAQS. Derudover var det bl.a. et krav, at rederier, der
ejede sogdende skibe, skulle have en direkter med bopzl
1 EU eller E@S. Domstolen fandt, at disse krav indebar re-
striktioner af etableringsfriheden, der ikke var proportionale
til at varetage formélet om at sikre en effektiv kontrol.

Transport- og Boligministeriet vurderer samlet set, at kravet
om alle ejeres bopel i EU eller EQS pa samme made udger
en restriktion af etableringsfriheden, som i lyset af moderni-
seringen af taxiloven kan vere vanskelig at begrunde, og
som risikerer at gd ud over, hvad der er nedvendigt for at
kunne opna formalet med bestemmelsen, nemlig at kunne
fore tilsyn med, at virksomheden udeves pa en forsvarlig
made og i overensstemmelse med god skik inden for bran-
chen, jf. § 3, stk. 2, nr. 7, og § 5, stk. 2, nr. 7, og at ejerne
lever op til bestemmelserne i § 3, stk. 6, og § 5, stk. 6. Mini-
steriet vurderer saledes ikke, at dette tilsyn er vanskeliggjort
eller umuliggjort, selvom ejerne har bopzl uden for EU eller
E@S, idet virksomheden under alle omstendigheder selv er
forpligtet til at tilvejebringe den fornedne dokumentation for
virksomhedens forsvarlige drift pA anmodning fra Faerdsels-
styrelsen.

Transport- og Boligministeriet vurderer endvidere, at kravet
om alle ejeres bopal i EU eller E@S tillige udger en restrik-
tion af kapitalens frie bevagelighed, som kan vaere vanske-
lig at begrunde. Det skyldes, at den virksomhed, der seger
om en tilladelse, skal kunne dokumentere, at enhver ejer,
uanset hvor stor en ejer besiddelse, vedkommende har, skal
have bopel i EU/E@S. Dette krav gér videre end formaélet
med bestemmelsen, nemlig at kunne fore tilsyn med, at virk-
somheden udeves pé en forsvarlig méde og i overensstem-
melse med god skik inden for branchen. Kravet er siledes
ikke foreneligt med kapitalens frie bevaegelighed, jf. artikel
63 TEUF.

Med narverende lovforslag bringes taxiloven saledes pa
disse punkter i overensstemmelse med EU-retten og i over-
ensstemmelse med, hvordan loven er blevet administreret
siden december 2019. Der vil séaledes ikke blive stillet krav
til, hvor ejerne af en virksomhed, der seger om tilladelse

til erhvervsmeessig persontransport eller til at drive et keor-
selskontor, har bopzl. Derimod vil der bl.a. fortsat blive
stillet krav om, at virksomheden har fast forretningssted pa
dansk omrade samt stillet krav om, at virksomheden kan
sandsynliggere, at den kan udeves péd forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

2.2. Kravet om bopcel i EU eller EQS for den ansvarlige
leder i en taxivirksomhed eller et korselskontor samt for
chaufforer

2.2.1. Geeldende ret

Af taxilovens § 3, stk. 2, nr. 1, fremgar, at for at en
vitksomhed kan f& udstedt en tilladelse til erhvervsmaessig
persontransport, er det et krav, at virksomheden har en god-
kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal foresta
vitksomhedens drift. Derudover skal virksomheden opfylde
yderligere 6 krav, der fremgar af § 3, stk. 2, nr. 2-7. I taxi-
lovens § 3, stk. 3, fremgar, at godkendelsen som ansvarlig
leder er betinget af, at vedkommende lever op til en raekke
krav, der er opremset i § 3, stk. 3, nr. 1-6.

For at fa en tilladelse til at drive kerselskontor kraeves det
ligeledes, at kerselskontoret har en godkendt ansvarlig leder,
jf. taxilovens § 5, stk. 2, nr. 1. Kravene til den ansvarlige
leder for et kerselskontor er helt tilsvarende de krav, der
gelder for en godkendt ansvarlig leder for en virksomhed,
der sgger om tilladelse til at udfere erhvervsmaessig person-
transport. Kravene fremgér af taxilovens § 5, stk. 2, nr. 1 og
§ 5, stk. 3, nr. 1-6.

Det fremgar af § 3, stk. 3, nr. 1, og § 5, stk. 3, nr. 1, at det er
et krav til den ansvarlige leder for sével en virksomhed, der
udferer erhvervsmassig persontransport, som et kerselskon-
tor, at lederen skal have bopel i EU eller EOS.

Det fremgar af taxilovens § 7, stk. 2, nr. 1, at det er et krav
for at fa udstedt et chaufferkort, at den person, der anseger,
har bopl i EU eller EQS. Derudover kraves, at ansggeren
tillige opfylder de evrige krav i taxilovens § 7, stk. 2, nr.
2-7.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den

foresldede ordning.

Pa samme made som bopalskravet til virksomhedens ejere
vurderer Transport- og Boligministeriet, at kravene om, at
bade den ansvarlige leder og chaufferer skal have bopzl i
EU eller E@S, kan veare for vidtgdende i forhold til EU-ret-
ten.

Ministeriet leegger navnlig vagt pa, at det i alle tilfeelde pa-
hviler virksomheden at dokumentere, at den har en ansvarlig
leder, der lever op til betingelserne i loven og herunder
faktisk og vedvarende forestdr virksomhedens drift. Det er
principielt ikke afgerende for muligheden for at fere tilsyn,
om den pagzldende har bopal uden for EU eller EQS, sa
leenge den pageldende faktisk er tilgeengelig og kan optreede
pa virksomhedens vegne i bl.a. tilsynssammenhange.



For sé vidt angér det bopalskrav, der stilles som betingelse
for udstedelse af chaufferkort, er det tilsvarende ministeriets
opfattelse, at der i mange tilfeelde kan vare tale om en for
vidtgaende restriktion af dels chaufferens rettigheder efter
TEUF artikel 45 om arbejdskraftens fri bevagelighed, og
dels af virksomhedens etableringsfrihed efter TEUF artikel
43. Chaufferens bopel er endvidere principielt ikke afgaren-
de for muligheden for at fore tilsyn med vedkommende. Det
folger af bekendtgarelsen om taxikersel (bekendtgerelse nr.
1244 af 26. november 2019) § 7, stk. 2, at en anseger, der
har eller har haft bopzl 1 udlandet i en eller flere perioder
forud for anseggningen, under alle omstendigheder selv skal
tilvejebringe straffeattest fra tidligere opholdslande. Det er
dog et krav, at attesterne sendes direkte fra de udenlandske
myndigheder til Ferdselsstyrelsen. Den kontrol med chauf-
forens vandel, som er forudsat i reglerne, synes séledes ikke
at vaere vanskeliggjort eller umuliggjort af, at den pageelden-
de har bopzl i et tredjeland.

Transport- og Boligministeriet foresldr pad den baggrund, at
kravet om bopeal i EU eller EQS for ansvarlige ledere og
chaufferer ligeledes udgér af loven.

Fremover vil der ikke blive stillet krav til, hvor en ansvarlig
leder for en virksomhed, der udferer erhvervsmeessig per-
sontransport eller en ansvarlig leder for et karselskontor, har
bopzl eller til, hvor en person, der ansegger om chaufferkort,
har bopel. De gvrige krav til henholdsvis ansvarlige ledere
og chaufferer er fortsat galdende.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Lovforslaget har ingen ekonomiske konsekvenser for det
offentlige.

Lovforslaget medferer mindre tidskraevende arbejdsgange i
forbindelse med behandlinger af ansegninger om tilladelser
i henhold til taxiloven, idet det ikke leengere skal kontrol-
leres, hvor ejerkredsen bag en virksomhed, der seger om
tilladelse, har bopzl, eller hvor den ansvarlige leder eller en
chauffer har bopzl.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Lovforslaget medferer ingen skonomiske konsekvenser for
erhvervslivet.

Det er en administrativ lettelse, at virksomheder, der sgger

om tilladelse efter taxiloven ikke langere skal redegare for,
hvor samtlige ejere bag virksomheden har bopal. Bopals-
kravet er siden december 2019 ikke blevet handhavet i
forbindelse med behandling af ansegninger om tilladelse til
erhvervsmassig persontransport og tilladelser til at drive et
karselskontor.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke rele-
vante for de konkrete @ndringer i dette lovforslag.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

6. Klima- og miljomeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke klima- og miljomassige konsekven-
ser.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget tilsigter bl.a. at bringe taxiloven i overensstem-
melse med EU-retten, herunder den frie etableringsret, jf.
navnlig Domstolens dom af 14. oktober 2004 Kommissi-
onen mod Nederlandene (C-299/02, EU:C:2004:620). Det
folger af denne dom, at et formal om effektivt tilsyn ikke ge-
nerelt kan begrunde et krav om bopzl i EU eller EQS. Med
lovforslaget bringes taxiloven i overensstemmelse hermed,
jf. nzermere afsnit 2.1.2 og 2.2.2 ovenfor.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden 14. september 2020 til
16. oktober 2020 veret sendt i hering hos folgende myndig-
heder og organisationer:

Ankenazvnet for Bus, Tog og Metro, ATAX Arbejdsgiver-
forening for persontransport, Brancheforeningen for Forret-
ningslimousiner, Brancheforeningen Taxiferere i Danmark,
Brintbranchen, Bytaxiernes interesseorganisation, Dansk El-
bil Alliance, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk
Persontransport, Danske Handicaporganisationer, Danske
Regioner, Danske Taxivognmands Arbejdsgiverforening,
Dansk Transport og Logistik — DTL, DI Transport, Det
Centrale Handicaprad, Det QOkologiske Réd, Fagligt Feelles
Forbund (3F), Forbrugerradet Tank, Horesta, KL, Landsor-
ganisationen i Danmark, NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Radet
for Sikker Trafik, Trafikforbundet og Trafikselskaberne i
Danmark.



9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgif-  [Negative konsekvenser/merudgifter
ter(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, an- |(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfor
for ”Ingen”) "Ingen”)

Okonomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen.

[kommuner og regioner

Implementeringskonsekvenser Ingen Ingen

for stat, kommuner og

regioner

(@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

[Administrative konsekvenser for er-  [[ngen Ingen

hvervslivet

[Administrative konsekvenser for bor- [[ngen Ingen

gerne

Klima- og miljemaessige konsekvenser [[ngen Ingen

[Forholdet til EU-retten

Lovforslaget tilsigter bl.a. at bringe taxiloven i overensstemmelse med EU-ret-
ten, herunder den frie etableringsret, jf. navnlig Domstolens dom af 14. oktober
2004 Kommissionen mod Nederlandene (C-299/02, EU:C:2004:620). Det fol-
ger af denne dom, at et formal om effektivt tilsyn ikke generelt kan begrunde et
|krav om bopeel i EU eller EQS. Med lovforslaget bringes taxiloven i overens-
stemmelse hermed, jf. neermere afsnit 2.1.2 og 2.2.2 ovenfor.

Gar videre end minimumskrav i EU-re-|JA
sulering (s&t X)

INEJ

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Af den gazldende taxilovs § 3, stk. 2, nr. 2, fremgar, at
det er et krav for, at en virksomhed kan fa en tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport, at den har en ejerkreds, der
har bopal i EU eller E@S. Dette krav er et blandt 7 krav
i taxilovens § 3, stk. 2, som alle skal veere opfyldt for, at
virksomhed kan fi udstedt en tilladelse til erhvervsmassig
persontransport.

Det har imidlertid vist sig at kravet om, at ejerkredsen skal
have bopel i EU eller EQS er i strid med EU-rettens krav
om etableringsfrihed og kapitalens frie bevaegelighed og for-
bud mod restriktioner mod de to friheder, se afsnit 2.1.2 i de
almindelig bemarkninger.

Det foreslas, at § 3, stk. 2, nr I, om at en virksomhed
skal have en ejerkreds, som har bopzl i EU eller EQS,
ophaves. De ovrige seks krav i1 § 3, stk. 2, andres ikke
indholdsmaessigt.

Herefter vil der, i overensstemmelse med hvordan loven er
blevet administreret siden december 2019, ikke blive stillet
krav til, hvor ejerne af en virksomhed, der seger om tilladel-

se til erhvervsmaessig persontransport, har bopal. Derimod
vil der bl.a. fortsat blive stillet krav om, at virksomheden har
fast forretningssted pa dansk omrade samt stillet krav om,
at virksomheden kan sandsynliggere, at den kan udeves pa
forsvarlig méde og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. Ved vurderingen af god skik-kravet vil der
blive lagt veegt pa de forhold, der fremgar af § 3, stk. 6.

Til nr. 2

Af den gzldende taxilovs § 3, stk. 2, nr. 1, fremgar, at for at
en virksomhed kan fi udstedt en tilladelse til erhvervsmaes-
sig persontransport, er det et krav, at virksomheden har en
godkendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal
forestd virksomhedens drift. Derudover skal virksomheden
opfylde yderligere 6 krav, der fremgé af taxilovens § 3, stk.
2, nr. 2-7.

I taxilovens § 3, stk. 3, fremgér, at godkendelsen som an-
svarlig leder er betinget af, at vedkommende lever op til en
reekke krav, der er opremset i § 3, stk. 3, nr. 1-6.

Det fremgar af § 3, stk. 3, nr. 1, at det er et krav til den an-
svarlige leder for en virksomhed, der udferer erhvervsmees-
sig persontransport, at lederen skal have bopal i EU eller
E@S.

Det har imidlertid vist sig, at kravet om, at den ansvarlige



leder skal have bopl i EU eller EQS er i strid med EU-
rettens krav om etableringsfrihed og kapitalens frie bevage-
lighed og forbud mod restriktioner mod de to friheder, se
narmere i afsnit 2.2.2 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas, at § 3, stk. 3, nr I, om den ansvarlige leder
for en virksomhed, der seger om tilladelse til erhvervsmes-
sig persontransport skal have bopal i EU eller E@S, ophz-
ves. De gvrige fem krav i § 3, stk. 3, @ndres ikke indholds-
maessigt.

Herefter vil der ikke blive stillet krav til, hvor den ansvar-
lige leder for en virksomhed, der udferer erhvervsmeessig
persontransport, har bopel. Det vil fortsat vare et krav, at
den ansvarlige leder faktisk og vedvarende leder virksom-
heden og de evrige krav i taxilovens § 3, stk. 3, nr. 2-6,
vil ligeledes fortsat skulle opfyldes. Desuden er det fortsat
et krav, at en virksomhed der har tilladelse til at udfere
erhvervsmaessig persontransport, har et fast forretningssted
pa dansk omréde. Den ansvarlige leder skal siledes foresta
den daglige drift af virksomheden og tegner med godkendel-
sen som ansvarlig leder virksomheden over for den tilladel-
sesudstedende myndighed. Det betyder, at den ansvarlige
leder ansgger om udstedelse af tilladelser, bade forstegangs-
udstedelse af tilladelser, udstedelse af yderligere tilladelser
og fornyelse af tilladelser nar disse udleber. Herudover vil
Ferdselsstyrelsens henvendelser vare rettet til den ansvarli-
ge leder, som den der reprasenterer virksomheden i forbin-
delse med eksempelvis tilsynssager.

Feerdselsstyrelsen vil, hvis den ansvarlige leder ikke er virk-
somhedsindehaveren, stille krav om at der fremsendes en
ansattelseskontrakt, der beskriver den ansvarlige leders ar-
bejdsopgaver og vederlag. Ved et tilsyn af, om en ansvarlig
leder nu faktisk og vedvarende forestar virksomhedens drift,
jf. taxilovens § 11, kan Feerdselsstyrelsen anmode SKAT om
oplysninger om den ansvarlige leders aflenningsforhold fra
den enkelte virksomhed.

Safremt en person, der seger om at blive godkendt som
ansvarlig leder ikke har bopl i Danmark, vil Feerdselssty-
relsen, anmode pagzldende om yderligere oplysninger til
sagens behandling, eksempelvis en straffeattest fra det eller
de bopezlslande den pageldende ansvarlige leder har boet
i. Safremt en anseger har bopal i Danmark indhenter Feerd-
selsstyrelsen straffeattest til offentlig brug og eventuel ud-
skrift fra Det Centrale Kriminalregister.

Nér Feerdselsstyrelsen anmoder personer, der ikke har bopzl
i Danmark om oplysninger til sagens behandling, er det et
krav, at oplysningerne er tilsvarende de oplysninger der ind-
hentes fra danske myndigheder, og at oplysningerne kom-
mer direkte fra myndigheden. Styrelsen godtager siledes
ikke oplysninger, som ansegeren selv har fremskaffet. Til-
svarende proces sker i forbindelse med periodiske tilsyn, jf.
taxilovens § 11, nér en allerede godkendt ansvarlig leder
ikke har bopal i Danmark eller ikke har haft bopzl i Dan-
mark, siden tilladelsens udstedelse eller sidste tilsyn.

Safremt Faerdselsstyrelsen ikke modtager de pakravede op-
lysninger, vil styrelsen ikke kunne foretage en vurdering af,
om en ansgger lever op til kravene og der vil blive meddelt
afslag pa ansegningen. Tilsvarende vil der i forbindelse med
en tilsynssag, jf. taxilovens § 11, hvor det underseges om
en tilladelsesindehaver fortsat opfylder betingelserne, blive
pabegyndt en tilbagekaldelsessag séfremt tilladelsesindeha-
veren ikke gor det antageligt at kravene fortsat er opfyldt.

Hvis en ansvarlig leder fir tilbagekaldt sin tilladelse, vil
virksomheden/virksomhederne med den pagaldende ansvar-
lige leder, f4 oplyst, at de skal finde en ny ansvarlig leder
inden en frist pd 6 méneder, idet deres tilladelser ellers bort-
falder i henhold til taxilovens § 18, stk. 4, jf. § 18, stk. 2.

Til nr. 3-5

Det foreslas, at i § 3, stk. 5, @ndres »nr. S« til: »nr. 4«, 1 § 3,
stk. 6, endres »nr. 7« til: »nr. 6» og i § 3, stk. 11, eendres »nr.
6« til: »nr. S5«.

Forslagene er konsekvensrettelser, som folge af de foreslae-
de @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, saledes at hen-
visningerne 1 § 3, stk. 5, 6 og 11 til henholdsvis § 3, stk. 2
og 3 henviser til de nye numre, der sker ved, at henholdsvis
§ 3, stk. 2, nr. 2 og § 3, stk. 3, nr. 1, ophaves.

Til nr. 6

Af den geeldende taxilovs § 5, stk. 2, nr. 2, fremgar, at det er
et krav for en virksomhed, for at kunne fa en tilladelse til at
drive kerselskontor, at den har en ejerkreds, der har bopzl i
EU eller E@S. Dette krav er et blandt 7 krav i taxilovens §
5, stk. 2, som alle skal vare opfyldt for at virksomhed kan
fa udstedt en tilladelse til drive kerselskontor. Det fremgar
af bemerkningerne til bestemmelsen, at virksomheden skal
have en ejerkreds, som har bopal i EU eller E@S. Ved
indgivelse af en ansegning, skal der saledes afgives oplys-
ninger om, hvor ejerkredsen har bopzl. Der sikres saledes
mulighed for at fere tilsyn med personer med vesentlige
interesser samt bestyrelses- og direktionsmedlemmer, jf. § 5,
stk. 6, 1 den gaeldende taxilov, i virksomheder, som drives i
selskabsform. Betingelserne i § 5 for at vere i1 besiddelse af
tilladelse til at drive et kerselskontor skal til enhver tid vere
opfyldt. Tilsynet vil blive udfert dels i form af et risikobase-
ret tilsyn, dels i form af et tilsyn baseret pé stikprover.

Det har imidlertid vist sig at kravet om, at ejerkredsen skal
have bopel i EU eller E@S er i strid med EU-rettens krav
om etableringsfrihed og kapitalens frie beveegelighed og for-
bud mod restriktioner mod de to friheder, se afsnit 2.1.2 i de
almindelig bemarkninger.

Det foreslas, at § 5, stk. 2, nr 2, om at en virksomhed
skal have en ejerkreds, som har bopzl i EU eller EQS,
ophaves. De gvrige seks krav i § 5, stk. 2, endres ikke
indholdsmeessigt.

Herefter vil der, 1 overensstemmelse med hvordan loven er
blevet administreret siden december 2019, ikke blive stillet



krav til, hvor ejerne af en virksomhed, der seger om tilla-
delse til at drive et kerselskontor, har bopel. Derimod vil
der bl.a. fortsat blive stillet krav om, at virksomheden har
fast forretningssted pa dansk omrade samt stillet krav om,
at virksomheden kan sandsynliggere, at den kan udeves pa
forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. Ved vurderingen af god skik- kravet vil der
blive lagt veegt pa de forhold, der fremgar af § 5, stk. 6.

Til nr. 7

Af den galdende taxilovs § 5, stk. 2, nr. 1, fremgar, at for
at en virksomhed kan fa udstedt en tilladelse til at drive
et karselskontor, er det et krav, at virksomheden har en god-
kendt ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal foresta
virksomhedens drift. Derudover skal virksomheden opfylde
yderligere 6 krav, der fremgar af taxilovens § 5, stk. 2, nr.
2-7.

I taxilovens § 5, stk. 3, fremgér, at godkendelsen som an-
svarlig leder er betinget af, at vedkommende lever op til en
raekke krav, der er opremset i § 5, stk. 3, nr. 1-6.

Det fremgar af § 5, stk. 3, nr. 1, at det er et krav til den an-
svarlige leder for en virksomhed, der udferer erhvervsmees-
sig persontransport, at lederen skal have bopel i EU eller
E@S.

Det har imidlertid vist sig, at kravet om, at den ansvarlige
leder skal have bopel i EU eller EOS er i strid med EU-
rettens krav om etableringsfrihed og kapitalens frie bevaege-
lighed og forbud mod restriktioner mod de to friheder, se
narmere i afsnit 2.2.2 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas, at § 5, stk. 3, nr I, om den ansvarlige leder
for en virksomhed, der seger om tilladelse til at drive et
kerselskontor skal have bopel i EU eller EQS, ophaves. De
ovrige fem krav i § 5, stk. 3, @ndres ikke indholdsmaessigt.

Herefter vil der ikke blive stillet krav til, hvor den ansvarli-
ge leder for en virksomhed, der driver et kerselskontor, har
bopzl. Det vil fortsat veere et krav, at den ansvarlige leder
faktisk og vedvarende leder virksomheden og de gvrige krav
i taxilovens § 5, stk. 3, nr. 2-6, vil ligeledes fortsat skulle
opfyldes. Desuden er det fortsat et krav, at en virksomhed
der har tilladelse til at drive et kerselskontor, har et fast
forretningssted pd dansk omrade. Den ansvarlige leder skal
séledes forestd den daglige drift af virksomheden, og tegner
med godkendelsen som ansvarlig leder virksomheden over
for den tilladelsesudstedende myndighed. Det betyder, at
den ansvarlige leder anseger om udstedelse af tilladelser,
bade forstegangsudstedelse af tilladelser, udstedelse af yder-
ligere tilladelser og fornyelse af tilladelser nér disse udle-
ber. Herudover vil Fardselsstyrelsens henvendelser vere
rettet til den ansvarlige leder, som den, der repraesenterer
virksomheden i forbindelse med eksempelvis tilsynssager.

Ferdselsstyrelsen vil, hvis den ansvarlige leder ikke er virk-
somhedsindehaveren, stille krav om, at der fremsendes en
ansattelseskontrakt, der beskriver den ansvarlige leders ar-

bejdsopgaver og vederlag. Ved et tilsyn af, om en ansvarlig
leder nu faktisk og vedvarende forestar virksomhedens drift,
jf. taxilovens § 11, kan Feerdselsstyrelsen anmode SKAT om
oplysninger, om den ansvarlige leders aflenningsforhold fra
den enkelte virksomhed.

Safremt en person, der sgger om at blive godkendt som
ansvarlig leder, ikke har bopzel i Danmark, vil Ferdsels-
styrelsen anmode pégeldende om yderligere oplysninger
til sagens behandling, eksempelvis en straffeattest fra det
eller de bopalslande den pageldende ansvarlige leder har
boet i. S&fremt en anseger har bopal i Danmark indhenter
Feerdselsstyrelsen straffeattest til offentlig brug og eventuel
udskrift fra Det Centrale Kriminalregister.

Nér Faerdselsstyrelsen anmoder personer, der ikke har bopael
i Danmark om oplysninger til sagens behandling, er det et
krav, at oplysningerne er tilsvarende de oplysninger, der ind-
hentes fra danske myndigheder, og at oplysningerne kom-
mer direkte fra myndigheden. Styrelsen godtager siledes
ikke oplysninger, som ansegeren selv har fremskaffet. Til-
svarende proces sker i forbindelse med periodiske tilsyn, jf.
taxilovens § 11, nar en allerede godkendt ansvarlig leder
ikke har bopel i Danmark eller ikke har haft bopel i Dan-
mark, siden tilladelsens udstedelse eller sidste tilsyn.

Safremt Feerdselsstyrelsen, ikke modtager de pakraevede op-
lysninger, vil styrelsen ikke kunne foretage en vurdering af,
om en anseger lever op til kravene, og der vil blive meddelt
afslag pa ansegningen. Tilsvarende vil der i forbindelse med
en tilsynssag, jf. taxilovens § 11, hvor det underseges om
en tilladelsesindehaver fortsat opfylder betingelserne, blive
pabegyndt en tilbagekaldelsessag séfremt tilladelsesindeha-
veren ikke gor det antageligt, at kravene fortsat er opfyldt.

Hvis en ansvarlig leder far tilbagekaldt sin tilladelse, vil
virksomheden/virksomhederne med den pégaldende ansvar-
lige leder, fa oplyst, at de skal finde en ny ansvarlig leder
inden en frist pd 6 méaneder, idet deres tilladelser ellers bort-
falder i henhold til taxilovens § 18, stk. 4, jf. § 18, stk. 2.

Til nr. 8-11

Det foreslés, ati § 3, stk. 5, @ndres »nr. S« til: »nr. 4 «, 1 § 5,
stk. 6, ®ndres »nr. 7« til: »nr. 6«, 1 § 5, stk. 8, @ndres »nr. 6«
til: »or. 5« og i § 6, stk. 1, @ndres »nr. 6« til: »nr. S«.

Forslagene er konsekvensrettelser, som folge af de foresla-
ede @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 6 og 7, séledes at
henvisningerne i § 5, stk. 5, 6 og 8 og i § 6, stk. 1.til
henholdsvis § 5, stk. 2 og 3 henviser til de nye numre, der
sker ved, at henholdsvis § 5, stk. 2, nr. 2 og § 5, stk. 3, nr. 1,
ophaves.

Til nr. 12

Af den geeldende taxilovs § 7, stk. 2, nr. 1, fremgér at det
er et krav for at fa udstedt et chaufforkort, at ansegeren
har bopzl i EU eller EQS. Derudover kraves, at ansggeren



tillige opfylder de evrige krav i taxilovens § 7, stk. 2, nr.
2-7.

Det har imidlertid vist sig, at kravet om bopal i EU eller
EOS for at kunne erhverve et chaufferkorter er i strid med
EU-rettens krav om etableringsfrihed og arbejdskraftens frie
beveegelighed og forbud mod restriktioner mod de to frihe-
der, se nermere i afsnit 2.2.2 1 de almindelige bemaerknin-
ger.

Det foresléas, at § 7, stk. 2, nr. I, om kravet om bopel i
EU eller E@S for at kunne erhverve et chaufferkort, ophae-
ves. De gvrige syv krav i § 7, stk. 2, @ndres ikke indholds-
maessigt.

Herefter vil der ikke blive stillet krav til, hvor en anseger
om chauffarkort har bopzl. De ovrige krav i taxilovens § 7,
stk. 2, nr. 2-8, vil fortsat skulle opfyldes.

En anseger skal bl.a. leve op til nogle krav om vandel og
god skik. Det fremgar af taxilovens § 7, stk. 2, nr. 5, at
en ansgger ikke mé vere demt for et strafbart forhold, der
begrunder narliggende fare for misbrug af chaufferkortet, jf.
straffelovens § 78, stk. 2. For sa vidt angar en ansgger, der
har eller har haft bopzl i1 udlandet i en eller flere perioder
forud for ansegningen, skal vedkommende selv tilvejebringe
straffeattest fra tidligere opholdslande, jf. taxibekendtgerel-
sens (bekendtgerelse nr. 1244 af 26. november 2019) § 7,
stk. 2. Det er dog et krav, at attestene sendes direkte fra de
udenlandske myndigheder til Faerdselsstyrelsen. Den kontrol
med chaufferens vandel, som er forudsat i reglerne, synes
saledes ikke at veere vanskeliggjort eller umuliggjort af, at
den pageldende har bopzel i fx et tredjeland.

Safremt Feerdselsstyrelsen ikke modtager den dokumenta-
tion, som styrelsen har anmodet om i forbindelse med be-
handling af en ansegning om udstedelse af et chaufferkort
eller i en fornyelsessag, vil styrelsen ikke vere i stand til at
vurdere om ansggeren opfylder kravene i § 7, stk. 2, og vil
derfor meddele afslag pa ansegningen eller fornyelsen.

Til nr. 13-15

Det foreslas, at i § 7, stk. 3, @ndres »nr. S« til: »nr. 4«, 1 §
7, stk. 5, 2. pkt., ®ndres »nr. 7« til: »nr. 6« og i § 7, stk. 6,
@ndres »nr. 7« til: »nr. 6«, og »nr. 8« til: »nr. 7«.

Forslagene er konsekvensrettelser, som folge af de foreslae-
de @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 12, saledes at henvisnin-
gerne 1 § 7, stk. 3, 5 og 6 til § 7, stk. 2 henviser til de nye
numre, der sker ved, at § 7, stk. 2, nr. 1, ophaves.

Til nr. 16-17

Det foreslés, i § 12, stk. 1, nr. 1, at »nr. 7« @endres til: »nr. 6«
ogig 12, stk. 1, nr. 3, @ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.

Forslagene er konsekvensrettelser, som folge af de foresla-
ede @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, séledes at
henvisningerne i § 12, stk. 1, til henholdsvis § 3, stk. 2 og 3

henviser til de nye numre, der sker ved, at henholdsvis § 3,
stk. 2, nr. 2 og § 3, stk. 3, nr. 1, ophaves.

Til nr. 18-19

Det foreslas i § 13, stk. 1, nr. 1, at »nr. 7« @ndres til: »nr. 6«
ogatig I3, stk. 1, nr. 3, @ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.

Forslagene er konsekvensrettelser, som folge af de foresla-
ede @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 6 og 7, séledes at
henvisningerne i § 13, stk. 1, til § 5, stk. 2 henviser til de
nye numre, der sker ved, at henholdsvis § 5, stk. 2, nr. 2 og §
5, stk. 3, nr. 1, ophaves.

Til nr. 20
Det foreslas i § 14, stk. 1, at »nr. 6« @ndres til: »nr. S«.

Forslaget er konsekvensrettelser, som folge af de foresldede
@ndringer i lovforslagets § 1, nr. 12, saledes at henvisningen
i§ 14, stk. 1 til § 7, stk. 2, henviser til de nye numre, der
sker ved, at § 7, stk. 2, nr. 1, ophaves.

Til nr. 21-25

Det foreslas. ati § /7, stk. 1,1. pkt., @ndres »§ 3, stk. 2. nr.
5,6eller 7, § 3, stk. 3, nr. 4 eller 6, § 5, stk. 2, nr. 5, 6 eller
7, § 5, stk. 3, nr. 4, eller 6, eller § 7, stk. 2, nr. 6« til: »§ 3,
stk. 2. nr. 4, 5 eller 6, § 3, stk. 3, nr. 3 eller 5, § 5, stk. 2, nr.
4, 5 eller 6, § 5, stk. stk. 3, nr. 3 eller 5, eller § 7, stk. 2, nr.
S5«,ati§ 17, stk. 2, &ndres »§ 3, stk. 3, nr. 5, § 5, stk. 3, nr.
5, eller § 7, stk. 2, nr. S5« til: »§ 3, stk. 3, nr. 4, § 5, stk. 3,
nr. 4, eller § 7, stk. 2, nr. 4«, ati § 17, stk. 3, 1. pkt., eendres
»§ 3, stk. 2, nr. 7, § 3, stk. 3, nr. 5 eller 6, § 5, stk. 2, nr. 7,
5, stk. 3, nr. 5 eller 6, eller § 7, stk. 2, nr. 5 eller 6« til: »§ 3,
stk. 2, nr. 6, § 3, stk. 3, nr. 4 eller 5, § 5, stk. 2, nr. 6, 5, stk.
3, nr. 4 eller 5, eller § 7, stk. 2, nr. 4 eller S5« ogati g 17, stk.
4, 1. pkt., @endres »§ 3, stk. 2, nr. 5 eller 6, § 3, stk. 3, nr. 4,
§ 5, stk. 2, nr. 5 eller 6, eller § 5, stk. 3, nr.d« til: »§ 3, stk. 2,
nr. 4 eller 5, § 3, stk. 3, nr. 3, § 5, stk. 2, nr. 4 eller 5, eller §
5, stk. 3, nr. 3«.

Desuden foreslas, ati § 18, stk. 1, @ndres »§ 3, stk. 2, nr. 2,
3eller 4, § 3, stk. 3, nr. 1, 2 eller 3, § 5, stk. 2, nr. 2, 3 eller
4, § 5, stk. 3, nr. 1, 2 eller 3, eller § 7, stk. 2, nr. 1 eller 3« til:
» § 3, stk. 2, nr. 2 eller 3, § 3, stk. 3, nr. 1 eller 2, § 5, stk. 2,
nr. 2, eller 3, 5, stk. 3, nr. 1 eller 2, eller § 7, stk. 2, nr. 1 eller
2«.

Forslagene er konsekvensrettelser, som folge af de foreslae-
de @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 1, 2, 6, 7 og 12, séledes
at henvisningerne i §§ 17 og 18, til henholdsvis § 3, stk.
2 0g3,8§5,stk. 2 0g 3 og§ 7, stk. 2, henviser til de nye
numre, der sker ved, at henholdsvis § 3, stk. 2, nr. 2 og § 3,
stk. 3, nr. 1, § 5, stk. 2, nr. 2, § 5, stk. 3, nr. 1 og § 7, stk. 2,
nr. 1, ophaves.

Til nr. 26-27

Det foreslas, at i § 30, stk. 1, ®ndres »nr. 7« til: »nr. 6« og i
$ 30, stk. 2, eendres »nr. 7« til: »nr. 6«.
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Forslagene er konsekvensrettelser, som folge af de foreslae-
de @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 12, saledes at henvisnin-
gen i § 30, stk. 1 til § 7, stk. 2 henviser til de nye numre, der
sker ved, at § 7, stk. 2, nr. nr. 1, ophaves.

Til § 2

Det foreslas, at loven treeder i kraft umiddelbart efter be-

kendtgerelsen 1 Lovtidende. Lovens formal er at bringe lo-
ven i overensstemmelse med EU-retten og derfor foreslas, at
loven traeder i kraft hurtigst muligt.

Loven galder ikke for Fereerne og Gronland, idet den gel-
dende taxilov, jf. § 46, ikke gzlder for Feroerne og Gron-
land og ikke kan settes i kraft for Fereerne og Grenland.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§ 3. —
Stk. 1. -

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
udsteder efter ansegning tilladelse til erhvervs-
massig persontransport til virksomheder, der

1)

2) har en ejerkreds, som har bopzl i EU eller
EOS,

Nr. 3-7

Stk. 3. Godkendelse som ansvarlig leder, jf. stk. 2,
nr. 1, er betinget af, at vedkommende

1) har bopzl i EU eller EQS,

Nr. 3-6 ---
Stk. 4 ---

Stk. 5. Afslag pé udstedelse af tilladelse begrundet
i, at lederen ikke opfylder betingelsen i stk. 3,

nr. 5, skal pa begering af ansegeren indbringes

for domstolene af anklagemyndigheden. Sagen be-
handles i strafferetsplejens former.

Stk. 6. Ved vurdering af, om en virksomhed, der
drives i selskabsform, opfylder betingelserne i stk.
2, nr. 7, kan der indgé oplysning om, at medlem-
mer af bestyrelsen eller direktionen eller andre
personer med vasentlige interesser inden for sel-
skabet inden for de seneste 5 ar

Stk. 7-10. ---

Forslag
til
Lov om @ndring af taxiloven
(Afskaftelse af bopalskrav i EU/EGS ved
tilladelser til erhvervsmaessig persontransport og
karselskontorer, godkendelse af ansvarlige ledere
og chaufferkort)

§1
I taxiloven, jf. lov nr. 1538 af 19. december 2017,
som @ndret ved lov nr. 557 af 7. maj 2019, foreta-
ges folgende @ndringer:

1. § 3, stk. 2, nr. 2, ophaeves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

2. § 3, stk. 3, nr. 1, ophaves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

3.1¢ 3, stk. 5, ®ndres »nr. 5« til: »nr. 4«.

4.1 3, stk. 6, @ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
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Stk. 11. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsaetter naermere regler om krav til indholdet af
anseggninger, herunder den digitale losning, jf. stk.
7, og krav til egenkapital, jf. stk. 2, nr. 6.

§35 —
Stk. 1. -

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
udsteder efter ansogning tilladelse til at drive et
kerselskontor til virksomheder, der

1y

2) har en ejerkreds, som har bopzl i EU eller
EOS,

Nr. 3-7---

Stk. 3. Godkendelse som ansvarlig leder, jf. stk. 2,
nr. 1, er betinget af, at vedkommende

1) har bopal 1 EU eller EOS,
Nr. 3-6 ---

Stk. 4. -

Stk. 5. Afslag pé udstedelse af tilladelse begrundet
1, at lederen ikke opfylder betingelsen 1 stk. 3,

nr. 5, skal pa begering af ansggeren indbringes

for domstolene af anklagemyndigheden. Sagen be-
handles 1 strafferetsplejens former.

Stk. 6. Ved vurdering af, om en virksomhed, der
drives i selskabsform, opfylder betingelserne 1 stk.
2, nr. 7, kan der indgé oplysning om, at medlem-
mer af bestyrelsen eller direktionen eller andre
personer med vasentlige interesser inden for sel-
skabet inden for de seneste 5 ar

Stk. 7. -

Stk. 8. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsaetter naermere regler om krav til indholdet af
anseggninger, herunder den digitale losning, jf. stk.
7, og krav til egenkapital, jf. stk. 2, nr. 6.

§ 6. Ved ansggninger fra et kerselskontor med
fast forretningssted i et landdistrikt kan egenkapi-
talkravet i § 5, stk. 2, nr. 6, efter en konkret vurde-
ring nedsettes til 40.000 kr.

5.1¢ 3, stk. 11, @ndres »nr. 6« til: »nr. 5«

6.9 5, stk. 2, nr. 2, ophaves.
Nr. 3-7 bliver herefter nr. 2-6.

7.8 5, stk. 3, nr. 1, ophaves.
Nr. 2-6 bliver herefter nr. 1-5.

8.1¢ 5, stk. 5, @ndres »nr. S« til: »nr. 4 «.

9.1¢ 5, stk. 6, @ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.

10. 1§ 5, stk. 8, ®ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.

11.1 § 6, stk. 1, eendres »nr. 6« til: »nr. S«.



§ 7. Der kraeves chaufferkort for at fore en bil, der
benyttes til erhvervsmaessig persontransport.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
udsteder efter ansegning chaufferkort til personer,
der

1) har bopal 1 EU eller EOQS,

Nr.2-8----

Stk. 3. Afslag pé udstedelse af chaufforkort be-
grundet i, at ansggeren ikke opfylder betingelsen
istk. 2, nr. 5, skal pé begaring af ansegeren
indbringes for domstolene af anklagemyndighe-

den. Sagen behandles i strafferetsplejens former.
Stk. 4. -

Stk. 5. En chauffer, som er ved at gennemfore en
erhvervsuddannelse godkendt af Undervisnings-
ministeriet som redder eller ambulancebehandler,
er fritaget fra kravet om chaufforkort i forbindelse
med udferelse af erhvervsmassig persontransport
for offentlige myndigheder.

Det er en betingelse, at chaufferen har gennemfort
og bestdet det i stk. 2, nr. 7, neevnte kursus. Under
karslen skal medbringes dokumentation fra ud-
dannelsesstedet for, at den pagaldende er ved at
gennemfore en erhvervsuddannelse som redder el-
ler ambulancebehandler.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsetter neermere regler om kursuskravet, herun-
der den teoretiske og praktiske prove, jf. stk. 2, nr.
7, helbredskravene, jf. stk. 2, nr. 8, og til indholdet
af ansegninger, herunder den digitale losning, jf.
stk. 4.

§ 12. En tilladelse til erhvervsmaessig persontrans-
port kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) ma antages ikke leengere at opfylde betingel-
serne 1 § 3, stk. 2, nr. 7, som folge af at
vedkommende i forbindelse med udferelsen
af erhvervet groft eller gentagne gange har

overtrddt bestemmelser 1

a) loven eller forskrifter udstedt i medfer
heraf,

b) ferdselslovgivningen om hastighed, kor-
sel uden kerekort og bilens indretning,
udstyr og tilbeher,

¢) arbejdsmiljelovens kapitel 9 om hvilepe-
riode og fridegn,

12. § 7, stk. 2, nr. 1, ophaves.
Nr. 2-8 bliver herefter nr. 1-7.

13.1§ 7, stk. 3, ®ndres »nr. 5« til: »nr. 4«.

14. 1§ 7, stk. 5, 2. pkt., @ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.

15.1§ 7, stk. 6, @ndres »nr. 7« til: »nr. 6«, og »nr.
8« til: »ar. 7«.

16.1§ 12, stk. 1, nr. 1, @ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
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d) lovgivningen om euforiserende stoffer,
e) skatte- og afgiftslovgivningen eller
f) udleendingeloven om menneskesmugling,
2)---- 17.1§ 12, stk. 1, nr. 3, @ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.

3) ikke lengere har den pékraevede egenkapital, jf.
§ 3, stk. 2, nr. 6, eller.

§13. En tilladelse til at drive kerselskontor kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) mé antages ikke laengere at opfylde betin- 18.1¢ 13, stk. 1, nr. 1, @ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
gelserne 1 § 5, stk. 2, nr. 7, som folge af
at vedkommende i forbindelse med udferel-
sen af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt vilkérene for tilladelsen eller
bestemmelser 1
a) denne lov eller forskrifter udstedt i med-
for heraf,
b) lovgivningen om euforiserende stoffer,
c) skatte- og afgiftslovgivningen eller

d) udlendingeloven om menneskesmugling,
2) --
3) ikke lengere har den pékraevede egenkapital, jf. 19.1§ 13, stk. 1, nr. 3, @ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.
§ 5, stk. 2, nr. 6.

§ 14. Chaufforkort kan tilbagekaldes, hvis inde-

haveren ma antages ikke lengere at opfylde be-

tingelserne i § 7, stk. 2, nr. 6, som folge af at 20.1§ 14, stk. 1, &ndres »nr. 6« til: »nr. 5«.
vedkommende i forbindelse med udferelsen af er-

hvervet groft eller gentagne gange har overtradt

bestemmelser 1

1) denne lov eller forskrifter udstedt i medfer
heraf,

2) ferdselslovgivningen om hastighed, korsel
uden kerekort og bilens indretning, udstyr
og tilbeher,

3) lovgivningen om euforiserende stoffer,

4) skatte- og afgiftslovgivningen eller

5) udlendingeloven om menneskesmugling.
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§ 17. En afgerelse om afslag pé fornyelse af tilla-
delser og godkendelser efter § 3, stk. 2, nr. 5, 6
eller 7, § 3, stk. 3, nr. eller 6, § 5, stk. 2, nr. 5,

6 eller 7, § 5, stk. 3, nr. 4 eller 6, eller § 7, stk.

2, nr. 6, kan af den, afgerelsen vedrerer, forlanges
indbragt for domstolene. ----

Stk. 2. En afgerelse om afslag pa fornyelse efter

§ 3,stk. 3, nr. 5, § 5, stk. 3, nr. 5, eller § 7 stk.

2, nr. 5, kan, inden 4 uger efter at den er meddelt
den pageldende, forlanges indbragt for domstole-
ne af anklagemyndigheden efter fremgangsméden
i straffelovens § 78, stk. 3, hvor sagen behandles i
strafferetsplejens former.

Stk. 3. Anmodning om sagsanlag i forbindelse
med afgerelser om afslag pa fornyelse af tilladel-
ser og godkendelser, hvis indehaveren af tilladel-
sen eller godkendelsen ikke leengere opfylder be-
tingelserne i § 3, stk. 2, nr. 7, § 3, stk. 3, nr. eller
6,8 5,stk. 2,nr. 7, § 5, stk. 3, nr. 5 eller 6, eller
§ 7, stk. 2, nr. 5 eller 6, har opsattende virkning,
medmindre retten bestemmer andet. Findes naeg-
telsen af fornyelse lovlig ved dommen, kan det i
dommen bestemmes, at anke ikke har opsattende
virkning.

Stk. 4. Anmodning om sagsanlag i forbindelse
med afgerelser om afslag pa tilladelser og godken-
delser, hvis indehaveren af tilladelsen eller god-
kendelsen ikke leengere opfylder betingelserne i

§ 3, stk. 2, nr. Seller 6, § 3, stk. 3, nr. 4, § 5,

stk. 2, nr. 5 eller 6, eller § 5, stk. 3, nr. 4, har

ikke op settende virkning, men retten kan ved
kendelse bestemme, at den pageldende under sa-
gens behandling skal have adgang til at udeve den
virksomhed, tilladelsen vedrorer. ----

§ 18. Tilladelse eller godkendelse efter denne lov
bortfalder, hvis indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen afgar ved deden eller opherer med
at opfylde betingelserne i § 3, stk. 2, nr. 2, 3 eller
4,§3,stk. 3, nr. 1,2eller 3, § 5, stk. 2, nr. 2, 3
eller 4, § 5, stk. 3, nr. 1, 2, eller 3, eller § 7, stk. 2,
nr. 1 eller 3.

21.1§ 17, stk. 1,1. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 2, nr. 5,
6 eller 7, § 3, stk. 3, nr. 4 eller 6, § 5, stk. 2, nr. 5,
6 eller 7, § 5, stk. 3, nr. 4, eller 6, eller § 7, stk. 2,
nr. 6« til: »§ 3, stk. 2, nr. 4, 5 eller 6, § 3, stk. 3, nr.
3eller 5, § 5, stk. 2, nr. 4, S eller 6, § 5, stk. 3, nr.
3 eller 5, eller § 7, stk. 2, nr. 5«.

22.1§ 17, stk. 2, ®ndres »§ 3, stk. 3,nr. 5, § 5,
stk. 3, nr. 5, eller § 7, stk. 2, nr. 5« til: »§ 3, stk. 3,
nr. 4, § 5, stk. 3, nr. 4, eller § 7, stk. 2, nr. 4«.

23.1¢§ 17, stk. 3, 1. pkt., @ndres »§ 3, stk. 2, nr. 7,
§ 3, stk. 3, nr. Seller 6, § 5, stk. 2, nr. 7, 5, stk. 3,
nr. 5 eller 6, eller § 7, stk. 2, nr. 5 eller 6« til: » §
3,stk. 2, nr. 6, § 3, stk. 3, nr. 4 eller 5, § 5, stk. 2,
nr. 6, 5, stk. 3, nr. 4 eller 5, eller § 7, stk. 2, nr. 4
eller 5«.

24.1¢§ 17, stk. 4, 1. pkt., @ndres »§ 3, stk. 2, nr. 5
eller 6, § 3, stk. 3, nr. 4, § 5, stk. 2, nr. 5 eller 6,
eller § 5, stk. 3, nr.d4« til: »3, stk. 2, nr. 4 eller 5, §
3,stk. 3, nr. 3, § 5, stk. 2, nr. 4 eller 5, eller § 5,
stk. 3, nr. 3«.

25.18 18, stk. 1, ®ndres »§ 3, stk. 2, nr. 2, 3 eller
4,8 3,stk. 3, nr. 1,2eller 3, § 5, stk. 2, nr. 2, 3
eller 4, § 5, stk. 3, nr. 1, 2 eller 3, eller § 7, stk. 2,
nr. 1 eller 3« til: » § 3, stk. 2, nr. 2 eller 3, § 3, stk.
3,nr. 1 eller 2, § 5, stk. 2, nr. 2, eller 3, 5, stk. 3,
nr. 1 eller 2, eller § 7, stk. 2, nr. 1 eller 2«.
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§ 30. Transport-, bygnings- og boligministeren 26.1 § 30, stk. 1, ®ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
godkender de uddannelsessteder, der tilbyder kur-

sus som navnt i § 7, stk. 2, nr. 7. Der kan knyttes

vilkar til godkendelsen.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren 27.1 § 30, stk. 2, ®ndres »nr. 7« til: »nr. 6«.
fastsaetter regler om adgangsbetingelser til kursus

som nevnti § 7, stk. 2, nr. 7, herunder sprogkrav,

om indholdet af kurset, krav til praver og krav

til godkendelse af uddannelsessteder efter stk. 1,

herunder krav til undervisere og udstyr.



