FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 151

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2019-20

Fremsat den 26. marts 2020 af transportministeren (Benny Engelbrecht)

Forslag

til

Lov om &ndring af lov om godkendelse og syn af karetgjer”

(Godkendelse af motorkgretgjer, tekniske tjenester m.v.)

§1

I lov om godkendelse og syn af Kkaretgjer, jf.
lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012, som
@&ndret ved 8 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016 og lov nr. 1437
af 17. december 2019, foretages fglgende &ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele
af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/45/EU
af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med mo-
torkeretgjer og pahaengskeretgjer dertil og om ophee-
velse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L
127, side 51, og Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgjer, der kerer pd Unionens omrade, og
om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende
2014, nr. L 127, side 134, og Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om
indlandstransport af farligt gods, EU-Tidende 2008, nr.
L 260, side 13. | loven er der medtaget visse bestem-
melser fra Europa-Parlamentets og Radets forordning
2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse og mar-
kedsovervagning af motorkeretgjer og pahaengskeretg-
jer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om &ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 565/2009 og
om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende
2018, nr. L151, side 1, Europa-Parlamentets og Radets

forordning (EU) 168/2013 af 15. januar 2013 om god-
kendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede
karetgjer samt quadricykler, EU-tidende 2013, nr. L
60, side 52 og Europa-Parlamentets og Réadets forord-
ning (EU) 168/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse
og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugs-
traktorer, EU-tidende 2013, nr. L 60, side 1. Ifglge arti-
kel 288 i EUF-Traktaten geelder en forordning umid-
delbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse be-
stemmelser i loven er sdledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bergrer ikke forordningens umid-
delbare gyldighed i Danmark.«

2. Overalt i loven &ndres »Trafikstyrelsen« til: »Feardsels-
styrelsen«, »Trafikstyrelsens« til: »Feerdselsstyrelsens,
»Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen« til: »Faerdselsstyrelsen«
og »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens« til: »Feaerdselssty-
relsens«.

3. For 8 1 indsettes som ny overskrift:

»Anvendelsesomrade«

4. § 1 affattes séledes:

»8 1. Loven gelder for fglgende:

1) Godkendelse af nye motorkaretgjer, to- eller trehjulede
keretgjer, quadricykler, traktorer, pahangskeretgjer,
udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder.

1) 1 loven er der medtaget visse bestemmelser fra Europa-Parlamentets og Rédets forordning 2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne karetgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 565/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende 2018, nr. L151, side 1, Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt
quadricykler, EU-tidende 2013, nr. L 60, side 52 og Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 168/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, EU-tidende 2013, nr. L 60, side 1. Ifglge artikel 288 i EUF-Traktaten geelder en forordning
umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i loven er sdledes udelukkende begrundet i praktiske hensyn og bergrer ikke

forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark.
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2) Godkendelse af visse ibrugtagne motorkaretgjer, to- el-
ler trehjulede karetgjer, quadricykler, traktorer, pa-
haengskaretgjer og udskifteligt trukket udstyr.

3) Synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn
0g omsyn.

4)  Syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer.«

5. Efter § 1 indsattes:

»Godkendelse af nye karetgjer m.v.

§ 1 a. Far omsatning, registrering eller ibrugtagning pa
feerdselslovens omrade af motorkaretgjer, pahaengskeretajer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som
omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om
godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og
pahaengskaretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om &ndring
af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om
ophevelse af direktiv 2007/46/EF, skal karetgjer, systemer
m.v. vere tildelt en af falgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkeretgjer, pahengskere-
tajer dertil, systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder til sadanne keretgjer udstedt af Feerdsels-
styrelsen eller en godkendende myndighed i en anden
medlemsstat.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretgjer og pahengske-
retgjer dertil fremstillet i sma serier udstedt af Feerd-
selsstyrelsen eller en godkendende myndighed i en an-
den medlemsstat

3) National typegodkendelse af motorkgretgjer og pa-
haengskaretgjer dertil fremstillet i sma serier udstedt el-
ler accepteret af Feerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkgretgjer og pa-
haengskaretgjer dertil udstedt af Feerdselsstyrelsen eller
en godkendende myndighed i en anden medlemsstat.

5) National individuel godkendelse af motorkeretgjer og
pahaengskaretgjer dertil udstedt af Feerdselsstyrelsen,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngd-
vendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets
og Rédets forordning om godkendelse og markedsovervag-
ning af motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sa-
danne koretgjer, om &ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF, som naevnt i stk. 1, herunder fastsettelse af re-
levante alternative krav i overensstemmelse med artiklerne
42 og 45 i forordningen.

§ 1 b. Far omsetning, registrering eller ibrugtagning pa
feerdselslovens omrade af to- eller trehjulede keretgjer, qua-
dricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der, som omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning om godkendelse og markedsovervagning af to- og tre-
hjulede karetgjer samt quadricykler, skal karetgjer, systemer
m.v. vere tildelt en af falgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede koretgjer,
quadricykler, systemer, komponenter og separate tekni-

ske enheder til sddanne karetgjer udstedt af Feerdsels-
styrelsen eller en godkendende myndighed i en anden
medlemsstat.

2) National typegodkendelse af to- eller trehjulede kgretg-
jer samt quadricykler fremstillet i sma serier udstedt el-
ler accepteret af Feerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngd-
vendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets
og Radets forordning om godkendelse og markedsovervag-
ning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler, som
nevnt i stk. 1, herunder fastsattelse af relevante alternative
krav i overensstemmelse med artikel 42 i forordningen.

8 1 c. Fer omsetning, registrering eller ibrugtagning af
traktorer, pahangskaretgjer, udskifteligt trukket udstyr, sy-
stemer, komponenter og separate tekniske enheder, som om-
fattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om god-
kendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skov-
brugskaretajer, skal karetajer, systemer m.v. vare tildelt en
af fglgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af traktorer, pahaengskaretgjer el-
ler udskifteligt trukket udstyr dertil, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sadanne kerete-
jer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en godkendende
myndighed i en anden medlemsstat.

2) National typegodkendelse af traktorer, pahaengskaretg-
jer eller udskifteligt trukket udstyr dertil fremstillet i
sma serier udstedt eller accepteret af Feerdselsstyrelsen,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngd-
vendige for anvendelse her i landet af Europa-Parlamentets
og Radets forordning om godkendelse og markedsovervag-
ning af landbrugs- og skovbrugskaretgjer som navnt i stk.
1, herunder fastsettelse af relevante alternative krav i over-
ensstemmelse med artikel 37 i forordningen.

8§ 1 d. Transportministeren kan fastsatte regler om anven-
delse af Den Europziske Unions forordninger, gennemfarel-
se af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse
af Unionens aftaler med andre lande om godkendelse af ke-
retgjer m.v., herunder karetgjstekniske krav.

8 1 e. Forud for en godkendelse, som meddeles i henhold
til 8 1 f, stk. 1, nr. 1 og 2, skal en teknisk tjeneste verificere,
at det to- eller trehjulede keretgj, quadricyklen, traktoren el-
ler pdhangskaretajet dertil, opfylder de relevante tekniske
krav, som udstedes i medfer af feerdselslovens § 68, stk. 1.
Det samme geelder for udskifteligt trukket udstyr til trakto-
rer.

Stk. 2. Forud for en godkendelse, som meddeles i henhold
til § 1 f, stk. 1, nr. 3-6, skal et tredjepartsorgan verificere, at
motorkgretgjet, det to- eller trehjulede kegretgj, quadricyk-
len, traktoren, paheangskeretgjet eller udskifteligt trukket
udstyr dertil opfylder de relevante tekniske krav, som udste-
des i medfer af ferdselslovens § 68, stk. 1.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om udpegel-
se af tekniske tjenester og tredjepartsorganer til prevning af
karetgjer, som er omfattet af stk. 1 og 2, herunder tekniske
tjenesters og tredjepartorganers opgaver samt krav til ansgg-



ning om udpegelse som teknisk tjeneste eller tredjepartsorg-
an.

Stk. 4. Uanset stk. 1 og 2 kan Feerdselsstyrelsen fastsatte
regler om, at fabrikanter af karetgjer, jf. § 1 f, stk. 1, kan ud-
fare pravninger og udstede erkleringer for keretgjers over-
holdelse af relevante tekniske krav. Ferdselsstyrelsen kan
fastseette regler om krav til dokumentationen.

8 1 f. Fgr omsatning, registrering eller ibrugtagning af
karetgjer pa ferdselslovens omrade, som ikke er omfattet af
88 1 a-1 c, skal karetgjet veere tildelt en af fglgende godken-
delser som udstedes af Feerdselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af nyt to- eller trehju-
let keretgj, quadricykel eller pahaengskaretgj dertil.

2) National individuel godkendelse af ny traktor, pahang-
skaretgj eller udskifteligt trukket udstyr dertil.

3) National individuel godkendelse af ibrugtaget og kon-
struktivt &endret motorkaretgj eller pahangskeretgj der-
til.

4) National individuel godkendelse af ibrugtaget og kon-
struktivt endret to- eller trehjulet karetgj, quadricykel
eller pahangskeretgj dertil.

5) National individuel godkendelse af ibrugtaget og kon-
struktivt @ndret traktor, padhaengskaretgj eller udskifte-
ligt trukket udstyr dertil.

6) National individuel godkendelse af ibrugtaget motorkg-
retgj, to- eller trehjulet karetgj, quadricykel, traktor, pa-
haengskaretgj eller udskifteligt trukket udstyr, der im-
porteres fra et tredjeland.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler om godken-
delse af karetgjer, som navnt i stk. 1, herunder krav til an-
sggning om godkendelse, og om erhvervsdrivendes ansvar
og forpligtelser.«

6. For § 2 indsaettes som ny overskrift:

»Periodisk syn m.v.«.«

7. 8 2, stk. 1, affattes séledes:
»Transportministeren fastsatter regler om, hvilke kgreto-
jer der skal indkaldes til periodisk syn.«

8. § 4 affattes saledes:

»8§ 4. Feerdselsstyrelsen fastsatter regler om syn og om-
syn af karetgjer, herunder tekniske krav til udferelsen heraf.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at syns-
virksomhederne kan udfere andre opgaver end synsopgaver
omfattet af stk. 1.

Stk. 3. Vedkommende minister kan efter forhandling med
transportministeren fastsatte regler om synsvirksomheder-
nes udfarelse af anden teknisk kontrol med karetgjer.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om anven-
delse af Den Europziske Unions forordninger, gennemfgrel-
se af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse
af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der vedrg-
rer synsomradet.

Stk. 5. Forsvarsministeren fastsetter regler om kontrol af
forsvarets karetajer.«

9. Efter § 12 a indseettes:

»Digital kommunikation, offentligggrelse m.v.

§ 12 b. Transportministeren kan fastsette regler om, at
skriftlig kommunikation til og fra Faerdselsstyrelsen eller
synsvirksomheder om forhold, som er omfattet af denne lov
eller af regler udstedt i medfer af denne lov, skal forega di-
gitalt, og at skriftlig dokumentation, der ikke indsendes digi-
talt, kan afvises.

Stk. 2. Transportministeren kan fastseatte neermere regler
om digital kommunikation, herunder om anvendelse af be-
stemte 1T-systemer, s&rlige digitale formater og digital sig-
natur el.lign.

Stk. 3. En digital meddelelse anses for at veere kommet
frem, nar den er tilgengelig for adressaten for meddelelsen.

§ 12 c. Transportministeren kan fastsette regler om, at
administrative forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som
indeholder krav til keretgjer m.v., tekniske tjenester eller
tredjepartsorganer, og tekniske specifikationer, der henvises
til i sddanne forskrifter, ikke indfares i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter regler om, hvordan
oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske specifi-
kationer, der ikke indfgres i Lovtidende, jf. stk. 1, kan op-
nas.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om, at
tekniske specifikationer, som ikke indfgres i Lovtidende, jf.
stk. 1, skal veere galdende, selv om de ikke foreligger pa
dansk.

§ 12 d. Transportministeren kan fastsette regler om of-
fentliggerelse af informationer om tekniske tjenester og
tredjepartsorganer, der er udpeget i henhold til regler fastsat
i medfer af § 1 e, stk. 3.

§ 12 e. Transportministeren kan fastsette regler om, at
synsvirksomhederne elektronisk skal indberette dokumenter,
som indgdr i et syn til Faerdselsstyrelsens felles database,
herunder regler om behandlingen af oplysningerne i doku-
menterne.«

10. | § 13, stk. 4, indseettes efter »| regler«: »om godkendel-
se 0g syn«.

11. 1 8 13 indseettes efter stk. 5 som stykke 6:

»Stk. 6. Transportministeren kan fastsatte regler om straf
af bade for overtraedelse af fglgende forordninger:

1) Europa-Parlamentets og Rédets forordning om godken-
delse og markedsovervagning af motorkgretgjer og pa-
haengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om
&ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om opheevelse af direktiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godken-
delse og markedsovervéagning af to- eller trehjulede ka-
retgjer samt quadricykler.

3) Europa-Parlamentets og Radets forordning om godken-
delse og markedsovervagning af landbrugs- og skov-
brugskaretgjer.«



12. Efter § 15 indsattes:

»§ 15 a. Transportministeren kan fastseette regler om be-
taling af gebyr i forbindelse med godkendelse af motorkare-
tgjer, to- eller trehjulede karetgjer, quadricykler, traktorer,
pahaengskaretgijer eller udskifteligt trukket udstyr, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder, herunder regler
om betaling for rykkerskrivelser.

8 15 b. Transportministeren kan fastsatte regler om beta-
ling af gebyr i forbindelse med udpegelse af tekniske tjene-
ster og tredjepartsorganer, jf. 8§ 1 a-1 ¢ og 1 e, herunder
regler om betaling for rykkerskrivelser.«
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. september 2020, jf. dog
stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for
ikrafttreedelse af § 1 f, som affattet ved denne lovs 8 1, nr. 5,
i lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtge-
relse nr. 959 af 24. september 2012. Ministeren kan herun-
der bestemme, at dele af § 1 f, stk. 1, nr. 1-6, som affattet
ved denne lovs § 1, nr. 5, kan treede i kraft pa forskellige
tidspunkter.

Stk. 3. Regler udstedt i medfar af lov om godkendelse og
syn af karetgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. septem-
ber 2012, forbliver i kraft, indtil de ophaeves eller erstattes af
regler udstedt i medfar af denne lov.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette overgangsregler,
herunder for national individuel godkendelse af et motorkg-
retgj eller pahaengskaretgj dertil, jf. § 1 a, stk. 1, nr. 5, som
affattet ved denne lovs § 1, nr. 5.
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9. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lov om godkendelse og syn af karetgjer, jf. lovbekendtge-
relse nr. 959 af 24. september 2012 med senere &ndringer
(herefter benzvnt synsloven), indeholder overordnet dels
regler om de godkendelser, som et kgretgj skal have for at
kunne kere lovligt i Danmark, dels regler om syn, herunder
hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et
godkendt karetgj labende skal overholde for fortsat at kunne
kare i Danmark.

Formalet med denne lov om zndring af synsloven er at op-
datere den retlige ramme for reglerne om godkendelse af kg-
retgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder
med henblik pa at sikre en hej grad af sikkerhed og beskyt-
telse af sundhed og miljg. £ndringen skyldes fgrst og frem-
mest, at der pr. 1. september 2020 treeder en ny typegodken-
delsesforordning i kraft i Danmark, jf. Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og
pahaengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne karetgjer, om &ndring
af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om



ophevelse af direktiv 2007/46/EF for motorkaretgjer (heref-
ter bengvnt forordning om motorkaretgjer m.v.), som, sam-
men med de to allerede geeldende typegodkendelsesforord-
ninger, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og mar-
kedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadri-
cykler (herefter benagvnt forordning om to- og trehjulede kg-
retgjer m.v.) samt Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse
og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstrakto-
rer, (herefter benavnt forordning om landbrugs- og skov-
brugskeretgjer m.v.), vil udggre det primeere retlige grund-
lag for godkendelse af nye karetgjer m.v. i dansk ret. Det
bemerkes, at der i titlen pa sidstnevnte forordning er sket
en fejl, idet der retmaessigt skulle std "landbrugs- og skov-
brugskaretgjer” i stedet for "landbrugs- og skovbrugstrakto-
rer”, hvilket bekraeftes af Legal Service i Radet for Den
Europaiske Union. Forordningen benagvnes derfor i dette
forslag som forordning om landbrugs- og skovbrugskeretg-
jer m.v. De tre forordninger benavnes samlet set typegod-
kendelsesforordningerne.

Typegodkendelsesforordningerne omhandler nye karetgjer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sa-
danne karetgjer fremstillet i ubegraensede serier og karetajer
fremstillet i sma& serier. Derudover er national individuel
godkendelse af et bestemt karetaj ogsd omfattet af forord-
ningen om motorkeretgjer m.v. National individuel godken-
delse af et bestemt karetgj er imidlertid ikke omfattet af de
to andre allerede geeldende typegodkendelsesforordninger
fra 2013. Der vil derfor veere godkendelsessituationer, hvor
der vil veere behov for at supplere typegodkendelsesforord-
ningerne med nationale godkendelsesregler. Det drejer sig
om national individuel godkendelse af et nyt to- eller trehju-
let keretgj, quadricykel eller pahangskeretgj dertil eller et
nyt landbrugs- eller skovbrugskaretgj eller pahaengskaretgj
eller udskifteligt trukket udstyr dertil. Da typegodkendelses-
forordningerne alene gelder for nye karetgjer, vil der ligele-
des veere behov for at fastsette nationale godkendelsesregler
for visse brugte karetgjer, f.eks. et ibrugtaget keretgj, hvor-
pa der er foretaget konstruktive &ndringer, som medfarer at
karetajets oprindelige godkendelse bortfalder, hvis keretgjet
andres i en sadan grad, at karetgjet ikke leengere er i over-
ensstemmelse med sin godkendelse.

De fleste karetgjer i Danmark i dag er fremstillet i ubegreen-
sede serier og er EU-typegodkendte i henhold til typegod-
kendelsesforordningerne, hvilket ogsa vil vere tilfeldet
fremadrettet. En mindre andel af det samlede antal keretgjer
bestar af karetgjer, som er individuelt opbygget, eller som er
konstruktivt endret, efter at karetgjet er taget i brug. Disse
karetgjer godkendes i dag af en synsvirksomhed ved et regi-
streringssyn pa baggrund af dokumentation for keretgjets
overensstemmelse med de tekniske krav. Dokumentationen
varierer efter, hvilket type kgretgj der er tale om og kan
f.eks. vaere en prgvningsrapport udarbejdet af en pragvnings-
instans, en godkendelseserklearing udstedt af Feerdselsstyrel-
sen eller en dataerkleering udarbejdet af fabrikanten.

Regelgrundlaget for godkendelse af nye karetgjer, systemer
m.v., herunder de tekniske krav til karetgjer, har udviklet sig
gradvist med udviklingen af EU’s rammebestemmelser om
godkendelse af karetgjer, systemer m.v. Regelgrundlaget er
ikke i tilstreekkelig grad opdateret i dansk ret og opleves
som tungt og kompliceret. Derudover er der omrader, hvor
et godkendelsesgrundlag ikke er til stede i dansk ret i dag,
eller hvor der i et begreenset omfang og kun for visse typer
af karetgjer foretages egentlige prgvninger. F.eks. individuel
godkendelse af et nyt to- eller trehjulet karetgj, eller god-
kendelse af et landbrugs- eller skovbrugskaretgaj, hvorpa der
er foretaget konstruktive a&ndringer.

Med lovforslaget foreslas saledes en ny ordning for godken-
delse af karetgjer, pahangskeretgjer og udskifteligt trukket
udstyr dertil, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sédanne karetgjer, som fastsetter en mere enkel
og sammenhangende ramme, der tager udgangspunkt i den
godkendelsesproces, der folger af typegodkendelsesforord-
ningerne. Denne godkendelsesproces indeholder tre primzare
aktgrer: 1) En fabrikant, der fremstiller eller flere karetajer
m.v. 2) En teknisk tjeneste, der foretager prgvning af keretg-
jet m.v. for at verificere overensstemmelse med relevante
tekniske krav til karetgjet m.v. 3) En myndighed (Faerdsels-
styrelsen), der godkender karetajet m.v.

Denne godkendelsesproces foreslas med lovforslaget sale-
des ogsa at gaelde for de supplerende nationale godkendel-
sesprocesser for national individuel godkendelse af et nyt to-
eller trehjulet karetgj og et nyt landbrugs- eller skovbrugs-
keretgj med henblik pa at ensrette godkendelsesprocesserne
for alle keretgjer, saledes at der geelder samme administrati-
ve og tekniske krav, uanset om der er tale om nye kagretgjer,
der fremstilles i ubegranset serier, i begreenset serier eller i
et enkelt tilfeelde. | forhold til nationale typegodkendelser af
keretgjer fremstillet i sma serier og national individuel god-
kendelse af et bestemt karetgj iht. typegodkendelsesforord-
ningerne, er det hensigten, at der pa bekendtgerelsesniveau
fastseettes alternative krav, som kan fravige forordningerne,
hvor det vurderes at veere hensigtsmassigt.

Ligeledes foreslas det med lovforslaget, at godkendelse af et
ibrugtaget og konstruktivt endret keretgj og et ibrugtaget
karetgj, som importeres fra et tredjeland, falger ovenstaende
godkendelsesproces, men med mulighed for at udpege andre
relevante tredjepartsorganer end tekniske tjenester til at af-
prove keretgjet. P tilsvarende made som ved godkendelse
af nye karetgjer, er det i forbindelse med godkendelse af
ibrugtagne karetgjer med konstruktive andringer eller kare-
tgjer, som importeret fra et tredjeland, vasentligt, at der pa
karetgjet er foretaget en tredjepartskontrol for at sikre kare-
tojets overensstemmelse med de tekniske krav.

Processen for godkendelse af keretgjer m.v. forstas med lov-
forslaget at skulle vaere den samme, uanset hvilken godken-
delse der er tale om. | alle tilfelde vil godkendelser, savel
efter typegodkendelsesforordningerne som efter nationale
godkendelsesregler, udstedes af en godkendende myndighed
pé baggrund af en tredjepartskontrol af keretgjet m.v. Und-



taget fra tredjepartskontrol er dog et begranset antal tekni-
ske emneomrader, hvor fabrikanten far mulighed for selv at
udfgre prgvninger m.v. Det kan eksempelvis vere i forhold
til anbringelse og fastggrelse af nummerplader. Forslaget
om fabrikanters adgang til at udfgre prgvninger m.v. skal
ses som et frivilligt alternativ til anvendelse af henholdsvis
tekniske tjenester og tredjepartsorganer, som er udgangs-
punktet for dette lovforslag

Med den samlede ordning sikres samme trafiksikkerheds-,
sundheds- og miljgmaessige niveau, ligesom det sikrer et be-
tydeligt mere enkelt regelgrundlag, som er mere gennem-
skueligt for borgere og virksomheder.

Med den foresldede @&ndring af godkendelsesreglerne i syns-
loven vil samtlige godkendelsestyper fremover fremga af
synsloven. | tilknytning hertil foreslds det at bemyndige
transportministeren til at udmgnte ngdvendige gennemfarel-
sesforanstaltninger til typegodkendelsesforordningerne ved
bekendtggarelser, ligesom ministeren bemyndiges til at ud-
mgnte de supplerende nationale godkendelsesregler ved be-
kendtgarelser. Efter geeldende regler i synsloven er det i vidt
omfang synsvirksomhederne, som godkender Kkaretgjer.
Denne opgave foreslas pa sigt at overga til Faerdselsstyrel-
sen. Det foreslas, at reglerne, om EU-typegodkendelse af
karetgjer m.v. som fremstilles i ubegraenset serier, EU-type-
godkendelse og national typegodkendelse af kgretgjer, der
fremstilles i sma serier, individuel EU-godkendelse af kare-
tgjer, samt udpegelse af tekniske tjenester i henhold til type-
godkendelsesforordningerne, treeder i kraft 1. september
2020.

| forhold til national individuel godkendelse af et motorke-
retaj eller pahengskeretej dertil, er det hensigten, at der
fastseettes en overgangsordning pa bekendtgarelsesniveau af
hensyn til branchens muligheder for at indrette deres forret-
ning efter den kommende godkendelsesproces, herunder de
karetajstekniske krav. | denne periode vil godkendelser mid-
lertidigt fortsaette efter de geldende godkendelsesordninger,
dvs. at synsvirksomhederne fortsat skal godkende disse ke-
retgjer. Det er pa nuveerende tidspunkt hensigten, at over-
gangsperioden for disse godkendelsestyper vil udlgbe den
31. december 2021. Herefter er det hensigten, at et nyt mo-
torkeretgj eller pahaengskaretgj dertil, eksempelvis opbyg-
ning af en lastbil, godkendes i henhold til godkendelsespro-
cessen som foresldet med dette lovforslag. Det vil sige, at
sddanne keretgjer fra den 1. januar 2022 skal afpreves af en
teknisk tjeneste forud for en godkendelse ved Ferdselssty-
relsen.

P& nogle omrader, f.eks. opbygning af en pahaengsvogn til
en traktor, som omfattet af lovforslagets § 1 f, stk. 1, nr. 2,
eller konstruktiv &ndring af et landbrugskearetgaj, som omfat-
tet af lovforslagets § 1 f, stk. 1, nr. 5, er der i dag ikke fastsat
en godkendelsesordning i dansk ret. Med henblik pa at give
branchen starre mulighed for at omstille sig til en godken-
delsesordning, foreslas det, at transportministeren bemyndi-
ges til at fastseette tidspunktet for ikrafttreedelse af de enkel-
te godkendelsestyper efter lovforslagets § 1 f, og den fore-

sldede bestemmelse i § 1 e om udpegelse af en teknisk tje-
neste eller tredjepartsorgan til prgvning forud herfor. Det er
pa nuveerende tidspunkt forventningen, at en ny godkendel-
sesordning vil treede i kraft den 1. januar 2022. Herefter
medferer den nye godkendelsesordning, at et nyt to- eller
trehjulet karetgj eller et nyt landbrugs- eller skovbrugskare-
tgj, f.eks. et opbygget pahaengskeretgj til en traktor, skal af-
proves af teknisk tjeneste forud for Feerdselsstyrelsens god-
kendelse. Ligeledes er det hensigten at ibrugtagne motorkg-
retgjer, to- og trehjulede karetgjer, landbrugs- eller skov-
brugskaeretgjer, pahengskaretgjer og udskifteligt trukket ud-
styr, hvorpa der foretages konstruktive &ndringer eller som
importeret fra et tredjeland skal afpreves ved tredjepartsorg-
an som grundlag for Feerdselsstyrelsens godkendelse. Ende-
ligt foreslas det, at den nye godkendelsesprocedure, herun-
der udpegelse af tekniske tjenester samt tredjepartsorganer,
gebyrfinansieres, ligesom der med forslaget tilvejebringes
hjemmel til, at kommunikation p& godkendelses- og syns-
omradet, herunder mellem Ferdselsstyrelsen og synsvirk-
somhederne, kan forega digitalt.

2. Hovedpunkterne i lovforslaget
2.1. Proces for godkendelse af karetgjer, systemer m.v.

2.1.1. Lovaendringer som fglge af ny forordning om godken-
delse af motorkaretgjer m.v.

2.1.1.1. Geldende ret

Godkendelse af nye karetgjer m.v., herunder de keretgjstek-
niske krav, er i dag reguleret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fast-
leeggelse af en ramme for godkendelse af motorkaretgjer og
pahangskaretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sidanne karetgijer, forordning
om to- og trehjulede karetgjer m.v. og forordning om land-
brugs- og skovbrugskeretgjer m.v. EU-direktiv 2007/46/EF
ophaeves med virkning fra den 1. september 2020 og erstat-
tes med forordning om motorkaretgjer m.v.

Typegodkendelsesforordningerne indebarer et harmoniseret
godkendelsesgrundlag for karetgjer m.v., der er med til at
sikre en hgj grad af sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse.
Forordningerne indeholder endvidere regler for den admini-
strative proces for godkendelse, afslag og tilbagekaldelse af
karetgjer og pahangskaretgjer dertil samt af systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder, tekniske krav, er-
hvervsdrivendes forpligtelser, beskyttelsesklausuler, grund-
laget for udpegelse af tekniske tjenester samt Kommissio-
nens befgjelser til at vedtage gennemfgrelsesretsakter, der
uddyber forordningernes rammebestemmelser.

Typegodkendelsesforordningerne finder dog kun anvendelse
for godkendelse og prevninger af nye karetgjer m.v. Det har
den konsekvens, at visse karetgjer, herunder ibrugtagne,
konstruktivt a&ndrede og importerede karetgjer, reguleres
nationalt af de enkelte medlemslande.



Ovennavnte direktiv og forordninger er delvist implemente-
ret og gennemfgrt ved bekendtggrelse nr. 516 af 1. juni 2012
om godkendelse og syn af karetgjer, der er udstedt med
hjemmel i synsloven, samt bekendtgerelse nr. 1595 af 15.
december 2016 om detailforskrifter for keretgjers indretning
0g udstyr, der er udstedt med hjemmel i feerdselslovens §
68, stk. 1. Bekendtggrelsen om godkendelse og syn af kare-
tgjer indeholder bestemmelser om godkendelse af karetgjer,
mens detailforskrifterne indeholder de karetgjstekniske krav
til karetgjerne.

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

Synsloven omfatter alene motorkaretgjer og pahangsvogne.
Typegodkendelsesforordningerne omfatter imidlertid ogsa
godkendelse af komponenter, systemer og separate tekniske
enheder. Der er derfor behov for at udvide synslovens an-
vendelsesomrade for at sikre grundlaget for godkendelse af
de forskellige karetgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder.

Med lovforslaget fastsettes endvidere det ngdvendige
grundlag for at sikre en korrekt anvendelse af typegodken-
delsesforordningerne i Danmark, idet lovforslaget indehol-
der bestemmelser, der dels oplister godkendelsesprocessen
for de enkelte karetgjstyper, dels bemyndiger transportmini-
steren til at fastsatte nermere regler mhp. at gennemfare
forordning om motorkaretgjer m.v., forordning om to- og
trehjulede karetgjer m.v. samt forordning om landbrugs- og
skovbrugskeretgjer m.v. ved bekendtgarelser. For forordnin-
gernes anvendelse er det alene ngdvendigt at foretage enkel-
te gennemfarelsesforanstaltninger. Forordningerne indehol-
der herudover de ngdvendige bestemmelser, der finder di-
rekte anvendelse, herunder i form af forpligtelser for de er-
hvervsdrivende, godkendelsesprocedurer, regler for tekniske
tjenester, markedsovervagningsbestemmelser og tekniske
krav. Det er hensigten med bemyndigelserne i lovforslaget,
at der foretages de ngdvendige gennemfgrelsesforanstaltnin-
ger ved, at der i nye bekendtgarelser fastsattes bestemmel-
ser om bl.a. udpegelse af tekniske tjenester, gebyrer, sprog-
krav samt sanktioner for overtraedelse af forordningerne.

Den nye godkendelsesordning leegger op til, at der pa tvaers
af karetgjer m.v. fastsettes en ensrettet godkendelsesproces
for karetgjer, som er omfattet af typegodkendelsesforordnin-
gerne, ogsa for keretgjer som ikke er omfattet, der tager ud-
gangspunkt i forordningernes godkendelsesproces. De tekni-
ske krav til nye karetgjer fremgar af typegodkendelsesfor-
ordningerne, men i forhold til national typegodkendelse af
karetgjer i sma serier, jf. de foresldede bestemmelseri § 1 a,
stk. 1, nr. 3, 8 1 b, stk. 1, nr. 2, 09 § 1 c, stk. 1, nr. 2, og
national individuel godkendelse af nye karetgjer, jf. den
foreslaede bestemmelse i § 1 a, stk. 1, nr. 5, vil der, hvor det
vurderes hensigtsmaessigt, veere mulighed for at fastsztte al-
ternative tekniske krav, herunder prgvningsmetoder m.v.,
der i videst mulige omfang svarer til niveauet i forordnin-
gerne. Eksempelvis skal der ikke foretages destruktive prav-
ninger af enkelte karetgjer, men som et alternativt kan der

fastseettes krav om, at der skal udfgres styrkeberegninger af
karetgjet.

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der bemyndiger
transportministeren til at fastsette regler for godkendelse af
karetgjer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforord-
ningerne, jf. de forslaede bestemmelser i § 1 e og § 1 f. Som
neevnt i indledningen til dette lovforslag er godkendelsesreg-
lerne i dansk ret ikke Igbende blevet opdateret, og der findes
karetajstyper, som ikke efter dansk ret ikke er omfattet af
godkendelsesordninger, f.eks. landbrugstraktorer. Transport-
og Boligministeriet er grundlaeggende af den opfattelse, at
karetgjer, som faerdes pa det offentlige vejnet og dermed er
omfattet af feerdselslovens anvendelsesomrade, skal kontrol-
leres og godkendes mhp. at understatte trafiksikkerheden,
miljget m.v. Ministeriet anerkender dog, at det for dele af
den hjemlige branche, sarligt den del af branchen, som ikke
efter geeldende dansk ret er omfattet af godkendelsesregler,
vil vaere en stor omstilling, nar der stilles krav om pragvning
og godkendelse af karetgjer. Transport- og Boligministeriet
finder saledes — af hensyn til at sikre den hjemlige branche
mulighed for at omstille sig til nye godkendelsesregler — at
der er behov for mere tid, inden de nye regler traeder i kraft.
Det foreslas saledes med lovforslaget, at transportministeren
far hjemmel til at beslutte ikrafttreedelsestidspunktet for de
nationale godkendelsesordninger efter den foresléede § 1 f.
Det er séledes hensigten, at de enkelte nationale godkendel-
sestyper i bestemmelsen sattes i kraft efter en tidsplan, som
giver branchen ordentlig mulighed for at omstille sig. Der
henvises til bemarkningerne til den foreslaede ikrafttreedel-
seshestemmelse i lovforslagets § 2, stk. 2.

Ud over regler om nye nationale godkendelsesprocesser vil
der ogsa blive fastsat relevante tekniske krav hertil. Hjemlen
til at fastsatte nationale tekniske krav fremgar af faerdselslo-
vens § 68, og det vil derfor veere denne bestemmelse, der
danner hjemmelsgrundlag for de karetgjstekniske krav.

Det foreslas endvidere med lovforslaget, at transportministe-
ren bemyndiges til at kunne fastsatte regler om straf af bade
for overtreedelse af de tre typegodkendelsesforordninger.
Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pd bekendtge-
relsesniveau fastsattes bestemmelser om bgdestraf for er-
hvervsdrivende og tekniske tjenesters overtredelse af be-
stemmelserne i typegodkendelsesforordningerne. Det inde-
beerer, at der f.eks. vil kunne straffes med bgde, hvis en fa-
brikant ikke har fastlagt procedurer for at sikre, at en serie-
produktion af karetgjer er i overensstemmelse med den god-
kendte type, eller hvis en teknisk tjeneste ikke overholder
kravene til sin udpegelse, jf. forordningens artikel 84.

Det folger af typegodkendelsesforordningerne, at bgdens
starrelse skal vaere effektiv, sta i rimeligt forhold til overtrae-
delsen og have afskraekkende virkning. | den forbindelse
kan der eksempelvis leegges vaegt pa den med overtreedelsen
forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for
personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering af over-
treedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har
veeret udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en



skade. Andre hensyn kan eksempelvis veere gentagne over-
treedelser af forordningens bestemmelser, omfanget af over-
treedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede
indtjening ved overtraedelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 11.

Lovforslaget fastsetter saledes de overordnede rammebe-
stemmelser og indeholder en enkel regelstruktur med be-
myndigelsesbestemmelser, der anvendes til at udarbejde
omradespecifikke bekendtgarelser.

2.1.2. Faerdselsstyrelsen som godkendende myndighed
2.1.2.1. Geldende ret

Starstedelen af karetgjer, der findes i Danmark, produceres
og EU-typegodkendes i en anden medlemsstat. Sddanne kg-
retgjer skal ikke godkendes yderligere i Danmark, medmin-
dre karetgjet efterfglgende konstruktivt endres.

Kaoretgjer, der godkendes i Danmark, handteres i dag pa fle-
re forskellige mader. Ved trinvis opbyggede varebiler kon-
trollerer og godkender synsvirksomhederne det enkelte kg-
retaj, jf. 88 8 og 32 i bekendtgarelse nr. 516 af 1. juni 2012
om godkendelse og syn af karetgjer (synsbekendtgarelsen).
Det betyder, at synsvirksomhederne i sidanne tilfeelde fun-
gerer som béade teknisk tjeneste og godkendende myndig-
hed. Ved trinvis opbyggede lastbiler og busser udsteder
Feerdselsstyrelsen en godkendelseserklering, jf. synsbe-
kendtggarelsens § 16, som er en samling af de prgvninger og
godkendelser, der findes for karetgjet. Synsvirksomhederne
kontrollerer karetgjet og godkender den endelige opbyg-
ning. Synsvirksomhederne fungerer ligeledes i disse tilfeelde
som bade teknisk tjeneste og godkendende myndighed.

Et EU-typegodkendt karetgj mister sin godkendelse, nér der
foretages konstruktive &ndringer pa keretgjet. Et sadant ke-
retgj skal i dag godkendes pé ny ved en synsvirksomhed pé
baggrund af relevant dokumentation, som kan vere en prav-
ningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans, jf. § 22 i
synshekendtgarelsen.

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foresldede ordning

Et grundlaeggende princip i typegodkendelsesforordningerne
er uafhengigheden mellem parterne i godkendelsesproces-
sen. Det indebeerer et behov for en klar afgraensning af roller
og ansvarsomrader for fabrikanten, den tekniske tjeneste og
den godkendende myndighed. En teknisk tjeneste ma ikke
veere involveret i processen vedrgrende fremstilling m.v. af
det karetgj, system, komponent eller separate tekniske en-
hed, som den tekniske tjeneste skal afprave, vurdere m.v., li-
gesom godkendelse af koretgjer anses for at vaere en myn-
dighedsopgave.

Med lovforslaget foreslas en ensrettet godkendelsesproces,
hvorefter alle karetgjer, der kreever en godkendelse, pa sigt
godkendes af Faerdselsstyrelsen som godkendende myndig-

hed pa baggrund af en tredjepartskontrol af keretgjet. Und-
taget til tredjepartskontrollen er de prgvninger m.v. inden
for udvalgte tekniske emneomrader, som kan udferes af fa-
brikanten i henhold til bekendtggrelser udstedt i medfar af
denne lov, jf. den foresldede § 1 ¢, stk. 4.

En del af de keretgjer, som synsvirksomhederne i dag god-
kender ved registreringssyn, vil saledes pa leengere sigt skul-
le godkendes af Feerdselsstyrelsen. Dette vil vedrgre opbyg-
gede karetgjer (oftest lastbiler, busser og varebiler), der er
EU-typegodkendt og andret inden ibrugtagning. Derudover
vil det vedrgre import af biler uden en EU-typegodkendelse
samt konstruktivt @ndrede keretgjer, som péa grund af om-
bygningen mister sin godkendelse og derved skal godkendes

pa ny.

Det er vanskeligt at kvantificere antallet af registreringssyn,
idet registreringssyn i dag ogsa anvendes i forbindelse med
andre kontroller som eksempelvis frivilligt syn eller toldsyn.
Kvantificeringen vanskeligggres yderligere af, at opbyggede
keretgjer i dag godkendes enkeltvist ved registreringssyn,
selvom der kan vare tale om 10 identiske lastbiler (det vil
sige 10 registreringssyn). Med den foreslaede godkende-
sproces, som omfatter national typegodkendelse af karetgjer
i sma serier, vil det saledes f.eks. vaere muligt for en opbyg-
ger at ansgge om en samlet godkendelse, som vil omfatte al-
le 10 identiske lastbiler.

Det vurderes, at der vil veere tale om maksimalt 169.000
kontroller og godkendelser ud af i alt ca. 1.420.000 kontrol-
ler, som synsvirksomhederne pa sigt ikke lzengere skal fore-
tage. Disse kontroller og godkendelser vil med lovforslaget
enten overga til de tekniske tjenester eller tredjepartsorganer
eller til Feerdselsstyrelsen. Endvidere vil en delmangde af
de 169.000 kontroller ikke lengere vare ngdvendige at fore-
tage, f.eks. syn ved montering af en tilkoblingsanordning,
som er godkendt af karetgjsfabrikanten, hvor keretgjsfabrik-
anten saledes star inde for, at det pagaldende anhangertraek
kan monteres pd koretgjet. Det er vurderingen, at ca.
15.000-20.000 karetgjer pr. ar fremadrettet skal vurderes
ved en teknisk tjeneste eller tredjepartsorgan og godkendes
af Faerdselsstyrelsen.

Det bemarkes, at synsvirksomhederne ogsa efter den 1. sep-
tember 2020 kan varetage godkendelsesopgaver, idet gel-
dende godkendelsesregler pa det nationale omréade fortsat vil
gzlde i en overgangsperiode. Der henvises til bemarknin-
gerne til den foreslaede ikrafttreedelsesbestemmelse i lovfor-
slagets § 2, stk. 2, for en narmere beskrivelse af de forven-
tede overgangsperioder for de enkelte godkendelsestyper.

For nogle synsvirksomheder kan der vere grundlag for at
sgge om udpegelse som teknisk tjeneste eller tredjepartsorg-
an og derved fortsat varetage opgaver i forbindelse med
kontrol af karetgjer forud for godkendelse. Det vil i givet
fald veere en opgave, som synsvirksomheden lgfter ved
siden af sine aktiviteter som synsvirksomhed.

2.1.3. Tekniske tjenester og tredjepartsorganer
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2.1.3.1. Geldende ret

P& nogle omrader i relation til kontrol af ombyggede keretg-
jer anvendes i dag bl.a. en national ordning med sakaldte
prgvningsinstanser. Prgvningsinstanserne udfarer typisk
pravninger af personbiler, varebiler og tohjulede motorcyk-
ler, hvorpa der er foretaget konstruktive andringer. Som
godkendt pragvningsinstans kan virksomheden udfere prav-
ninger, udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger,
rapporter og lignende som dokumentation, der beskriver et
karetajs evne til at leve op til de karetajstekniske krav, der
skal veere opfyldt for, at karetgjet kan godkendes af en syns-
virksomhed ved et registreringssyn. De nationale prgvnings-
instanser kan ikke sidestilles med tekniske tjenester i hen-
hold til typegodkendelsesforordningerne, idet kravene til
tekniske tjenester er mere omfattende.

Reglerne om prgvningsinstanser fremgar af bekendtgarelse
nr. 594 af 26. maj 2016 om godkendelse af prgvningsinstan-
ser og kontrolinstanser pa det karetgjstekniske omrade, som
er fastsat med hjemmel i 8 68 d i feerdselsloven, jf. lovbe-
kendtgarelse nr. 1324 af 21. november 2018 med senere a&n-
dringer.

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

Typegodkendelsesforordningerne fastsetter krav til tekniske
tjenester, der skal foretage prevning af keretgjer forud for
myndighedens godkendelse. Synsloven indeholder dog ikke
hjemmel til at fastseette de ngdvendige regler, der danner
grundlag for og udpegelse af tekniske tjenester til at udfere
de opgaver, der fremgar af EU-retsakterne.

Det falger af de tre typegodkendelsesforordninger, at et ka-
retgjs tekniske egenskaber skal verificeres m.v. af en teknisk
tjeneste forud for godkendelse af kgretgjet. En teknisk tje-
neste er en virksomhed, der er udpeget til at fungere som
pravningslaboratorium, der skal udfere pravninger af kare-
tajer m.v., eller som overensstemmelsesvurderingsorgan,
der skal udfare den indledende vurdering og andre prgvnin-
ger eller inspektioner pa keretgjsomradet. Den tekniske tje-
neste skal vaere uafhangig og besidde de ngdvendige tekni-
ske kompetencer, ligesom den tekniske tjeneste ikke méa pa-
virkes pa nogen made, som kan have indflydelse pad demme-
kraften eller resultaterne af vurderingsaktiviteterne.

Det foreslds med lovforslagets § 1 a, stk. 2, § 1 b, stk. 2, og
8 1 ¢, stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er
ngdvendige for anvendelse her i landet af typegodkendelses-
forordningerne. Fardselsstyrelsen kan med denne bemyndi-
gelse fastsatte de ngdvendige supplerende bestemmelser om
tekniske tjenester i forbindelse med gennemfarelse af type-
godkendelsesforordningerne i dansk ret. Med henblik pa at
sikre den mest optimale vurdering og overvagning af de tek-
niske tjenester forventes det endvidere, at der vil blive ind-
fort et krav om, at alle tekniske tjenester, der udpeges af
Feerdselsstyrelsen, skal veere akkrediterede for deres ar-
bejdsomradde af et nationalt akkrediteringsorgan, der

samtidig skal st& for den Igbende overvagning af de udpege-
de tekniske tjenester.

Begrebet teknisk tjeneste anvendes pa nuverende tidspunkt
kun pd EU-omradet i forbindelse med de pravninger og in-
spektioner m.v., der udfares med henblik pa de godkendel-
ser, der er omfattet af EU-retsakterne, som fremgar af type-
godkendelsesforordningerne. En karetgjsgodkendelse er en
forudseetning for, at et kagretgj kan omsattes, ibrugtages eller
registreres.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der, for-
uden et behov for at fastsaette supplerende bestemmelser om
tekniske tjenester i forbindelse med gennemfarelsen af type-
godkendelsesforordningerne i dansk ret, er et generelt behov
for bade at modernisere, forenkle og ensrette det eksisteren-
de nationale omrade for prgvninger og godkendelser af ka-
retgjer samt indfere godkendelsesordninger pa de omrader,
der ikke i dag, eller kun i begraenset omfang, er reguleret.
Transport- og Boligministeriet finder serligt, at der af hen-
syn til at sikre et hgjt sikkerheds-, sundheds- og miljgbe-
skyttelsesniveau er behov for at fastsette krav om at alle ke-
retgjer, der befinder sig pa ferdselslovens omrade, skal af-
praves, kontrolleres m.v. af en uafhaengig og upartisk tredje-
part, der kan sikre overensstemmelse mellem kgretgjerne og
de tekniske krav, sdledes at risikoen for at karetgjet udger
en fare, mindskes mest muligt.

Individuel godkendelse af et nyt to- og trehjulet keretgj er
ikke omfattet af forordning om godkendelse af to- eller tre-
hjulede karetgjer m.v., ligesom individuel godkendelse af et
nyt landbrugs- eller skovbrugskaretgj ikke er omfattet af
forordning om godkendelse af landbrugs- og skovbrugskare-
tajer m.v., hvorfor der er et behov for at regulere disse natio-
nalt. Det vurderes at vaere den mest hensigtsmassige lgsning
at viderefgre typegodkendelsesforordningernes princip om
pravning ved en teknisk tjeneste pa hele omradet for god-
kendelse af nye karetgjer, séledes at uanset om der er tale
om et nyt karetgj, karetajer i sma serier eller karetgjer, der
fremstilles i ubegraenset serier, geelder samme krav til tredje-
partskontrollen, som kan sikre kgretgjernes overensstem-
melse med de tekniske krav.

Godkendelse af ibrugtagne keretgjer med konstruktive &n-
dringer samt importerede ibrugtagne karetgjer fra tredjelan-
de er ligeledes ikke omfattet af typegodkendelsesforordnin-
gerne. Det foreslas at etablere en national godkendelsesord-
ning, hvorefter kontrollen af disse karetajer foretages af et
tredjepartsorgan, der uafhaengigt og upartisk kan sikre, at
eksempelvis de konstruktive endringer, der er foretaget pa
et karetgj, og som medfarer, at karetgjets oprindelige god-
kendelse bortfalder, er udfgrt i overensstemmelse med de
tekniske krav, der skal sikre, at karetgjet efter ombygning er
i en trafiksikkerhedsmaessig forsvarlig stand, saledes at kg-
retgjet ikke efterfalgende udger en fare. Den nationale god-
kendelsesordning er baseret pa et gnske om at kunne etable-
re en ordning med tredjepartsorganer som et alternativ til de
almindelige tekniske tjenester. Hensigten er bl.a. at kunne
udpege tredjepartsorganer til mindre prgvningsomrader og
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ud fra lempeligere krav end dem, der stilles til tekniske tje-
nester.

Lovforslaget indeholder en bemyndigelsesbestemmelse, jf.
den foresldede § 1 e, stk. 3, hvorefter Feerdselsstyrelsen kan
fastsaette en ordning for tekniske tjenester, der skal udfare
pravninger af hhv. nye to- eller trehjulede karetgjer eller
landbrugs- eller skovbrugskeretgjer, jf. de foresldede § 1 f,
stk. 1, nr. 1 og 2. Ordningen forventes at tage udgangspunkt
i typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til
tekniske tjenester.

Med den foresldede bemyndigelsesbestemmelse kan Feerd-
selsstyrelsen endvidere fastsette de neermere krav til tredje-
partsorganet, der skal afpreve og vurdere de ibrugtagne ka-
retgjer, som enten er konstruktivt endret eller importeret fra
et tredjeland, jf. de foreslaede § 1 f, stk. 1, nr. 3-6, herunder
kompetencekrav, krav om overvagning m.v.

I lovforslaget er der herudover en bemyndigelsesbestemmel-
se, jf. den foresldede § 1 e, stk. 4, hvorefter Ferdselsstyrel-
sen kan fastsztte regler om, at fabrikanter af keretgjer, jf. §
1 f, stk. 1, kan udfgre visse prgvninger og udstede visse er-
klzeringer for karetgjers overholdelse af relevante tekniske
krav. Denne bemyndigelse kan anvendes til at fastsette fa-
brikantens mulige rolle i forhold til pravning m.v. af keretg-
jerne.

Det foreslas endvidere med lovforslaget, at transportministe-
ren bemyndiges til at kunne fastsatte regler om straf af bade
for overtreedelse af de tre typegodkendelsesforordninger.
Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtge-
relsesniveau fastsattes bestemmelser om bgdestraf for er-
hvervsdrivende og tekniske tjenesters overtreedelse af be-
stemmelserne i typegodkendelsesforordningerne. Det inde-
beerer, at der f.eks. vil kunne straffes med bgde, hvis en fa-
brikant ikke har fastlagt procedurer for at sikre, at en serie-
produktion af karetgjer er i overensstemmelse med den god-
kendte type, eller hvis en teknisk tjeneste ikke overholder
kravene til sin udpegelse, jf. forordningens artikel 84.

Det folger af typegodkendelsesforordningerne, at badens
starrelse skal veere effektiv, st i rimeligt forhold til overtree-
delsen og have afskraekkende virkning. | den forbindelse
kan der eksempelvis leegges veegt pa den med overtraedelsen
forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for
personer, husdyr eller ejendom. Ved en vurdering af over-
traedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har
veeret udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en
skade. Andre hensyn kan eksempelvis veere gentagne over-
traedelser af forordningens bestemmelser, omfanget af over-
traedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede
indtjening ved overtradelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 11. For sa vidt angar
de nermere krav til de tekniske tjenester, tredjepartsorganer
og fabrikanten, henvises til bemerkningerne til lovforslagets
81, nr.b5.

2.1.4. Gebyrfinansiering

2.1.4.1. Geldende ret

Opbyggede keretgjer og keretgjer med konstruktive andrin-
ger godkendes i dag ved et registreringssyn, som foretages
af synsvirksomhederne. Et registreringssyn for lette karetg-
jer ligger pa et prisniveau pa omkring 300-500 kr., mens et
registreringssyn for tunge keretgjer ligger pa et prisniveau
pad omkring 500-1.000 kr. Synsvirksomhederne betaler et
gebyr til Faerdselsstyrelsen pr. udfart syn, jf. synslovens §
15.

En forudseetning for registreringssyn af ovenfornaevnte kare-
tajer er, at der kan fremvises dokumentation for karetgjets
overensstemmelse med de tekniske krav. Denne dokumenta-
tion kan foreligge i form af f.eks. en dataerklering, en god-
kendelseserklering eller en prgvningsrapport, alt afhangigt
af hvilken type karetgj og &ndring, der er tale om, jf. afsnit
21.2.1.

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foresléede ordning

Forordning om motorkgretgjer m.v. indeholder, til forskel
fra det geldende EU-direktiv 2007/46/EF om godkendelse
af motorkaretgjer m.v., mulighed for, at medlemsstaten kan
fastsaette gebyrer i forbindelse med EU-typegodkendelses-
aktiviteter, markedsovervigning og udpegelse af tekniske
tjenester.

Fastseettelse af gebyrer i forbindelse med nationale typegod-
kendelser eller individuelle godkendelser bergres ikke i for-
ordningen. | forordning om to- eller trehjulede karetajer
m.v. og forordning om landbrugs- og skovbrugskaretgjer
m.v. er muligheden for fastsattelse af gebyrer heller ikke
omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at
medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer for f.eks.
behandling af ansggning om godkendelse af karetgjer eller
udpegelse af tekniske tjenester.

Med henblik pa at ensrette reglerne for godkendelsesproces-
sen for keretgjer m.v. og for at undga skeevvridning foreslas
det at indfare gebyrfinansiering pa hele det karetajstekniske
omrade. Det indeberer, at der skal betales et gebyr ved
samtlige ansggninger om godkendelse af karetgjer, syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder og ved ud-
pegelse som tekniske tjeneste eller tredjepartsorganer pa he-
le det karetajstekniske omrade.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 12.
2.2 Digital kommunikation
2.2.1. Geeldende ret

Efter 8 32 a i forvaltningsloven kan vedkommende minister
fastseette regler om ret til at anvende digital kommunikation
ved henvendelse til den offentlige forvaltning og om narme-
re vilkar herfor, herunder fravige formkrav i lovgivningen,
der hindrer anvendelse af digital kommunikation. Herudover
findes der ingen tvaergaende lovbestemmelser, der regulerer
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formen for borgernes og virksomhedernes henvendelse til
den offentlige forvaltning. Som udgangspunkt kan borgere
og virksomheder derfor rette henvendelse til forvaltningen i
den form, som de selv gnsker, forudsat at forvaltningen tek-
nisk er i stand til at modtage henvendelser i denne form.

Pa en raekke omrader indeholder lovgivningen sarbestem-
melser om, at henvendelser til forvaltningen skal opfylde
bestemte formkrav, herunder krav om obligatorisk digital
kommunikation. Lov om godkendelse og syn af karetgjer
indeholder ikke hjemmel til at fastseette regler om digital
kommunikation.

Som led i udmgntningen af den feallesoffentlige digitalise-
ringsstrategi 2011-2015 vedtog Folketinget i juni 2012 lov
om Digital Post fra offentlige afsendere, jf. lovbekendtggrel-
se nr. 801 af 13. juni 2016. Loven indebeerer, at det som ho-
vedregel er obligatorisk for borgere og virksomheder at have
en digital postkasse til brug for modtagelse af digital post fra
det offentlige. Loven giver myndighederne ret til at sende
meddelelser, dokumenter m.v. digitalt til borgere og virk-
somheder. Loven fastslar, at digitale meddelelser fremsendt
gennem lgsningen har samme retsvirkning som meddelelser,
dokumenter m.v., der sendes som almindelig papirpost.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den
foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslas det, at transportministeren bemyn-
diges til at fastsatte regler om, at skriftlig kommunikation til
og fra henholdsvis Ferdselsstyrelsen og synsvirksomheder-
ne - om forhold, som er omfattet af denne lov eller regler
udstedt i medfer heraf -, skal forega digitalt. Det er Trans-
port- og Boligministeriets vurdering, at indfgrelse af obliga-
torisk digital kommunikation vil skabe bedst mulige grund-
lag for mere effektiv kommunikation med virksomheder og
borgere og starst mulige ressourceudnyttelse. Ved at fjerne
manuelle rutiner og papirhandtering frigives tid og ressour-
cer hos virksomhederne og Ferdselsstyrelsen, og der kan
ske en optimering af arbejdsgangene hos begge parter.

Transport- og Boligministeriet finder det mest hensigtsmaes-
sigt, at bestemmelserne om digital kommunikation formule-
res bredt, sd de kan rumme forhold, hvor der senere kan op-
sta behov for at digitalisere.

Det vil fremga af de enkelte bekendtgarelser, der udstedes
pa omradet, pd hvilken made kommunikationen mellem
Faerdselsstyrelsen og de pagaldende virksomheder eller fy-
siske personer fremover skal forega.

Med lovforslaget foreslds endvidere, at transportministeren
kan fastsaette narmere regler om digital kommunikation,
herunder om anvendelse af bestemte IT-systemer, se&rlige
digitale formater og digital signatur el.lign.

Det er hensigten, at der ved bekendtggrelse som udgangs-
punkt stilles krav om, at virksomheder og fysiske personer
skal anvende Virk.dk ved indsendelse af bestemte I1T-syste-
mer for at sikre, at Feerdselsstyrelsen kan behandle ansgg-

ninger om f.eks. godkendelse af et karetgj eller udpegelse
som teknisk tjeneste. Sammen med selve ansggningen skal
en virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation.
Der kan blive tale om, at dokumentationen vil vere sa om-
fattende, at Virk.dk for naervearende ikke kan héndtere de
store datamangder. Det vil vare en uhensigtsmaessig og ad-
ministrativ tungere lgsning, hvis der i de udmgntende be-
kendtgarelser stilles krav om anvendelse af Virk.dk ved ind-
sendelse af en ansggning, som vil medfare, at ansager efter-
falgende skal indsende en mail eller flere mails med den pa-
kreevede dokumentation. Skulle det blive tilfeeldet, vil Feerd-
selsstyrelsen som en alternativ lgsning arbejde pa arbejde pa
at udvikle et IT-system, som kan handtere de store data-
mangder, der er forbundet med ansggning om godkendelse
af karetgjer m.v. eller udpegelse som teknisk tjeneste, og
som samtidigt vil kunne understatte Feerdselsstyrelsens
sagsbehandling og gare det nemt og enkelt for virksomheder
og fysiske personer at anvende.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslaget vil
medfare gkonomiske konsekvenser og implementeringskon-
sekvenser for det offentlige. Lovforslaget danner grundlag
for gebyrfinansiering i forhold til godkendelse af kgretgjer
og udpegelse af tekniske tjenester samt tredjepartsorganer,
hvorefter Faerdselsstyrelsen far deekket nye omkostninger pa
det koretgjstekniske omrade. Derudover kan den ggede
mangde sager om godkendelse af karetgjer m.v. medfare et
behov for flere ressourcer.

Til understattelse af Feerdselsstyrelsens sagsbehandling for-
ventes det, at ansggninger skal indsendes via Virk.dk. Viser
det sig, at Virk.dk er en uhensigtsmaessig eller kompliceret
lgsning, kan der blive tale om der udvikling af et nyt IT-sy-
stem, som pa nuvaerende tidspunkt forventes at have en om-
kostning pa omkring 300.000 kr. Det vurderes ikke, at der
vil vaere sarlige risici knyttet til udvikling og idriftsaettelse
af et eventuelt nyt IT-system.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslaget er i
overensstemmelse med de 7 principper, der fglger af politisk
aftale af 16. januar 2018 mellem Folketingets partier for di-
gitaliseringsklar lovgivning, og at lovforslaget saledes er ud-
formet, sa det opfylder de generelle krav om at understatte
en hel eller delvis digital administration samt anvendelse af
ny teknologi, som kan understatte en bedre og mere effektiv
offentlig opgavelgsning.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslagets be-
stemmelser er formuleret sd enkelt og klart, som emnets
kompleksitet gar det muligt. Lovforslaget foreslar som no-
get nyt at indfgre hjemmel til at fastsette regler om obliga-
torisk digital kommunikation mellem virksomheder og myn-
dighederne i forbindelse med lovens administration. P& den
baggrund er der mulighed for, at transportministeren pa lo-
vens omrade administrativt kan fastsztte bestemmelser om
obligatorisk digital kommunikation.
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Med lovforslaget er det ikke muligt at skabe grundlag for, at
afgarelser kan treeffes automatisk. Feerdselsstyrelsens afge-
relser om godkendelse af keretgjer m.v. eller udpegelse af
tekniske tjenester forudsaetter en konkret faglig vurdering pa
baggrund af et omfattende dokumentationsgrundlag. Feerd-
selsstyrelsens sken vil derfor blive foretaget manuelt, men
vil blive understattet af digitale lgsninger, der kan lette sags-
behandlingen og kommunikationen med Feerdselsstyrelsen.
Digitalisering af arbejdsgangene vil bidrage til en mere
overskuelig og effektiv sagsbehandling til gavn for borgere
og virksomheder — uanset om ansggninger vil skulle indsen-
des via Virk.dk eller via et nyt IT-system.

4. De gkonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Det vurderes at lovforslaget samlet set skaber grundlag for
bade erhvervsgkonomiske og administrative konsekvenser
for erhvervslivet.

De na&ermere konsekvenser vil primert kunne beregnes i for-
bindelse med udarbejdelsen af de nye bekendtgarelser, der
vil blive udstedt med hjemmel i lovforslaget. Feerdselsstyrel-
sen vil foretage en vurdering af konsekvenserne for er-
hvervslivet i forbindelse med hgring af de bekendtgarelser,
der vil falge af lovforslaget.

4.1. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Med lovforslaget samles godkendelse af karetgjer m.v. pé
sigt ved Fardselsstyrelsen. Det betyder, at de synsvirksom-
heder, der i dag bl.a. kontrollerer og godkender opbyggede
karetajer og keretgjer med konstruktive andringer ved regi-
streringssyn, med overgangen til den nye godkendelsesord-
ning kan opleve en nedgang i omsatningen, hvis ikke syns-
virksomheden gnsker at viderefgre kontrolopgaven som tek-
nisk tjeneste eller tredjepartsorgan. Kontrollerne og godken-
delserne vil enten ikke lengere veaere ngdvendige at udfare,
eller vil overga til enten tekniske tjenester, tredjepartsorga-
ner eller Faerdselsstyrelsen. Herudover vil visse prgvninger
m.v. inden for udvalgte tekniske emneomrader kunne udfg-
res af fabrikanterne.

For karetgjer, som i dag ikke er underlagt kontrol og god-
kendelse, vil de bekendtggrelser, som udstedes med hjem-
mel i de foresldede bemyndigelsesbestemmelser i lovforsla-
get medfgre gkonomiske konsekvenser, idet der skal pareg-
nes omkostninger til kontrol ved en teknisk tjeneste eller
tredjepartsorgan og til gebyrer for Faerdselsstyrelsens god-
kendelse af karetgjet.

Et registreringssyn for lette karetgjer ligger pa et prisniveau
pa omkring 300-500 kr., mens et registreringssyn for tunge
karetgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 500-1.000 kr.

Med lovforslaget kan godkendelser af nye karetgjer m.v., pa
baggrund af typegodkendelsesforordningerne, meddeles pa
tre niveauer: 1) EU-typegodkendelse af karetgjer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder, 2) godkendelse
af karetgjer fremstillet i sma serier og 3) individuel godken-

delse. Derudover kan der meddeles individuel godkendelse
af karetgjer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesfor-
ordningerne. F.eks. godkendelse af et ibrugtaget karetgj med
konstruktive endringer. Det foreslas, at der indfgres gebyr-
finansiering for alle godkendelser af kagretgjer, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder og udpegelse af
tekniske tjenester og tredjepartsorganer, dvs. for alle god-
kendelser efter de tre typegodkendelsesforordninger samt
for supplerende nationale godkendelsesordninger.

Muligheden for en godkendelse af karetgjer fremstillet i sma
serier vil betyde, at samme type af karetgj, som i dag god-
kendes enkeltvis, fremadrettet kan samles i én godkendelse.
Det vil medfare en besparelse i godkendelsesomkostninger-
ne, idet fabrikanten ikke skal betale for hver enkelt godken-
delse, men for én godkendelse af karetgjer fremstillet i sma
serier.

Gennemfarelse af typegodkendelsesforordningerne &bner
nye forretningsmuligheder, idet der skabes grundlag for, at
relevante virksomheder kan ansgge om udpegelse som tek-
nisk tjeneste til pravning af karetgjer m.v. pa hele det indre
marked. En udpegelse som teknisk tjeneste, i henhold til ty-
pegodkendelsesforordningerne, medfarer at den tekniske tje-
neste kan udfere prevninger af kgretgjer m.v. i andre med-
lemslande.

De gkonomiske konsekvenser vil blive beskrevet i forbin-
delse med de bekendtgarelser, som udstedes i medfar af lov-
forslaget.

4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det er en forudsetning for godkendelse af et eller flere kare-
tojer, at ansgger kan dokumentere, at karetgjerne efterlever
en raekke tekniske krav. Dette geelder i dag og vil ogsa gel-
de for fremtidige godkendelser. Derudover vil lovforslaget
danne grundlag for, at karetgjer, som i dag ikke er underlagt
dokumentationskrav for overensstemmelse med de tekniske
krav, palaegges krav om dokumentation pa tilsvarende made
som andre kgretgjer.

| dag kan dokumentationen variere alt efter hvilket type ko-
retgj, der er tale om og kan f.eks. vare en prgvningsrapport
udarbejdet af en prgvningsinstans, en godkendelseserklze-
ring udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en dataerkleering ud-
arbejdet af en fabrikant.

Med indfgrelsen af tredjepartskontrol ved en teknisk tjeneste
eller et tredjepartsorgan pd hele det karetgjstekniske omré-
de, skal ansgger sammen med ansggning om godkendelse af
henholdsvis karetgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, vedlegge dokumentation i form af en
prgvningsrapport, som udarbejdes af en teknisk tjeneste eller
andet tredjepartsorgan. Desuden kan der vere en forret-
ningsmulighed ved udpegelse som tredjepartsorgan forud
for national individuel godkendelse af ibrugtagne karetgjer,
hvorpa der er foretaget konstruktive andringer eller, som er
importeret fra et tredjeland. For de tekniske emneomrader,
hvor fabrikanten har mulighed for at udfere prgvninger
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m.v., jf. § 1 e, stk. 4, vil der dog ikke veere krav om, at prav-
ningen ogsa skal gennemfares af henholdsvis en teknisk tje-
neste eller et tredjepartsorgan.

4.3. Agil erhvervsrettet regulering

De fire farste princippet for agil, erhvervsrettet regulering,
som skal gare det lettere at anvende nye digitale teknologier
og forretningsmodeller, herunder 1) muligger anvendelse af
nye forretningsmodeller, 2) teknologineutral, 3) mere enkel
og formalshestemt og 4) helhedsteenkende, vurderes ikke at
veere relevante i forhold til dette lovforslag.

| forhold til princip 5 om brugervenlig digitalisering er det
hensigten, at der udvikles en digital ansggningsplatform via
Feerdselsstyrelsens hjemmeside, der bade vil gare det lettere
for borgere og virksomheder at indsende en ansggning med
omfattende dokumentation, ligesom Ferdselsstyrelsens
sagsbehandling gares mere enkel og smidig.

5. De administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget retter sig primart mod erhvervsdrivende, men
der vil vare tilfeelde, hvor borgere vil skulle ansgge Feerd-
selsstyrelsen om godkendelse af et karetgj, eksempelvis en
personbil eller en motorcykel med konstruktive andringer.
Ansggere vil skulle dokumentere, at det pageeldende keretgj
er i overensstemmelse med de tekniske krav, hvilket ogsa er
praksis i dag. Det bemaerkes hertil, at en stor del af de admi-
nistrative forhold bliver fastsat pd bekendtggrelsesniveau,
hvorfor de naermere konsekvenser vil blive belyst i forbin-
delse med udarbejdelsen af de nye bekendtgarelser, der vil
blive udstedt med hjemmel i lovforslaget.

6. De miljgmaessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke i sig selv har miljgmaessi-
ge konsekvenser, men der kan forventes en forbedring af
miljgforholdene, idet der for alle karetgjer stilles lovbestem-
te krav, der svarer til typegodkendelsesforordningerne, her-
under med hensyn til emissions- og stgjudledning.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsatte
bestemmelser, der er ngdvendige for at gennemfgre Dan-
marks EU-retlige forpligtelser i henhold til fglgende forord-
ninger:

— Europa-Parlamentets og Radets forordning 2018/858/EU
af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervag-
ning af motorkeretgjer og pahangskaretgjer dertil samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sadanne karetgjer, om andring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af di-
rektiv 2007/46/EF.

— Europa-Parlamentets og Radets forordning 168/2013/EU
af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervag-
ning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler.

— Europa-Parlamentets og Radets forordning 167/2013/EU
af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervag-

ning af landbrugs- og skovbrugstraktorer. (Det bemeer-
kes, at der i titlen pa sidstnavnte forordning er sket en
fejl, idet der retmaeessigt skulle sta landbrugs- og skov-
brugskaretgjer” i stedet for "landbrugs- og skovbrugs-
traktorer”, hvilket bekreaftes af Legal Service i Radet for
Den Europaiske Union.) Forordningen nzavnes derfor i
dette forslag som forordning om landbrugs- og skov-
brugskaretgjer.

Anvendelsesomradet for forordning om to- og trehjulede ke-
retgjer m.v. og forordning om landbrugs- og skovbrugskare-
tajer m.v. dekker ikke individuelle godkendelser. Det frem-
gdr dog af forordningerne, at Kommissionen senest den 31.
december 2022 skal fremlaegge mulighederne for at inklude-
re individuelle godkendelser i forordning om to- og trehjule-
de karetgjer m.v. og forordning om landbrugs- og skov-
brugskaretgjer m.v. pa grundlag af harmoniserede krav.
Derudover regulerer forordningerne alene godkendelse af
nye keretgjer, hvorfor godkendelse af ibrugtagne keretgjer,
hvorpa der foretages konstruktive a&ndringer, ikke er omfat-
tet.

Med lovforslaget foreslas det, at der pa tveers af det kare-
tgjstekniske omrade fastsattes samme godkendelsesproces
og samme tekniske krav eller tilsvarende alternative krav til
karetgjer. De tekniske krav til karetgjer i typegodkendelses-
forordninger er fastsat primert i en reekke FN-regulativer,
der er internationalt besluttet i The United Nations Econo-
mic Commission for Europe (UNECE). Det er vurderingen,
at lovbestemte krav, der svarer til forordningernes, er den
trafiksikkerhedsmaessige bedste lgsning, saledes at der geel-
der samme hgje grad af sikkerhed, sundhed og miljgbeskyt-
telse for tilsvarende koretgjer.

Forordning om motorkgaretgjer m.v. indeholder bestemmel-
ser om, at medlemsstaterne kan fastsaette gebyrer i forbin-
delse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsover-
vagning og udpegelse af tekniske tjenester. Fastsettelse af
gebyrer i forbindelse med nationale typegodkendelser eller
individuelle godkendelser bergres ikke i forordningen. | for-
ordning om to- og trehjulede keretgjer m.v. og forordning
om landbrugs- og skovbrugskaretgjer m.v. er muligheden
for fastsettelse af gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er
imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt
kan fastsatte gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om
godkendelse af karetgjer eller udpegelse af tekniske tjene-
ster eller tredjepartsorganer.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 18. december
2019 til 22. januar 2020 samt i perioden fra den 10. februar
til den 23. februar 2020 veeret sendt i hgring hos fglgende
myndigheder og organisationer:

Applus Danmark A/S, Arriva Danmark A/S, Asfaltindustri-
en, AUTIG (Automobilbranchens Handels- og Industrifor-
ening), AutoBranchen Danmark, AutoCamperRadet (ACR),
AutoConsult, BAT, Beredskabsstyrelsen, Bilbranchen, Bil-
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branchen, BilsynsBranchen.dk (med undtagelse af Applus
Bilsyn, DEKRA Bilsyn og FDM Bilsyn), BilsynsBranch-
en.dk, Brancheforeningen for Forretningslimousiner, Bran-
cheforeningen for Limousine Vognmand, Camping Outdoor
Danmark, Campingbranchen, Centralforeningen af Taxifor-
eninger i Danmark (C. A. T.), Danish Street Rod Associa-
tion, Danmark Motor Union, Danmarks Frie AutoCampere,
Dansk Bilbrancherad, Dansk Bil-Forhandler Union, Dansk
Busvognmend, Dansk Camping Union, Dansk Cyklistfor-
bund, Dansk Erhverv-Hgringssager, Dansk Handicap For-
bund, Dansk Handicaporganisationer, Dansk Kranforening,
Dansk Karelerer-Union, Dansk Maskinhandlerforening,
Dansk Maskinstationer og Entreprengrer, Dansk Taxi Rad,
Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske Biludlejere,
Danske Kgrelereres Landsforbund, Danske Motorcyklister,
Danske Regioner, Danske Sidevogns Klub, Danske Speditg-
rer, Datatilsynet, De Danske Bilimportgrer, Den Danske Ak-
krediterings-og Metrologifond (DANAK), Det Centrale

9. Sammenfattende skema

Handicaprad, DI Transport, DMC, DPT, DTL KranBlok,
DTU Transport, Dakbranchen Danmark, Forbrugerradet
TANK, Forbrugerradet, Forenede Dansk Motorejere —
FDM, Forenede Danske Amerikanerbilklubber (FDA), For-
eningen af Danske Vognfabrikker, Foreningen af Vognim-
portgrer i Danmark, Foreningen Tekniske Konsulenter for
Vejtransport, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), ITD,
Kommunernes Landsforening — KL, Landbrug og Fedeva-
rer, Landsforeningen for motorcyklister (MCTS), Maskinle-
verandgrerne, MC-Touring Club, Motorcykel Forhandler
Foreningen (MFF), Motorcykel Importgr Foreningen, Mo-
torhistorisk Samrad, Motorstyrelsen, Movia, NOAH-Trafik,
Nordjyllands Trafikselskab, Radet for Bearedygtig Trafik,
Radet for Sikker Trafik, Sammenslutningen af Karosseri-
byggere og Autooprettere i Danmark (SKAD), SLD, Taxi-
nevnet i Region Hovedstaden, Tekniske Konsulenter for
Vejtransport, Teknologisk Institut, Trafikselskaberne i Dan-
mark og Transporterhvervets uddannelser (TUR).

” I ngenn)

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
77|ngen”)

@konomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

Ingen veaesentlige

Ingen vaesentlige

Implementeringskonsekvenser  for
stat, kommuner og regioner

Digitalisering af arbejdsgange vil bi-
drage til en mere overskuelig og ef-
fektiv sagsbehandling

Udvikling af IT-system til understgt-
telse af sagsbehandlingen

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Nye forretningsmuligheder som tek-
nisk tjeneste eller tredjepartsorgan

Nedgang i visse synsvirksomheders
omsgtning

Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Dokumentation forud for registre-
ringssyn ved synsvirksomhed ophg-
rer pa sigt

Dokumentation for pregvning ved
teknisk tjeneste eller tredjepartsorg-
an

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
borgerne
Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsatte tekniske krav
svarende til de tekniske krav i typegodkendelsesforordninger for ikke-har-
moniserede karetgijer, sa der gaelder samme krav til kgretgjer, uanset om det

er omfattet af EU-regulering.

Er i strid med de fem principper for
implementering af erhvervsrettet
EU-lovgivning/Gér videre end mini-
mumskrav i EU-regulering (sa&t X)

JA

NEJ

X
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1
Tilnr. 1

Det foreslas, at fodnoten til synslovens affattes pa ny, s& den
indeholder en opdateret oversigt over alle geldende EU-for-
skrifter, som udgar synslovens EU-retlige baggrund.

Den endrede affattelse skyldes vedtagelse af Europa-Par-
lamentets og Radets forordning 2018/858/EU af 30. maj
2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorke-
retgjer og pahaengskaretgjer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sadanne karetgjer,
om &ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
565/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, som
gennemfares med lovforslaget. Endvidere skyldes affattel-
sen et behov for at opdatere den nationale regulering for at
sikre korrekt anvendelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 168/2013 af 15. januar 2013 om godken-
delse og markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer
samt quadricykler og Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EU) 168/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse
og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstrakto-
rer.

Til nr. 2

Det fremgar af synsloven, at Trafikstyrelsen administrerer
starstedelen af loven. Trafikstyrelsen har siden lovens vedta-
gelse i 2011 skiftet navn til Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen. Endvidere blev Faerdselsstyrelsen i forbindelse med, at
feerdselsomrédet overgik fra Justitsministeriets ressort til
Transport- og Boligministeriets, en del af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Det har i praksis veeret Fardselsstyrelsen,
der har varetaget administrationen af synsloven.

Feerdselsstyrelsen blev den 1. januar 2020 en selvstendig
styrelse under Transport- og Boligministeriet.

Det foreslas derfor med andringerne i lovforslagets § 1,
nr. 1, at henvisningen til Trafikstyrelsen og Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen &ndres til Feerdselsstyrelsen.

Til nr. 3

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lo-
vens bestemmelser, men indeholder alene visse overskrifter
til f.eks. tiloagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforsla-
get foreslas det at tilfgje overskrifter, saledes at lovens be-
stemmelser inddeles efter de emner, som reguleres.

P& den baggrund foreslas ”Anvendelsesomrade” indsat som
ny overskrift for § 1, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3.

Tilnr. 4

I synsloven er lovens anvendelsesomrade ikke angivet,
men det falger af lovens titel, at loven omhandler godken-
delse og syn af karetgjer.

Omradet for godkendelse af karetgjer er ikke naermere be-
skrevet, og det er uklart, hvilke typer af godkendelser og kg-

retgjer der er omfattet og, hvordan processen er for at fa et
karetgj godkendt. Da hensigten med lovslaget er at indsatte
nye bestemmelser, der udfolder godkendelsesomradet og
samtidigt sikrer et tilstreekkeligt grundlag for gennemfgrelse
af typegodkendelsesforordningerne, foreslas det ved nyaffat-
telse af § 1 at indfare en bestemmelse om lovens anvendel-
sesomrade, der fastseatter den overordnede ramme for god-
kendelse af karetgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, og som samtidigt adskiller godkendelses-
omradet fra synsomradet.

Det foreslas i nr. 1, at loven gelder for godkendelse af
nye motorkgaretgjer, to- eller trehjulede keretgjer, quadricyk-
ler, traktorer, pdhangskaretgjer, udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder.

Bestemmelsen omfatter nye keretgjer som defineret og
omfattet af de tre typegodkendelsesforordninger. Forordnin-
gerne definerer ikke, hvad der forstds ved "nye keretgjer”,
men det ligger i forordningens anvendelse, at der er tale om
fabriksnye karetgjer, som fremstilles til omsetning, registre-
ring og ibrugtagning pa det indre marked. F.eks. fabrikan-
tens produktion af personbiler som via en importer og distri-
butar seelges til danske forbrugere.

Det foreslas i nr. 2, at loven gelder for godkendelse af
visse ibrugtagne motorkgretajer, to- eller trehjulede karete-
jer, quadricykler, traktorer, pdhaengskaretajer og udskifteligt
trukket udstyr. Typegodkendelsesforordningerne omfatter
ikke ibrugtagne karetajer, hvorfor der er behov for at regule-
re disse nationalt. Bestemmelsen omfatter bade ibrugtagne
keretgjer, hvorpd der foretages konstruktive andringer og
import af ibrugtagne karetgjer fra et tredjeland.

I henhold til typegodkendelsesforordningerne forstas ved
ibrugtagning farste anvendelse til det beregnede formal af
henholdsvis et karetgj, et system, en komponent, en separat
teknisk enhed, en del eller udstyr i Unionen.

Som navnt indeholder synsloven pd nuvarende tidspunkt
ikke en angivelse af lovens anvendelsesomrade. Det er imid-
lertid gennemgéende for synslovens bestemmelser, at loven
galder for synsvirksomhedernes opgaver, herunder perio-
disk syn og omsyn, f.eks. i § 4, hvor der fremgar, at Trafik-
styrelsen kan fastsatte regler om godkendelse, syn og om-
syn.

Det foreslas i nr. 3, at loven gelder for synsvirksomheder-
nes opgaver, herunder periodisk syn og omsyn. Bestemmel-
sen er en pracisering af lovens anvendelsesomrade og en vi-
derefarelse af geeldende retstilstand.

Det fremgar af synslovens § 11 a, at Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen kan foretage syn af erhvervskegretgjer ved
vejsiden og herunder anvise og ledsage karetgjer hen til et
kontrolsted. Feerdselsstyrelsen kan séledes anvise og ledsage
erhvervskaretgijer til et kontrolsted med henblik pa at gen-
nemfgre et vejsidesyn i overensstemmelse med vejsidesyns-
direktivet.

Det foreslas i nr. 4, at loven gaelder for syn ved vejsiden af
erhvervskgretgjer. Bestemmelsen er en pracisering af lo-
vens anvendelsesomrade og en viderefgrelse af galdende
retstilstand.



17

Tilnr.5

Med henblik pé at adskille godkendelsesomradet fra syns-
omradet og samtidigt tydeliggere hvilke godkendelsesmu-
ligheder, der er for keretajer m.v., foreslas det at indsatte
nye bestemmelser i 88 1 a-1 e under overskriften "Godken-
delse af nye motorkgretgjer m.v.”

Det fremgar af synslovens § 1, stk. 1, at biler, motorcykler
og knallerter skal veere typegodkendt eller godkendt ved
syn, inden keretgjet tages i brug pa ferdselslovens omrade.
Det samme geelder pahangs- og settevogne til biler og mo-
torcykler samt campingvogne.

Det fremgéar endvidere af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, at
Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse, syn og
omsyn af keretgjer, herunder regler om anvendelse af den
Europaiske Unions forordninger, gennemfgrelse af Uni-
onens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Uni-
onens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af
denne lov.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtggrelse nr. 516 af
1. juni 2012 om godkendelse og syn af karetgjer, at fastsatte
bestemmelser om at Faerdselsstyrelsen udsteder typegodken-
delse for karetgjer, som er omfattet af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om
fastleeggelse af en ramme for godkendelse af motorkgretajer
og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer.

Det foreslds i § 1 a, stk. 1, at far omsaetning, registrering
eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade af motorkeretg-
jer, pahangskaretgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og
Radets forordning om godkendelse og markedsovervagning
af motorkaretgjer og pahangskaretgjer dertil samt af syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne
karetagjer, om andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF,
skal karetgjer, systemer m.v. vare tildelt en af faglgende
godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkaretgjer, pdhaengskare-
tejer dertil, systemer, komponenter og separate tekni-
ske enheder til sddanne keretgjer udstedt af Faerdsels-
styrelsen eller en anden godkendende myndighed.
EU-typegodkendelse af motorkaretgjer og pahangske-
retajer dertil fremstillet i sma serier udstedt af Faerd-
selsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.
National typegodkendelse af motorkgretgjer og pa-
haengskaretgjer dertil fremstillet i sma serier udstedt el-
ler accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.
Individuel EU-godkendelse af motorkaretgjer og pa-
heengskeretgjer dertil udstedt af Faerdselsstyrelsen eller
en anden godkendende myndighed.

National individuel godkendelse af motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil udstedt af Feerdselsstyrelsen,
jf. dog stk. 2.

For sa vidt angar nr. 1 udsteder Feerdselsstyrelsen, eller en
myndighed i en anden medlemsstat, EU-typegodkendelser
af motorkgretgjer, pahaengskaretgjer dertil, systemer, kom-

2)

3)

4)

5)

ponenter og separate tekniske enheder i overensstemmelse
med forordning om motorkaretgjer m.v. Nar motorkaretgjer
eller pahengskaretgjer er blevet tildelt en EU-typegodken-
delse, kan karetgjerne omseettes, registreres eller ibrugtages
inden for EU, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle si-
tuation. P& tilsvarende méade kan systemer, komponenter og
separate tekniske enheder omsettes eller ibrugtages inden
for EU, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation,
nér de er blevet tildelt en EU-typegodkendelse.

For sa vidt angdr nr. 2 udsteder Faerdselsstyrelsen, eller en
myndighed i en anden medlemsstat, EU-typegodkendelse af
motorkaretgjer og pahangskeretgjer fremstillet i sma serier
i overensstemmelse med forordning om motorkaretgjer m.v.
Granserne for sma serier er beskrevet i forordningen. Nar
motorkaretgjer eller pahangskeretgjer er blevet tildelt en
EU-typegodkendelse, kan karetgjerne omsettes, registreres
eller ibrugtages inden for EU, alt efter hvad der er relevant i
den aktuelle situation.

For sa vidt angar nr. 3 udsteder Faerdselsstyrelsen national
typegodkendelse af motorkaretgjer og pahangskeretgjer
fremstillet i sma serier i overensstemmelse med forordning
om motorkeretgjer m.v. Greenserne for sma serier er beskre-
vet i forordningen. Nar motorkeretgjer eller pahengskarete-
jer er blevet tildelt en national typegodkendelse, kan karetg-
jerne omseettes, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt
efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af karetgjer
fremstillet i sma serier er som udgangspunkt begraenset til
den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Faerdsels-
styrelsen skal dog i henhold til artikel 43 i forordningen ac-
ceptere nationale typegodkendelser af karetgjer fremstillet i
sma serier, som er meddelt af en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat, medmindre Feerdselsstyrelsen har ri-
melig grund til at antage, at de nationale tekniske krav, efter
hvilke karetgjstypen er godkendt, ikke svarer til de nationale
krav. P4 tilsvarende made skal en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat acceptere en national typegodkendel-
se af karetgjer fremstillet i smé serier meddelt af Feerdsels-
styrelsen, medmindre denne myndighed har rimelig grund til
at afvise karetgjet.

For sa vidt angar nr. 4 udsteder Ferdselsstyrelsen eller en
godkendende myndighed i en anden medlemsstat en indivi-
duel EU-godkendelse af et motorkaretgj eller pahangskare-
tej i overensstemmelse med forordning om motorkgretgjer
m.v. Nar motorkeretgijet eller pahangskeretgjet er er blevet
tildelt en individuel EU-godkendelse, kan kgretgjet omseet-
tes, registreres eller ibrugtages inden for EU, alt efter hvad
der er relevant i den aktuelle situation.

For sa vidt angar nr. 5 udsteder Faerdselsstyrelsen en na-
tional individuel godkendelse af et motorkaretgj eller pa-
heengskeretgj i overensstemmelse med forordningen om mo-
torkgretgjer m.v. Nar motorkaretgjet eller pdhangskeretgijet
er blevet tildelt en national typegodkendelse, kan karetgjet
omsattes, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt efter
hvad der er relevant i den aktuelle situation.
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Gyldigheden af en national individuel godkendelse er som
udgangspunkt begranset til den medlemsstat, som har med-
delt godkendelsen. Feerdselsstyrelsen skal dog i henhold til
artikel 46 i forordningen om motorkaretgjer m.v. tillade, at
et karetgj, som er typegodkendt i overensstemmelse med
forordningen, som er blevet @ndret inden farste registrering
eller ibrugtagning, og som er meddelt en national individuel
godkendelse i en anden medlemsstat, omsattes, registreres
eller, tages i brug i Danmark, med mindre Feerdselsstyrelsen
har rimelig grund til at antage, at de relevante alternative
krav, som karetgjet er godkendt pa grundlag af, ikke svarer
til de nationale krav i Danmark, eller hvis kgretgjet ikke op-
fylder kravene.

Det foreslas i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte
regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af motorkaretgjer og pahaengskeretgjer
dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne karetgjer, om @ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophevelse af
direktiv 2007/46/EF, som neevnt i stk. 1, herunder fastsettel-
se af relevante alternative krav i overensstemmelse med ar-
tiklerne 42 og 45 i forordningen.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en be-
kendtggrelse om godkendelse af nye motorkeretgjer m.v.
Bekendtgarelsen vil indeholde supplerende bestemmelser
om blandt andet sprog, gebyrer og straf.

Derudover er det hensigten, at Feerdselsstyrelsen, i forbin-
delse med national typegodkendelse af karetgjer fremstillet i
sma serier, jf. lovforslagets § 1 a, stk. 1, nr. 3, og national
individuel godkendelse af et bestemt karetgj, jf. lovforsla-
gets § 1 a, stk. 1, nr. 5, vil fastsztte alternative tekniske
krav, i henhold til artiklerne 42 og 45 i forordningen om mo-
torkeretgjer m.v., i de tilfelde hvor det vurderes at vare
hensigtsmaessigt. Det kan f.eks. vaere et krav om, at der i ste-
det for destruktive pravninger af karetgjet kan udfares styr-
keberegninger. Det fremgar af forordningens artikel 42 og
45, at en medlemsstat kan beslutte at undtage en type kare-
toj eller et bestemt koretgj fra forpligtelsen til at overholde
en eller flere af forordningens krav, fra et eller flere af de
krav, der er fastsat i de retsakter, der er opfart i bilag Il til
forordningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat relevan-
te alternative krav. Ved alternative krav forstds administrati-
ve bestemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre
et niveau af funktionel sikkerhed, miljgbeskyttelse og ar-
bejdssikkerhed, som i videst muligt omfang svarer til det ni-
veau, der er sikret ved en eller flere af de retsakter, der er
opfert i bilag I, jf. forordningens artikel 3, nr. 55.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil
blive fastsat nermere regler om visse tekniske emneomra-
der, hvor fabrikanter i forbindelse med EU-typegodkendelse
af karetgjer fremstillet i sma serier, national typegodkendel-
se af karetgjer fremstillet i sma serier og national individuel
godkendelse af et bestemt karetgj, selv ma udfare prevnin-
ger og udstede erklazringer, der dokumenterer kgretgjernes
overensstemmelse med de relevante tekniske krav. Et tek-
nisk emneomrade er f.eks. anbringelse og fastgarelse af

nummerplader. Det er hensigten, at rammen begrenses til
tekniske emneomrader, hvor det vurderes hensigtsmassigt,
at fabrikanter selv kan udfagre prgvninger og udstede erklee-
ringer. Med bemyndigelsen forventes det, at der vil blive
fastsat regler om krav til fabrikanterne og dokumentationen,
herunder krav til pravninger og erkleringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der i en
serskilt bekendtgarelse fastsattes regler om udpegelse af
tekniske tjenester. | henhold til forordning om motorkaretg-
jer m.v. skal tekniske tjenester verificere overensstemmelse
mellem motorkeretgjer, pahangskeretgjer dertil, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kare-
tajer, og de tekniske krav. Bekendtgarelsen vil udggre
grundlaget for, at Feerdselsstyrelsen kan udpege tekniske tje-
nester og vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt
andet sprog og straf samt krav om akkreditering.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.2.2. og 2.1.3.2. i de al-
mindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 1, at biler, motorcykler og
knallerter skal vare typegodkendt eller godkendt ved syn,
inden karetgjet tages i brug péa ferdselslovens omrade. Det
samme geelder pahangs- og settevogne til biler og motor-
cykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 4,
stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastseatte regler om god-
kendelse, syn og omsyn af karetgjer, herunder regler om an-
vendelse af den Europaiske Unions forordninger, gennem-
farelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anven-
delse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der
er omfattet af denne lov.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtggrelse nr. 516 af
1. juni 2012 om godkendelse og syn af karetgjer, at fastsaette
bestemmelser om, at Ferdselsstyrelsen udsteder typegod-
kendelse for karetajer, som er omfattet af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om
standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne
karetgjer og om ophaevelse af Radets direktiv 92/61/EQF.

Det foreslds i § 1 b, stk. 1, at far omsatning, registrering
eller ibrugtagning pa feerdselslovens omrade af to- og trehju-
lede karetgjer, quadricykler, systemer, komponenter og se-
parate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning om godkendelse og markedsover-
vagning af to- og trehjulede karetgjer samt quadricykler,
skal karetgjer, systemer m.v. vare tildelt en af falgende
godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede karetgijer,
quadricykler og systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sédanne karetgjer udstedt af Feerd-
selsstyrelsen eller en godkendende myndighed i en an-
den medlemsstat.

National typegodkendelse af to- eller trehjulede karetg-
jer samt quadricykler fremstillet i sma serier udstedt el-
ler accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

For sa vidt angar nr. 1 udsteder Ferdselsstyrelsen eller en
myndighed i en anden medlemsstat EU-typegodkendelser af
to- eller trehjulede karetgjer, quadricykler eller systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kare-

2)
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tajer i overensstemmelse med forordning om to- og trehjule-
de keretgjer m.v. Nar to- eller trehjulede karetgijer eller qua-
dricykler er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan kare-
tajerne omseettes, registreres eller ibrugtages inden for EU,
alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation. Pa til-
svarende made kan systemer, komponenter og separate tek-
niske enheder tages i omsettes eller ibrugtages inden for
EU, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation, nar
de er blevet tildelt en EU-typegodkendelse.

For sd vidt angdr nr. 2 udsteder Faerdselsstyrelsen national
typegodkendelse af to- eller trehjulede karetgjer eller qua-
dricykler fremstillet i sma serier i overensstemmelse med
forordning om to- eller trehjulede karetgjer m.v. Graenserne
for sma serier er beskrevet i forordningen. Nar to- eller tre-
hjulede karetgjer eller quadricykler er blevet tildelt en natio-
nal typegodkendelse, kan karetgjerne omsattes, registreres
eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der er relevant i
den aktuelle situation.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af karetgjer
fremstillet i sma serier er som udgangspunkt begranset til
den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Feerdsels-
styrelsen skal dog i henhold til artikel 42 i forordningen ac-
ceptere nationale typegodkendelser af karetgjer fremstillet i
sma serier, som er meddelt af en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat, medmindre Feerdselsstyrelsen har ri-
melig grund til at antage, at de nationale tekniske krav, efter
hvilke karetgjstypen er godkendt, ikke svarer til de nationale
krav. P& tilsvarende méde skal en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat acceptere en national typegodkendel-
se af karetgjer fremstillet i sma serier meddelt af Feerdsels-
styrelsen, medmindre denne myndighed har rimelig grund til
at afvise karetgjet.

Det foreslas i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte
regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt qua-
dricykler, som navnt i stk. 1, herunder fastsattelse af rele-
vante alternative krav i overensstemmelse med artikel 42 i
forordningen.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en be-
kendtgarelse om godkendelse af nye to- og trehjulede kare-
tgjer m.v. Bekendtggrelsen vil indeholde supplerende be-
stemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og straf.

Derudover er det hensigten, at Feerdselsstyrelsen, i forbin-
delse med national typegodkendelse af karetgjer fremstillet i
sma serier, jf. lovforslagets § 1 b, stk. 1, nr. 2, vil fastsette
alternative tekniske krav, i henhold til artikel 42 i forordnin-
gen om to- og trehjulede keretgjer m.v. i de tilfelde, hvor
det vurderes at veere hensigtsmaessigt. Det kan f.eks. vare et
krav om, at i stedet for destruktive prgvninger af keretgjet
kan der udfares styrkeberegninger. Det fremgar af forord-
ningens artikel 42, at en medlemsstat kan beslutte at undtage
en type karetgj eller et bestemt karetgj, fra forpligtelsen til
at overholde en eller flere af forordningens krav, fra et eller
flere af de krav der er fastsat i de retsakter, der er opfart i
bilag Il til forordningen, forudsat at medlemsstaten har fast-
sat relevante alternative krav. Ved alternative krav forstas

administrative bestemmelser og tekniske krav, der har til
formal at sikre et niveau af funktionel sikkerhed, miljgbe-
skyttelse og arbejdssikkerhed, som i videst muligt omfang
svarer til det niveau, der er sikret ved en eller flere af de
retsakter, der er opfart i bilag II.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil
blive fastsat naermere regler om de tekniske emneomrader,
hvor fabrikanter i forbindelse med national typegodkendelse
af sma serier ma udfare prgvninger og udstede erklearinger,
der dokumenterer karetgjernes overensstemmelse med de
relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrade er f.eks. an-
bringelse og fastgarelse af nummerplader. Det er hensigten,
at rammen begraenses til tekniske emneomrader, hvor det
vurderes hensigtsmassigt, at fabrikanten selv kan udfgre
prgvninger og udstede erkleaeringer. Med bemyndigelsen for-
ventes det, at der vil blive fastsat regler om krav til fabrikan-
terne og dokumentationen, herunder krav til prgvninger og
erklaringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der i en
seerskilt bekendtgarelse fastsaettes regler om udpegelse af
tekniske tjenester. | henhold til forordning om motorkgretg-
jer m.v. skal tekniske tjenester verificere overensstemmelse
mellem motorkeretgjer, pahengskeretgjer dertil, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kgre-
tajer, og de tekniske krav. Bekendtggrelsen vil udggre
grundlaget for, at Feerdselsstyrelsen kan udpege tekniske tje-
nester og vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt
andet sprog og straf samt krav om akkreditering.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.2.2. og 2.1.3.2. i de al-
mindelige bemarkninger.

Det fremgar af § 1, stk. 2, i synsloven, at Trafikstyrelsen
fastseetter regler om godkendelses- og synspligt inden ibrug-
tagning for traktorer, motorredskaber og pahengskaretagjer
til disse samt andre pahzangsredskaber og blokvogne. Endvi-
dere fremgar det af § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan
fastsaette regler om godkendelse, syn og omsyn af karetgjer,
herunder regler om anvendelse af den Europaiske Unions
forordninger, gennemfarelse af Unionens direktiver og be-
slutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre
lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtgarelse nr. 516 af
1. juni 2012 om godkendelse og syn af karetgjer, at fastsatte
bestemmelser om, at Ferdselsstyrelsen udsteder typegod-
kendelse for karetgjer, som er omfattet af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003 om type-
godkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af de-
res pahangskeretgjer og udskifteligt trukket materiel samt
af systemer, komponenter og tekniske enheder til disse kare-
tajer og om ophevelse af direktiv 74/150/EQF.

Det foreslas i § 1 c, stk. 1, at far omsatning, registrering
eller ibrugtagning af traktorer, pdhengskaretgjer, udskifte-
ligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tek-
niske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og Ra-
dets forordning om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugskaretgjer, skal karetgjet m.v. veere
tildelt en af fglgende godkendelser:
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EU-typegodkendelse af traktorer, pahazngskeretgjer eller
udskifteligt trukket udstyr dertil, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sadanne keretgjer udstedt af
Feerdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed i en an-
den medlemsstat.

National typegodkendelse af traktorer, pahangskaretgjer
eller udskifteligt trukket udstyr dertil fremstillet i sma serier
udstedt eller accepteret af Feerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

For sa vidt angar nr. 1 udsteder Feerdselsstyrelsen eller en
myndighed i en anden medlemsstat EU-typegodkendelser af
traktorer, pahangskeretgjer eller udskifteligt trukket udstyr
dertil eller systemer, komponenter og separate tekniske en-
heder til sadanne keretgjer i overensstemmelse med forord-
ning om landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v. Nar trakto-
rer, pahengskaretgijer eller udskifteligt trukket udstyr er ble-
vet tildelt en EU-typegodkendelse, kan karetgjerne registre-
res, omsattes eller ibrugtages inden for EU. Pa tilsvarende
made kan systemer, komponenter og separate tekniske enhe-
der tages i brug eller omszttes inden for EU, alt efter hvad
der er relevant i den aktuelle situation, nar de er blevet til-
delt en EU-typegodkendelse.

For sa vidt angdr nr. 2 udsteder Faerdselsstyrelsen national
typegodkendelse af traktorer, pdhaengskaretgjer eller udskif-
teligt trukket udstyr fremstillet i sma serier i overensstem-
melse med forordning om landbrugs- og skovbrugskaretajer
m.v. Graenserne for sma serier er beskrevet i forordningen.
Nar traktorer, pahangskaretgijer eller udskifteligt trukket ud-
styr er blevet tildelt en national typegodkendelse, kan kare-
tajerne omsattes, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt
efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af karetgjer
fremstillet i sma serier er som udgangspunkt begranset til
den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Feerdsels-
styrelsen skal dog i henhold til artikel 37 i forordningen ac-
ceptere nationale typegodkendelser af karetgjer fremstillet i
sma serier, som er meddelt af en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat, medmindre Feerdselsstyrelsen har ri-
melig grund til at antage, at de nationale tekniske krav, efter
hvilke karetgjstypen er godkendt, ikke svarer til de nationale
krav. P& tilsvarende méde skal en godkendende myndighed i
en anden medlemsstat acceptere en national typegodkendel-
se af karetgjer fremstillet i sma serier meddelt af Feerdsels-
styrelsen, medmindre denne myndighed har rimelig grund til
at afvise karetgjet.

Det foreslas i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte
regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskeretgjer
som navnt i stk. 1, herunder fastsattelse af relevante alter-
native krav i overensstemmelse med artikel 37 i forordnin-
gen.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en be-
kendtgarelse om godkendelse af nye traktorer m.v. Bekendt-
gerelsen vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt
andet sprog, gebyrer og straf.

Derudover er det hensigten, at Feerdselsstyrelsen i forbin-
delse med national typegodkendelse af karetajer fremstillet i
sma serier, jf. lovforslagets § 1 c, stk. 1, nr. 2, kan fastsette
alternative tekniske krav, i henhold til artikel 37 i forordnin-
gen om landbrugs- og skovbrugskaretgjer m.v., i de tilfelde
hvor det vurderes at veere hensigtsmassigt. Det kan for
f.eks. vaere et krav om, at i stedet for destruktive pravninger
af keretgjet kan der udfares styrkeberegninger. Det fremgar
af forordningens artikel 37, at en medlemsstat kan beslutte
at undtage en type karetgj eller et bestemt keretgj fra for-
pligtelsen til at overholde en eller flere af forordningens
krav, fra et eller flere af de krav der er fastsat i de retsakter,
der er opfart i bilag 1l til forordningen, forudsat at medlems-
staten har fastsat relevante alternative krav. Ved alternative
krav forstds administrative bestemmelser og tekniske krav,
der har til formal at sikre et niveau af funktionel sikkerhed,
miljgbeskyttelse og arbejdssikkerhed, som i videst muligt
omfang svarer til det niveau, der er sikret ved en eller flere
af de retsakter, der er opfart i bilag I.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil
blive fastsat naermere regler om de tekniske emneomrader,
hvor fabrikanter i forbindelse med national typegodkendelse
af sma serier ma udfare prgvninger og udstede erklearinger,
der dokumenterer karetgjernes overensstemmelse med de
relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrade er f.eks. an-
bringelse og fastgarelse af nummerplader. Det er hensigten,
at rammen begraenses til tekniske emneomrader, hvor det
vurderes hensigtsmassigt, at fabrikanten selv kan udfgre
prgvninger og udstede erkleaeringer. Med bemyndigelsen for-
ventes det, at der vil blive fastsat regler om krav til fabrikan-
terne og dokumentationen, herunder krav til prgvninger og
erklaringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der i en
seerskilt bekendtgarelse fastsattes regler om udpegelse af
tekniske tjenester. | henhold til forordning om motorkgretga-
jer m.v. skal tekniske tjenester verificere overensstemmelse
mellem motorkeretgjer, pahangskeretgjer dertil, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kare-
tajer, og de tekniske krav. Bekendtggrelsen vil udggre
grundlaget for, at Feerdselsstyrelsen kan udpege tekniske tje-
nester og vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt
andet sprog og straf samt krav om akkreditering.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.2.2. og 2.1.3.2. i de al-
mindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 4, stk. 1, at Trafikstyrelsen
fastseetter regler om godkendelse, syn og omsyn af kareto-
jer, herunder regler om tekniske krav for udfarelsen af type-
godkendelser, syn og omsyn, periodisk syn, og anvendelse
af Den Europziske Unions forordninger, gennemfarelse af
Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfat-
tet af denne lov. Endvidere fremgar det af stk. 2, at forsvars-
ministeren fastsetter regler om kontrol af forsvarets kgretg-
jer. Den galdende bemyndigelse daekker séledes bade god-
kendelsesomradet og synsomradet.

Det foreslas i § 1 d, at transportministeren kan fastsette
regler om anvendelse af Den Europziske Unions forordnin-
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ger, gennemfarelse af Unionens direktiver og beslutninger
samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om
godkendelse af karetgjer m.v., herunder kgretgjstekniske
krav.

Bestemmelsen er med en revideret ordlyd en viderefgrelse
af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, og foreslas begraenset til det
karetgjstekniske omrade, saledes at der med denne bestem-
melse foretages en klar opdeling mellem godkendelses- og
synsreglerne i loven.

Det foreslas som noget nyt i § 1 e, stk. 1, at forud for en
godkendelse, som meddeles i henhold til § 1 f, stk. 1, nr. 1
og 2, skal en teknisk tjeneste verificere, at det to- eller tre-
hjulede karetgj, quadricyklen, traktoren eller pahzngskare-
tgjet dertil opfylder de relevante tekniske krav, som udste-
des i medfar af feerdselslovens § 68, stk. 1. Det samme gel-
der for udskifteligt trukket udstyr til traktorer.

Forud for godkendelse af karetgjer, systemer m.v., som
omfattet af typegodkendelsesforordningerne, jf. lovforsla-
gets 88§ 1 a-1 c, skal en teknisk tjeneste verificere overens-
stemmelse mellem karetgjerne m.v. og de relevante tekniske
krav. P tilsvarende made foreslas det, at en teknisk tjeneste
verificerer overensstemmelse mellem et nyt to- eller trehju-
let karetgj eller en ny traktor som ikke er omfattet af type-
godkendelsesforordningerne, jf. det foresldede § 1 f, stk. 1,
nr. 1 og 2, og de relevante fastsatte tekniske krav.

Ved en teknisk tjeneste forstas en organisation eller et or-
gan, der af Ferdselsstyrelsen er udpeget til at fungere som
provningslaboratorium, der skal udfegre prgvninger, eller
som overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfare
den indledende vurdering og andre prgvninger eller inspek-
tioner. Den tekniske tjeneste skal veere uafhaengig og besid-
de de ngdvendige tekniske kompetencer, ligesom den tekni-
ske tjeneste ikke ma pavirkes pa nogen made, som kan have
indflydelse pa demmekraft eller resultaterne af vurderings-
aktiviteterne. En teknisk tjeneste ma derfor ikke veere invol-
veret i processen vedrgrende fremstilling m.v. af det karetgj,
som den tekniske tjeneste skal kontrollere.

Det foreslds i stk. 2, at forud for en godkendelse, som
meddeles i henhold til 8 1 f, stk. 1, nr. 3-6, skal et tredjepart-
sorgan verificere, at motorkeretgjet, det to- eller trehjulede
keretgj, quadricyklen, traktoren, pahangskeretgijet eller ud-
skifteligt trukket udstyr dertil opfylder de relevante tekniske
krav, som udstedes i medfgr af feerdselslovens § 68, stk. 1.

Ved et tredjepartsorgan forstas et organ, der af Feerdsels-
styrelsen er udpeget til at udfgre tredjepartskontroller, vur-
deringer, prgvninger m.v. Tredjepartsorganet skal veere uaf-
hangigt og besidde de ngdvendige tekniske kompetencer, li-
gesom tredjepartsorganet ikke ma pavirkes pa nogen made,
som kan have indflydelse pa demmekraften eller resultater-
ne af vurderingsaktiviteterne. Et tredjepartsorgan ma derfor
ikke veere involveret i f.eks. ombygningen af karetgjet.

Det foreslas i stk. 3, at Feerdselsstyrelsen bemyndiges til at
fastsatte regler om udpegelse af tekniske tjenester og tredje-
partsorganer til prgvning af karetgjer, som omfattet af stk. 1
og 2 herunder regler om tekniske tjenester og tredjepartsorg-
aners opgaver samt regler om krav om indholdet til ansgg-

ningen om udpegelse som teknisk tjeneste eller tredjepart-
sorgan

Hensigten med bestemmelsen er fastsette regler om udpe-
gelse af hhv. tekniske tjenester til pravning af nye karetgjer,
som ikke er omfattet af forordning om to- og trehjulede ke-
retgjer m.v. samt forordning om landbrugs- og skovbrugskga-
retgjer m.v., og tredjepartsorganer til prgvning af ibrugtagne
karetagjer som enten er konstruktivt endret eller importeret
fra et tredjeland.

I forhold til udpegelse af tekniske tjeneste forventes det, at
bemyndigelsen udmentes i en bekendtgerelse, hvori der
fastseettes en tilsvarende ordning for tekniske tjenester for
national individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet
karetgj eller et nyt landbrugs- eller skovbrugskeretgj, som
tager udgangspunkt i typegodkendelsesforordningernes pro-
cedurer og krav til tekniske tjenester.

Det forventes, at der i forhold til akkreditering vil blive
stillet krav om, at tekniske tjenester skal vaere akkrediterede
for deres arbejdsomrade af et nationalt akkrediteringsorgan,
der ogsa skal sta for den lgbende overvéagning af de tekniske
tjenester. Overvagningen, og dens frekvens, afhaenger af
indholdet i den enkelte akkreditering.

Bemyndigelsen indeberer desuden, at der kan fastsattes
regler om bl.a. tekniske tjenesters forsikringsforhold og de-
res overholdelse af relevante internationalt anerkendte stan-
darder. Anvendelse af relevante standarder afhanger af ty-
pen af prgvningsaktiviteter. F.eks. vil EN ISO/IEC
17025:2005 veere relevant for pravninger i egne faciliteter,
og EN ISO/IEC 17020:2012 vil vare relevant for inspektio-
ner og prevninger af produktionseksemplarer eller tilsyn
hermed. Det forventes, at der i de administrative forskrifter
vil blive fastsat krav om, at tekniske tjenester skal overholde
de internationalt anerkendte standarder, der er fastsat i type-
godkendelsesforordningerne.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil
blive fastsat regler om tekniske tjenesters dattervirksomhe-
der og underentreprengrer, herunder hvordan og hvornar en
teknisk tjeneste ma uddelegere sine pravningsopgaver til en
dattervirksomhed eller en underentreprengr. | relation hertil
forventes regler om bl.a. ansggningsprocessen, krav til dat-
tervirksomheder og underentreprengrer og regler om tekni-
ske tjenesters ansvar for dattervirksomheders og underentre-
prengrers aktiviteter.

I forhold til ansggning om udpegelse som teknisk tjeneste
forventes der fastsat regler om bl.a. ansggningens form, ind-
hold og den dokumentation, der som minimum skal vedlaeg-
ges ansggningen. Det forventes endvidere, at der vil blive
fastsat regler om, at Feerdselsstyrelsen kan kreeve den doku-
mentation, der findes ngdvendig med henblik pé at vurdere,
om en ansggende teknisk tjeneste opfylder de relevante krav
i forskrifter fastsat i medfer af den foreslaede § 1 e, stk. 3.

| forhold til tilsynet med tekniske tjenester forventes der
fastsat regler om bl.a. ordiner dokumentkontrol, og at tekni-
ske tjenester efter anmodning skal lade Ferdselsstyrelsen
oververe en prgvning.
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| forhold til udpegelse af tredjepartsorganer er det forma-
let med bemyndigelsen at give Ferdselsstyrelsen mulighed
for at fastseette regler om, hvilke tredjepartsorganer der kan
udfare prevning, kontrol m.v. af karetgjer, hvorpa der fore-
tages konstruktive @ndringer, eller som er importeret fra et
tredjeland, med henblik pa at sikre, at karetgjet er i overens-
stemmelse med de relevante tekniske krav.

Det er hensigten, at der i en bekendtggarelse vil blive fast-
sat naermere krav til tredjepartsorganerne. Det kan eksem-
pelvis vere krav til de kompetencer, som tredjepartsorganer
skal veere i besiddelse af, forsikringsforhold, krav om over-
holdelse af internationale anerkendte standarder, samt krav
om kvalitetsledelsessystem, herunder regler om kvalitetsle-
delsessystemets indhold, omfang, godkendelse og pragvning.
Det forventes, at der vil blive fastsat krav om, at kvalitetsle-
delsessystemet skal godkendes og lgbende efterpragves af en
form for kontrolinstans, som er godkendt af Faerdselsstyrel-
sen.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der kan
faststtes regler om vurdering og overvagning af tredjepart-
sorganerne, herunder at enten Feerdselsstyrelsen eller en in-
stans, som bemyndiget hertil af Faerdselsstyrelsen, skal fore-
tage vurderingen og overvagningen af tredjepartsorganerne.
Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3 i de almindelige be-
merkninger.

Det foreslas i stk. 4, at uanset stk. 1 og 2, kan Feerdselssty-
relsen fastsette regler om, at fabrikanter af karetgjer, som er
omfattet af det foreslaede § 1 f, stk. 1, selv kan udfgre prav-
ninger og udstede erklaringer for karetgjers overholdelse af
relevante tekniske krav. Det foreslas endvidere, at Feerdsels-
styrelsen kan fastsatte regler om krav til dokumentationen.

Hensigten med bemyndigelsen er at kunne fastsette en
ramme, hvorefter fabrikanter, der ikke er udpegede som tek-
niske tjenester eller tredjepartsorganer, kan udfgre visse
prevninger og udstede visse erklaeringer som dokumentation
for, at keretgjer overholder relevante tekniske krav. Det er
endvidere hensigten, at denne ramme begraenses til tekniske
emneomrader, hvor det vurderes hensigtsmessigt, at fabri-
kanten selv kan udfere prevninger og udstede erkleringer
om Karetgjets overholdelse af tekniske krav, herunder for
emneomrader som f.eks. anbringelse og fastgarelse af num-
merplader og montering af speedometerudstyr. Fabrikanters
adgang til at udfare prgvninger m.v. skal ses som et frivilligt
alternativ til anvendelse af henholdsvis tekniske tjenester og
tredjepartsorganer til de pagaeldende pravninger.

Det fremgar af § 1, stk. 1, i synsloven, at biler, motorcyk-
ler og knallerter skal vaere typegodkendt eller godkendt ved
syn, inden keretgjet tages i brug pa faerdselslovens omrade.
Det samme geelder pahangs- og sattevogne til biler og mo-
torcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 1,
stk. 2, i synsloven, at Trafikstyrelsen fastseetter regler om
godkendelses- og synspligt inden ibrugtagning for traktorer,
motorredskaber og pahangskeretgjer til disse samt andre
pahangsredskaber og blokvogne.

Det foreslas i § 1 f, stk. 1, at fer omsatning, registrering
eller ibrugtagning af keretgjer pa faerdselslovens omrade,

som ikke er omfattet af 8§ 1 a - 1 c, skal karetgjet veere til-
delt en af faglgende godkendelser som udstedt af Feerdsels-
styrelsen:

1) National individuel godkendelse af nyt to- eller trehju-
let karetgj, quadricykel eller pahengskeretgjer dertil.

2) National individuel godkendelse af ny traktor, pahang-
skaretgj eller udskifteligt trukket udstyr dertil.

3) National individuel godkendelse af ibrugtaget og kon-
struktivt eendret motorkaretgj eller pahaengskeretgj der-
til.

4) National individuel godkendelse af ibrugtaget og kon-
struktivt eendret to- eller trehjulet karetgj, quadricykel
eller pdhaengskaretaj dertil.

5) National individuel godkendelse af ibrugtaget og kon-
struktivt eendret traktor, pahaengskeretgj eller udskifte-
ligt trukket udstyr dertil.

6) National individuel godkendelse af ibrugtaget motorkg-

retgj, to- eller trehjulet karetgj, quadricykel, traktor, pa-
haengskeretgj eller udskifteligt trukket udstyr, der im-
porteres fra et tredjeland.

For sa vidt angér nr. 1 udsteder Faerdselsstyrelsen en na-
tional individuel godkendelse af nyt to- eller trehjulet kare-
tgj, quadricykel eller pdhangskaretgaj dertil. Nar keretgjet er
blevet tildelt en national individuel godkendelse af Feerd-
selsstyrelsen, kan keretgjet omseettes, registreres eller ibrug-
tages i Danmark, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle
situation.

For sd vidt angar nr. 2 udsteder Faerdselsstyrelsen en na-
tional individuel godkendelse af ny traktor, pdhaengskaretaj
eller udskifteligt trukket udstyr dertil. Nar karetgjet er blevet
tildelt en national individuel godkendelse af Ferdselsstyrel-
sen, kan karetgjet omsettes, registreres eller ibrugtages i
Danmark, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situa-
tion.

For sa vidt angar nr. 3 udsteder Faerdselsstyrelsen en na-
tional individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt
@ndret motorkaretgj eller pahaengskaretaj dertil. Nar karete-
jet er blevet tildelt en national individuel godkendelse af
Feerdselsstyrelsen, kan kearetgjet omsattes, registreres eller
ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der er relevant i den ak-
tuelle situation.

Et ibrugtaget keretgj kan som udgangspunkt anvendes pa
feerdselslovens omrade, forudsat at keretgjet var typegod-
kendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendel-
se eller nationalt individuelt godkendt i henhold til admini-
strative forskrifter. Et ibrugtaget keretgj, der er blevet kon-
struktivt endret, hvorefter karetgjet ikke laengere er i over-
ensstemmelse med sin typegodkendelse eller en national in-
dividuel godkendelse, skal dog godkendes pa ny forud for
anvendelse pa ferdselslovens omrade. Ved konstruktivt an-
drede keretgjer forstas, at et konkret karetgj er blevet andret
i en sidan grad, at keretgjet ikke lzengere er i overensstem-
melse med sin typegodkendelse eller den nationale individu-
elle godkendelse.

For sa vidt angar nr. 4 udsteder Faerdselsstyrelsen en na-
tional individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt
@ndret to- eller trehjulet karetgj, quadricykel eller pahang-
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skeretgj dertil. Nar keretgjet er blevet tildelt en national in-
dividuel godkendelse af Fardselsstyrelsen, kan karetgjet re-
gistreres, omszattes eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad
der er relevant i den aktuelle situation.

Et ibrugtaget keretgj kan som udgangspunkt anvendes pa
feerdselslovens omrade, forudsat at keretgjet var typegod-
kendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendel-
se eller nationalt individuelt godkendt i henhold til admini-
strative forskrifter. Et ibrugtaget karetgj, der er blevet kon-
struktivt @ndret, hvorefter karetgjet ikke lengere er i over-
ensstemmelse med sin typegodkendelse eller nationale indi-
viduelle godkendelse, skal dog godkendes pa ny forud for
anvendelse pa feerdselslovens omrade. Ved konstruktivt &n-
drede karetgjer forstés, at et konkret karetgj er blevet aendret
i en sddan grad, at keretgjet ikke leengere er i overensstem-
melse med sin typegodkendelse, EU individuel godkendelse
eller national individuel godkendelse.

For sa vidt angdr nr. 5 udsteder Feerdselsstyrelsen en na-
tional individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt
@ndret traktor, pahangskeretgj eller udskifteligt trukket der-
til. Nar keretgjet er blevet tildelt en national individuel god-
kendelse af Faerdselsstyrelsen, kan karetgjet registreres, om-
seettes eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der er rele-
vant i den aktuelle situation.

Et ibrugtaget keretgj kan som udgangspunkt anvendes pa
feerdselslovens omrade, forudsat at keretgjet var typegod-
kendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendel-
se eller nationalt individuelt godkendt i henhold til admini-
strative forskrifter. Et ibrugtaget karetgj, der er blevet kon-
struktivt @ndret, hvorefter karetgjet ikke lengere er i over-
ensstemmelse med sin typegodkendelse eller en national in-
dividuel godkendelse, skal dog godkendes pé& ny forud for
anvendelse pa ferdselslovens omrade. Ved konstruktivt &n-
drede karetgjer forstés, at et konkret karetgj er blevet andret
i en sddan grad, at keretgjet ikke leengere er i overensstem-
melse med sin typegodkendelse eller national individuel
godkendelse.

For sa vidt angdr nr. 6 udsteder Feerdselsstyrelsen en na-
tional individuel godkendelse af ibrugtaget motorkaretgj, to-
eller trehjulet keretgj, quadricykel, traktor, pahaengskeretgj
eller udskifteligt trukket udstyr dertil, der importeres fra et
tredjeland. Nar keretgjet er blevet tildelt en national indivi-
duel godkendelse af Fardselsstyrelsen, kan karetgjet omseet-
tes, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der
er relevant i den aktuelle situation.

Det foreslas i stk. 2, at Feerdselsstyrelsen kan fastsatte
regler om godkendelse af karetgjer som navnt i stk. 1, her-
under krav til indholdet af ansggning, og om erhvervsdri-
vendes ansvar og forpligtelser.

Hensigten med bemyndigelsen er at uddybe omfanget af
Feerdselsstyrelsens bemyndigelse til at fastsatte regler om
national individuel godkendelse af motorkaretgijer, to- eller
trehjulede karetgjer, quadricykler, traktorer, pahengskeretg-
jer eller udskifteligt trukket udstyr, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne.

Lovforslaget lzegger op til en flles ensartet retning pa det
karetgjstekniske omrade. Med henblik pa at ensrette god-
kendelser af karetgjer, der ikke er omfattet af typegodken-
delsesforordningerne med godkendelse af karetgjer, som er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne, er hensigten
med bemyndigelsen at fastsatte tilsvarende administrative
og tekniske krav, herunder fabrikantens forpligtelser og an-
svar. Eksempelvis vil en fabrikant af et landbrugskeretgj,
som ansgger om en national individuel godkendelse, paleg-
ges tilsvarende forpligtelser som fabrikanten af landbrugs-
karetgjer, som fremstillet i ubegraenset serier med henblik
pé EU-typegodkendelsen. Det vil sige, at fabrikanten af et
nationalt individuelt godkendt landbrugskearetgj eksempelvis
er ansvarlig for at sikre, at karetgjet er i overensstemmelse
med de tekniske krav, og at keretgjet meerkes med fabrikan-
tens oplysninger.

Derudover er det hensigten med bemyndigelsen, at der
kan fastsettes regler om bl.a. prgvningsrapporter og anden
teknisk dokumentation, der kan bruges til at verificere, at et
karetgj som omfattet af stk. 1, er i overensstemmelse med de
relevante karetgjstekniske krav.

Hvor bemyndigelsen i stk. 2 anvendes til at fastsette ad-
ministrative bestemmelser, vil de tekniske krav blive fastsat
i medfar af feerdselslovens § 68.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.1 i de almindelige be-
meerkninger.

Tilnr. 6

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lo-
vens bestemmelser men indeholder alene visse overskrifter
til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforsla-
get foreslas det at tilfgje overskrifter, séledes at lovens be-
stemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den
baggrund foreslas det at indsatte: ”Periodisk syn m.v.” Med
den ny overskrift vil det klart fremga af synsloven, at den
overordnet set dels indeholder regler om de godkendelser,
som et karetgj skal have for at kunne kere lovligt i Dan-
mark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk
syn, som vedrgrer de krav, som et godkendt karetgj lgbende
skal overholde for fortsat at kunne kgre i Danmark. Det
foreslds saledes ogsa at gruppere godkendelsesreglerne
under en ny overskrift, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

Tilnr. 7

Det fremgar af synslovens § 2, stk. 1, at Trafikstyrelsen
kan indkalde felgende karetgjer til periodisk syn: vare- og
lastkaretgjer, personbiler, udrykningskeretgjer, og biler og
motorcykler, der benyttes erhvervsmassigt til befordring af
personer, udlejes uden farer eller benyttes til gvelseskarsel.

Det foreslas ved en nyaffattelse af § 2, stk. 1, at transport-
ministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, hvilke kg-
retgjer der skal indkaldes til periodisk syn. Kgretgjstyperne
er under lgbende udvikling, og de definitioner, der fremgar
af synsloven i dag, er ikke i overensstemmelse med de defi-
nitioner, der anvendes i EU. Det vurderes derfor hensigts-
massigt at a&ndre bestemmelsen til en bemyndigelsesbe-
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stemmelse, saledes at transportministeren har mulighed for
Igbende at kunne tilpasse periodesynsreglerne til relevante
karetgjstyper.

Til nr. 8

Det fremgar af synslovens § 4, at Trafikstyrelsen fastseet-
ter regler om godkendelse, syn og omsyn af karetgjer, her-
under regler om tekniske krav for udfarelsen af typegodken-
delser, syn og omsyn, periodisk syn, og anvendelse af Den
Europaiske Unions forordninger, gennemfarelse af Uni-
onens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Uni-
onens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af
denne lov. Endvidere fremgar det af stk. 2, at forsvarsmini-
steren fastseetter regler om kontrol af forsvarets karetgjer.
Den galdende bemyndigelse daekker séledes béde godken-
delsesomrédet og synsomradet.

Det foreslds med nyaffattelsen af § 4, stk. 1, at Feerdsels-
styrelsen fastseatter regler om syn og omsyn af karetgjer,
herunder tekniske krav for udfgrelsen heraf. Bestemmelsen
samler de galdende bestemmelser i synslovens § 4, stk. 1,
nr. 1 og 2, dog séledes at bemyndigelsen ikke leengere deek-
ker godkendelsesomréadet. Synsloven indeholder som navnt
overordnet set dels regler om de godkendelser, som et kare-
taj m.v. skal have for at kunne kare lovligt i Danmark, jf. de
foreslaede 8§ 1 a—1 f, dels regler om syn, herunder hovedsa-
geligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et godkendt
karetaj lobende skal overholde for fortsat at kunne kare i
Danmark. Med de nye bestemmelser om karetgjsgodkendel-
ser, herunder bemyndigelser til at fastseette neermere regler
om udmgntningen heraf, jf. de foreslaede 88 1 a-1 f, er der
ikke behov for at fastsette regler herom efter den foreslaede
8 4, stk. 1, leengere. Der er herudover tale om en viderefgrel-
se af den geeldende retstilstand.

Det foreslds med § 4, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om, at synsvirksomhederne kan udfgre andre
opgaver end synsopgaver omfattet af 8 4, stk. 1, til dette lov-
forslag. Formélet med bemyndigelsen er at viderefgre og
preecisere hjemmelsgrundlaget for, hvilke opgaver synsvirk-
somhederne kan varetage udover periodisk syn, det kan
f.eks. veere opgaver i forbindelse med vejtransport af farligt
gods. Hensigten er, at bemyndigelsen udmegntes i en be-
kendtgarelse om synsvirksomhedernes gvrige opgaver.

Det foreslas som noget nyt i § 4, stk. 3, at vedkommende
minister efter forhandling med transportministeren kan fast-
sette regler om synsvirksomhedernes udfgrelse af anden
teknisk kontrol med keretgjer.

Formalet med bestemmelsen er at sikre rammerne for ud-
farelse af opgaven, herunder at den relevante minister og
transportministeren aftaler nsermere om synsvirksomheder-
nes varetagelse af opgaven, herunder efter hvilke regler kon-
trollen skal ske, og om der er behov for at stille eventuelle
yderligere krav til uddannelse, tilsynsforpligtelse og finan-
siering.

Det er hensigten, at bestemmelsen skal anvendes i de til-
faelde, hvor andre ministerier gnsker at anvende synsvirk-
somhederne til udfgrelse af opgaver, f.eks. teknisk kontrol
af karetgjer efter pdgeeldende ministeriers egen lovgivning.

Det foreslas med § 4, stk. 4, at Feerdselsstyrelsen kan fast-
sette regler om anvendelse af Den Europaiske Unions for-
ordninger, gennemfarelse af Unionens direktiver og beslut-
ninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande
om forhold, der vedrarer synsomréadet i denne lov. Bestem-
melsen er en viderefgrelse af den geldende synslovs § 4,
stk. 1, nr. 3, dog séledes at bemyndigelsen alene gelder for
synsomradet og ikke lengere godkendelsesomradet, der er
omfattet af den foreslaede § 1 d, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

Al implementering, som typisk vil blive gennemfgrt ved
bekendtggrelser pa grundlag af den foreslaede bestemmelse,
vil blive gennemfgrt inden for rammerne af galdende lov-
givning, herunder synsloven. Det betyder, at transportmini-
steren ikke administrativt vil kunne gennemfgre implemen-
tering af EU-retsakter, hvis en sadan implementering vil
stride mod galdende lovgivning. | den situation vil der for-
ud for implementeringens gennemfarelse blive foretaget
ngdvendige tilpasninger af geeldende ret, som sikrer konfor-
mitet med EU-retten. Der vil med andre ord blive fremsat
ngdvendige lovforslag herom for Folketinget.

Det foreslas med § 4, stk. 5, at forsvarsministeren fastsat-
ter regler om kontrol af forsvarets karetgjer.

Bestemmelsen er i det hele en viderefgrelse af den gal-
dende § 4, stk. 2.

Tilnr. 9

Det foreslas, at der indsattes nye bestemmelser i §§ 12 b—
12 e under overskriften ” Digital kommunikation, offentlig-
gorelse m.v.”. Sadanne regler om digital kommunikation
m.v. findes ikke i dag i synsloven.

Det foreslas som noget nyt i § 12 b, stk. 1, at transportmi-
nisteren kan fastsette regler om, at skriftlig kommunikation
til og fra Feerdselsstyrelsen og synsvirksomheder om for-
hold, som er omfattet af denne lov eller regler udstedt i med-
for heraf, skal forega digitalt, og at skriftlig kommunikation
der ikke indgives digitalt, kan afvises.

Med kommunikation menes alle former for henvendelser
fra virksomheder eller fysiske personer, f.eks. forespargsler,
ansggninger og indberetninger, og alle former for meddelel-
ser fra Feerdselsstyrelsen til virksomheder eller fysiske per-
soner, som f.eks. anmodninger om oplysninger, afgarelser
samt opkraevning af gebyrer. Bemyndigelsen tenkes blandt
andet anvendt til at fastsatte narmere regler om digital
kommunikation med Fardselsstyrelsen og synsvirksomhe-
derne. Det kan f.eks. vare, at skriftlige henvendelser m.v. til
Feerdselsstyrelsen om forhold, som er omfattet af loven eller
regler, som er udstedt i medfer af loven, ikke anses for be-
harigt modtaget af Feerdselsstyrelsen, hvis de indsendes pa
anden vis end den foreskrevne digitale made. Indsendes op-
lysninger m.v. til Faerdselsstyrelsen pa anden made end den
foreskrevne digitale made, eksempelvis pr. brev, ma Feerd-
selsstyrelsen vejlede om reglerne p& omradet, herunder om
pligten til at kommunikere péa den foreskrevne digitale made
i henhold til offentlige myndigheders almindelige vejled-
ningspligt.
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Det vil fremga af de enkelte bekendtgarelser, der udstedes
pa omradet, pd hvilken méde kommunikationen mellem
Faerdselsstyrelsen og de pagealdende virksomheder eller per-
soner fremover skal foregd. Det forhold, at en virksomhed
eller en fysisk person oplever, at den pagaldendes egen
computer ikke fungerer, at den pageeldende har mistet koden
til sin digitale signatur eller oplever lignende hindringer,
som det er op til den pagaldende at overvinde, kan ikke fri-
tage fra pligten til digital kommunikation. I sadanne tilfelde
ma den pageeldende anvende en computer pa et folkebiblio-
tek eller anmode en partsrepraesentant om at varetage kom-
munikationen pa den pageldendes vegne.

Det foreslds som noget nyt i stk. 2, at transportministeren
kan fastsette narmere regler om digital kommunikation,
herunder om anvendelse af bestemte IT-systemer, serlige
digitale formater og digital signatur el.lign.

Baggrunden for, at det ikke skal vare frivilligt, men obli-
gatorisk at kommunikere digitalt, er blandt andet et gnske
om at sikre smidigere kommunikation og en hurtig og effek-
tiv sagshehandling. Ved at fjerne manuelle rutiner og papir-
handtering frigives tid og ressourcer hos virksomhederne og
Feerdselsstyrelsen, og der kan ske en optimering af arbejds-
gangene hos begge parter.

Det er hensigten med stk. 2, at der ved bekendtgarelse
som udgangspunkt stilles krav om, at virksomheder og fysi-
ske personer skal anvende Virk.dk ved indsendelse af an-
sggninger om eksempelvis godkendelse af et karetgj eller
udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve ansgg-
ningen skal en virksomhed eller fysisk person indsende do-
kumentation.

Det foreslds som noget nyt i stk. 3, at en digital meddelel-
se anses for at veere kommet frem, nar den er tilgengelig for
adressaten for meddelelsen.

En meddelelse anses for at veere tilgeengelig for adressaten
fra det tidspunkt, hvor adressaten har mulighed for at gare
sig bekendt med indholdet af meddelelsen. Det er séledes
uden betydning, om eller hvornar adressaten ggr sig bekendt
med indholdet af meddelelsen. Det vil sige med samme rets-
virkninger som fysisk post, der anses for at veere kommet
frem, nar den pagealdende meddelelse m.v. er lagt i modta-
gerens fysiske postkasse.

En meddelelse vil normalt veere tilgeengelig for Faerdsels-
styrelsen eller synsvirksomheden pa det tidspunkt, hvor
meddelelsen kan behandles. Dette tidspunkt vil normalt bli-
Ve registreret automatisk i en modtagelsesanordning eller et
datasystem. En meddelelse, der farst er tilgeengelig efter kl.
24.00, anses normalt farst for modtaget den dag, meddelel-
sen er tilgeengelig. Kan modtagelsestidspunktet for en digital
meddelelse ikke fastleegges som falge af problemer med IT-
system eller andre lignende problemer, m& meddelelsen an-
ses for at veere kommet frem pa det tidspunkt, hvor medde-
lelsen blev afsendt, hvis der kan fremskaffes pélidelige op-
lysninger om afsendelsestidspunktet.

IT-problemer hos Ferdselsstyrelsen (nedbrud, midlertidig

kapacitetsnedgang m.v.) kan betyde, at en digital meddelelse
ikke kan afleveres til Faerdselsstyrelsen. Opstar der proble-

mer tet pa fristen for indgivelsen af meddelelsen, og kan
problemerne fare til, at fristen for indgivelse af meddelelsen
ikke kan overholdes, anses meddelelsen for at vaere kommet
frem inden for fristen, hvis den geres tilgengelig for styrel-
sen inden for en rimelig tid efter, at forhindringen er ophart.

Kravet vil gelde bade pd meddelelser, som frivilligt sen-
des digitalt, og pd meddelelser, som det er obligatorisk at
sende digitalt.

Det foreslds som noget nyt i § 12 c, stk. 1, at transportmi-
nisteren kan fastseette regler om, at administrative forskrifter
udstedt i medfer af denne lov, som indeholder krav til kare-
tajer m.v., tekniske tjenester eller tredjepartsorganer, og tek-
niske specifikationer, der henvises til i sadanne forskrifter,
ikke indfgres i Lovtidende.

Baggrunden for undtagelse fra kravet om indfarelse i Lov-
tidende af visse forskrifter og tekniske specifikationer, der
henvises til i forskrifterne, er forskrifternes ophavsretlige
beskyttelse og deres struktur og form. Forskrifterne er pri-
meert tekniske forskrifter, der indeholder mange detaljerede
tekniske krav, tegninger og anvisninger.

De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifika-
tioner retter sig neaesten udelukkende mod snavre kredse af
professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmassigt.
De retter sig kun i meget begraenset omfang mod privatper-
soner og andre uden for de anfarte professionelle kredse.

Det foreslds som noget nyt i § 12 c, stk. 2, at transportmi-
nisteren fastsetter regler om, hvordan oplysning om indhol-
det af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke
indfares i Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnas.

Oplysning om indholdet af forskrifterne gives af Ferd-
selsstyrelsen, f.eks. via Feerdselsstyrelsens hjemmeside. Er
der tale om anerkendte standarder, kan de kebes ved Dansk
Standard eller gennemses hos Feaerdselsstyrelsen. Er der tale
om FN-regulativer kan de findes pa hjemmesiden for FN’s
@konomiske Kommission for Europa, www.unece.org.

Det foreslds som noget nyt i § 12 c, stk. 3, at transportmi-
nisteren kan fastsatte regler om, at tekniske specifikationer,
som ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, skal veere gealden-
de, selv om de ikke foreligger pa dansk.

I henhold hertil bemyndiges transportministeren til at fast-
sette regler om, at de tekniske specifikationer, der henvises
til i forskrifterne, og som ikke indfgres i Lovtidende, efter
en konkret vurdering, kan undtages fra den almindeligt geel-
dende forudsaetning om, at forskrifter skal udferdiges pa
dansk.

Bestemmelsen vil sarligt vaere relevant, hvor der henvises
til anerkendte standarder eller FN-regulativer, der udeluk-
kende foreligger pa engelsk. Inden for visse brancher er der
tale om engelsksprogede faggrupper, for hvem det er en for-
udseetning at anvende standarder og regulativer, som er ud-
arbejdet pa engelsk.

Det foreslds som noget nyt i § 12 d, at transportministeren
bemyndiges til at fastsatte regler om offentliggerelse af in-
formationer om tekniske tjenester eller tredjepartsorganer,
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der er udpeget i henhold til forskrifter fastsat i medfar af det
foreslaede § 1 ¢, stk. 3.

Det forventes, at Feerdselsstyrelsen vil offentliggare og lg-
bende ajourfare en liste pa sin hjemmeside over de virksom-
heder, der er udpeget som teknisk tjeneste eller tredjepart-
sorgan. Det forventes endvidere, at listen vil indeholde naer-
mere oplysninger om de tekniske tjenesters og tredjepart-
sorganers arbejdsomrade og akkrediteringsforhold, hvis re-
levant.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.3 i de almindelige be-
merkninger.

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 2, nr. 1, at Trafiksty-
relsen fastsaetter regler om betingelser for at fa tilladelse til
at foretage syn eller omsyn, herunder at virksomheden skal
have en teknisk ansvarlig person og rade over elektroniske
kommunikationsudstyr til brug for indberetning af syns- el-
ler omsynsoplysninger.

Hjemlen har veeret anvendt til, i bekendtgarelse nr. 634 af
19. maj 2017 om &ndring af bekendtgarelse om synsvirk-
somheder, at fastseette bestemmelse om, at synsvirksomhe-
der skal indberette synsgrundlaget for synsvirksomhedernes
godkendelse af karetgjer elektronisk til Faerdselsstyrelsens
dokumentportal.

Feerdselsstyrelsen har pr. 1/1 2017 idriftsat en dokument-
portal, hvor synsvirksomheder og godkendte prevningsin-
stanser har adgang til at uploade synsgrundlag, attester m.v.,
som indgar i et syn. Dermed er der etableret en falles data-
base, hvor synsvirksomheder, m.fl. har adgang til at laese de
uploadede dokumenter. Det er i dag frivilligt for synsvirk-
somhederne, hvordan de opbevarer de registrerede data fra
syn i mindst to ar.

Det foreslas i § 12 e, at transportministeren kan fastsette
regler om, at synsvirksomhederne elektronisk skal indberet-
te dokumenter som indgar i et syn til Feerdselsstyrelsens fzl-
les database, herunder regler om behandlingen af oplysnin-
gerne i dokumenterne.

Det er forsat hensigten, at dokumentportalen skal vare en
felles database, hvor synsvirksomheder har adgang til at
uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgar i et syn.
Synsvirksomhederne skal séledes i stedet for at opbevare de
pageeldende dokumenter i 2 ar efter det relevante syn uploa-
de dokumenterne i dokumentportalen. Samtidig har Feerd-
selsstyrelsen adgang til de relevante dokumenter til brug for
tilsyn med synsvirksomhedernes arbejde.

Den foresldede bestemmelse medfarer en pracisering af
geldende ret.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en be-
kendtgarelse, der fastsatter regler om indberetning og ad-
gang til dokumenter.

Opbevaring af oplysninger i Ferdselsstyrelsens doku-
mentportal vil ske under hensyntagen til de sarlige regler i
databeskyttelseslovgivningen.

Efter artikel 28, stk. 3, i Europa- Parlamentets og Radets
forordning nr. 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af persono-

plysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger (da-
tabeskyttelsesforordningen) skal en databehandlers behand-
ling af personoplysninger vare reguleret af en kontrakt eller
andet retligt bindende dokument i henhold til EU-retten eller
medlemsstaternes nationale ret, som fastsatter genstand for
og varigheden af behandlingen, behandlingens karakter og
formal, typen af personoplysninger og kategorierne af de re-
gistrerede samt den dataansvarliges forpligtelser og rettighe-
der. Den databehandling, som synsvirksomhederne foretager
pa vegne af Faerdselsstyrelsen i forhold til de indberettede
personoplysninger i dokumentportalen kraever derfor som
udgangspunkt en databehandleraftale.

Med databeskyttelsesforordningen indfgres imidlertid
skeerpede krav til form og indhold til det retlige dokument,
der regulerer databehandlerens behandling af personoplys-
ninger i relationen mellem den dataansvarlige og databe-
handleren, ligesom forordningen stiller nye krav til databe-
skyttelse gennem design og databeskyttelse gennem standar-
dindstillinger, jf. databeskyttelsesforordningens artikel 25
0g 28 og justitsministeriets beteenkning nr. 1565 om databe-
skyttelsesforordningen, side 410-423 og side 429-441.

Som ovenfor anfgrt er der med databeskyttelsesforordnin-
gen indfgrt nye skarpede krav til form og indhold af det ret-
lige dokument, der regulerer databehandlerens behandling af
personoplysninger i relationen mellem den dataansvarlige
og databehandleren, jf. databeskyttelsesforordningens artikel
28.

Bemyndigelsen forventes udmgntet i en bekendtgarelse
inden for rammerne af de krav til databehandleraftaler, der
fremgar af databeskyttelsesforordningens artikel 28. Den
foresldede ordning vil herved kunne viderefgre den admini-
strative lettelse, at databeskyttelseslovgivningens krav til en
retlig regulering af databehandlerens behandling fortsat vil
veere lgftet ved lovgivningen, sd Faerdselsstyrelsen ogsa
fremadrettet undgar selv at skulle indga individuelle (ensly-
dende) databehandleraftaler med synsvirksomheder som da-
tabehandler. At reguleringen sker i bekendtgarelsesform, gi-
ver bl.a. mulighed for at ajourfare den retlige regulering af
parternes relation i tilfeelde af andret praksis eller a&ndret
fortolkning af databeskyttelsesforordningen og databeskyt-
telsesloven, uden at dette medfarer et krav om nye databe-
handleraftaler for samtlige synsvirksomheder.

Til nr. 10

Det fremgdr af synslovens § 13, stk. 4, at der i regler, der
udstedes i medfar af denne lov, kan fastsattes straf af bade
for overtraedelse af disse regler. Bestemmelsen er udmgntet i
bekendtgarelse nr. 724 af 24. juni 2011om virksomheder,
der foretager syn af karetgjer, bekendtgarelse nr. 516 af 01.
juni 2012 om godkendelse og syn af keretgjer og bekendt-
gerelse nr. 460 af 23. april 2013 om omsynsvirksomheder.

Det foreslas i § 13, stk. 3, at indsaette »om godkendelse og
syn« efter »i regler«. Med forslaget gives der mulighed for,
at der ogsa kan fastsaettes straf af bade for overtraedelse af
regler om godkendelse kgretgjer m.v., der udstedes i hen-
hold til de foreslaede §§ 1 a-1 f.
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Tilnr. 11

Det foreslds som noget nyt i § 13, stk. 6, nr. 1, at trans-
portministeren kan fastsette regler om straf af bgde for
overtraedelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) om godkendelse og markedsovervagning af motorkg-
retajer og pahaengskeretgjer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sadanne karetgijer,
om &ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr.
595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendt-
garelsesniveau fastsettes bestemmelser om bgdestraf for er-
hvervsdrivende og tekniske tjenesters overtreedelse af be-
stemmelserne i forordningen. Det indebarer, at der f.eks.
kan straffes med bgde, hvis fabrikanten ikke har fastlagt
procedurer for at sikre, at en serieproduktion af karetgjer er i
overensstemmelse med den godkendte type, jf. forordnin-
gens artikel 13. Det kan eksempelvis ogsa vere, hvis den
tekniske tjeneste ikke overholder kravene til sin udpegelse,
jf. forordningens artikel 84.

Efter forordningen skal bgdens starrelse veere effektiv, std
i rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende
virkning. | den forbindelse kan der eksempelvis leegges vaegt
pé den med overtraedelsen forbundne fare, herunder risikoen
for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved
en vurdering af overtraedelsens grovhed vil det have betyd-
ning, om andre har veeret udsat for fare og ikke alene, om
der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempel-
vis veere gentagne overtraedelser af forordningens bestem-
melser, omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne
skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Det foreslas som noget nyt i nr. 2, at transportministeren
kan fastseette regler om straf af bade for overtraedelse af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede karetgjer samt qua-
dricykler.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendt-
gerelsesniveau fastsattes bestemmelser om badestraf for er-
hvervsdrivende og tekniske tjenesters overtraedelse af be-
stemmelserne i forordningen. Det indebeerer, at der eksem-
pelvis kan straffes med bgde, hvis der anvendes manipulati-
onsanordninger, jf. forordningens artikel 19.

Efter forordningen skal bedens starrelse veere effektiv, sta
i rimeligt forhold til overtredelsen og have afskraeekkende
virkning. | den forbindelse kan der eksempelvis lzegges vaegt
pa den med overtraedelsen forbundne fare, herunder risikoen
for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved
en vurdering af overtredelsens grovhed vil det have betyd-
ning, om andre har veeret udsat for fare og ikke alene, om
der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempel-
vis veere gentagen overtreedelse af forordningens bestem-
melser, omfanget af overtredelsen, antallet af forekomne
skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Det foreslds som noget nyt i nr. 3, at transportministeren
kan fastsette regler om straf af bgde for overtreedelse af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugskaretgjer.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendt-
garelsesniveau fastsattes bestemmelser om bgdestraf for er-
hvervsdrivende og tekniske tjenesters overtraedelse af be-
stemmelserne i forordningen. Det indebarer, at der kan
straffes med bgde, hvis fabrikanten ikke sikrer, at keretgjer
fremstilles og samles pa en sadan méde, at risikoen for, at
personer i eller opholdende sig omkring karetgjet kan kom-
me til skade, er mindst mulig, jf. forordningens artikel 17.

Efter forordningen skal badens starrelse vere effektiv, std
i rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende
virkning. | den forbindelse kan der eksempelvis leegges veegt
pa den med overtraedelsen forbundne fare, herunder risikoen
for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved
en vurdering af overtreedelsens grovhed vil det have betyd-
ning, om andre har veeret udsat for fare og ikke alene, om
der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempel-
vis veere gentagen overtredelse af forordningens bestem-
melser, omfanget af overtreedelsen, antallet af forekomne
skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Til nr. 12

Det foreslds som noget nyt i § 15 a, at transportministeren
kan fastsaette regler om betaling af gebyr i forbindelse med
godkendelse af motorkaretgjer, pahaengskeretgjer, to- eller
trehjulede karetgjer, quadricykler, pahangskaretgjer eller
udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og sepa-
rate tekniske enheder, herunder regler om betaling for ryk-
kerskrivelser.

Forordning om motorkgretgjer indeholder bestemmelser
om, at medlemsstaterne kan fastsatte gebyrer i forbindelse
med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning
0g udpegelse af tekniske tjenester. Fastszttelse af gebyrer i
forbindelse med nationale typegodkendelser eller individu-
elle godkendelser bergres ikke i forordningen. | forordning
om to- eller trehjulede karetgjer og forordning om land-
brugs- og skovbrugskaretgjer er muligheden for fastsettelse
af gebyr ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til
hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastseette geby-
rer for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af
karetajer eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der opkreaeves, vil dekke Ferdselsstyrelsens
omkostninger i forbindelse med godkendelse af karetgjer.
Det kan f.eks. vare behandling af ansggning, vedligehold og
opdatering af det juridiske grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i be-
kendtgarelser, hvori der fastsettes regler om betaling af ge-
byr for behandling af ansggninger i henhold til typegodken-
delsesforordningerne som eksempelvis EU-typegodkendelse
af karetgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder eller tilladelse til tilgengeliggerelse af restkeretg-
jer. Desuden er det hensigten, at bemyndigelsen anvendes til
at fastsaette gebyr for behandling af ansggninger om godken-
delse af karetgjer, som ikke er omfattet af typegodkendel-
sesforordningerne. Det kan f.eks. vere national individuel
godkendelse af et opbygget landbrugskaretg;.

Gebyrets starrelse vil afhenge af ansggningens omfang og
kompleksitet. Det foreslas derfor, at gebyret for den enkelte
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ansggning fastseettes efter regning med udgangspunkt i en ti-
mepris pa omkring 700-1.000 kr.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.4. i de almindelige be-
maerkninger.

Det foreslas som noget nyt i § 15 b, at transportministeren
kan fastsette regler om betaling af gebyrer i forbindelse
med udpegelse af tekniske tjenester og tredjepartsorganer,
jf. de foreslaede §§ 1 a-1 ¢ og 1 e, herunder regler om beta-
ling for rykkerskrivelser.

Forordning om motorkgretgjer indeholder bestemmelser
om, at medlemsstaterne kan fastseatte gebyrer i forbindelse
med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning
og udpegelse af tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer i
forbindelse med nationale typegodkendelser eller individu-
elle godkendelser bergres ikke i forordningen. | forordning
om to- og trehjulede karetgjer m.v. og forordning om land-
brugs- og skovbrugskeretgjer m.v. er muligheden for fast-
settelse af gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid
ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastseet-
te gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om godkendel-
se af karetgjer eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der opkreeves, vil dekke Faerdselsstyrelsens
omkostninger i forbindelse med udpegelse af tekniske tjene-
ster og tredjepartsorganer. Det kan f.eks. veere behandling af
ansggning, vedligehold og opdatering af det juridiske grund-
lag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i be-
kendtgarelser, hvori der fastsattes regler om betaling af ge-
byr for behandling af ansggninger i henhold til typegodken-
delsesforordningerne om udpegelse som teknisk tjeneste in-
den for forordningernes anvendelsesomrade. Desuden er det
hensigten, at bemyndigelsen anvendes til at fastsatte gebyr
for behandling af ansggninger om udpegelse af tekniske tje-
nester og tredjepartsorganer til prgvning af karetgjer, som
ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det
kan f.eks. veere pragvning af et ibrugtaget motorkgretgj med
konstruktive andringer med henblik pa en national individu-
el godkendelse.

Gebyrets starrelse vil afhenge af ansggningens omfang og
kompleksitet. Det foreslas derfor, at gebyret for den enkelte
ansggning fastseettes efter regning med udgangspunkt i en ti-
mepris pa omkring 700-1.000 kr.

Der henvises i gvrigt til afsnit 2.1.4 i de almindelige be-
maerkninger.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at lovforslaget skal treede i kraft den
1. september 2020, jf. dog stk. 2.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsatter tids-
punktet for ikrafttreedelse af § 1 f, som affattet ved denne
lovs § 1, nr. 5. Ministeren kan herunder bestemme, at dele af
§ 1 f, stk. 1, nr. 1-6, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 5,
kan traede i kraft pa forskellige tidspunkter.

P& nogle omrader, f.eks. opbygning af en pahangsvogn til
en traktor, som omfattet af lovforslagets § 1 f, stk. 1, nr. 2,
eller konstruktiv a&ndring af et landbrugskgaretgj, som omfat-

tet af lovforslagets § 1 f, stk. 1, nr. 5, er der i dag ikke fastsat
en godkendelsesordning. Med henblik pa at give branchen
starre mulighed for at omstille sig til en godkendelsesord-
ning, er det hensigten med bestemmelsen, at transportmini-
steren bemyndiges til at fastseette tidspunktet for ikrafttree-
delse af de enkelte numre i lovforslagets § 1 f. Det er pa nu-
veerende tidspunkt forventningen, at en ny godkendelsesord-
ning vil treede i kraft den 1. januar 2022. Herefter er det hen-
sigten, at et nyt to- eller trehjulet kgretgj, et nyt landbrugs-
eller skovbrugskeretgj samt karetgjer med konstruktive &n-
dringer eller som importeret fra et tredjeland godkendes i
henhold til den nye godkendelsesproces, hvorefter sadanne
karetgjer afproves ved en teknisk tjeneste eller tredjepart-
sorgan som grundlag for Fardselsstyrelsens godkendelse.

Det foreslas i stk. 3, at regler udstedt i medfar af lov om
godkendelse og syn af karetgjer, jf. lovbekendtgarelse nr.
959 af 24. september 2012 med senere @ndringer, forbliver i
kraft, indtil de ophaves eller erstattes af regler i denne lov.

Det betyder bl.a., at regler, der udstedes i medfar af § 1,
stk. 2, § 4, stk. 1 og § 13, stk. 3, i synsloven, forbliver i
kraft, indtil de opheves eller erstattes af regler udstedt i
medforaf §81a-1d,81f, §2,stk.1,84,8812h-12e0g §
13, stk. 4 og 6, i denne lov.

De bekendtgarelser, der indeholder regler, der ikke vil vee-
re i overensstemmelse med lovforslaget, vil blive andret
samtidigt med lovens ikrafttreeden.

Det foreslas i stk. 4, at transportministeren kan fastsette
overgangsregler, herunder for national individuel godken-
delse af et motorkeretgj eller pahengskeretgj dertil, jf. § 1 a,
stk. 1, nr. 5, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 5.

Det vurderes, at der kan vere et behov for overgangsreg-
ler i forbindelse med overgang til den nye lovgivning, sale-
des at erhvervslivet far mulighed for at tilpasse sig de nye
regler og muligheder p& det karetgjstekniske omrade. Det
vurderes, at der vil veere behov for at fastsette en over-
gangsordning i forhold til national individuel godkendelse af
et motorkaretgj eller pdhangskaretgj, jf. lovforslagets § 1 a,
stk. 1, nr. 5, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 5. Det er
hensigten, at bemyndigelsen udmgntes ved bekendtgarelse,
hvorefter geldende regler om godkendelse af et bestemt nyt
motorkaretaj eller pahangskeretgj dertil viderefares i en
overgangsperiode af hensyn til branchens muligheder for at
indrette deres forretning efter den kommende godkendelses-
proces, herunder de karetgjstekniske krav.

For nzrveerende er det forventningen, at overgangsperio-
den vil udlgbe 31. december 2021. Herefter er det hensigten,
at et nyt motorkaretgj eller pahaengskeretej dertil, eksempel-
vis opbygning af en lastbil, godkendes i henhold til godken-
delsesprocessen som foreslaet med dette lovforslag. Det vil
sige, at sadanne keretgjer fra den 1. januar 2022 skal afprg-
ves af en teknisk tjeneste forud for en godkendelse ved
Feerdselsstyrelsen. Det vurderes endvidere, at der kan blive
behov for der i en overgangsperiode at justere reglerne for
synsvirksomhedernes godkendelse, syn og omsyn, da visse
godkendelsesopgaver fortsat vil ligge hos synsvirksomhe-
derne frem til overgangsperiodens udlgb. Séfremt dette bli-
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ver ngdvendigt, vil justeringerne blive udstedt med hjemmel
i den foresléede overgangsbemyndigelse.

Det nermere behov for overgangsregler kan ikke vurderes

pa nuveerende tidspunkt, men vil blive analyseret i forbin-
delse med udarbejdelse af de udmgntende bekendtggarelser.

Synsloven gelder ikke for Feergerne og Grenland, hvorfor
denne e&ndringslov heller ikke vil geelde herfor.
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Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

1). Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
farer dele af Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk tek-
nisk kontrol med motorkgretgjer og pahaengskare-
tojer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 51,
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden
af erhvervskaretgjer, der kgrer pa Unionens omra-
de, og om ophevelse af direktiv 2000/30/EF, EU-
Tidende 2014, nr. L 127, side 134, og Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24.
september 2008 om indlandstransport af farligt
gods, EU-Tidende 2008, nr. L 260, side 13.

Lovforslaget
§1

I lov om godkendelse og syn af karetgjer, jf.
lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012,
som a&ndret ved 8 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016
og 8 1ilov nr. 1437 af 17. december 2019, foreta-
ges falgende &ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1). Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk
teknisk kontrol med motorkaretgjer og pahang-
skaretgjer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 51,
og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden
af erhvervskaretgjer, der kerer pd Unionens omra-
de, og om ophevelse af direktiv 2000/30/EF, EU-
Tidende 2014, nr. L 127, side 134, og Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24.
september 2008 om indlandstransport af farligt
gods, EU-Tidende 2008, nr. L 260, side 13. I lo-
ven er der medtaget visse bestemmelser fra Euro-
pa-Parlamentets 0g Radets forordning
2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretgjer og pa-
hengskaretgjer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sadanne
karetgjer, om endring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 565/2009 og om ophavelse
af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende 2018, nr.
L151, side 1, Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EU) 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og tre-
hjulede karetgjer samt quadricykler, EU-tidende
2013, nr. L 60, side 52 og Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EU) 168/2013 af 5. februar
2013 om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugstraktorer, EU-tidende
2013, nr. L 60, side 1. Ifglge artikel 288 i EUF-
Traktaten geelder en forordning umiddelbart i hver



31

8 1. Biler, motorcykler og knallerter skal veere
typegodkendt eller godkendt ved syn, inden kare-
tgjet tages i brug pa faerdselslovens omrade. Det
samme gealder pdhangs- og s&ttevogne til biler og
motorcykler samt campingvogne

medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i
loven er saledes udelukkende begrundet i prakti-
ske hensyn og bergrer ikke forordningens umid-
delbare gyldighed i Danmark.«

2. Overalt i loven e&ndres » Trafikstyrelsen« til:
»Feaerdselsstyrelsen«, » Trafikstyrelsens« til:
»Feerdselsstyrelsens«, »Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen« til: »Faerdselsstyrelsen« og » Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens« til: »Faerdselsstyrel-
sens«

3. For 8 1 indsettes som ny overskrift: »Anvendel-
sesomradex.

4. § 1 affattes saledes:

»8 1. Loven gelder for fglgende:
1) Godkendelse af nye motorkaretajer, to- eller
trehjulede karetgjer, quadricykler, traktorer,
pahangskaretgijer, udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske
enheder.
Godkendelse af visse ibrugtagne motorkare-
tgjer, to- og trehjulede karetgjer, quadricyk-
ler, traktorer, pahangskaretajer og udskifte-
ligt trukket udstyr.
Synsvirksomhedernes opgaver, herunder peri-
odisk syn og omsyn.
Syn ved vejsiden af erhvervskaretgjer.«

2)

3)
4)

5. Efter § 1 indsattes:

»8 1 a. Fgr omsetning, ibrugtagning eller regi-
strering pa feerdselslovens omrade af motorkeretg-
jer, pahaengskeretgjer, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder, som omfattet af Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretgjer og pa-
hengskaretgjer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til sadanne
karetgjer, om é&ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse
af direktiv 2007/46/EF, skal keretgjet m.v. veere
meddelt en af falgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkgretgjer, pa-
haengskaretgjer, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder udstedt af Feerd-
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selsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkaretgjer og pa-
hangskaretgjer fremstillet i sma serier ud-
stedt af Feerdselsstyrelsen eller en anden god-
kendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkaretajer
og pahangskeretgjer fremstillet i sma serier
udstedt eller accepteret af Feerdselsstyrelsen,
jf. dog stk. 2.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkaretajer
og pahangskeretgjer udstedt af Ferdselssty-
relsen eller en anden godkendende myndig-
hed.

5) National individuel godkendelse af motorke-
retgjer og pahangskaretgjer udstedt af Feerd-
selsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler,
der er ngdvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som navnt i stk. 1, herunder kan
Feerdselsstyrelsen i overensstemmelse med artik-
lerne 42 og 45 i forordningen navnt i stk. 1 fast-
sette relevante alternative krav.

8 1 b. Far omseatning, ibrugtagning eller regi-
strering pa feerdselslovens omrade af to- og trehju-
lede karetgjer, quadricykler, systemer, komponen-
ter og separate tekniske enheder, som omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse
og markedsovervagning af to- og trehjulede kare-
tajer samt quadricykler, skal karetgjet m.v. vere
meddelt en af falgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- og trehjulede ke-
retgjer, quadricykler, systemer, komponenter
0g separate tekniske enheder udstedt af Feerd-
selsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) National typegodkendelse af to- og trehjulede
keretajer samt quadricykler fremstillet i sma
serier udstedt eller accepteret af Faerdselssty-
relsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler,
der er ngdvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som navnt i stk. 1, herunder kan
Feerdselsstyrelsen i overensstemmelse med artikel
42 i forordningen neavnt i stk. 1 fastsaette relevan-
te alternative krav.
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8 1 c. Fer omsetning, ibrugtagning eller regi-
strering af traktorer, pahengskaretgjer, udskifte-
ligt trukket udstyr, systemer, komponenter og se-
parate tekniske enheder, som omfattet af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugs-
karetgjer, skal keretgjet m.v. veere meddelt en af
felgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af traktorer, pahengske-
retgjer, udskifteligt trukket udstyr, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af traktorer, pa-
haengskaretgjer og udskifteligt trukket udstyr
fremstillet i sma serier udstedt eller accepteret
af Feerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler,
der er ngdvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som navnt i stk. 1, herunder kan
Feerdselsstyrelsen i overensstemmelse med artikel
37 i forordningen navnt i stk. 1 fastseette relevan-
te alternative krav.

8 1 d. Transportministeren kan fastsatte regler
om anvendelse af Den Europaiske Unions forord-
ninger, gennemfgrelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler
med andre lande om godkendelse af karetgjer
m.v., herunder karetgjstekniske krav.

8 1 e. Forud for en godkendelse, som meddeles i
henhold til § 1 f, stk. 1, nr. 1 og 2, skal en teknisk
tjeneste verificere, at det to- og trehjulede keretgj,
quadricyklen, traktoren, pahangskaretgjet eller
udskifteligt trukket udstyr hertil opfylder de rele-
vante tekniske krav, jf. dog stk. 4.

Stk. 2. Forud for en godkendelse, som meddeles
i henhold til 8 1 f, stk. 1, nr. 3-6, skal et tredjepart-
sorgan verificere, at motorkgretgjet, det to- og tre-
hjulede keretgj, quadricyklen, traktoren, pahaeng-
skaretgjet eller udskifteligt trukket udstyr hertil
opfylder de relevante tekniske krav, jf. dog stk. 4.

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler om
udpegelse af tekniske tjenester og tredjepartsorga-
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ner til pravning af karetgjer, som omfattet af stk.
1 og 2, herunder regler om tekniske tjenesters og
tredjepartorganers opgaver samt regler om krav til
indholdet af ansggning om udpegelse som teknisk
tjeneste eller tredjepartsorgan.

Stk. 4. Feaerdselsstyrelsen kan fastsaette regler
om, at fabrikanter af karetgjer, jf. 8 1 f, stk. 1, kan
udfare visse pravninger og udstede visse erklerin-
ger for karetgjers overholdelse af relevante tekni-
ske krav. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler
om krav til dokumentationen.«

8 1 f. Far omsetning, ibrugtagning eller regi-
strering af karetgjer pa ferdselslovens omrade,
som ikke er omfattet af 88 1 a-1 c, skal keretgjet
veere meddelt en af fglgende godkendelser som
udstedes af Feerdselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af et nyt to-
eller trehjulet karetgj eller quadricykel samt
pahangskeretgijer hertil.

2) National individuel godkendelse af en ny
traktor, pahangskaretgj eller udskifteligt
trukket udstyr hertil.

3) National individuel godkendelse af et ibrug-
taget og konstruktivt endret motorkaretgj el-
ler pahaengskeretgj hertil.

4)  National individuel godkendelse af et ibrug-
taget og konstruktivt endret to- eller trehju-
let karetgj, quadricykel eller pahangskaretgj
hertil.

5) National individuel godkendelse af en ibrug-
taget og konstruktivt endret traktor, pa-
haengskaretgj eller udskifteligt trukket udstyr
hertil.

6) National individuel godkendelse af et ibrug-
taget motorkaretgj, to- eller trehjulet karetgj,
quadricykel, traktor, pahengskaretgj eller
udskifteligt trukket udstyr der importeres fra
et tredjeland.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om
godkendelse af karetgjer som naevnt i stk. 1, her-
under regler om krav til indholdet af ansggning
om godkendelse, samt regler om erhvervsdriven-
des ansvar og forpligtelser.

6. For 8 2 indsattes som ny overskrift: »Periodisk
syn m.v.«.
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8 2. Trafikstyrelsen kan indkalde falgende kare-
tajer til periodisk syn:
1) Vare- og lastkeretgjer,
2) personbiler,
3) udrykningskaretgijer,
4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervs-
maessigt til befordring af personer, udlejes
uden farer eller benyttes til avelseskersel, og
campingvogne og andre registreringspligtige
pahangskaretgier til bil
Stk. 2. ---

5)

8 4. Trafikstyrelsen fastseetter regler om godken-
delse, syn og omsyn af karetgjer, herunder regler
om:
1) Tekniske krav for udferelsen af typegodken-
delser, syn og omsyn,

periodisk syn og

anvendelse af Det Europeeiske Feellesskabs
forordninger, gennemfarelse af Feellesskabets
direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Feellesskabets aftaler med andre lande om for-

hold, der er omfattet af denne lov.

2)
3)

Stk. 2. Forsvarsministeren fastsatter regler om
kontrol af forsvarets karetgjer

§12a. -

7.8 2, stk. 1, affattes séledes:

»Transportministeren fastsetter regler om, hvil-
ke karetgjer der skal indkaldes til periodisk syn.«

8. § 4 affattes sdledes:

»8 4. Feerdselsstyrelsen fastsetter regler om syn
og omsyn af keretgjer, herunder tekniske krav til
udferelsen heraf.

Stk. 2. Feaerdselsstyrelsen kan fastsaette regler
om, at synsvirksomhederne kan udfere andre op-
gaver end synsopgaver omfattet af stk. 1.

Stk. 3. Vedkommende minister kan efter for-
handling med transportministeren fastsaette regler
om synsvirksomhedernes udferelse af anden tek-
nisk kontrol med karetgjer.

Stk. 4. Feerdselsstyrelsen kan fastsette regler om
anvendelse af Den Europeaiske Unions forordnin-
ger, gennemfarelse af Unionens direktiver og be-
slutninger samt anvendelse af Unionens aftaler
med andre lande om forhold, der vedrerer syns-
omradet.

Stk. 5. Forsvarsministeren fastszetter regler om
kontrol af forsvarets karetgjer.«

9. Efter 8 12 a indsettes:
»Digital kommunikation, offentligggrelse m.v.

8 12 b. Transportministeren kan fastsette regler
om, at skriftlig kommunikation til og fra Feerd-
selsstyrelsen eller synsvirksomheder om forhold,
som er omfattet af denne lov eller af regler udstedt
i medfar af denne lov, skal forega digitalt, og at
skriftlig dokumentation, der ikke indsendes digi-
talt, kan afvises.
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8 13. Med bade straffes den registrerede ejer el-
ler bruger af et karetgj, der ikke fremstiller kgreto-
jet til syn efter indkaldelse, jf. 8 3, stk. 1, og den
registrerede ejer eller bruger, der ikke efterkom-
mer et pabud efter § 3, stk. 3.

Stk. 2. ---

Stk. 3. ---

Stk. 4. 1 regler, der udstedes i medfgr af denne
lov, kan der fastseettes straf af bade for overtraedel-
se af disse regler.

Stk. 5. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridi-
ske personer) strafansvar efter reglerne i straffelo-
vens 5. kapitel.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette neer-
mere regler om digital kommunikation, herunder
om anvendelse af bestemte it-systemer, serlige di-
gitale formater og digital signatur el.lign.

Stk. 3. En digital meddelelse anses for at veere
kommet frem, nar den er tilgeengelig for adressa-
ten for meddelelsen.

8 12 c. Transportministeren kan fastsette regler
om, at administrative forskrifter udstedt i medfar
af denne lov, som indeholder krav til keretgjer
m.v., tekniske tjenester eller tredjepartsorganer,
og tekniske specifikationer, der henvises til i sa-
danne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter regler om,
hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter
og tekniske specifikationer, der ikke indfgres i
Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnas.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler
om, at tekniske specifikationer, som ikke indfgres
I Lovtidende, jf. stk. 1, skal veere galdende, selv
om de ikke foreligger pa dansk.

§ 12 d. Transportministeren kan fastsatte regler
om offentliggerelse af informationer om tekniske
tjenester og tredjepartsorganer, der er udpeget i
henhold til regler fastsat i medfer af § 1 e, stk. 3.

8 12 e. Transportministeren kan fastsette regler
om, at synsvirksomhederne elektronisk skal ind-
berette dokumenter, som indgar i et syn til Ferd-
selsstyrelsens feelles database, herunder regler om
behandlingen af oplysningerne i dokumenterne.«

10. | § 13, stk. 4, indseettes efter »| regler«: »om
godkendelse og syn«.

11.1 § 13 indseettes efter stk. 5 som stykke 6:
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§15. ---

»Stk. 6. Transportministeren kan fastsztte regler
om straf af bgde for overtraedelse af fglgende for-
ordninger:

1) Europa-Parlamentets og Radets forordning
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkgretgjer og pahangskeretgjer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sadanne keretgjer, om
endring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophevelse af direk-
tiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Radets forordning
om godkendelse og markedsovervagning af
to- eller trehjulede karetgjer samt quadricyk-
ler.

3) Europa-Parlamentets og Radets forordning
om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugskaretgjer.«

12. Efter § 15 indseettes:

»8 15 a. Transportministeren kan fastsette reg-
ler om betaling af gebyr i forbindelse med god-
kendelse af motorkaretgjer, to- eller trehjulede ke-
retgjer, quadricykler, traktorer, pahaengskaretajer
eller udskifteligt trukket udstyr, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder, herunder reg-
ler om betaling for rykkerskrivelser.

8 15 b. Transportministeren kan fastsatte regler
om betaling af gebyr i forbindelse med udpegelse
af tekniske tjenester og tredjepartsorganer, jf. 88 1
a-1 c og 1 e, herunder regler om betaling for ryk-
kerskrivelser.«



