FOLKETINGET

Lovforslag nr. L 203

Folketingstidende
Tillaeg A

Folketinget 2018-19

Fremsat den 13. marts 2019 af transport-, bygnings- og boligministeren (Ole Birk Olesen)

Forslag

Lov om &ndring af taxilov

(Reservation af 50 tilladelser til nulemissionsbiler pr. kvartal i overgangsperioden)

§1

| taxiloven, jf. lov nr. 1538 af 19. december 2017,
foretages falgende andringer:

1. § 12, stk. 1, nr. 2, &ndres »derudover eller« til: »derud-
over«,

2.1812, stk. 1, nr. 3, ®ndres »nr. 6.« til: »nr. 6 eller«.

3. 1812, stk. 1, indseettes som nr. 4:
»4) ikke lengere har en nulemissionsbil tilknyttet tilladel-
sen, jf. 8 41, stk. 2.«

4. 8 41, stk. 2, affattes séledes:
»Stk. 2. Af de 125 tilladelser, der udstedes pr. kvartal, jf.
stk. 1, udstedes de farste op til 50 tilladelser til ansggere, der

Transport-, Bygnings- og Boligmin., j.nr. 2018-6280

vil anvende tilladelsen til karsel med en nulemissionsbil, og
de resterende tilladelser udstedes til gvrige ansggere. Ansg-
gere, der har faet udstedt en tilladelse til en nulemissionsbil,
ma indtil 31. december 2020 kun anvende tilladelsen til kar-
sel i en nulemissionsbil.«

5. 1841, stk. 3, indseettes som 3. pkt.:

»Transport-, bygnings- og boligministeren kan dispense-
re fra 2 maneders fristen, hvis modtageren kan fremvise en
kvittering for kab, leasing eller leje af en bil.«

§2

Loven traeder i kraft den 1. juli 2019.
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Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemerkninger

1. Indledning

Regeringen vil gare det nemmere for passagerne at valge en
gren taxi frem for en konventionel taxi og vil derfor
gremerke en del af de tilladelser til at kare taxi, der udste-
des i overgangsperioden efter den nye taxilovs ikrafttreeden
den 1. januar 2018 til nulemissionsbiler. Overgangsperioden
varer indtil 31. december 2020, og der udstedes 125 taxitil-
ladelser pr. kvartal.

Det foreslas, at 200 af de 500 tilladelser pr. ar reserveres til
nulemissionsbiler. Safremt der ikke er nok ansggere til tilla-
delserne til nulemissionsbiler leegges de overskydende tilla-
delser i hvert kvartal til puljen af tilladelser til konventionel-
le biler.

En tilladelse til en nulemissionsbil kan kun bruges i en nul-
emissionsbil. Safremt indehaveren matte forsgge at tilknytte
eller anvende en konventionel bil til tilladelsen vil denne
blive inddraget.

Lovforslaget indeholder derudover visse konsekvensrettel-
ser.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Galdende ret

I henhold til den geeldende § 41 i taxiloven vil der i 2019 og
2020 blive udstedt 500 tilladelser pr. ar. Dette tal tilleegges
ikke-udnyttede tilladelser og afleverede tilladelser. Tilladel-
serne fordeles efter en lodtreekningsprocedure, hvor der i
hvert kvartal udstedes 125 tilladelser. | farste kvartal tilleg-
ges ikke-udnyttede tilladelser og afleverede tilladelser fra
aret for.

2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser
og den foresl&ede ordning.

For at fremme malet i regeringens klima- og luftudspil om at
benzin og diesel skal ud af taxidriften inden 2030, er det
fundet hensigtsmaessigt at gare det attraktivt for virksomhe-
derne at anskaffe sig nulemissionsbiler. En nulemissionsbil
er en bil, der udelukkende bruger brint eller el som drivmid-
del.

Med forslaget far ansggere med nulemissionsbiler i en peri-
ode en bedre mulighed end ansggere med konventionelle bi-
ler for at kunne fa en tilladelse til erhvervsmaessig person-
transport, idet de farste op til 50 tilladelser hvert kvartal til-
falder ansggere, der vil anvende tilladelsen til karsel med en
nulemissionsbil. Ansgger med nulemissionsbiler skal derud-
over, som alle andre ansggere, opfylde betingelserne i § 3,
stk. 2, i taxiloven for at fa en tilladelse til erhvervsmassig
persontransport i biler.

Ansggerne skal pa tidspunktet for ansggningens indgivelse
tilkendegive over for Faerdselsstyrelsen, at de gnsker at til-
knytte en nulemissionsbil til tilladelsen. Tilladelsen ma ind-
til overgangsperiodens udlgb, dvs. til og med 31. december
2020, kun benyttes til karsel i en nulemissionsbil.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringsmessige
konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget indeberer et reduceret provenu fra braendstof-
afgifter for staten i 2019 pa op til 1,5 mio. kr. og en varig
virkning pé knap 0,5 mio. kr. pr. ar i 2019 niveau.

Lovforslaget har ingen gkonomiske konsekvenser for kom-
muner og regioner.

Lovforslaget medfarer ikke implementeringskonsekvenser
for det offentlige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

Lovforslaget medfgrer ingen gkonomiske eller administrati-
ve konsekvenser for erhvervslivet. De virksomheder, der
valger at benytte ordningen, vil have en sterre udgift i for-
bindelse med kab af bil, idet nulemissionsbiler er dyrere end
sammenlignelige biler, der karer pa diesel eller benzin. Men
det star ansggere frit for, om de vil anskaffe en nulemissi-
onshil.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke rele-
vante for de konkrete @ndringer i dette lovforslag.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfgrer ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget har positive miljgmassige konsekvenser, idet
forslaget ger det mere attraktivt at anskaffe nulemissionsbi-
ler, og udledningen af CO, fra taxierhvervet vil dermed
mindskes.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige konsekvenser.
8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden 23. januar 2019 til 25.
februar 2019 veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder
0g organisationer:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, ATAX Arbejdsgiver-
forening for persontransport, Brancheforeningen for Forret-



ningslimousiner, Brancheforeningen Taxifgrere i Danmark,
Brintbranchen, Bytaxiernes interesseorganisation, Dansk El-
bil Alliance, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk
Persontransport, Danske Handicaporganisationer, Danske
Regioner, Danske Taxivognmands Arbejdsgiverforening,
Dansk Transport og Logistik — DTL, DI Transport, Det Cen-

9. Sammenfattende skema

trale Handicaprad, Det @kologiske Rad, Fagligt Fzlles For-
bund (3F), Forbrugerradet Teenk, Horesta, KL, Kgbenhavns
Lufthavne, Landsorganisationen i Danmark, NOAH-Trafik,
Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, Trafikforbundet og
Trafikselskaberne i Danmark.

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
”Ingen”)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
”Ingen”)

@konomiske konsekvenser for stat, Ingen
kommuner og regioner

Lovforslaget indebeerer et reduceret
provenu fra braendstofafgifter for sta-
ten i 2019 pé op til 1,5 mio. kr. og en
varig virkning pa knap 0,5 mio. kr. pr.
ar i 2019 niveau.

gerne

Implementeringskonsekvenser Ingen Ingen
for stat, kommuner og

regioner

Administrative konsekvenser for stat,| Ingen Ingen
kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen
hvervslivet

Administrative konsekvenser for er- | Ingen Ingen
hvervslivet

Administrative konsekvenser for bor-| Ingen Ingen

Miljgmassige konsekvenser

vet.

Lovforslaget har positive miljgmaessi-| Ingen
ge konsekvenser, idet forslaget gar
det mere attraktivt at anskaffe nul-
emissionshiler, og vil dermed minds-
ke udledningen af CO, fra taxierhver-

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige konsekvenser

Gar videre end minimumskrav i EU-
regulering (seet x)

NEJ

X

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

| den geeldende taxilovs § 12, stk. 1, er angivet i hvilke til-
feelde en tilladelse til erhvervsmessig persontransport kan
tilbagekaldes, bl.a. i henhold til § 12, stk. 1, nr. 1, hvis inde-
haveren ikke lengere lever op til taxilovens § 3, stk. 2, nr. 7,
om at virksomheden skal udgves pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik ved at indehaveren groft el-
ler gentagne gange har overtradt en raekke opremsede be-
stemmelser. En tilladelse til erhvervsmaessig persontransport

kan i henhold til § 12, stk. 1, nr. 2 tilbagekaldes, hvis inde-
haveren har forfalden geeld til det offentlige pd 100.000 kr.
eller derover.

Det foreslas i § 12, stk. 1, nr. 2, at »derudover eller« &ndres
til: »derudover«. Forslaget er en konsekvens af, at der i hen-
hold til lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas indsat et nummer 4 i
§ 12, stk. 1, saledes at ordet: »eller« flyttes fra slutningen af
nummer 2 til slutningen af nummer 3.

Tilnr. 2

| den galdende taxilovs § 12, stk. 1, er angivet i hvilke til-
felde en tilladelse til erhvervsmaessig persontransport kan
tilbagekaldes. En tilladelse til erhvervsmaessig persontrans-



port kan i henhold til § 12, stk. 1, nr. 3 tilbagekaldes, hvis
indehaveren ikke leengere har den pakraevede egenkapital, jf.
§ 3, stk. 2, nr. 6.

Det foreslas i § 12, stk. 1, nr. 3, at »nr. 6.« &ndres til: »nr. 6
eller«. Forslaget er en konsekvens af, at der i henhold til
lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas indsat et nummer 4 i § 12,
stk. 1, saledes at ordet: »eller« flyttes til slutningen af num-
mer 3.

Tilnr. 3

Det foreslas i § 12, stk. 1, nr. 3, at der indsattes et nummer
4 i 8 12, stk. 1, hvoraf det fremgar, at en tilladelse til er-
hvervsmassig persontransport kan tilbagekaldes, hvis inde-
haveren ikke leengere har en nulemissionshil tilknyttet tilla-
delsen, jf. 8 41, stk. 2. Forslaget medfarer, at en tilladelse til
erhvervsmaessig persontransport kan tilbagekaldes, hvis der
ikke laengere er tilknyttet en nulemissionshil til tilladelsen.
Den foresldede nye tilbagekaldelsesgrund vil blive brugt i
tilfeelde, hvor en tilladelsesindehaver forsgger at knytte en
tilladelse, der er givet til en nulemissionsbil, til en bil der ik-
ke er en nulemissionsbil. Dette galder alene frem til 31. de-
cember 2020, hvorefter tilladelser til nulemissionshiler ma
anvendes til gvrige biler.

Tilnr. 4

I henhold til den geeldende § 41, stk. 1, i taxiloven udstedes
der i 2019 og 2020 arligt 500 tilladelser til erhvervsmaessig
persontransport, fordelt med 125 pr. kvartal. Ansgges der
om flere end 125 tilladelser pr. kvartal, sker fordelingen ved
lodtreekning. En ansgger kan maksimalt ansgge om tildeling
af 20 tilladelser pr. kvartal.

I 2018 var der rigtig mange ansggere og tildelingen skete
derfor ved lodtrekning. Det er ikke muligt at prioritere
blandt ansggerne, idet alle, der opfylder kravene i taxilovens
§ 3, har samme mulighed for at deres ansggning bliver ud-
trukket.

Det foresl3s, at § 41, stk. 2, 1. pkt., nyaffattes, saledes at af
de 125 tilladelser, der udstedes pr. kvartal, jf. stk. 1, udste-
des de forste op til 50 tilladelser til ansggere, der vil anven-
de tilladelsen til karsel med en nulemissionsbil og de rester-
ende tilladelser udstedes til gvrige ansggere.

50 af de 125 tilladelser, der kan udstedes pr. kvartal i andet
halvar af 2019 og i 2020 gremerkes saledes til ansggere, der
vil knytte en nulemissionsbil til tilladelsen. Ansggerne skal
selvfglgelig ligesom alle andre ansggere opfylde kravene i
taxilovens § 3, stk. 2.

En nulemissionshbil er en bil, der udelukkende bruger brint
eller el som drivmiddel.

Ansggerne skal pa tidspunktet for ansggningens indgivelse
angive, at de gnsker at tilknytte en nulemissionsbil til tilla-
delsen. Dette skal ske ved afkrydsning pa ansggningsskema-
et i forbindelse med den digitale lgsning, som ministeren

stiller til radighed i forbindelse med indgivelse af ansggnin-
ger om tilladelser til erhvervsmassig persontransport, jf. §
3, stk. 7, i taxiloven. Safremt ansggeren far en tilladelse,
skal vedkommende efterfalgende inden for en frist pa to ma-
neder give Ferdselsstyrelsen besked om registreringsnum-
meret pa den nulemissionsbil, der skal knyttes til tilladelsen,
jf. 8 41, stk. 3, i taxiloven eller over for styrelsen kunne do-
kumentere at have indgéet en juridisk bindende aftale om le-
vering af en nulemissionsbil, jf. lovforslagets § 1, nr. 5 ne-
denfor.

Er der i et kvartal ikke 50 ansggere, der bade opfylder betin-
gelserne i § 3, stk. 2 og vil anvende tilladelse til en nulemis-
sionshil, overgdr det overskydende antal tilladelser til gvrige
ansggere. Puljen pa 75 tilladelser pr. kvartal til ansggere
med konventionelle biler gges séledes med det antal tilladel-
ser, der ikke anvendes til nulemissionspuljen pé 50 tilladel-
ser.

Det foreslas, at § 41, stk. 2, 2. pkt., nyaffattes, sdledes at an-
sggere, der har faet udstedt en tilladelse til en nulemissions-
bil, indtil 31. december 2020 kun ma anvende tilladelsen til
kersel i en nulemissionsbil. Det er saledes ikke muligt i
overgangsperioden at tilknytte en bil, der ikke er en nul-
emissionsbil til en tilladelse, der er givet til en nulemissions-
bil. Safremt en tilladelsesindehaver forsgger at gere dette,
vil tilladelsen blive tilbagekaldt, jf. den foreslaede @ndring
af § 12, stk. 1, hvor der indsettes et nr. 4, jf. lovforslagets §
1,nr. 3.

I henhold til geldende § 41, stk. 5, i taxiloven tilleegges ik-
ke-udnyttede tilladelser til taxikarsel efter gammel og ny ta-
xilov til det antal tilladelser, der udtreekkes i farste kvartal
aret efter. | den forbindelse vil ikke-udnyttede tilladelser til
nulemissionsbiler fra 2019 blive tillagt de 50 tilladelser til
nulemissionsbiler, der kan udstedes i farste kvartal af 2020.
Det samlede antal tilbageleverede tilladelser fra 2019 forde-
les efter fordelingsngglen 50/75. Det vil sige, hvis der tilba-
geleveres 25 tilladelser, sa vil 10 tillegges puljen med nul-
emissionstilladelser, mens de 15 vil tillegges puljen med
gvrige tilladelser i henhold til fordelingsngglen.

Tilnr.5

I henhold til den geldende taxilovs 8§ 41, stk. 3, skal modta-
geren af en tilladelse inden for en frist af 2 méaneder fra da-
toen for udstedelsen af tilladelsen oplyse transport-, byg-
nings- og boligministeren om registreringsnummeret for den
bil, tilladelsen anvendes til. Opfyldes denne betingelse ikke,
bortfalder tilladelsen

Det har i praksis vist sig vanskeligt at overholde 2 maneders
fristen, da der ofte er lange leveringstider pa nye biler.

Pa den baggrund forslas indsat et nyt 3. pkt. i § 41, stk. 3,
hvorefter transport-, bygnings- og boligministeren bemyndi-
ges til at dispensere fra 2 maneders fristen, hvis modtageren
kan fremvise en kvittering for kab, leasing eller leje af en
bil. Modtageren af en tilladelse skal séledes kunne doku-



mentere at have indgaet en juridisk bindende aftale om at fa
radighed over en bil inden for den naermeste fremtid.

Safremt en ansgger har faet besked om at vare tildelt en til-
ladelse, skal vedkommende inden 2 maneders fristens udlgb
enten give besked om registreringsnummeret péa den bil, der
skal knyttes til tilladelsen eller sgge om dispensation fra 2
maneders fristen vedlagt dokumentation for, at modtageren
har erhvervet raderet over en bil, men blot afventer levering
af bilen.

Til§2
Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. juli 2019.

Loven gelder ikke for Fergerne og Grenland, idet den gel-
dende taxilov, jf. § 46, ikke galder for Feergerne og Gran-
land.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8§ 12. En tilladelse til erhvervsmeassig person-
transport kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
1)---

2) har en forfalden geeld til det offentlige pa
100.000 kr. eller derover eller

3) ikke lengere har den pakraevede egenkapi-
tal, jf. § 3, stk. 2, nr. 6.

§41. ---

Stk. 2. 1 2018 udstedes 650 nye tilladelser til
erhvervsmaessig persontransport i henhold til §
3 fordelt med 200 i ferste kvartal og 150 i de
tre folgende kvartaler. Ansgges der inden for
et kvartal om flere tilladelser end det antal, der
kan udstedes i henhold til 1. pkt., sker forde-
lingen ved lodtreekning. En ansgger kan mak-
simalt ansgge om tildeling af 20 tilladelser pr.
kvartal.

Stk. 3. Modtageren af en tilladelse i henhold til
stk. 1 og 2 skal inden for en frist af 2 maneder
fra datoen for udstedelsen af tilladelsen oplyse
transport-, bygnings- og boligministeren om
registreringsnummer for den bil, tilladelsen
anvendes til. Opfyldes denne betingelse ikke,
bortfalder tilladelsen.

Stk. 4-5. ---

Lovforslaget

Forslag
til
Lov om &ndring af taxilov
(Reservation af 50 tilladelser til nulemissionsbiler
pr. kvartal i overgangsperioden)

§1
| taxiloven, jf. lov nr. 1538 af 19. december 2017,
foretages falgende andringer:

1. 812, stk. 1, nr. 2, @ndres »derudover eller« til:
»derudover«.

2.1812,stk. 1, nr. 3, @&ndres »nr. 6.« til: »nr. 6
eller«.

3. 1812, stk. 1, indseettes som nr. 4:

»4) ikke laengere har en nulemissionsbil tilknyttet
tilladelsen, jf. § 41, stk. 2.«

4. § 41, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Af de 125 tilladelser, der udstedes pr.
kvartal, jf. stk. 1, udstedes de farste op til 50 tilla-
delser til ansggere, der vil anvende tilladelsen til
karsel med en nulemissionsbil, og de resterende
tilladelser udstedes til gvrige ansggere. Ansggere,
der har faet udstedt en tilladelse til en nulemissi-
onshil, ma indtil 31. december 2020 kun anvende
tilladelsen til karsel i en nulemissionshbil.«

5. 1841, stk. 3, indsaettes som 3. pkt.:
»Transport-, bygnings- og boligministeren kan
dispensere fra 2 maneders fristen, jf. 1. pkt., hvis
modtageren kan fremvise en kvittering for kab,
leasing eller leje af en bil.«



