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(Forhgjelse af badeniveauet for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler ved tunge motorkgaretgjer og for ulovlig stgj fra
motordrevne kgretgjer)

§1

| ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21.
november 2018, som endret ved lov nr. 1521 af 18.
december 2018, lov nr. 1559 af 18. december 2018 og lov
nr. 1563 af 18. december 2018, foretages falgende
&ndringer:

1.1 § 67, stk. 4, indsattes efter »angér«: »karetgjets afgivel-
se af stgj og for sa vidt angdr.

2. 18118, stk. 1, 1. pkt., @ndres »stk. 8« til: »stk. 10«.

3. 18118 indsattes efter stk. 6 som nye stykker:

»Stk. 7. Ved fastsattelse af bgder for overtreedelse af §
67, stk. 1-3, skal det for lastbil og bus, hvis tilladte totalveegt
overstiger 3.500 kg, og for vogntog bestaende af en lasthil
eller en bus, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, og et
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registreringspligtigt pahangskeretgj, indgd som en sarligt
skeerpende omstendighed, hvis karetgjet eller vogntoget har
alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler.

Stk. 8. Ved fastsettelse af bgder for overtreedelse af § 38,
stk. 1, og § 67, stk. 2 og 4, skal det indgd som en szrligt
skeerpende omstendighed, hvis et motordrevet karetgj betje-
nes saledes eller er i en sddan ulovlig stand, at det afgiver
ungdig stgj.«

Stk. 7-12 bliver herefter stk. 9-14.

4. 18134, stk. 4, @ndres »stk. 9« til: »stk. 11«.
5.18 140, stk. 2, 3. pkt., eendres »stk. 10« til: »stk. 12«.
§2

Loven treeder i kraft den 1. januar 2020.
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1. Indledning og lovforslagets baggrund

Politiet foretog i forbindelse med afholdelse af fodboldsteev-
net Dana Cup ved Hjgrring i 2017 kontrol af et antal busser,
der transporterede idreaetsdeltagere til og fra stevnet, med
henblik pa at undersgge, hvorvidt busserne var i forskrift-
messig stand. Politiet kunne ved kontrollen konstatere
bremsefejl pa en stor del af busserne. Pa baggrund af disse
resultater blev der i 2017 foretaget en reekke yderligere kon-
troller i forbindelse med stgrre arrangementer.

| forbindelse med Dana Cup i 2018 gentog politiet kontrol-
aktionen fra 2017, men fandt denne gang ingen fejl pa brem-
serne pa de busser, der var til stede ved arrangementet. Poli-

tiets kontrol af busser ved dette ars Skanderborg Festival i
august 2018 viste dog, at en stor del af busserne var fejlbe-
heftede, herunder bl.a. med bremsefejl. Politiets kontroller
har saledes vist, at defekte bremser pa busser er et tilstede-
varende problem.

Det har ogsa vist sig, at der er problemer med den vedlige-
holdsmaessige stand af lastbiler. En ikke uvaesentlig del af de
lastbiler, som politiet kontrollerer, har sledes vist sig at ha-
ve fejl og mangler i et omfang, sa de bliver sendt til syn.
Dette indikerer efter Transport-, Bygnings- og Boligministe-
riets opfattelse, at der kan vare et generelt problem med den
vedligeholdsmassige stand pa tunge keretgjer. Dette er ser-
ligt problematisk, da de tunge keretgjer pa grund af deres er-



hvervsmessige brug tilbageleegger mange karte kilometer
om dret og samtidig pa grund af deres veagt og starrelse kan
forarsage stor skade, hvis uheldet er ude. Dette er til skade
for feerdselssikkerheden.

Hertil kommer, at der kan veere betydelige besparelser for-
bundet med at undlade at holde de tunge keretgjer i en ferd-
selssikkerhedsmaessig forsvarlig stand. F.eks. ligger prisni-
veauet for reparation af bremser pa busser séledes som ud-
gangspunkt pa 10-20.000 kr. pr. aksel, hvis der er tale om
udskiftning af skiver og klodser eller bremsetromler. En al-
mindelig bus har to eller tre aksler, og det kan derfor vere
forbundet med betydelige omkostninger at fa repareret
bremser pa en bus. Et andet eksempel er reparation af for-
skellige dele af koretgjets styreapparat. Det kan ogsa veere
bekosteligt. Prisniveauet varierer, men ligger som udgangs-
punkt pa 8.000-30.000 kr. afhzengig af, hvilken del der ud-
skiftes, om der anvendes brugte eller nye reservedele og ke-
retgjets fabrikat og model.

I henhold til ferdselslovens regler straffes fejl og mangler
pa motordrevne kgretgjer som udgangspunkt med en bgde
pa mellem 1.000-3.000 kr. Det er Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse, at bgdeniveauet for kersel med
alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler, som f.eks. de-
fekte bremser og styreapparat, er alt for lav i forhold til den
feerdselssikkerhedsmaessige risiko, som kersel med sddanne
fejl og mangler udger. Baden er endvidere uforholdsmeessig
lav i forhold til de omkostninger, der kan vere forbundet
med vedligeholdelse og reparation af keretgjerne. Det er sa-
ledes ngdvendigt at fjerne det gkonomiske incitament til ik-
ke at udbedre fejl og mangler pa karetgjer og i stedet betale
en langt lavere bgde.

Lovforslaget har saledes til formal at forhgje baderne for al-
vorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler pé tunge keretgjer
og pahangskeretgjer. Lovforslaget indeholder derfor ret-
ningslinjer for forhgjet badeudméling for alvorlige sikker-
hedskritiske fejl, der udgar en fare for andre trafikanter.

Lovforslaget har endvidere til formal at stte ind over for
problemet med ulovlig stgj fra motordrevne karetgjer. Ulov-
lig stgj fra motordrevne karetgjer — og i serdeleshed motor-
cykler — er et tilbagevendende problem, sarligt i sommer-
halvaret. Motordrevne karetgjer, der er konstruktivt &ndrede
til at frembringe stgj, eller betjenes sdledes, at de stgjer
ulovligt, er til stor gene for omgivelserne og den gvrige tra-
fik, da de er ekstraordingrt dominerende i lydbilledet. Dette
gelder navnlig stgj fra motorcykler.

| dag er baden for at afgive ulovlig stgj i udgangspunktet
1.000 kr. Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse, at det aktuelle bagdeniveau er for lavt til at virke
afskreekkende, og det vurderes derfor, at bgdeniveauet ikke
har en praeventiv virkning.

Formalet med lovforslaget er derfor at haeve bgdeniveauet
for at overskride det tilladte stgjniveau. Lovforslaget vil i

praksis navnlig have betydning for ulovlig stgj fra motor-
cykler.

Endelig indeholder lovforslaget regler om, at en farer (og ik-
ke kun ejeren), der benytter et motordrevet karetgj, selvom
denne vidste eller burde vide, at karetgjet afgiver ulovlig
stgj, ogsa ifalder bgdeansvar.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Forhgjelse af bgdeniveauet for alvorlige sikkerhedskri-
tiske fejl og mangler pa tunge keretgjer

2.1.1. Galdende ret

Feerdselslovens 8§ 67, stk. 1-3, indeholder bestemmelser om,
hvem der er ansvarlig for forskellige forhold ved et karetgj
og efter hvilket ansvarsgrundlag. De specifikke tekniske
krav til keretajer fastlegges imidlertid ikke i § 67, stk.1-3,
men afgares efter en rekke andre forskellige regelset, jf.
nermere nedenfor.

Det fglger af feerdselslovens 8§ 67, stk. 1, at et koretgj skal
vaere saledes indrettet og holdes i en sadan stand, at det kan
benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for
vejene. Bestemmelsen finder anvendelse for alle kgretgjer
og kan betegnes som en generalklausul, der stiller et grund-
leeggende krav om, at karetgjer skal veere indrettet forsvar-
ligt. 8 67, stk. 1, har navnlig et selvsteendigt indhold i for-
hold til fejl og mangler, der ikke udger en teknisk mangel
ved keretgjet, som f.eks. manglende udsyn pa grund af til-
isede ruder eller andre udsynsbegraensende forhold.

Ifolge feerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person
(brugeren), som har varig radighed over karetgijet, ansvarlig
for, at karetgjet er i lovlig stand. Ansvaret efter § 67, stk. 2,
er ikke et objektivt ansvar, men der er i retspraksis fastlagt
en meget streng ansvarsvurdering af ejeren og den varige
bruger efter bestemmelsen. De pageldende fejl og mangler
skal dog i det mindste kunne tilregnes ejeren som uagtsom.
Hvis ejeren har overholdt bade de periodiske syn og med
passende intervaller har ladet karetajet gennemga af en sag-
kyndig (f.eks. serviceeftersyn pa et verksted), og hvis der
ikke i gvrigt er noget at bebrejde ejeren i forhold til at drage
omsorg for keretgjets stand, vil ejeren ikke kunne straffes
for tekniske fejl, som indtraeder uvarslet og pludseligt.

Det fglger af feerdselslovens § 67, stk. 3, at fareren af et mo-
tordrevet karetgj til enhver tid skal veere opmarksom pa, at
keretgjet og eventuelt pahengskeretgj er i forsvarlig stand,
seerligt at styre-, bremse-, signal- og tegngivningsapparater
samt lygter virker forskriftsmessigt og sikkert, og at tilkob-
lingen til eventuelt pahangskeretgj er forsvarlig.

Farerens ansvar efter stk. 3 omfatter, at koretgjet er i for-
svarlig stand, hvilket betyder, at fareren alene er forpligtet
til at sikre sig, at keretgjet er trafiksikkert. Fagrerens ansvar
er séledes ikke det samme som ejerens og den varige
brugers, hvis ansvar péa grund af kravet om kgretgjets lovlige
stand ogsa omfatter mere formelle krav til karetgijet.



Betingelsen i 8 67, stk. 3, om, at fgreren “skal veere op-
marksom pa”, medfarer ikke en direkte pligt for fareren til
at foretage en mere tilbundsgdende teknisk undersggelse af
karetgjet, som normalt alene kan udfgres af en synsvirksom-
hed eller mekaniker, inden fgreren seetter sig ind i karetgjet
og betjener det. Betingelsen medfarer derimod, at fgreren
ikke ma benytte det pageeldende karetgj, hvis fareren er vi-
dende om, eller pa grund af konkrete omstendigheder burde
veere vidende om, at keretgjet ikke er trafiksikkert. Farerens
ansvar er derfor lempeligere end ejerens og den varige
brugers.

Som navnt ovenfor giver fardselslovens § 67, stk. 1-3, in-
gen narmere anvisninger af, hvilke specifikke krav der gel-
der for et karetgj med hensyn til teknisk indretning og ud-
styr og vedligeholdelsesstand. For s vidt angar nye motor-
drevne karetgjer fremgér sadanne specifikke krav af en rek-
ke forskellige EU-forordninger og direktiver for sa vidt an-
gar karetgjernes typegodkendelse.

De pagealdende direktiver er bl.a. gennemfart i dansk ret i
bekendtggrelse nr. 1595 af 15. december 2016 om detail-
forskrifter for keretgjers indretning og udstyr (detailforskrif-
terne for karetgjer), der er udstedt med hjemmel i feerdsels-
lovens § 68, stk. 1. Feerdselslovens § 68, stk. 1, indeholder
hjemmel til, at transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastsette bestemmelser om bl.a. keretgjers indretning, ud-
styr og tilbehgr. Det mest relevante direktiv i forhold til det-
te lovforslag er Europarlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF om fastleeggelse af en ramme for godkendelse
af motorkaretgjer og paheengskaretgjer dertil, samt af syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne
karetgjer.

Forordningerne er umiddelbart geeldende i dansk ret og bin-
dende i alle enkeltheder. De mest relevante forordninger i
forhold til dette lovforslag er falgende:

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sik-
kerhed af motorkeretgjer og pahaengskeretgjer dertil, samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne karetgjer

- Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 om gen-
nemfarelse af Europa-Parlamentets og Réadets forordning
(EF) nr. 661/2009 for s vidt angér krav til typegodkendelse
for masse og dimensioner for motorkaretgjer og pahaengske-
retgjer dertil og om a&ndring af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2007/46/EF (inkl. senere &ndringer)

- Kommissionens forordning (EU) nr. 458/2011 om type-
godkendelseskrav for motorkgretgjer og pahaengskaretgjer
dertil for s vidt angar montering af deek og om gennemfg-
relse af Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr.
661/2009 om krav til typegodkendelse for den generelle sik-
kerhed af motorkaretgjer, pdhaengskaretgjer dertil samt sy-
stemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadan-
ne koretgjer.

Derudover findes en raekke forskellige regulativer udstedt af
Economic Commission of Europe (ECE-regulativer) og av-
rige internationale standarder, herunder bl.a. Wienerkonven-
tionen (Faerdselskonventionen af 8. november 1968 om vej-
trafik) og Ferdselskonventionen af 19. december 1949.
Wienerkonventionen om vejtrafik regulerer bl.a. tekniske
krav til keretgjer, som er hjemmehgrende uden for EU og
E@S-landene (Norge, Island og Liechtenstein).

Tekniske krav til ibrugtagne karetgjer (det vil sige krav til
karetgjernes vedligeholdelsesstand efter ibrugtagning) er ik-
ke direkte underlagt EU-retlig regulering. 1 Danmark er de
tekniske krav til ibrugtagne karetgjer dels fastsat i bekendt-
garelse nr. 154 af 20, april 1977 om karetgjers indretning og
udstyr m.v. med senere @ndringer (udstyrsbekendtgarelsen)
og dels i mere detaljeret grad i bekendtgarelse nr. 1595 af
15. december 2016 om detailforskrifter for keretgjers indret-
ning og udstyr (detailforskrifter for keretgjer). Detailforsk-
rifterne for keretgjer &ndres og tilpasses lgbende, og hver
udgave er galdende for karetgjer som registreres, godken-
des eller tages i brug ferste gang pa ikrafttraedelsesdatoen
for de endrede detailforskrifter eller senere.

Danmark og de gvrige EU-medlemsstater kan imidlertid ik-
ke fastsette egne strengere regler for bl.a. ibrugtagne kare-
tajer, der fraviger den EU-retlige regulering af karetgjernes
typegodkendelse, idet dette vil udgere en handelshindring.
Derfor omfatter den EU-retlige regulering af keretgjernes
typegodkendelse de facto ogsa ibrugtagne motordrevne kg-
retgjer pd medlemsstaternes omrader, og detailforskrifterne
for karetgjer er derfor pa de veesentligste punkter alene ud-
tryk for en opdateret gengivelse af de forskellige relevante
EU-forordninger.

Hvis et motordrevet koretgj ikke lever op til de forskellige
ovennavnte regler, er karetgjet ikke i lovlig stand, hvilket
ejeren efter § 67, stk. 2, er ansvarlig for. Hvis karetgjet ikke
lever op til de forskellige ovennavnte regler, vil keretgjet
som absolut hovedregel heller ikke vare i forsvarlig stand,
hvilke fareren efter § 67, stk. 3, er ansvarlig for, hvis fgreren
vidste eller burde vide dette.

I Rigsadvokatens meddelelse er der pd baggrund af anvis-
ninger i lovforarbejder om sanktionsudmaling samt domstol-
spraksis pa omradet fastsat naermere retningslinjer for ankla-
gemyndighedens bgdepastand i sager om overtreedelse af
feerdselslovens § 67. Det falger saledes af “Rigsadvokatens
meddelelse om Ferdsel — Karetgjers indretning (fl §§
67-79)”, at overtraedelse af feerdselslovens regler om kgretg-
jers indretning og udstyr og detailforskrifterne for karetajer
som udgangspunkt straffes med en bade pa 1.000 kr.

For ejeren af karetgjet vil bgden for mangler, der medfarer
fjernelse af karetgjets nummerplader i henhold til faerdsels-
lovens § 77, stk. 1, 3. pkt., som udgangspunkt udmales til
3.000 kr. Ved flere mangler skal der som udgangspunkt ske
en sammenleagning af bgderne for de enkelte mangler, jf.
ferdselslovens § 118 a, stk. 3. Bgden i tilfelde af flere
mangler overstiger dog som udgangspunkt ikke 3.000 kr.,



svarende til baden for mangler, der medfarer fjernelse af k-
retgjets nummerplader.

For sa vidt angar fareren af koretgjet fremgar det af medde-
lelsen, at bgden som udgangspunkt udmales til halv takst,
dog mindst 1.000 kr. Endvidere vil bader for overtraedelser,
som medfarer frakendelse af farerretten eller karselsforbud,
dog mindst udmales til 2.500 kr. Overtradelser af ferdsels-
lovens § 67, stk. 1-3, straffes saledes i medfer af feerdselslo-
vens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. § 118 a, stk. 1, som udgangs-
punkt med en bade p& mellem 1.000-3.000 kr.

Tekniske krav til udenlandske kgretgjer som betingelse for
brug pa ferdselslovens omrade er blandt andet reguleret i
bekendtggrelse nr. 818 af 20. juni 2018 om registrering af
keretgjer (registreringsbekendtgerelsen). Det falger siledes
af registreringshekendtggrelsens 8§ 28, stk. 1, at et uden-
landsk motorkaretgj eller et udenlandsk pahengskaretgj til
et motorkgretgj ma bruges pa faerdselslovens omrade, hvis
karetgjet som minimum opfylder de tekniske krav, der fgl-
ger af Wienerkonventionen, anneks 5, og reglerne i registre-
ringshekendtggrelsens kapitel 7.

Endvidere fglger det af § 28, stk. 2, at hvis karetgjets ejer
eller bruger har bopzal eller hjemsted i en stat, der ikke har
ratificeret Wienerkonventionen, skal keretgjet som mini-
mum opfylde de tekniske krav, der fglger af den internatio-
nale feerdselskonvention af 19. december 1949, jf. bekendt-
gerelse nr. 7 af 2. marts 1956 om den internationale feerd-
selskonvention af 19. september 1949, og de gvrige regler i
registreringsbekendtggarelsens kapitel 7.

Overtraedelse af registreringsbekendtgarelsens § 28, stk. 1
og 2, straffes med bgde, jf. bekendtgarelsens § 111, stk. 3.

Ifalge registreringsbekendtgarelsens § 28, stk. 3, kan der i
anden lovgivning m.v. veere fastsat tekniske krav, der skal
vaere opfyldt, far et udenlandsk keretsj ma tages i brug pa
feerdselslovens omrade.

Det betyder, at hvis der i anden lovgivning m.v. er fastsat
andre karetgjstekniske krav til udenlandske karetgijer, sa er
det de krav, som de udenlandske karetgjer skal leve op til,
og ikke blot reglerne i Wienerkonventionen, der typisk har
en mere overordnet karakter uden specifikke tekniske krav.

Reglerne om tekniske krav til udenlandske karetgjer var tid-
ligere fastsat i feerdselsloven og regler udstedt i medfer af
faerdselsloven. Disse blev dog ved en ressortomlaegning
overfart til Skatteministeriet i 2006. Udtrykket "anden lov-
givning m.v.” i registreringsbekendtgarelsens § 28, stk. 3,
kan derfor ikke forstas som regler i feerdselsloven eller reg-
ler fastsat med hjemmel i feerdselsloven. Anden lovgivning,
der fastsaetter karetgjstekniske krav til udenlandske kareto-
jer, er derimod f.eks. de EU-retlige direktiver og forordnin-
ger pa typegodkendelsesomradet. Det betyder, at udenland-
ske karetgjer, der er hjemmehgrende i en EU-medlemsstat
eller et ES-land (Norge, Island og Liechtenstein) er under-
lagt de samme karetgjstekniske krav som danske karetgjer.
Fejl og mangler pad keretgjer, der er hjemmehgrende i en

EU-medlemsstat eller et EJS-land, sanktioneres ikke efter
registreringsbekendtgarelsens regler, men derimod efter
feerdselslovens regler, idet overtreedelse af de EU-retlige
regler sanktionernes efter feerdselsloven, nar sadanne kgre-
tgjer anvendes pa feerdselslovens omrade.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det forekommer sjeldent, at tekniske fejl og mangler pa et
motordrevet karetgj i sig selv farer til feerdselsulykker. Dog
kan tekniske fejl og mangler i flere tilfelde vere medvir-
kende til ulykkers opstéen og ogsa gare eventuel personska-
de og tingsskade veerre. Det er derfor vigtigt, at motordrevne
keretgjers tekniske standard er pa et hgjt niveau med hensyn
til krav, der har betydning for trafiksikkerheden, og at der
foretages den ngdvendige lgbende vedligeholdelse af kare-
tajerne for at sikre denne standard. Det ger sig efter Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriets opfattelse navnlig
gaeldende med hensyn til de tunge motorkaretajer (bus, last-
bil og vogntog), som mé fremfares med relativ hgj hastig-
hed, da sadanne karetgjer pa grund af deres erhvervsmaessi-
ge brug tilbagelegger mange kgrte kilometer om &ret og
samtidig pa grund af deres veegt og sterrelse kan forarsage
stor skade, hvis uheldet er ude.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at en bgde pa mellem 1.000-3.000 kr. for alvorlige sik-
kerhedskritiske fejl og mangel pa tunge motorkaretgjer er alt
for lav i forhold til de feerdselssikkerhedsmaessige risici og
ikke proportional med de gkonomiske fordele, der i mange
tilfelde opnas ved at undlade den ngdvendige reparation og
vedligeholdelse. F.eks. koster starre reparation af bremser
pa busser som udgangspunkt 10-20.000 kr. pr. aksel, lige-
som reparation af forskellige dele af karetgjets styreapparat
som udgangspunkt koster 8.000-30.000 kr. afhaengig af en
raekke forskellige faktorer. Det geeldende bgdeniveau har sa-
ledes ikke en tilstreekkelig effektiv og afskreekkende virk-
ning.

Det foreslas pé den baggrund, at der indszttes et nyt stk. 7 i
ferdselslovens § 118, hvorefter det for busser og lastbiler,
hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, og for vogntog
bestdende af busser og lasthiler, hvis tilladte totalveegt over-
stiger 3.500 kg og et registreringspligtigt pahengskeretgj,
skal indgad som en sarligt skerpende omstendighed, hvis
karetajet eller vogntoget har alvorlige sikkerhedskritiske fejl
0g mangler.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at de fejl og mangler, der vil skulle sanktioneres med en
forhgjet bade, skal veere fejl og mangler, der er til skade for
de gvrige trafikanter. Det vil sige, at de pagealdende fejl og
mangler skal veere af en sddan karakter, at de i sig selv ud-
ger en nzrliggende risiko for, at uheld opstar, enten ved at
karetgjet forulykker eller ved, at der sker pakarsel af andre
trafikanter.



Fejl og mangler ved indretning og udstyr, der alene har til
formal at sikre farerens eller passagerernes sikkerhed, som
f.eks. sikkerhedsseler, ngdudgange og sikkerhedsforanstalt-
ninger ved indretning af sovebusser, kan utvivisomt veere al-
vorlige og sikkerhedskritiske. Sadanne fejl og mangler er ty-
pisk med til at forveerre konsekvenserne af en eventuel ulyk-
ke, som karetgjet er impliceret i, men de medfarer imidlertid
ikke i sig selv en umiddelbar og nerliggende risiko for, at
karetgjet forulykker eller forvolder skade pa andre trafikan-
ter. Det er derfor Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
opfattelse, at fejl og mangler pé sikkerhedsudstyr og -indret-
ninger ikke bgr sanktioneres med de foresldede forhgjede
bader.

Den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, vil ikke indfgre
nye tekniske krav til motorkaretgjer, men angiver alene et
sanktionsniveau for visse typer af fejl og mangler, der ogsa i
medfar af de gaeldende regler vil udgare fejl og mangler ved
karetgjet. De fejl og mangler, der i medfar af den foreslaede
bestemmelse i § 118, stk. 7, vil vare at anse for alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler, vil alle have en sadan ka-
rakter, at det vil vare ensbetydende med, at de regler, der
fastsaetter de tekniske krav til keretgjerne, utvivisomt vil
vaere overtradt. Det gealder bade for nationale regler samt
EU-retlig og gvrig international regulering.

Den foresldede bestemmelse i § 118, stk. 7, vil heller ikke
indfgre nye ansvarsnormer for henholdsvis ejer og ferer af
keretgjet. Fareren vil sdledes fortsat kun kunne straffes for
fejl og mangler ved et karetgj (herunder de fejl og mangler,
der med lovforslaget karakteriseres som alvorlige sikker-
hedskritiske fejl og mangler), hvis fgreren er vidende om,
eller pa grund af konkrete omstendigheder burde vere vi-
dende om, at karetgjet har fejl og mangler. Ejeren vil
samtidig — pa trods af det strenge ejeransvar — heller ikke
kunne straffes for uvarslede eller pludseligt indtradte fejl og
mangler ved et kgretgj (herunder de fejl og mangler, der
med lovforslaget karakteriseres som alvorlige sikkerhedskri-
tiske fejl og mangler), hvis ejeren har overholdt bade de pe-

riodiske syn og med passende intervaller har ladet koretgjet
gennemgd af en sagkyndig (f.eks. serviceeftersyn pa et
veerksted), og hvis der ikke i gvrigt er noget at bebrejde eje-
ren i forhold til at drage omsorg for keretgjets stand.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets opfattel-
se, at tekniske fejl og mangler er sarligt feerdselssikkerheds-
maessigt kritiske ved busser og lasthiler, da disse karetgjer
som navnt ovenfor pa grund af deres erhvervsmassige brug
tilbagelaegger mange karte kilometer om aret og samtidig pa
grund af deres veegt og starrelse kan forarsage stor skade,
hvis uheldet er ude. De foresldede forhgjelser af bgdeni-
veauet vil derfor alene finde anvendelse for busser og lastbi-
ler, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, og for vogn-
tog bestdende af busser og lastbiler, hvis tilladte totalveegt
overstiger 3.500 kg og et registreringspligtigt pahaengskare-
tgj. Fejl og mangler pd lette motordrevne karetgjer (almin-
delig bil, varebil, motorcykel, knallert og traktor/motorred-
skab) vil derfor fortsat skulle sanktioneres efter de geeldende
retningslinjer.

De foreslaede forhgjelser af badeniveauet vil finde anven-
delse for bade ejer og farer af karetgjet. Da det imidlertid ty-
pisk ikke vil veere fareren, der opnar den gkonomiske fordel
ved, at der ikke er foretaget den ngdvendige vedligeholdelse
af karetgjet, finder Transport-, Bygnings- og Boligministeri-
et, at baden ikke skal udmales til samme niveau, som bgden
til ejeren. | lighed med det princip, der geelder pa kare- og
hviletidsomradet med hensyn til udmaling af bader til hen-
holdsvis farer og ejer (virksomhed/vognmand), finder
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at baden for fo-
rerens overtreedelse af § 67, stk. 3, i videst muligt omfang
bar fastsattes til det halve af den bgde, der idgmmes ejeren
for overtraedelse af § 67, stk. 1 og 2.

Der foreslas herefter fglgende retningslinjer for straffastsaet-
telse efter den foreslaede § 118, stk. 7, for overtraedelse af §
67, stk. 1-3, for farstegangstilfalde, forhold til samtidig pa-
demmelse og i gentagelsestilfalde:

Badestarrelse for ejer ved brug af bus  |Bgdestarrelse for fgrer ved brug af bus
eller lastbil med tilladt totalvaegt over [eller lastbil med tilladt totalveegt over
3.500 kg samt vogntog 3.500 kg samt vogntog

1. gang 10.000 kr. 5.000 kr.

2. gang 20.000 kr. 10.000 kr.

3. gang 30.000 kr. 15.000 kr.

4. gang 40.000 kr. 20.000 kr.

5. gang 50.000 kr. 25.000 kr.

6. gang 60.000 kr. 30.000 kr.

Ved flere forhold til samtidig paddgmmelse forudszttes faerd-
selslovens princip om absolut kumulation anvendt. Hvis en
ejer f.eks. har 3 forhold til samtidig padgmmelse, vil der s-
ledes skulle udmales en bgde pa 30.000 kr. (det vil sige 3
farstegangsbader af 10.000 kr.).

Hvis fareren og ejeren af karetgjet er den samme person, er
det ikke hensigten med lovforslaget, at der skal kunne udste-
des to bagder til den samme person for den samme overtree-
delse.



Der er pa kare- og hviletidsomradet fast retspraksis for, at
der ikke udstedes en dobbeltbgde i tilfeelde, hvor vogn-
mandsvirksomheden er en enkeltmandsejet virksomhed, og
hvor fareren derfor ogsa er ejer af karetgjet. | disse tilfelde
udmales en bgde svarende til den bgde, der tilfalder virk-
somheden, det vil sige karetgjets ejer. Dette bar efter Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering ogsa vere
tilfeeldet, nar det drejer sig om tunge karetgjers alvorlige
sikkerhedskritiske fejl og mangler. | tilfeelde af sikkerheds-
kritiske fejl og mangler pa tunge karetgjer vil der saledes ef-
ter lovforslagets retningslinjer skulle udmales én bgde, der
svarer til den bgde, der tilfalder karetgjets ejer, hvis en farer
ogsa er ejer af karetgjet.

De foresléede retningslinjer for badestarrelser er gaeldende
for karsel pé ferdselslovens omrade bade for danske karetg-
jer og udenlandske karetgjer, der er hjemmehgrende i en
EU-medlemsstat eller et E@S-land (Norge, Island og Liech-
tenstein).

Fejl og mangler pa udenlandske karetgjer, der ikke er hjem-
mehgrende i en EU-medlemsstat eller et EJS-land, og som i
gvrigt ikke er undergivet andre regler om Kkgretgjstekniske
krav, sanktioneres derimod efter registreringsbekendtgarel-
sens regler. Den del af transportarbejdet pa feerdselslovens
omrade, der udferes af udenlandske keretgjer, som ikke er
hjemmehgrende i en EU-medlemsstat eller EZJS-lande, vur-
deres dog at udgare en mindre del af det samlede transport-
arbejde. Det mé& samtidig forventes, at de foresldede ret-
ningslinjer for badestarrelser efter feerdselsloven for karsel
med alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler vil have en
afsmittende effekt pa tiltale- og retspraksis pa registrerings-
bekendtggrelsens omrade.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemaerker i rela-
tion til de foresléede retningslinjer for badestarrelse for kar-
sel med alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler pa tun-
ge keretgjer, at vedtagelse af lovforslaget ikke afskaerer
domstolene fra efter en konkret vurdering i det enkelte til-
faelde af samtlige omstaendigheder i sagen at fravige det an-
givne strafniveau i op- eller nedadgéende retning, hvis der i
den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende
omsteendigheder.

For sa vidt angar den naermere forstdelse af, hvornar der
foreligger alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler, hen-
vises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 3.

2.2. Forhgjelse af bgdeniveauet for ulovlig stgj fra motor-
drevne keretgjer

2.2.1. Geeldende ret

Det falger af feerdselslovens § 38, stk. 1, at en farer af et
motordrevet karetgj skal betjene karetgjet sdledes, at det ik-
ke afgiver ungdig stgj eller ungdigt udvikler rgg eller gasar-
ter. Bestemmelsen finder anvendelse for motordrevne kare-
tejer, hvilket vil sige keretgjer, der er forsynet med motor
som drivkraft, undtagen karestol, som er konstrueret til en
hastighed af hgjst 15 km i timen og kun med vasentlig kon-

struktiv forandring kan endres til starre hastighed. Motor-
drevne karetgjer inddeles i motorkgretgj, traktor, motorred-
skab og knallert, jf. definitionsbestemmelsen i ferdselslo-
vens 8 2, nr. 14. Fardselslovens § 38, stk. 1, forpligter fore-
ren af det motordrevne karetgj.

Bestemmelsen i § 38, stk. 1, omfatter anvendelsen af det
motordrevne karetgj. Det vil sige, hvor karetgjet betjenes pa
en made, som ikke er ngdvendig for karslen eller den trafik-
ale situation i gvrigt. Det kan f.eks. vaere ungdvendig hjul-
spin og acceleration af keretgjet, hvis det forarsager udvik-
ling af ungdig stgj eller ragg, eller ungdvendig anvendelse af
karetgjets horn. Det er sledes ikke karetgjet, herunder om
det er i lovlig stand eller ej, der reguleres i § 38, stk. 1, men
alene betjeningen af karetgjet.

Overtredelse af § 38, stk. 1, straffes i medfar af faerdselslo-
vens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. § 118 a, stk. 1, med en bade pa
1.000 kr.

Feerdselslovens § 67, stk. 1-3, indeholder bestemmelser om,
hvem der er ansvarlig for forskellige forhold ved et karetgj
og efter hvilket ansvarsgrundlag. De specifikke tekniske
krav til keretajer fastlegges imidlertid ikke i § 67, stk.1-3,
men afgares efter en rekke andre forskellige regelset, jf.
nermere nedenfor.

Ifalge feerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person
(brugeren), som har varig radighed over keretgijet, ansvarlig
for, at karetgjet er i lovlig stand. Bestemmelsen finder an-
vendelse i tilfelde, hvor et keretgj pd grund af manglende
vedligeholdelse eller ulovlige konstruktive andringer afgi-
ver stgj, der overstiger de geeldende stgjgraenser for det pa-
gzldende karetgj. Ansvaret efter § 67, stk. 2, er ikke et ob-
jektivt ansvar, men der er i retspraksis fastlagt en meget
streng ansvarsvurdering af ejeren og den varige bruger efter
bestemmelsen.

Som navnt ovenfor giver bl.a. faerdselslovens § 67, stk. 2,
ingen narmere anvisninger af, hvilke specifikke krav der
gealder for et kagretgj med hensyn til teknisk indretning og
udstyr og vedligeholdelsesstand. For s& vidt angar nye mo-
tordrevne karetgjer fremgar sddanne specifikke krav af en
raekke forskellige EU-forordninger og direktiver for s& vidt
angar karetgjernes typegodkendelse.

De péagaldende direktiver er bl.a. gennemfart i dansk ret i
bekendtgarelse nr. 1595 af 15. december 2016 om forskrif-
ter for karetgjers indretning og udstyr med senere s&ndringer
(detailforskrifterne for karetgjer), der er udstedt med hjem-
mel i ferdselslovens 8§ 68, stk. 1. Feerdselslovens § 68, stk.
1, indeholder hjemmel til, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren kan fastsatte bestemmelser om bl.a. karetgjers
indretning, udstyr og tilbehgr. De mest relevante direktiver i
forhold til dette lovforslag er falgende:

- Direktiv 70/157 om tilnermelse af medlemsstaternes lov-
givning om tilladt stgjniveau og udstgdningssystemer for
motordrevne kgretgjer med senere andringer



- Direktiv 78/1015/EF om indbyrdes tilneermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om tilladt stgjniveau og udsted-
ningsanleg for motorcykler med senere &ndringer

- Direktiv 97/24/EF om dele af og kendetegn ved to- og tre-
hjulede motordrevne karetgjer

Forordningerne er umiddelbart geeldende i dansk ret og bin-
dende i alle enkeltheder. De mest relevante forordninger i
forhold til dette lovforslag er fglgende:

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markeds-
overvagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
540/2014 af 16. april 2014 om motorkeretgjers og udskift-
ningslyddaempningssystemers stgjniveau

Derudover findes en reekke forskellige regulativer udstedt af
Economic Commission of Europe (ECE-regulativer) og gv-
rige internationale standarder, herunder bl.a. Wienerkonven-
tionen (Feerdselskonventionen af 8. november 1968 om vej-
trafik) og Feerdselskonventionen af 19. december 1949.

Den EU-retlige regulering fastseetter specifikke graenseveer-
dier for stgjniveau, som karetgjet skal opfylde ved en kar-
selsmaling for at blive typegodkendt eller godkendt ved syn.
Ved en kerselsméling forstas en maling af keretgjets stajni-
veau, imens karetgjet er i bevaegelse.

Karselsstgj er i praksis vanskeligt at male i forbindelse med
kontrol. Derfor skal der som udgangspunkt foreligge et
standstgjstal fra en standstgjsmaling ved karetgjets farste re-
gistrering. Ved en standstgjsmaling forstas en maling af ke-
retgjets stgjniveau ved et hgjt omdrejningstal, imens karetg-
jet er stationzrt.

Standstgjstallet bruges som referenceveerdi ved handhavelse
af stgjreglerne, efter koretgjet er taget i brug. Der er ikke
fastsat en greenseverdi for denne maling, men standstgjstal-
let bruges til kontrol af, om der er sket en ulovlig forhgjelse
af karetgjets stgjniveau siden karetgjets farste registrering.

Stgjgraenserne for det enkelte karetgj kan saledes variere alt
efter de gaeldende regler pé tidspunktet for farste registre-
ring eller ibrugtagning og afhaenger af det standstgjstal, der
foreld ved karetgjets farste registrering. For eksempel er det
maksimale stgjniveau afgivet ved en karselsmaling 75-80
decibel (dB(A)) for en motorcykel, der er registreret efter
den 1. april 2004, afhaengig af motorcyklens slagvolumen.

Tekniske krav til ibrugtagne keretgjer (det vil sige krav til
karetgjernes vedligeholdelsesstand efter ibrugtagning) er ik-
ke direkte underlagt EU-retlig regulering. Danmark og de
gvrige EU-medlemsstater kan ikke fastsaette egne strengere
regler for bl.a. ibrugtagne karetgjers stgjafgivelse, der fravi-
ger den EU-retlige regulering af kgretgjernes typegodken-
delse, idet dette vil udgere en handelshindring. Der kan
imidlertid fastsettes egne lempeligere krav.

I Danmark er de tekniske krav vedrgrende kgretgjers stajni-
veau til ibrugtagne karetgjer dels fastsat i bekendtgarelse nr.
154 af 20. april 1977 om kearetgjers indretning og udstyr
m.v. med senere &ndringer (udstyrsbekendtgarelsen) og dels
i mere detaljeret grad i bekendtggrelse nr. 1595 af 15. de-
cember 2016 om detailforskrifter for kgretgjers indretning
0g udstyr (detailforskrifter for karetgjer). Detailforskrifterne
for karetgjer &ndres og tilpasses lgbende, og hver udgave er
gzldende for karetgjer som registreres, godkendes eller tag-
es i brug ferste gang pa ikrafttreedelsesdatoen for de andre-
de detailforskrifter eller senere.

Det falger af udstyrsbekendtgarelsens § 3, at ethvert karetgj
skal vere saledes indrettet, at der ikke udvikles ungdig rag
eller stgj. | bilag 1 til detailforskrifter for keretgjer fremgar,
at for ibrugveerende biler, motorcykler og knallerter ma stgj-
niveauet ved en standstgjsmaling ikke overstige det ved
farste registrering malte standstgjstal med mere end 3
dB(A). Bestemmelserne er saledes lempeligere end de gran-
severdier, som de EU-retlige typegodkendelsesregler fast-
setter for nye karetgjer.

Hvis et motordrevet karetgj stgjer mere end de gealdende
normer for det pageeldende karetgj, er karetgjet ikke i lovlig
stand i henhold til ferdselslovens § 67, stk. 2. Overtraedelse
af feerdselslovens § 67, stk. 2, straffes i medfer af ferdsels-
lovens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. 8 118 a, stk. 1, 1. pkt., med en
bade pa 1.000 kr.

Tekniske krav til udenlandske kgretgjer som betingelse for
brug pa ferdselslovens omrade er til dels reguleret i be-
kendtgarelse nr. 818 af 20. juni 2018 om registrering af kg-
retgjer (registreringsbekendtggrelsen). Det faglger saledes af
registreringshekendtggrelsens § 28, stk. 1, at et udenlandsk
motorkaretgj eller et udenlandsk pahangskeretgj til et mo-
torkeretgj ma bruges pa faerdselslovens omrade, hvis karetg-
jet som minimum opfylder de tekniske krav, der falger af
Wienerkonventionen, anneks 5, og reglerne i registrerings-
bekendtgarelsens kapitel 7.

Endvidere faglger det af § 28, stk. 2, at hvis karetgjets ejer
eller bruger har bopel eller hjemsted i en stat, der ikke har
ratificeret Wienerkonventionen, skal kgretgjet som mini-
mum opfylde de tekniske krav, der fglger af den internatio-
nale ferdselskonvention af 19. december 1949, jf. bekendt-
gerelse nr. 7 af 2. marts 1956, og de gvrige regler i registre-
ringsbekendtgarelsens kapitel 7.

Ifalge registreringsbekendtgarelsens § 28, stk. 3, kan der i
anden lovgivning m.v. veere fastsat tekniske krav, der skal
veere opfyldt, far et udenlandsk karetaj ma tages i brug pa
feerdselslovens omréade.

Det betyder, at hvis der i anden lovgivning m.v. er fastsat
andre keretgjstekniske krav til udenlandske keretgjer, sa er
det de krav, som de udenlandske kgretgjer skal leve op til,
og ikke blot reglerne i Wienerkonventionen, der typisk har
en mere overordnet karakter uden specifikke tekniske krav.



Reglerne om tekniske krav til udenlandske karetgjer var tid-
ligere fastsat i ferdselsloven og regler udstedt i medfer af
feerdselsloven. Disse blev dog ved en ressortomlaegning
overfart til Skatteministeriet i 2006. Udtrykket "anden lov-
givning m.v.” i registreringsbekendtggrelsens 8§ 28, stk. 3,
kan derfor ikke forstas som regler i feerdselsloven eller reg-
ler fastsat med hjemmel i ferdselsloven. Da reglerne for,
hvor meget ibrugtagne keretgjer ma stgje, er fastsat ved sar-
lige nationale regler i udstyrsbekendtggrelsen og detailforsk-
rifterne for keretgjer, der begge er udstedt med hjemmel i
feerdselslovens § 68, stk. 1, skal spgrgsmalet om udenland-
ske karetgjers stgjafgivelse, herunder keretgjer hjemmehg-
rende i EU eller E@S, saledes afgares og sanktioneres efter
registreringsbekendtggrelsens regler. Dette indebeerer, at
udenlandske karetgjer skal overholde Wienerkonventionens
stajkrav, der indeholder det mere generelle krav, at karetgjet
ikke ma udlede ungdigt stg;j.

Overtradelse af registreringsbekendtgarelsens § 28, stk. 1
og 2, straffes med bgde, jf. bekendtgarelsens § 111, stk. 3.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Ulovlig stgj fra motordrevne karetgjer, herunder navnlig
motorcykler, er et problem, der sarligt ger sig geeldende i
sommerhalvaret. Motorcykler, der er konstruktivt &ndrede
til at frembringe stgj, eller betjenes saledes, at de stgjer ung-
digt, er til stor gene for omgivelserne.

Motorcykler er i Danmark ikke underlagt kravet om perio-
disk syn. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har der-
for overvejet, om problemet med ulovlig stgj fra motorcyk-
ler kan afhjeelpes ved at indfare periodisk syn af motorcyk-
ler, da der derved vil ske en regelmassig kontrol af blandt
andet udstgdningen. Det er dog Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets vurdering, at indfgrelse af periodisk syn
vil have en meget begranset effekt, idet de konstruktive &n-
dringer af motorcyklens udstgdning er nemme at fjerne og
pafere for og efter et syn. Som middel til bekaempelse af stgj
som fglge af forkert betjening af keretgjet, vil periodisk syn
selvsagt ikke have nogen betydning. Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet finder derfor, at der ikke skal indfares
periodisk syn af motorcykler.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i overvejel-
serne om den foresldede ordning veret opmarksom pa, at
det som oftest er vanskeligt at kontrollere, om karetgjer er i
en sadan ulovlig stand, at de afgiver ungdig stgj. Kontrollen
med motorcyklers (og andre keretgjers) stgjniveau foretages
dels i forbindelse med den almindelige politipatruljering,
hvor karetgjet standses med henblik pa kontrol, dels i for-
bindelse med sarlige malrettede politikontroller, eksempel-
vis ved motorcykeltraf. | forbindelse med den almindelige
patruljering standser politiet endvidere jevnligt karetgjer,
der betjenes p& en made, sa de afgiver ungdig stej, hvilket er
en overtraedelse af feerdselslovens § 38, stk. 1.

For at konstatere en overtreedelse af § 67, stk. 2, om ulovlig
stgj pa grund af fejl eller mangler, ulovlige konstruktive zn-
dringer eller manglende vedligeholdelse, skal der som ud-
gangspunkt foretages en kontrolmaling af keretgjets stejud-
sendelse. Kontrollen udfgres med hertil godkendt lydmale-
udstyr, og der er krav til den fysiske indretning af kontrol-
stedet. Det er sedvanligvis kun bilinspekterer, der har god-
kendt maleudstyr til at foretage stgjmalinger. Dette indebee-
rer, at en bilinspekter enten skal tilkaldes, eller at det motor-
drevne karetgj skal transporteres til en synshal, hvor under-
segelsen kan foregd. Der er dog visse tilfelde, hvor ulovlige
konstruktive endringer, der medfarer ekstrem stgj, kan kon-
stateres af politiet selv, uden at en kontrolmaling er ngdven-
dig.

Gennemfarelse af stgjmalinger forudsetter endvidere, at po-
litiet har adgang til oplysninger om den stgjreferencevaerdi,
som er geeldende for det konkrete karetgj, og som er malt i
forbindelse med typegodkendelse af koretgjet eller i forbin-
delse med farste syn af keretgjet. Disse oplysninger er til-
gangelige for langt de fleste indregistrerede karetgjer, men
ikke for alle, eksempelvis motorcykler fra far 1. juli 1969,
eller visse brugte importerede karetgjer. Endelig kraever det
mange politiressourcer at udfgre malrettede kontroller.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at de ovennavnte forhold har betydning for graden af
handhaevelse. Det vurderes dog samtidig at veere vanskeligt
at @ndre den aktuelle kontrolpraksis, uden at palegge politi-
et uforholdsmaessigt store byrder. Samtidig finder Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet, at en bgde pa 1.000 kr.
for at overtreede stgjreglerne ikke har en tilstreekkelig af-
skraekkende virkning.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet foreslar pa bag-
grund af ovenstdende, at bgdestraffen for at afgive ulovlig
stgj skeerpes. Det foreslas, at der indsettes et nyt stk. 8 i
feerdselslovens § 118, hvorefter det ved fastsettelse af bader
for overtreedelse af henholdsvis § 38, stk. 1, og § 67, stk. 2,
skal indga som en serligt skaerpende omstaendighed, hvis et
motordrevet karetaj betjenes saledes eller er i en sadan ulov-
lig stand, at det afgiver ungdig stgj.

Samtidig vil Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kon-
takte Justitsministeriet og Rigspolitiet med henblik pa se pa
mulighederne for, at der i forbindelse med implementerin-
gen af lovaendringen kan komme et fokus pa punktvise kon-
trolkampagner mod motorcykelstgj og et fokus pa en malret-
tet kontrol med motorcykelstgj helt generelt.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser, der
ligger til grund for lovforslaget, har primert drejet sig om
stgj fra motorcykler, idet det oftest er stgj fra motorcykler,
der opleves som et problem. Ungdig stgj fra andre keretgjer,
herunder almindelige personbiler, er naturligvis lige s& ge-
nerende i det omfang, at det forekommer. Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet finder derfor, at de i lovforslaget
angivne retningslinjer for den skearpede bgdefastsettelse
skal gelde for alle typer af motordrevne karetgjer, idet der
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efter ministeriets opfattelse ikke er saglige grunde for, at den
foreslaede bestemmelse alene skal geelde for motorcykler.

Da stgj er en miljgpavirkning, finder Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet, at bgden skal fastsattes til et niveau,
der svarer til badeniveauet for at foretage ulovlige konstruk-
tive @ndringer i motorkeretgjers forureningsbegraensende
udstyr, jf. feerdselslovens § 118, stk. 6. Da afgivelse af ung-
dig stgj som udgangspunkt ikke er et stgrre problem ved de
tunge karetgjer (lastbil og bus), finder Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet dog, at der ikke er behov for at
differentiere mellem bgderne til henholdsvis tunge og lette
karetajer.

Da konstruktive sndringer, manglende vedligeholdelse og
betjening, der medfarer afgivelse af for meget stej, normalt
ikke foretages pa erhvervskaretgjer med henblik pa at opné
en gkonomisk besparelse, finder Transport-, Bygnings- og

Boligministeriet heller ikke, at der skal differentieres pa bg-
destarrelsen mellem ejer og farer, og at bgdeniveauet i vi-
dest muligt omfang derfor skal fglge niveauet for fgrerens
bade for foretagelse af konstruktive @ndringer af lette kare-
tejers forureningshegraensende udstyr. Bgdens niveau for
karsel i et let karetgj, hvis motor eller forureningsbegraen-
sende udstyr er konstruktivt endret, er netop fastsat ud fra
hensynet til, at karslen i lette karetgjer typisk alene foreta-
ges i privat gjemed, og ikke som led i erhvervsudevelse.
Dette vil som far naevnt ogsa typisk veere de faktiske forhold
med hensyn til karetgjers afgivelse af ungdig stg;j.

Der foreslas herefter fglgende retningslinjer for straffastseet-
telsen efter den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 8, for
overtreedelse af § 38, stk. 1, og § 67, stk. 2, for farstegangs-
tilfelde, forhold til samtidig pddemmelse og i gentagelses-
tilfeelde:

Badestarrelse for ejer og farer
1. gang 2.500 kr.
2. gang 5.500 kr.
3. gang 3.000 kr.
4. gang 11.500 kr.
5. gang 14.500 kr.
6. gang 17.500 kr.

Ved flere forhold til samtidig paddgmmelse forudszttes faerd-
selslovens princip om absolut kumulation anvendt. Hvis en
ejer eller farer f.eks. har 3 forhold til samtidig pademmelse,
vil der saledes skulle udmales en bgde pa 7.500 kr. (det vil
sige 3 fagrstegangshader af 2.500 kr.).

Hvis farer og ejer er samme person, skal der ikke udmales
en dobbelt bgde. Der skal saledes alene udmales én bgde pa
2.500 kr. i et fgrstegangsgangstilfelde.

Hvis den samme konstruktive ndring ved keretgjet bade
medfarer, at karetgjet udleder flere luftforurenende stoffer
end tilladt og afgiver mere stgj end tilladt, er det ikke hen-
sigten med den foreslédede nye bestemmelse i § 118, stk. 8,
at der skal udstedes to bgder. | sddanne tilfeelde skal bgden
udmales efter feerdselslovens § 118, stk. 6, om konstruktive
&ndringer, der har betydning for det motordrevne keretajs
udledning af luftforurenende stoffer.

Udenlandske karetgjers ulovlige stgjafgivelse sanktioneres
efter registreringsbekendtgarelsens regler, og ikke efter
feerdselslovens regler. Det ma dog forventes, at de foreslae-
de retningslinjer for bgdestarrelser efter ferdselsloven for
ulovlig stgjafgivelse vil have en afsmittende effekt pa tiltale-
og retspraksis pa registreringshekendtggrelsens omrade.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemaerker i rela-
tion til de foreslaede retningslinjer, at vedtagelse af lovfor-
slaget ikke afskeerer domstolene fra efter en konkret vurde-
ring i det enkelte tilfelde at fravige det angivne strafniveau i

opad- eller nedadgdende retning, hvis der i den konkrete sag
foreligger skeerpende eller formildende omstaendigheder.

2.3. Indfarelse af strafansvar for fareren af karetgjer, der
stgjer ulovligt

2.3.1. Gaeldende ret

Det fglger af feerdselslovens § 67, stk. 1, at et koretgj skal
veere saledes indrettet og holdes i en sadan stand, at det kan
benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade for
vejene. Bestemmelsen finder anvendelse for alle karetgjer,
hvilket vil sige alle indretninger pa hjul, balter, valser, me-
der eller andet, som er indrettet til kersel pa vej, og som ikke
lgber pa skinner, jf. definitionshbestemmelsen i ferdselslo-
vens § 2, nr. 10.

Ifolge faerdselslovens § 67, stk. 2, er ejeren eller den person
(brugeren), som har varig radighed over kgretgjet, ansvarlig
for, at karetgjet er i lovlig stand.

Bestemmelsen omhandler alene ejers og den varige brugers
ansvar. Bestemmelsen omfatter imidlertid ikke en farer, der
ikke har varig radighed over keretgjet, f.eks. en person, der
har lant et keretgj.

Efter feerdselslovens § 67, stk. 3, skal fareren af et karetgj til
enhver tid vaere opmaerksom pa, at keretgjet og eventuelt pa-
heengskaretgj er i forsvarlig stand, seerligt at styre-, bremse-,
signal- og tegngivningsapparater samt lygter virker for-
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skriftsmassigt og sikkert, og at tilkoblingen til eventuelt pa-
haengskeretgj er forsvarlig. Overtredelse af § 67, stk. 3,
straffes i medfer af ferdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med
bade.

Bestemmelsen i § 67, stk. 3, omfatter alene forhold og tekni-
ske indretninger, som har betydning for karetgjets forsvarli-
ge stand, det vil sige forhold og tekniske indretninger, der
har betydning for trafiksikkerheden. Fgreren har séledes ef-
ter bestemmelsen ikke en pligt til at veere opmaerksom pa de
dele af koretgjets tekniske indretninger og udstyr, der alene
har betydning for karetgjets stgjniveau. Det forhold, at en
farer betjener et karetgj, selvom denne vidste eller burde vi-
de, at karetgjet er i ulovlig stand for sa vidt angar karetgjets
afgivelse af stgj, vil derfor ikke udgare en overtredelse af §
67, stk. 3.

Endelig vil det forhold, at fareren betjener karetgjet, selvom
denne vidste eller burde vide, at karetgjet er i ulovlig stand
for sa vidt angar keretgjets afgivelse af stgj, heller ikke i sig
selv medfare, at fgreren ifalder et medvirkensansvar for eje-
rens overtreedelse af 8 67, stk. 2, efter de almindelige straf-
feretlige regler om medvirken i straffelovens § 23.

Det fremgar af ferdselslovens § 67, stk. 4, at fareren af et
motordrevet karetgj til enhver tid skal vaere opmarksom pa,
at karetgjet er i lovlig stand for sa vidt angar forhold ved kg-
retgjets motor og karetgjets forureningsbegreensende udstyr,
der har betydning for det motordrevne karetgjs udledning af
luftforurenende stoffer.

Bestemmelsen i stk. 4 omfatter alene forhold ved karetgjets
motor og karetgjets forureningsbegransende udstyr, der har
betydning for det motordrevne keretgjs udledning af luftfor-
urenende stoffer. Farerens ansvar efter stk. 4 kan saledes ik-
ke udstraekkes til at omfatte et karetgjs afgivelse af stgj.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

I nogle tilfelde vil en fgrer af et motordrevet karetgj ikke
vare vidende om, at keretgjet pa grund af manglende vedli-
geholdelse eller ulovlige konstruktive g&ndringer stgjer mere
end tilladt

| de tilfeelde, hvor fareren imidlertid er vidende om dette el-
ler pa grund af konkrete omstaendigheder burde vaere viden-
de herom, f.eks. fordi karetgjet stagjer ekstraordinzrt meget,
men pé trods heraf farer keretgjet, er det Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriets opfattelse, at fareren skal kunne
straffes.

Da det fareransvar, der folger af feerdselslovens § 67, stk. 3
0g 4, ikke omfatter tekniske indretninger og udstyr, der ale-
ne har betydning for keretgjets stgjniveau, foreslas det, at
feerdselslovens § 67, stk. 4, @ndres saledes, at det fareran-
svar, der omfatter udledning af luftforurenende stoffer, ogsa
vil omfatte karetgjets afgivelse af stgj.

Overtreedelse af § 67, stk. 4, straffes med bgde i medfer af
den geldende bestemmelse i ferdselslovens § 118, stk. 1,
nr. 1. Det vil samtidig skulle betragtes som en sarlig skeer-
pende omstendighed, hvis karetgjet er i en sadan ulovlig
stand, at det afgiver ungdig stgj, jf. den foresldede bestem-
melse i lovforslagets 8§ 1, nr. 3.

For sa vidt angér den naermere forstaelse af, hvornar et kare-
tej afgiver ungdig stgj, henvises til bemarkningerne til lov-
forslagets § 1, nr. 3.

For sé vidt angdr retningslinjerne for bgdeudmalingen hen-
vises til pkt. 2.2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonse-
kvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske konsekven-
ser for stat, regioner og kommuner. Lovforslaget indebzerer
ikke implementeringskonsekvenser for det offentlige.

4, Administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller admi-
nistrative konsekvenser for erhvervslivet. Principperne for
agil lovgivning er ikke relevante for lovforslaget, da lovfor-
slaget ikke omhandler forretningsmodeller, innovation eller
serlige teknologier.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for bor-
gerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget vurderes ikke at have miljgmassige konse-
kvenser for sa vidt angar lovforslagets forhgjelse af badeni-
veauet for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler pa
tunge koretgjer.

For sa vidt angar lovforslagets forhgjelse af bgdeniveauet
for motordrevne koretgjers afgivelse af ulovlig stgj, forven-
tes det at medfere mindsket stgj fra saerligt motorcykler.
Denne positive miljgmaessige konsekvens vurderes dog ikke
at vaere af vaesentligt omfang. Baggrunden herfor er, at det
alene er den ulovlige stgj, der ventes at blive mindsket, og
da denne alene optrader punktvist i trafikken og ikke er en
konstant pavirkning, vurderes lovforslaget ikke at have vee-
sentlige miljgmaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget vurderes ikke at indeholde EU-retlige aspekter.
8. Hagrte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 19. december
2018 til den 22. januar 2019 veeret sendt i hagring hos fglgen-
de organisationer m.v.:
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Advokatradet, Alkohol og Samfund, Autobranchen Dan-
mark, Automobilbranchens Handels- og Industriforening,
Beredskabsstyrelsen, samtlige byretter, Cyklistforbundet,
Danmarks Motor Union, Danmarks Tekniske Universitet —
Institut for Transport (DTU Transport), Dansk Bilbranche-
rad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Erhverv, Dansk In-
dustri (DI), Dansk Kareleerer-Union, Dansk Kgreskole Fore-
ning, Dansk Standard, Dansk Transport & Logistik (DTL),
Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Kgrelaereres
Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner,
De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening,
DFIM, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
Erhvervsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombuds-
manden, Forbrugerradet Tank, Forenede Danske Motoreje-

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

re (FDM), Foreningen af Frie Karelerere, Foreningen af of-
fentlige anklagere, Forsikring & Pension, Frie Danske Last-
bilvognmand (FDL), Handveerksradet, Institut for Menne-
skerettigheder, International Transport Danmark (ITD), KL,
Kareprgvesagkyndiges Landsforening, Landdistrikternes
Feellesrad, Landsforeningen af Polio Trafik- og Ulykkesska-
dede, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, NOAH-
Trafik, Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspoli-
tiet, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik,
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Trafik-
sikkerheds Venner i Danmark, Veteranknallertklubben Ak-
tiv og Vestre og Jstre Landsret.

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar

”Ingen”) ”Ingen”)
@konomiske konsekvenser for stat, Ingen Ingen
kommuner og regioner
Implementeringskonsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for er- Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for er- | Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for bor-| Ingen Ingen
gerne
Miljemassige konsekvenser Lovforslaget vurderes ikke at have Ingen
veesentlige miljgmassige konsekven-
ser. Det forventes, at lovforslaget vil
medfare mindsket stgj fra serligt mo-
torcykler. Denne positive miljgmaessi-
ge konsekvens vurderes dog ikke at
vare af vaesentligt omfang, da det ale-
ne er den ulovlige stgj, der ventes at
blive mindsket, og da denne alene op-
treeder punktvist i trafikken og ikke er
en konstant pavirkning.
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.
Er i strid med de fem principper for JA NEJ
implementering af erhvervsrettet EU-
lovgivning/Gar videre end mini- X

mumskrav i EU-regulering (s&t X)

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Tilnr. 1

Det fremgar af feerdselslovens § 67, stk. 4, at fareren af et
motordrevet keretgj til enhver tid skal veere opmeerksom pa,
at karetgjet er i lovlig stand for sa vidt angar forhold ved ke-
retgjets motor og keretgjets forureningsbegreensende udstyr,
der har betydning for det motordrevne karetgjs udledning af
luftforurenende stoffer.
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Bestemmelsen i stk. 4 omfatter alene forhold ved karetgjets
motor og karetgjets forureningsbegransende udstyr, der har
betydning for det motordrevne keretgjs udledning af luftfor-
urenende stoffer. Farerens ansvar efter stk. 4 kan saledes ik-
ke udstraekkes til at omfatte et karetgjs afgivelse af stgj.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.1 i lovforslagets almindeli-
ge bemaerkninger.

Det foreslas at &ndre ferdselslovens § 67, stk. 4, saledes at
en farer ogsa skal veere opmarksom pa, at karetgjet er i lov-
lig stand for sa vidt angar keretgjets afgivelse af stgj.

Betingelsen om, at fereren “skal veere opmarksom p&”,
medfarer — i lighed med formuleringen i den geeldende be-
stemmelse i § 67, stk. 4 — ikke en direkte pligt for fgreren til
at foretage en mere tilbundsgéende teknisk undersggelse af
karetgjet, som normalt alene kan udfares af en synsvirksom-
hed eller mekaniker, inden fareren satter sig ind i keretgjet
og betjener det. Betingelsen medfarer derimod, at fgreren
ikke ma benytte det pageeldende karetgij, hvis fareren er vi-
dende om, eller pa grund af konkrete omsteendigheder burde
veere vidende om, at karetgjet afgiver mere stgj end tilladt.
Dette vil navnligt veere tilfeeldet, hvis karetgjet stgjer ekstra-
ordinart meget, hvilket fgreren normalt vil blive opmerk-
som pa, nar karetgjet igangsattes.

For sa vidt angar en naermere uddybning af, hvornar kereta-
jet stgjer mere end tilladt henvises til bemarkningerne til
lovforslagets 8§ 1, nr. 3.

Overtreedelse af feerdselslovens § 67, stk. 4, vil blive straffet
med bgde i medfar af den geeldende bestemmelse i feerdsels-
lovens § 118, stk. 1, nr. 1. Det vil samtidig skulle betragtes
som en serlig skaerpende omstendighed, hvis karetgjet er i
en sadan ulovlig stand, at det afgiver ungdig stej, jf. den
foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 3.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.3.2 i lovforslagets alminde-
lige bemerkninger.

Til nr. 2

Feerdselslovens § 118 indeholder regler om straffastseettelse
for overtraedelser af reglerne i feerdselsloven.

I lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas det at andre reglerne her-
om saledes, at der indsettes et nyt stk. 7 om skaerpelse af
bgdeniveauet for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mang-
ler pa busser og lastbiler og et nyt stk. 8 om skaerpelse af bg-
deniveauet for ulovlig stgj fra motordrevne keretgjer.

Som fglge af de foreslaede andringer bliver de geeldende
bestemmelser i stk. 7-12 herefter til stk. 9-14. Det ngdven-
digger rettelser af henvisningen i § 118, stk. 1, 1. pkt., til
disse stykker i § 118.

Det foreslas derfor, at henvisningen til stk. 8 i § 118, stk. 1,
1. pkt., @ndres til en henvisning til stk. 10.

/Endringen i § 118, stk. 1, 1. pkt., er saledes alene en redak-
tionel konsekvensandring, der ikke indebaerer materielle
@ndringer.

Til nr. 3

I medfer af § 118, stk. 1, nr. 1, straffes den, der overtraeder §
38, stk. 1, med bgde. Ifglge § 38, stk. 1, skal fareren af et
motordrevet karetgj betjene keretgjet sdledes, at det ikke
ungdigt afgiver stgj eller ungdigt udvikler rag eller gasarter.

Baden for overtraedelse af § 38, stk. 1, ved at betjene et ko-
retgj séledes, at det afgiver ungdig stgj er i dag 1.000 kr., jf.
§ 118 a, stk. 1.

Det folger endvidere af feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, at
overtredelse af § 67 straffes med bgde. § 67 indeholder reg-
ler om, hvilken stand keretgjer skal veere i.

Huvis et karetgj ikke opfylder de feerdselssikkerhedsmassige
krav, der stilles til karetgjet, er der tale om en overtraedelse
af ferdselslovens § 67. Overtraedelse af § 67, stk. 1-3, straf-
fes med en bgde pd mellem 1.000-3.000 kr., jf. feerdselslo-
vens § 118, stk. 1, nr. 1, jf. § 118 a, stk. 1.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.1.1 og 2.2.1 i lovforslagets
almindelige bemarkninger.

Det foreslas, at der indsattes et nyt stk. 7 i faerdselslovens §
118, hvorefter det for lastbiler og bus, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, og for vogntog bestaende af lastbil eller
bus, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg og et regi-
streringspligtigt péheaengskaretgj, vil skulle indgd som en
serligt skaerpende omstendighed, hvis keretgjet eller vogn-
toget har alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler.

For s vidt angar de foreslaede retningslinjer for bgdeudmé-
lingen henvises til punkt 2.1.2 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Bestemmelsen i det nye stk. 7 omfatter alene lasthil og bus,
hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg., samt vogntog
bestdende af lastbil og bus, hvis tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg., og et registreringspligtigt pahaengskeretgj. Den
nermere definition af bus og lastbil fglger af bekendtgarelse
nr. 1595 af 15. december 2016 om detailforskrifter for kare-
tejers indretning og udstyr (detailforskrifterne for keretgjer).
Der vil herefter vaere tale om de karetgjskategorier, der i de-
tailforskrifterne betegnes M2 og M3 (bus) og N2 og N3
(lastbil).

Bestemmelsen i det nye stk. 7 vil ikke omfatte enhver fejl og
mangel pa tunge keretgjer. Bestemmelsen vil alene omfatte
alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler. Alvorlige sik-
kerhedskritiske fejl og mangler vil i medfer af den foreslae-
de bestemmelse i § 118, stk. 7, foreligge, hvis fejlen eller
manglen er af en s&dan Kkarakter, at den i sig selv udger en
narliggende risiko for, at uheld opstar, enten ved at karetg-
jet forulykker eller ved, at der sker pakersel af andre trafik-
anter. Fejl og mangler ved indretning og udstyr, der alene
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har til formal at sikre farerens eller passagerernes sikkerhed,
som f.eks. sikkerhedsseler, ngdudgange og sikkerhedsforan-
staltninger ved indretning af sovebusser, vil derimod ikke
veere omfattet af den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7.

Som eksempel pa alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mang-
ler kan navnes fejl og mangler pa karetgjets bremser, som
medfarer, at karetgjets bremseevne er forringet i ikke ubety-
delig grad. Dette vil eksempelvis vare tilfeeldet, hvis kareto-
jet under nedbremsning afviger kraftigt fra sin kurs. Ligele-
des vil beskadigede bremsekomponenter, som f.eks. beska-
digede bremseventile, defekte/revnede bremseskiver og
bremsetromler, opslidt bremsebeleegning (jern mod jern)
m.v., veere at anse for alvorlige sikkerhedskritiske fejl, hvis
fejlene indeberer en ikke ubetydelig pavirkning af keretg-
jets bremseevne. Fejl og mangler ved koblinger til bremser
pa pahaengskeretgj vil f.eks. ogsa kunne anses for en alvor-
lig sikkerhedskritisk fejl eller mangel, hvis funktionsduelig-
hed eller bremseaktivering af pahengskaretgjets bremse pa-
virkes i ikke ubetydelig grad.

Fejl og mangel ved et karetgjs styreapparat vil ogsa kunne
veere omfattet af den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7,
hvis sadanne fejl og mangler medfarer, at styreapparatets
funktionsduelighed er pavirket i ikke ubetydelig grad. Dette
kan f.eks. veere tilfeldet ved defekte styreforbindelser, ukor-
rekt fastgerelse af styrehus, slid pa styreapparatets enkelte
dele eller ikke fungerende servostyring. Ligeledes vil fejl
ved rattets tilstand, der bevirker alvorlig risiko for, at rattet
lgsnes, eller kraftig sler i rattet, der pavirker styreevnen i ik-
ke ubetydeligt omfang, vaere omfattet af bestemmelsen.

Fejl og mangler pa karetgjets aksler, som medfarer fare for
sammenbrud, som f.eks. brud pa eller deform aksel, vil ogsa
vaere at anse for en alvorlig sikkerhedskritisk fejl. P4 samme
made vil fejl og mangler ved hjul, herunder hjulnav, der pa-
virker en forsvarlig fastgarelse af hjulet, og alvorlig beska-
digelse eller alvorlig nedslidning af deek samt utilstreekkelig
belastningsevne kunne anses som en alvorlig sikkerhedskri-
tisk mangel.

Manglende funktion af alle karetgjets stoplygter eller stop-
lyset pd keretgjets pahaengskeretgj vil ogsd veere at anse
som en alvorlig sikkerhedskritisk fejl.

Endvidere kan ogsa forhold som begranser udsyn udggre en
alvorlig sikkerhedskritisk fejl, hvis udsynet inden for det
omrade, der rengares af forrudeviskerne, er begraenset i et
sddan omfang, at farerens udsyn i hgj grad er heemmet. Det
kan f.eks. veere tilfeeldet ved steerkt tilisede ruder eller ved
placering af genstande inden for omradet, der renggres af
forrudeviskerne.

Ovenstdende er alene eksempler pa alvorlige sikkerhedskri-
tiske fejl og mangler og er ikke udtryk for en udtgmmende
opregning. Der kan generelt tages udgangspunkt i de fejl og
mangler, der i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgjer, der kgrer pd Unionens omréde, og om op-

haevelse af direktiv 2000/30/EF kategoriseres som "farlige”.
Det afgarende er, at fejlen eller manglen er af en sadan ka-
rakter, at den i sig selv udggr en narliggende risiko for, at
uheld opstar, enten ved at karetgjet forulykker eller ved, at
der sker pakersel af andre trafikanter.

Huvis et karetgj har flere fejl og mangler, der hver iszer ikke i
sig selv har en alvorlig sikkerhedskritisk karakter (alminde-
lige fejl og mangler), kan tilstedeveerelsen af sadanne flere
samtidige fejl og mangler dog betyde, at keretgjet reelt ud-
ger samme faerdselssikkerhedsmassige risiko i trafikken
som et karetgj med én alvorlig sikkerhedskritisk mangel.
Afhangig af de konkrete omstendigheder og de konkrete
fejl vil tilstedeveerelse af flere samtidige fejl saledes kunne
anses for en alvorlig sikkerhedskritisk fejl, selvom de enkel-
te fejl ikke i sig selv er alvorlige sikkerhedskritiske. Som ek-
sempel herpa kan navnes et karetgj med et daek, der har én
eller flere mindre stikskader (f.eks. forarsaget af overkarsel
af skarpe genstande), og hvor samme daks bremse "han-
ger” (det vil sige, at den ikke slipper fuldstendigt, nar
bremsningen ophgrer). | et sadant tilfeelde vil der udvikles
meget varme i daekket, og daekket vil blive ophedet i en sé-
dan grad, at der er risiko for, at deekket bryder i brand.

I en sadan situation, hvor flere almindelige fejl og mangler
tilsammen ma anses for at udgare én alvorlig sikkerhedskri-
tisk fejl, vil forholdet skulle sanktioneres med én bgde efter
den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, og ikke som fle-
re selvstendige fejl og mangler efter § 118, stk. 1.

Hvis der foreligger flere alvorlige sikkerhedskritiske fejl og
mangler, vil der som udgangspunkt skulle ske en sammen-
leegning af bederne for de enkelte mangler, jf. ferdselslo-
vens § 118 a, stk. 3.

Hvis et karetgj har én eller flere alvorlige sikkerhedskritiske
fejl og mangler og samtidig én eller flere fejl og mangler,
der ikke i sig selv eller tilsammen kan anses for alvorlige
sikkerhedskritiske (almindelige fejl og mangler), vil de al-
vorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler skulle sanktione-
res efter den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, og de
almindelige fejl og mangler vil skulle sanktioneres efter den
galdende bestemmelse i § 118, stk. 1. Der vil herefter som
udgangspunkt skulle ske en sammenlagning af baderne, jf.
feerdselslovens 8§ 118 a, stk. 3.

Den foreslaede bestemmelse i § 118, stk. 7, har i gvrigt in-
gen betydning for spargsmalet om frakendelse af farerretten
efter ferdselslovens § 125, stk. 1, nr. 1, og § 126, stk. 1, nr.
6, eller politiets mulighed for at inddrage et karetgjs num-
merplader.

Det foreslas endvidere at der indsattes et nyt stk. 8 i § 118,
hvorefter det skal anses for en serligt skaerpende omstan-
dighed, hvis et motordrevet keretgj betjenes saledes eller er i
en sadan ulovlig stand, at keretgjet afgiver ungdig stej.

For sd vidt angar de foresldede retningslinjer for bgdeni-
veauet henvises til punkt 2.2.2 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.
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Bestemmelsen i det nye stk. 8 vil finde anvendelse for alle
typer af motordrevne karetgjer, det vil sige bil, lastbil, mo-
torcykel, knallert, traktor og motorredskab.

Det nye stk. 8 vil omfatte tilfeelde, hvor fareren overtraeder
feerdselslovens § 38, stk. 1. § 38, stk. 1, omhandler betjening
af karetgjet, og ungdig stgj vil i relation til § 38, stk. 1, skul-
le forstds som stgj, der ikke er ngdvendiggjort af den trafik-
ale situation. Som eksempel kan navnes hjulspin og kraftig
acceleration, der ikke er ngdvendiggjort af den konkrete tra-
fikale situation eller brug af horn, hvor det ikke er pékreaevet.

Bestemmelsen vil i relation til overtredelse af § 38, stk. 1,
ikke finde anvendelse, hvis fgreren betjener karetgjet sale-
des, at det alene udvikler ungdig ragg eller gasarter. | praksis
vil udvikling af ungdig reg og gasarter som fglge af farerens
betjening i de fleste tilfelde dog ogsa indebere afgivelse af
ungdig stgj. Tilfeelde, hvor betjening af et motordrevet kgre-
tgj bade medfarer, at keretgjet ungdigt udvikler rgg og gas-
arter og afgiver ungdig stej, vil veere omfattet af den foresla-
ede bestemmelse i § 118, stk. 8.

Det foresldede stk. 8 vil ogsa omfatte overtreedelse § 67, stk.
2 og 4. Det vil sige ejerens eller den varige brugers og fare-
rens ansvar for, at det motordrevne karetgj er i lovlig stand
med hensyn til keretgjets stgjafgivelse. Ungdig stgj skal i re-
lation til § 67, stk. 2 og 4, forstas som stgj, der overstiger de
for det pagaldende karetgj geeldende stajgraenser. Det bety-
der, at koretgjet skal veere indrettet saledes, at det ikke ud-
vikler ungdig stgj, jf. udstyrsbekendtgarelsens & 3, og at
stgjniveauet for karetgjet ikke ma overstige det standstgjstal,
der foreligger fra farste registrering, med mere end 3 dB(A).

Som eksempler pa manglende vedligeholdelse, der kan med-
fare afgivelse af unedig stgj kan naevnes defekt lyddemper
eller udstadningssystem som fglge af slid, rustdannelser el-
ler tering. Endvidere vil montering af uoriginal lyddemper
med ringere stgjdempning (’sportsudstgdning”) og afmon-
tering af karetgjets lyddeemper ("fri udblaesning™) veere ek-
sempler pa konstruktive @ndringer, der kan medfgre afgivel-
se af ungdig stgj.

Til nr. 4

Feerdselslovens § 134 indeholder regler om handlinger fore-
taget i udlandet. Det fglger af § 134, stk. 4, at § 118, stk. 9,
ikke geelder for de i stk. 1-3 navnte sager.

I lovforslagets & 1, nr. 3, foreslas det at @ndre reglerne i
feerdselslovens § 118 saledes, at der indsattes et nyt stk. 7
og 8.

Som fglge af de foreslaede andringer bliver de geeldende
bestemmelser i ferdselslovens § 118, stk. 7-12, herefter til
stk. 9-14. Det ngdvendigger rettelse af henvisningen til 8§
118, stk. 9, i 8 134, stk. 4.

Det foreslas derfor, at henvisningen til stk. 9 i § 134, stk. 4,
@&ndres til en henvisning til stk. 11.

Andringen i § 134, stk. 4, er saledes alene en redaktionel
konsekvenszndring, der ikke indebzrer materielle &ndrin-
ger.

Tilnr. 5

Feerdselslovens 8§ 140, stk. 2, indeholder regler, hvorefter
transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter, hvilke
bekendtggrelser udstedt i henhold til feerdselsloven af 1955,
der forbliver i kraft efter den 1. maj 1977. Overtreedelse af
disse bestemmelser straffes i henhold til § 140, stk. 2, 2.
pkt., med bgde. Det fglger af § 140, stk. 2, 3. pkt., at § 118,
stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 10, samt § 119 finder tilsvarende
anvendelse.

I lovforslagets & 1, nr. 3, foreslds det at @ndre reglerne i
feerdselslovens § 118 séledes, at der indsettes et nyt stk. 7
og 8.

Som falge af de foresldede &ndringer bliver de geeldende
bestemmelser i feerdselslovens § 118, stk. 7-12, herefter til
stk. 9-14. Det ngdvendigger rettelse af henvisningen til §
118, stk. 10, i § 140, stk. 2. 3. pkt.

Det foreslas derfor, at henvisningen til stk. 10 i § 140, stk. 2,
3. pkt., @ndres til en henvisning til stk. 12.

/Endringen i § 140, stk. 2, 3. pkt., er saledes alene en redak-
tionel konsekvensaendring, der ikke indebaerer materielle
&ndringer.

Til§2
Det foreslas i § 2, at loven treeder i kraft den 1. januar 2020.

Det bemarkes generelt, at det fglger af straffelovens § 3,
stk. 1, at spargsmalet om strafbarhed og straf afgares efter
den straffelovgivning, som er geldende pa det tidspunkt,
hvor sagen padgmmes. Er handlingen foretaget far den nye
lovs ikrafttreeden, ma straffen dog ikke blive strengere end
efter de regler, som var geldende pa gerningstidspunktet.
Straffelovens § 3, stk. 1, indebaerer séledes, at lovforslagets
bestemmelser om skarpet badestraf alene vil omfatte over-
treedelser, som begas efter lovens ikrafttreeden.

Sager, der er padgmt i byretten far lovens ikrafttreeden, og
som padgmmes i landsretten efter lovens ikrafttreeden, vil
skulle endeligt afgares efter de nye regler, som ikke var gal-
dende ved padgmmelsen i farste instans. Straffen ma dog ik-
ke blive strengere end efter de tidligere regler, jf. straffelo-
vens § 3, stk. 1.

Ifolge feerdselslovens § 143 geelder loven ikke for Feergerne
og Grgnland, og loven indeholder ikke en anordningsbe-
stemmelse om, at lovens regler kan sattes i kraft for Feerger-
ne og Grgnland. Andringer af ferdselsloven kan saledes
heller ikke geelde for Feergerne og Grgnland, og narverende
lovforslag indeholder derfor ikke en territorialbestemmelse.
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Bilag 1
Lovforslag sammenholdt med galdende lov
Geldende formulering Lovforslaget
§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1324 af
21. november 2018, som a&ndret ved lov nr. 1521
af 18. december 2018, lov nr. 1559 af 18. decem-
ber 2018 og lov nr. 1563 af 18. december 2018,
foretages falgende andringer:

§67. ---
Stk. 2-3. ---
Stk. 4. Fareren af et motordrevet koretgj skal 1. 1§ 67, stk. 4, indsattes efter »angar«:
til enhver tid veere opmarksom pa, at karetajet  »karetgjets afgivelse af stgj og for sa vidt angér.
er i lovlig stand, for sa vidt angar forhold ved
karetgjets motor og keretgjets forureningsbe-
grensende udstyr, der har betydning for det
motordrevne karetgjs udledning af luftforure-
nende stoffer.

8 118. Med bgde, jf. dog stk. 8, straffes den, 2. 18118, stk. 1, 1. pkt., endres »stk. 8« til:
der: »stk. 10«.
1-3) ---

Stk. 2-12. ---

3.1 § 118 indseettes efter stk. 6 som nye stykker:

»Stk. 7. Ved fastseettelse af bader for overtraedel-
se af 8 67, stk. 1-3, skal det for lastbil og bus, hvis
tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, og for vogn-
tog bestaende af en lastbil eller en bus, hvis tillad-
te totalveegt overstiger 3.500 kg, og et registre-
ringspligtigt pahangskaretgj, indga som en serligt
skeerpende omstendighed, hvis karetgjet eller
vogntoget har alvorlige sikkerhedskritiske fejl og
mangler.

Stk. 8. Ved fastsattelse af bgder for overtraedelse
af § 38, stk. 1, og § 67, stk. 2 og 4, skal det indga
som en serligt skerpende omstendighed, hvis et
motordrevet karetgj betjenes saledes eller er i en
sadan ulovlig stand, at det afgiver ungdig stej.«
Stk. 7-12 bliver herefter stk. 9-14.
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8§ 134. ---

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. § 118, stk. 9, geelder ikke for de i stk.
1-3 navnte sager.

Stk. 5. ---

8§ 140. ---

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligmini-
steren fastsaetter, hvilke bekendtgarelser ud-
stedt i henhold til den tidligere lov der forbli-
ver i kraft efter den 1. maj 1977. Overtraedelse
af disse bestemmelser straffes med bgde. 8
118, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 10, samt § 119
finder tilsvarende anvendelse.

4. | 8 134, stk. 4, ®ndres »stk. 9« til: »stk. 11«.

5. 18140, stk. 2, 3. pkt., endres »stk. 10« til:
»Stk. 12«.



