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Forslag til folketingsbeslutning

om, at kommunalbestyrelser kan begraense den generelle tilladelse til at sejle
med vandscooter i danske havne og ved udpegede badestrande

Folketinget paleegger regeringen at fremsette et lovfor- de i bestemte perioder og have til formal at forebygge hin-
slag, der giver kommunalbestyrelser mulighed for at be- dringer og ulemper for anden sejlads eller badning eller ung-
grense den generelle tilladelse til at sejle med vandscooter i dig staj, der er til ulempe for andre. Lovforslaget skal trede
danske havne og ved badestrande. Begransningen skal gel- i kraft senest den 1. marts 2018.

AX020685



Bemarkninger til forslaget

Formalet med beslutningsforslaget er at give kommunal-
bestyrelser mulighed for at begraense den generelle tilladelse
til at sejle med vandscooter i danske havne og ved udpegede
badestrande.

Det grundleeggende problem, som dette beslutningsforslag
skal lgse, er den manglende kontrol med vandscootere i dan-
ske havne. Forslaget skal endvidere minimere risikoen for at
ramme en neddykket eller svammende badegaest, uden at en
sddan begransning medfarer omkostninger for vandscooter-
fareren.

Miljg- og fedevareministeren kan efter § 29, stk. 1, i na-
turbeskyttelsesloven (jf. lovbekendtgarelse nr. 934 af 27. ju-
ni 2017) fastseette regler, hvorefter ikkeerhvervsmaessig sej-
lads og anden ferdsel pa sgterritoriet og efter anmodning fra
vedkommende kommunalbestyrelser pa vandlgb og sger for-
bydes helt eller delvis. Det er dog ikke muligt at fjernadmi-
nistrere en sadan lovgivning, da man for det farste skal ken-
de de lokale forhold og for det andet ikke mé& gennemfare
generelle restriktioner, fordi det er i strid med EU-retten.

Far 2010 var der ifalge vandscooterbekendtggrelsen (be-
kendtggrelse nr. 1315 af 20. november 2006 om regulering
af sejlads med vandscootere m.v.) et generelt forbud mod
sejlads med vandscooter pa dansk sgterritorie. Der matte
kun sejles ud for Grend Havn pé Djursland og uden for Tre-
kroner i Kgbenhavn (»Regler for vandscootersejlads«, flid-
havne.dk). Kommunalbestyrelsen kunne dog fravige denne
regel og tillade sejlads med vandscooter pd konkret udpege-
de steder pa sgterritoriet. Men med en hgjesteretsdom af 19.
november 2010 (jf. U. 2011.539 H) blev det stadfeestet, at
den danske vandscooterbekendtgarelse var sa restriktiv, at
den matte betragtes som en handelshindring, der reelt beted,
at ingen ville kabe en vandscooter i Danmark (kvantitativ
handelshindring). Den danske regulering af sejlads med
vandscooter métte derfor anses for at vere i strid med Trak-
taten om den Europaiske Unions Funktionsméde (TEUF)
artikel 34, jf. artikel 36.

Efter den navnte hgjesteretsdom blev den dageeldende be-
kendtggrelse ophavet og erstattet af den galdende vand-
scooterbekendtgarelse (jf. bekendtgerelse nr. 23 af 6. januar
2012).

Det er nu generelt tilladt at sejle med vandscooter alle ste-
der pa ner i beskyttede naturomréader. Uden for naturbeskyt-
telsesomrader er det tilladt at isette en vandscooter og sejle
ud til 300-meterslinjen med en maks. hastighed pa 5 knob.
Hvis en vandscooter sattes i vandet i en havn, skal den fglge
sejllgbet til og fra havnen.

Med beslutningsforslaget far kommunalbestyrelsen man-
dat til at begrense den generelle tilladelse for en periode
med mulighed for at begraense den generelle tilladelse hvert
ar. Begransningen kunne f.eks. gaelde badesasonen, der er
ganske kort i Danmark, eller i havne med mange turistbade,

saledes at turister kan fgle sig sikre, nar de besgger Dan-
mark.

Med forslaget bliver det muligt for kommunalbestyrelsen
at treeffe beslutning om at fravige den generelle tilladelse til
at sejle med vandscooter i danske havne og ved badestrande,
hvis kommunen finder, at der er et begrundet hensyn til blg-
de trafikanters sikkerhed og beskyttelse af menneskeliv, jf.
TEUF, art. 36. For at sikre, at en sadan restriktion ikke vil
fare til, at ingen kgber en vandscooter i Danmark i strid med
TEUF, art. 34, vil en restriktion, der vedrgrer forbud mod
sejlads med vandscooter i danske havne og ved badestrande,
kun kunne indfares i en begranset periode, og kommunalbe-
styrelsen skal for hver periode tage sagen op pa ny for at
sikre, at der er en sammenhang mellem restriktionen og den
generelle tilladelse.

Denne form for begreensning i den generelle tilladelse til
sejlads med vandscooter findes allerede i dag i politiets or-
densbekendtgarelse (jf. bekendtgarelse nr. 511 af 20. juni
2005) § 14, stk. 2, hvor fglgende fremgar:

»Stk. 2. Politiet kan pa den i stk. 1 navnte made endvidere
fastsette regler for sejlads med motorbade og for breetsej-
lads inden for en nermere angivet kortere afstand fra kysts-
treekninger, for sa vidt det ma anses for pékreaevet for at fore-
bygge hindringer eller ulemper for anden sejlads eller for
badning eller for at forebygge ungadig stgj, der er til ulempe
for andre.«

Beslutningen om, hvorvidt vandscootere ma sejle i danske
havne og ved badestrande, bgr ikke alene tages af politiet.
Selv om dette er situationen i dag, har det aldrig veeret inten-
tionen. Men det har veeret konsekvensen af den navnte hgje-
steretsdom.

Eftersom en lang reekke beslutninger, jf. kommunalfuld-
magten, er henlagt til kommunalbestyrelsen, er det ngdven-
digt at udvikle en lgsning, saledes at det kommunale selvsty-
re ikke annulleres med argumentationen om, at det udger en
handelshindring. Kommunalbestyrelsen kender deres eget
omrade og ma gives et raderum inden for rammen af den ge-
nerelle tilladelse til at begrense sejlads med vandscooter,
hvilket vil veere i trad med subsidiaritetsprincippet.

Efter hgjesteretsdommen har myndighederne undervurde-
ret i seerdeleshed implementeringsopgaven og de administra-
tive og gkonomiske konsekvenser, som det har at handhaeve
EU’s direktiv vedrgrende fritidsfartajer (Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2013/53/EU af 20. november 2013
om fritidsfartgjer og personlige fartgjer og om ophavelse af
direktiv 94/25/EF). P& den ene side kan reekkevidden og be-
tydningen af hgjesteretsdommen farst endelig preeciseres og
efterpraves, efter EU’s generelle tilladelse gennemfares i
praksis. P& den anden side er der ikke fundet Igsninger i for-
bindelse med de tragiske dgdsfald i sommeren 2017, der
demmer op for problemerne med voldsom sejlads med
vandscooter i danske havne og ved badestrande. Man har



derimod valgt en minimumsstandard i form af et »karekort«
uden nummerpladepligt, der ikke lgser problemet. Det er
vigtigt, at der ikke sker en »overveaegtning« af hensynet til
varernes frie bevaegelighed, men sikres en balance mellem
hensynet til »blgde« trafikanter og vandscooterfarere.

Problemet med den nuvarende retsstilling med en generel
tilladelse til at sejle med vandscooter er, at politiet i praksis
har sveert ved at forhindre ulovlig sejlads inden for 300-me-
terszonen (»Vandscootere bliver jagtet til sommer«, Jydske-
Vestkysten Aabenraa, 14. maj 2017. »Se lesernes videoer:
Vanvidssejladsen fortsetter i de kabenhavnske havne, poli-
tiken.dk/kultur, 29. juli 2013. »Video viser vandscootere
flygte fra dedsulykken: De kom blaesende veaek«, nyhe-
der.tv2.dk, 7. maj 2017). Politiet beretter, at nar politiets pa-
truljebade sejler ud, er vandscooterfgrerne opmarksomme
pa, at politiet er til stede, og sejler ud til 300-meterslinjen
(»Vandscooter-chikane er svaer at komme til livs«, Lokalav-
isen Aarhus Vest, 18. august 2015). For at loven bliver over-
holdt, kreever det, at politiet hele tiden er til stede, og det vil
vaere ressourcekraevende (»Her haerger vandscooterne ogsa:
Flere er dgde«, ekstrabladet.dk, 12. maj 2017). Det lgser sa-
ledes ikke problemet, at f.eks. Kgbenhavns Politi patruljerer
50 pct. mere inde i Kgbenhavns Havn, ikke mindst fordi
problemet med motorbade, der sejler for hurtigt i danske
havne, er et landsdaekkende problem (jf. ovennaevnte artikel
fra ekstrabladet.dk og artiklerne »Vandscootere og hgj fart
har veret problem i arevis, fyens.dk/indland, 7. maj 2017,
og »Ogsa problemer med jetski ved Karrebaeksmindex,
naestved.netavis.nu, 8. maj 2017).

Ifglge Dstjyllands Politi har man ikke egne bade til patrul-
jering og ma bede om assistance fra marinehjemmevaernet
og andre beredskaber (jf. ovennavnte artikel fra Lokalav-
isen Aarhus Vest). Hos Nordjyllands Politi kender man ogsa
til problemet, hvor der sejles staerkt pa Limfjorden ved Aal-
borg. Heller ikke i Aalborg er problemet lgst. Vicepolitiin-
spektar ved Nordjyllands Politi forklarer i artiklen i Loka-
lavisen Aarhus Vest problemet séledes:

»Vi kunne se, da vi afholdt Tall Ships Race, at der blev
sejlet voldsomt pé& vandscootere. Vi havde i den forbindelse
fire-fem hurtige béde i vandet, og vi fik kun fat i en enkelt,
som nu bliver sigtet. De skal tages med list.«

Nastformand for Aarhus Sejlklub forklarer i samme arti-
kel, at problemerne er gammelkendte i Arhus marina:

»Problemet startede for en del ar siden, da EU lovliggjor-
de det at sejle vandscooter. Der kommer nogle gange en, to
eller tre vandscootere og setter ud fra vores sleebested. Nog-

le af dem er ikke fra sejlermiljget, og sejler enormt uhen-
sigtsmaessigt. De seetter sig ikke i de andre sejleres sted, og
de sejler nogle gange alt for teet pa de andres bade... Vi har
mattet afbryde treeninger, men kano- og kajaksejlere og
svgmmere er langt mere udsatte.«

De nuvarende lgsningsforslag med en minimal forggelse
af patruljeringen i Kgbenhavns Havn og et uddannelsespa-
leeg lgser ikke det grundleggende problem. Bevisbyrden vil
fortsat vaere meget sveer at lgfte for politiet. En generel tilla-
delse til at sejle med vandscooter i danske havne og ved
strande betyder, at det er meget vanskeligt for politiet at do-
kumentere, at forbudszonerne bliver overholdt, safremt poli-
tiet kun ser vandscooterne, nar de forlader eller kommer ind
i havnen.

En anden mulighed er at skerpe straffen for vanvidssej-
lads. Men straffen for vanvidssejlads er op til 8 ars faengsel
efter straffelovens § 252. En strafferamme pé op til 8 ars
fengsel burde i sig selv vare nok til at motivere folk til at
finde et andet sted at sejle pd vandscooter. Nar der alligevel
er vanvidssejlads pa vandscooter i danske havne, skyldes
det, at risikoen for at blive fanget og stillet til ansvar opleves
som ner ved ikkeeksisterende.

Pr. 1. januar 2018 indfgrer Sgfartsstyrelsen et vandscoo-
terkarekort med seerlige kvalifikationskrav, som bl.a. bety-
der, at man ved en praktisk preve skal bevise, at man er i
stand til at sejle en vandscooter pa forsvarlig vis (»Myndig-
hederne strammer reglerne for vandscootere«, Erhvervsmi-
nisteriets pressemeddelse, 24. maj 2017). Men et karekort til
vandscooter lgser ikke problemet, da man fortsat kan sejle i
danske havne og ved strande ulovligt.

Konklusionen ma vzre, at restriktioner koblet pa den ge-
nerelle tilladelse til at sejle med vandscooter i danske havne
og ved strande er den billigste og mest effektive lgsning og
et veerktgj, som alle kommuner kan fa gavn af.

Med beslutningsforslaget kan kommunalbestyrelser be-
graense den generelle tilladelse til at sejle med vandscooter i
begraensede perioder i danske havne og ved badestrande.
Beslutningsforslaget vil fremadrettet sikre, at politiet kan
stoppe sejlads med vandscooter inde i danske havne og ved
badestrande og dermed sikre »blgde« sgvejstrafikanter mod
livsfare og desuden sikre, at der ikke opstar en hetzlignende
stemning mod alle de vandscooterfarere, der sejler stille og
roligt og overholder loven.



Skriftlig fremsaettelse

Jan Erik Messmann (DF):

Som ordfgrer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved

at fremsatte: til at sejle med vandscooter i danske havne og ved udpegede

badestrande.
Forslag til folketingsbeslutning om, at (Bes|utningsfor3|ag nr. B 42)
kommunalbestyrelser kan begranse den generelle tilladelse
Jeg henviser i gvrigt til de bemarkninger, der ledsager
forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige behandling.



