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§1

I udlendingeloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1021 af 19.
september 2014, som &ndret senest ved lov nr. 1273 af 20.
november 2015, foretages falgende a&ndringer:

1.18 37, stk. 10, 1. pkt., &ndres »kapitel 5 a,« til: »kapitel 5
aeller«.

2.1 8 43, stk. 5, indseettes som 2. pkt.:

»Stk. 3 finder dog anvendelse, hvis der er indfart indrej-
sekontrol ved greensen i medfar af Schengengraensekodek-
sens artikel 23, jf. § 38, stk. 2, og udlendinge-, integrations-
og boligministeren har truffet beslutning efter § 59 a, stk.
2.«

3.1 859 a, stk. 2, indsettes efter »Schengenland«: », med-
mindre udlendinge-, integrations- og boligministeren har

Udlendinge-, Integrations- og Boligmin., j.nr. 2015-1423

truffet beslutning om, at stk. 1 skal finde anvendelse i for-
bindelse med, at der er indfart indrejsekontrol ved graensen i
medfer af Schengengrensekodeksens artikel 23, jf. § 38,
stk. 2«.

§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende.

Stk. 2. Lovforslaget kan stadfeestes straks efter dets vedta-
gelse.

83

Loven gelder ikke for Fargerne og Grgnland, men kan
ved kongelig anordning helt eller delvis settes i kraft for
Feergerne og Grenland med de &ndringer, som de fergske
og grenlandske forhold tilsiger.
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1. Indledning og baggrund

Der kommer mange flygtninge og migranter til Europa. Det
presser alle lande — ogsd Danmark. /Z&ndringer, herunder
serligt i Tyskland og Sverige, vil meget hurtigt kunne fare
til, at presset pa Danmark gges voldsomt i form af markant
hgjere indrejsetal og et markant hgjere antal asylansggere.

En raekke lande, herunder Tyskland, Norge og Sverige, har
som reaktion pa det meget store antal flygtninge og migran-
ter ivaerksat midlertidig graensekontrol ved greenser til andre
Schengenlande (sakaldte indre Schengengraenser). Norge og
Sverige har i den forbindelse indfart midlertidig greensekon-
trol ved deres greenser til Danmark.

I lyset af indfarelsen af midlertidig graensekontrol i Sverige,
Norge og Tyskland kan det ikke udelukkes, at det ogsa kan
blive ngdvendigt for Danmark midlertidigt at indfgre graen-
sekontrol ved granser til andre Schengenlande.

I Norge geelder der et transportgransvar i tilfelde af midler-
tidig greensekontrol ved indre Schengengreanser, saledes at
transportarer af rejsende til Norge palegges at kontrollere,
at rejsende har gyldigt rejsedokument og visum til indrejse i
Norge. Efter det oplyste agter Sverige inden for kort tid at
indfere lignende regler om transportgransvar for identitets-
kontrol af rejsende, jf. den svenske regerings udspil af 24.
november 2015 om begraensning af tilstramningen af asyl-
ansggere til Sverige.

Regeringen finder, at det — i lighed med, hvad der geelder i
Norge — bar sikres, at transportgrer i tilfelde af indferelse af
midlertidig greensekontrol kan palaeegges at kontrollere rejse-
legitimation og visum for udlendinge, som bringes her til
landet over en granse, hvor der foretages midlertidig gren-
sekontrol.

Regeringen foreslar pd den baggrund, at udlendinge-, inte-
grations- og boligministeren skal kunne beslutte, at transpor-
tgrer kan paleegges strafansvar, hvis de bringer udlendinge
uden forngden rejselegitimation og visum her til landet fra
et andet Schengenland, hvis der er indfgrt midlertidig green-
sekontrol ved den pagaldende graense.

Formalet med ordningen er at sikre, at transportgrer foreta-
ger en kontrol af rejsendes legitimation og visum, inden de
pageldende bringes her til landet.

Den foreslaede ordning ligner den ordning, der gaelder i dag
i forhold til transportgrer, som bringer udlaendinge til Dan-
mark fra et ikke-Schengenland (dvs. over en sakaldt ydre
Schengengrense).

2. Transportgransvar i forbindelse med midlertidig ind-
fagrelse af greensekontrol ved indre Schengengraenser

2.1. Geldende ret
2.1.1. Transportgransvar

Efter udleendingelovens § 59 a, stk. 1, straffes den, der brin-
ger en udleending her til landet, med bgde, hvis den pageel-
dende udleending ved indrejsen i Danmark eller i transit i en
dansk lufthavn ikke er i besiddelse af forngden rejselegiti-
mation og visum, jf. udlendingelovens § 39. Bestemmelsen
finder dog ikke anvendelse ved indrejse fra et Schengen-
land, jf. udleendingelovens § 59 a, stk. 2.

Udlendingelovens § 59 a indebeerer, at luftfartselskaber og
bus-, tog- og sgtransportgrer kan palaegges strafansvar, hvis
de bringer en udleending til Danmark fra et ikke-Schengen-
land (dvs. over en ydre Schengengranse), uden at den pa-
geldende udlending er i besiddelse af forngden rejselegiti-
mation og visum.

Det er derimod ikke i dag muligt at paleegge transportarer
strafansvar for at bringe en udlaending til Danmark fra et an-
det Schengenland (dvs. over en indre Schengengranse) —
heller ikke hvis der er indfgrt midlertidig greensekontrol ef-
ter Schengenreglerne, jf. nermere herom pkt. 2.1.2 neden-
for.

Udlendingelovens § 59 a, stk. 1, blev indsat i udleendingelo-
ven ved lov nr. 686 af 17. oktober 1986 og sat i kraft ved
bekendtgarelse nr. 788 af 14. december 1988. Baggrunden
for indfgrelsen af bestemmelsen var bl.a., at det havde vist
sig, at et meget stort antal asylansggere var indrejst via Ke-
benhavns Lufthavn enten uden at veere i besiddelse af forng-
dent visum eller med falske danske visa stemplet i passene.
Der blev i lyset heraf indfgrt en adgang til at straffe luft-
fartsselskaber og andre transportarer, der medtager passage-
rer til Danmark, hvis de pageeldende ikke var i besiddelse af
forngden rejselegitimation og visum, jf. pkt. 4 i de alminde-
lige bemarkninger til lovforslag nr. L 4 af 7. oktober 1986.



Efter ordlyden af udlendingelovens § 59 a, stk. 1, er det
uden betydning, hvilken art transportmiddel der er anvendt.
Det folger dog af forarbejderne, at bestemmelsen omfatter
luftfartsselskaber og andre transporterer, der transporterer
passagerer til Danmark. Bestemmelsen vil saledes veere an-
vendelig i forhold til erhvervsmaessig luft-, sg-, tog- og bus-
transport over danske landegreenser, jf. pkt. 4 og 5.3. b i de
almindelige bemerkninger til lovforslag nr. L 4 af 7. okto-
ber 1986. Bestemmelsen omfatter derimod ikke almindelig
biltransport, herunder almindelig taxakarsel.

Der kan efter udlendingelovens § 59 a alene palaegges straf-
ansvar i de tilfalde, hvor transportarernes kontrol burde ha-
ve afslgret, at de pagaldende rejsende ikke havde forngden
rejselegitimation og visum. Det kan f.eks. veere tilfeldet,
hvis kontrollen burde have afslgret, at der var tale om forfal-
skede dokumenter mv., jf. UfR 1991.700 H, hvor der blev
pélagt en bade pa 8.000 kr. pr. person i tilfelde, hvor kon-
trollen ikke havde veeret tilstreekkelig. Der henvises i gvrigt
til Rigsadvokatens Meddelse 7-2006 om udlendingelovens
§ 59, § 59 a og § 59 b, hvoraf det fremgar, at bgdetaksten
siden er satsreguleret til 12.000 kr. pr. person.

Vedrgrende bgdeniveauet henvises i gvrigt til artikel 4, stk.
1, litra b, i Radets direktiv 2001/51/EF af 28. juni 2001 om
fastseettelse af supplerende bestemmelser til artikel 26 i kon-
ventionen om gennemfgrelse af Schengenaftalen af 14. juni
1985, der indeholder narmere retningslinjer for bgdernes
starrelse. Ved brev af 31. oktober 2001 til Radet med kopi
til Kommissionen meddelte Danmark, at Danmark i henhold
til artikel 5 i Protokollen om Danmarks Stilling havde truffet
afgarelse om at gennemfare direktivet i dansk ret. Det blev
samtidig meddelt, at direktivets gennemfgrelse ikke kreeve-
de loveendringer i Danmark, og at bestemmelserne ville fin-
de anvendelse for Danmark med virkning fra datoen for
meddelelsens afgivelse og er bindende pa folkeretligt grund-
lag.

Det fremgar af pkt. 5.3.b i de almindelige bemarkninger til
lovforslag nr. L 4 af 7. oktober 1986, at tiltale efter udleen-
dingelovens § 59 a, stk. 1, i almindelighed alene vil skulle
rejses ved gentagne overtraedelser. Det fremgar endvidere, at
der efter bestemmelsen kan palegges et transportselskab
mv. strafansvar, men derimod ikke de ansatte i selskabet
mv.

| de tilfeelde, hvor en udlending transporteres til Danmark
med en bus pa et skib, vil sgtransportgren vare den ansvarli-
ge transporter i forhold til udleendingelovens § 59 a, jf. be-
merkningerne til § 1, nr. 33, i lovforslag nr. L 222 af 10.
april 1997 (Schengenkonventionen m.v.).

Som anfgrt galder der ikke et transportgransvar ved indrejse
fra et Schengenland, jf. udlendingelovens § 59 a, stk. 2.
Undtagelsesbestemmelsen blev indfart i forbindelse med
Danmarks tiltreden til Schengensamarbejdet, jf. lov nr. 410
af 10. juni 1997 og lov nr. 425 af 31. maj 2000. Baggrunden
for at undtage indrejse fra et Schengenland fra transporte-
ransvaret var, at Schengensekretariatet havde oplyst, at der i

Schengenkonventionen kan indlaegges et implicit forbud
mod nationale bestemmelser om transportgransvar ved pas-
sage af de indre graenser, idet sddanne bestemmelser efter
sekretariatets opfattelse vil stride imod konventionens over-
ordnede princip om afskaffelse af personkontrollen ved de
indre graenser, jf. konventionens artikel 2, stk. 1. Der henvi-
ses til bemarkningerne til § 1, nr. 25 og 33, i lovforslag nr.
L 222 af 10. april 1997.

Det fremgar endvidere af bemarkningerne til § 1, nr. 25, at
Portugal, der havde formandskabet for arbejdsgruppen ve-
drgrende de ydre granser, samt Tyskland og Holland i til-
knytning hertil havde oplyst, at man i praksis ikke palagde
transportgransvar ved passage af indre graenser, og at de
naevnte lande i gvrigt var enige med Schengensekretariatet i
opfattelsen af, at gennemfgrelse af transportgransvar ved
passage af en indre graense ville veere i strid med Schengen-
konventionens principper om fri bevaegelighed.

Kommissionen har den 29. juli 2015 besvaret et parlamenta-
risk spargsmal om, hvorvidt Kommissionen vil tage initiativ
til, at transportgransvaret ogsa bliver geldende for flyvnin-
ger inden for Schengenomradet. Det fremgar af besvarelsen,
at hvis de eksisterende regler om transportgransvar udvides
til flyrejser inden for Schengenomradet, vil medlemsstaterne
kunne forpligte flyselskaber til at udfgre systematisk kontrol
pa andre medlemsstaters territorium, nar passagerer passerer
Schengenomradets indre grenser, og at dette ifglge Kom-
missionen vil vere i strid med afsnit 111 om de indre graenser
i Schengengraensekodeksen.

2.1.2. Midlertidig indfgrelse af greensekontrol ved indre
Schengengraenser

Schengenomradet og -samarbejdet er baseret pa Schengen-
aftalen fra 1985. Schengenomradet er et landomrade, hvor
fri beveegelighed for personer garanteres, og hvor de delta-
gende stater har afskaffet alle indre landegreanser og indfart
feelles ydre greenser.

| overensstemmelse hermed faglger det af udlendingelovens
§ 38, stk. 2, at ind- og udrejsekontrol ikke ma finde sted ved
graensen til et Schengenland. Dog kan der efter bestemmel-
sen undtagelsesvis ske kontrol ved en sadan graense i medfar
af Schengengraensekodeksens artikel 23.

Det fremgar af artikel 23 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 562/2006 af 15. marts 2006 om indfarel-
se af en fallesskabskodeks for personers grensepassage
med senere &ndringer (Schengengraensekodeksen), at der
kan ske en midlertidig indfgrelse af graensekontrol ved de
indre greenser.

Efter artikel 23, stk. 1, kan en medlemsstat undtagelsesvis —
hvis der i omradet uden kontrol ved de indre greenser fore-
ligger en alvorlig trussel mod den offentlige orden eller den
indre sikkerhed i medlemsstaten — genindfere greensekontrol
ved alle eller ved enkelte dele af sine indre greenser i et be-
grenset tidsrum péa hgjst 30 dage eller i det tidsrum, hvor
den alvorlige trussel forventes at bestd, hvis dette tidsrum



overstiger 30 dage. Det falger endvidere af artikel 23, stk. 1,
at omfanget og varigheden af den midlertidige genindfarelse
af greensekontrol ved de indre greenser ikke méa overstige
det, som er strengt ngdvendigt for at imgdega den alvorlige
trussel.

Det fremgar af artikel 23, stk. 2, at der kun ma genindfares
graensekontrol ved de indre graenser som en sidste udvej og i
overensstemmelse med artikel 24, 25 og 26 i Schengen-
graensekodeksen. Der skal endvidere tages hensyn til de i
henholdsvis artikel 23 a og 26 a omhandlede kriterier i hvert
enkelt tilfelde, hvor det overvejes at treffe afgerelse om at
genindfare greensekontrol.

Det fremgar af artikel 23 a, at nar en medlemsstat som en
sidste udvej treffer afgerelse om at indfere midlertidig
greensekontrol ved en eller flere af sine indre graenser eller
ved dele heraf eller treeffer afgarelse om at forlenge en sa-
dan genindfarelse i overensstemmelse med artikel 23 eller
25, stk. 1, skal det vurderes, i hvilket omfang en sadan for-
anstaltning udger en passende reaktion pa truslen mod den
offentlige orden eller den indre sikkerhed, og om foranstalt-
ningen star i et rimeligt forhold til truslen. Ved vurderingen
skal medlemsstaten navnlig tage hensyn til de sandsynlige
virkninger af truslen mod den offentlige orden eller den ind-
re sikkerhed i den pageeldende medlemsstat, bl.a. efter ter-
rorhandlinger eller -trusler samt trusler som fglge af organi-
seret kriminalitet, og foranstaltningens sandsynlige virknin-
ger for den frie bevagelighed for personer inden for omra-
det uden kontrol ved de indre graenser.

Af artikel 24 fremgar det, at hvis en medlemsstat planleegger
at genindfare greensekontrol ved de indre graenser i henhold
til artikel 23, stk. 1, skal de gvrige medlemsstater og Kom-
missionen underrettes senest fire uger far den planlagte gen-
indfarelse eller inden for et kortere tidsrum, hvis de omstan-
digheder, der gar det ngdvendigt at genindfgre greensekon-
trol ved de indre granser, forst bliver kendt mindre end fire
uger far den planlagte genindfarelse. Det fremgar endvidere
af artikel 24, at underretningen skal indeholde en raekke op-
lysninger, herunder om begrundelsen for den foreslaede
genindfarelse.

Det fremgar af artikel 25, stk. 1, at hvis en alvorlig trussel
mod den offentlige orden eller den indre sikkerhed i en med-
lemsstat kreever gjeblikkelig handling, kan den pageldende
medlemsstat undtagelsesvis gjeblikkeligt genindfere green-
sekontrol ved de indre graenser i et begrenset tidsrum pa
hgjst ti dage, som kan forlenges, jf. artikel 25, stk. 3. Hvis
en medlemsstat genindfgrer greensekontrol i medfer af be-
stemmelsen, underretter den pagealdende medlemsstat samti-
dig de gvrige medlemsstater og Kommissionen herom og gi-
ver de oplysninger, der er omhandlet i artikel 24, stk. 1, her-
under begrundelsen for anvendelsen af proceduren i artikel
25.

Det fremgdr endvidere af artikel 30, at Kommissionen og
den bergrte medlemsstat pa en koordineret made underretter
offentligheden om afgarelsen om at genindfere greensekon-

trol ved de indre graenser og anfgrer navnlig foranstaltnin-
gens start- og slutdato, medmindre tungere vejende sikker-
hedsmaessige grunde taler imod dette.

2.2. Ministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

I lyset af indfgrelsen af midlertidig graensekontrol ved visse
svenske, norske og tyske grenser til andre Schengenlande
kan det ikke udelukkes, at det ogsa kan blive ngdvendigt for
Danmark midlertidigt at indfgre greensekontrol ved graenser
til andre Schengenlande i overensstemmelse med Schengen-
graensekodeksens artikel 23.

Et veesentligt element i en effektiv greensekontrol kan efter
regeringens opfattelse veere, at luftfartselskaber og bus-, tog-
og sgtransportgrer kontrollerer, om udleendinge, der ad luft-,
land- eller sgvejen bringes til landet, er i besiddelse af for-
ngden rejselegitimation og visum, sddan som det i dag sker
ved de ydre Schengengranser.

I Norge galder der som navnt et transportgransvar i forbin-
delse med midlertidig graensekontrol ved indre Schengen-
grenser. Transportarer af rejsende til Norge har saledes i sa-
danne tilfeelde en strafsanktioneret pligt til at kontrollere, at
rejsende har gyldigt rejsedokument og visum til indrejse i
Norge.

Sverige agter inden for kort tid at indfgre lignende regler om
transportgransvar for identitetskontrol for rejsende, jf. den
svenske regerings udspil af 24. november 2015 om begrans-
ning af tilstramningen af asylansggere til Sverige. Dette vil
ifalge udspillet bl.a. indebaere indferelse af identitetskontrol-
ler pa feergen mellem Helsingar og Helsingborg samt i for-
hold til tog- og bustrafik over @resundsbroen. Det bemeer-
kes i den forbindelse, at Sverige efter det oplyste allerede
med virkning fra den 21. november 2015 har @&ndret fartgjs-
sikkerhedsforordningen, saledes at fargeoperatgrer, hvis
feerger tilbagelaegger en distance pad mere end 20 sgmil, skal
kontrollere id-oplysninger pa passagerne til brug for regi-
streringen af, hvem der er ombord pa fartgjet. Dette finder
bl.a. anvendelse i forhold til feergeruterne mellem Trelleborg
og Tyskland.

Regeringen finder, at det — i lighed med, hvad der gelder i
Norge — bar sikres, at transportgrer i tilfeelde af indfarelse af
midlertidig greensekontrol kontrollerer rejselegitimation og
visum for udleendinge, som transporteren ad luft-, land- eller
sgvejen bringer her til landet over en graense, hvor der fore-
tages midlertidig graensekontrol.

Det foreslas pd denne baggrund, at udlendinge-, integrati-
ons- og boligministeren skal kunne beslutte, at transportarer,
der bringer udlzendinge uden forngden rejselegitimation og
visum her til landet fra et andet Schengenland, kan straffes
efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, hvis der er indfart
graensekontrol ved gransen i medfagr af Schengengranseko-
deksens artikel 23.

Udlendinge-, integrations- og boligministeren bemyndiges
saledes til at beslutte, at reglerne om transportgransvar i ud-



leendingelovens 8§ 59 a, stk. 1, skal finde anvendelse i for-
hold til transportarer, der bringer personer over en graense,
hvor der er indfgrt midlertidig greensekontrol.

Det foreslds endvidere som konsekvens heraf, at de pligter
med hensyn til at sgrge for tilbagerejse og med hensyn til at
erstatte statens udgifter, som gelder i tilknytning til trans-
portgransvaret i forhold til de ydre Schengengraenser, ogsé
skal geelde, hvis der er indfert greensekontrol ved graensen i
medfar af Schengengraensekodeksens artikel 23, jf. udlaen-
dingelovens § 38, stk. 2, og hvis udlaendinge-, integrations-
og boligministeren har truffet beslutning om transportgran-
svar efter den foreslaede ordning.

Som det fremgér ovenfor, vil en medlemsstat i medfer af
Schengengransekodeksens artikel 23 undtagelsesvis — hvis
der i omradet uden kontrol ved de indre grenser foreligger
en alvorlig trussel mod den offentlige orden eller den indre
sikkerhed i medlemsstaten — kunne (gen)indfare greensekon-
trol ved alle eller ved enkelte dele af sine indre graenser i et
begranset tidsrum. Det er en forudsatning for, at ministeren
kan beslutte, at der paleegges strafansvar for transportarer i
forhold til de indre Schengengrenser, at der er indfert mid-
lertidig graensekontrol.

Beslutningen om at indfgre transportgransvar ved passage af
en indre Schengengranse kan endvidere alene tages, hvis
det vurderes, at det er ngdvendigt for at sikre en effektiv
midlertidig greensekontrol. Beslutningen vil endvidere alene
kunne opretholdes s& lenge, det er nadvendigt for at sikre
denne effektive midlertidig greensekontrol, og skal sledes
ophaves, nar denne forudsatning ikke lengere matte veere
opfyldt. Beslutningen vil dog alene kunne geelde i den perio-
de, hvor der er indfgrt midlertidig graensekontrol.

Beslutningen om at indfgre transportgransvar ved passage af
en indre Schengengraense kan enten treeffes samtidig med, at
der indferes midlertidig graensekontrol, eller efterfalgende,
hvis det viser sig ngdvendigt. Hvis betingelserne for at gen-
indfgre greensekontrol er opfyldt pd grund af et meget stort
antal tilrejsende flygtninge og migranter, vil der i alminde-
lighed ogsd kunne indfares transportgransvar i forhold til
passage af den pageeldende indre Schengengranse efter den
foresldede ordning med henblik pa at gere greensekontrollen
effektiv.

Formalet med den foreslaede ordning er at sikre, at det kan
pélaegges transportarer — hvis der indfgres midlertidig green-
sekontrolkontrol ved en indre Schengengreense — at foretage
en kontrol af rejselegitimation og visum, inden de pagel-
dende transporteres her til landet, hvilket svarer til den ord-
ning, der i dag geelder for transportarer ved passage af ydre
Schengengraenser.

Den foreslaede ordning indebarer nermere, at transportarer
— hvis Danmark indfgrer midlertidig greensekontrol, og mi-
nisteren treeffer beslutning om at péleegge transportgransvar
— vil kunne palegges strafansvar efter udlendingelovens §
59 a, stk. 1, hvis transportarerne ikke gennemfarer den for-

ngdne kontrol med henblik pa at sikre, at de ikke bringer ud-
leendinge uden forngden rejselegitimation og visum over
den omhandlede graense. Der vil séledes kunne palegges
strafansvar, hvis der ikke gennemfgres kontrol af rejselegiti-
mation og visum, eller hvis en gennemfart kontrol burde ha-
ve afslgret, at de pagaeldende ikke havde forngden rejselegi-
timation og visum.

Det foreslaede strafansvar vil alene kunne paleegges trans-
portgrer i forhold til transport over granser, hvor der er ind-
fart midlertidig graensekontrol. Som det fremgar af artikel
23 i Schengengransekodeksen, md omfanget og varigheden
af den midlertidige indfgrelse af graensekontrol ved de indre
graenser ikke overstige det, som er strengt ngdvendigt for at
imgdegé den alvorlige trussel. Dette indebzrer bl.a., at der
alene kan indfgres midlertidig graensekontrol ved de gren-
ser, hvor det er ngdvendigt for at imgdega den navnte trus-
sel. Derimod vil der ikke kunne indfares graensekontrol (og
eventuelt transportgransvar) ved granser, hvor det ikke er
ngdvendigt.

En beslutning om at indfgre greensekontrol ved visse green-
ser, f.eks. en landegraense, vil saledes ikke automatisk med-
fare, at betingelserne for at indfgre graensekontrol ved andre
greenser, herunder f.eks. i forhold til lufthavne, er opfyldt.
Ministeren kan — som det fremgar ovenfor — alene beslutte,
at transportgransvar kan finde anvendelse i forhold til trans-
portarer, der bringer personer over en indre Schengengran-
se, hvor der er indfgrt midlertidig graensekontrol.

Den foresldede ordning omfatter — i lighed med, hvad der
gelder i forhold til transport fra et ikke-Schengenland — luft-
fartsselskaber og andre transportgrer, der transporterer pas-
sagerer til Danmark. Ordningen vil sdledes veere anvendelig
i forhold til erhvervsmaessig luft-, sg-, tog- og bustransport
over danske landegranser. Ordningen omfatter derimod ik-
ke almindelig biltransport, herunder almindelig taxakarsel.

Det bemzrkes i den forbindelse, at der ved biltransport pa-
leegges strafansvar efter udlendingelovens § 59, stk. 8, nr. 1,
hvis der foreligger forsetlig bistand til bl.a. ulovlig indrejse
i Danmark.

Beslutning om indfgrelse af midlertidig graensekontrol efter
artikel 23 i Schengengransekodeksen vil skulle offentligge-
res pa relevante hjemmesider og pa www.retsinfo.dk. Der
vil herudover skulle udsendes en pressemeddelelse herom.
Der henvises endvidere til artikel 30 i Schengengranseko-
deksen, hvoraf det fremgar, at Kommissionen og den bergrte
medlemsstat pa en koordineret made underretter offentlighe-
den om afgerelsen om at indfgre greensekontrol ved de indre
greenser.

Hvis udlendinge-, integrations- og boligministeren i tilleeg
hertil treeffer beslutning om at indfgre transportgransvar i
forbindelse med, at der er indfgrt midlertidig greensekontrol,
vil denne beslutning skulle offentliggares pa tilsvarende vis.
Der vil skulle gives transportgrer et varsel, inden ministe-
rens beslutning far virkning med den konsekvens, at der kan



palegges straf efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, i for-
hold til passage af indre Schengengranser.

Det bemerkes i gvrigt, at hvis midlertidig grensekontrol
indfares gjeblikkeligt efter Schengengransekodeksens arti-
kel 25, stk. 1, kan den gennemfares i et begraenset tidsrum
pa hgjst ti dage, som kan forlenges, jf. artikel 25, stk. 3.
Hvis grensekontrol indfgres i medfgr af denne bestemmel-
se, underretter den pagaeldende medlemsstat samtidig de gv-
rige medlemsstater og Kommissionen herom og giver de op-
lysninger, der er omhandlet i artikel 24, stk. 1, herunder be-
grundelsen for anvendelsen af proceduren i artikel 25.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets §
1,nr.20g 3.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget har ikke i sig selv gkonomiske eller admini-
strative konsekvenser for det offentlige af betydning.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet mv.

Hvis udlendinge-, integrations- og boligministeren efter den
foreslaede ordning treeffer beslutning om, at udlendingelo-
vens 8 59 a, stk. 1, skal finde anvendelse i forbindelse med,
at der er indfgrt indrejsekontrol ved en indre Schengengraen-
se i medfar af Schengengreensekodeksens artikel 23, jf. ud-
lendingelovens § 38, stk. 2, ma det forventes, at transporte-
rer vil kontrollere rejselegitimation og visum i forbindelse
med luft-, bus-, tog- og setransport til Danmark over en sa-
dan graense. Dette vil kunne medfare gkonomiske og admi-
nistrative konsekvenser for erhvervslivet mv. Omfanget af
disse konsekvenser vil bl.a. afhenge af, i hvilket omfang
den foreslaede ordning anvendes.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Hvis udlendinge-, integrations- og boligministeren efter den
foreslaede ordning treeffer beslutning om, at udlendingelo-
vens § 59 g, stk. 1, skal finde anvendelse i forbindelse med,
at der er indfgrt indrejsekontrol ved en indre Schengengraen-
se i medfagr af Schengengraensekodeksens artikel 23, jf. ud-
lendingelovens § 38, stk. 2, ma det forventes, at borgerne
vil skulle fremvise rejselegitimation i forbindelse med luft-,
bus-, tog- og sgtransport til Danmark over en sadan greanse.

6. Miljgmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljgmaessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Schengenomrédet og -samarbejdet er baseret pd Schengen-
aftalen fra 1985. Schengenomradet er et landomréade, hvor
fri bevaegelighed for personer garanteres. De deltagende sta-
ter har afskaffet alle indre landegraenser og indfert felles
ydre granser.

Det fremgar dog af artikel 23 i Schengengransekodeksen, at
der kan ske en midlertidig indferelse af graensekontrol ved
de indre graenser.

Hvis der indfares midlertidig greensekontrol, vil en sadan
personkontrol kunne svare til den kontrol, der foretages ved
en ydre Schengengranse. Efter Schengenkonventionens arti-
kel 26, stk. 2, forpligter Schengenlandene — med forbehold
af forpligtelserne efter flygtningekonventionen — sig til at
indfgre sanktioner over for transportvirksomheder, der ad
luft- eller sgvejen befordrer udlendinge, som ikke er i besid-
delse af de kraevede rejsedokumenter, fra et land, der ikke er
med i Schengen, til deres omrade. Dette gaelder som ud-
gangspunkt ogsa for transportvirksomheder, der varetager
international kollektiv bustransport, jf. artikel 26, stk. 3.

Nar der ved den indre grense efter artikel 23 i Schengen-
graensekodeksen kan indfgres midlertidig greensekontrol,
vurderes det, at der tilsvarende vil kunne indfgres regler om
transportgransvar i forbindelse med en sddan gransekontrol.
Det bemeerkes i den forbindelse, at indfarelse af transportar-
ansvar ikke vil stride imod det overordnede princip om af-
skaffelse af personkontrollen ved de indre greenser, idet
transportgransvaret alene vil gelde i tilfeelde, hvor der i
overensstemmelse med Schengengrensekodeksen er indfart
en sadan personkontrol.

Tilkendegivelsen fra Schengensekretariatet, der ligger til
grund for indferelsen af undtagelsesbestemmelsen i udlen-
dingelovens § 59 a, stk. 2, om, at der ikke kan palegges
transportgransvar i forbindelse med transport over en indre
Schengengranse, vedrgrer séledes en situation, hvor der ik-
ke er graensekontrol ved den indre Schengengrense. Tilken-
degivelsen kan i det lys ikke antages at vedrgre en situation,
hvor Schengengransekodeksen giver mulighed for midlerti-
digt at genindfare graensekontrol. Dette geelder tilsvarende i
forhold til det anfarte i Kommissionens besvarelse af 29. juli
2015, jf. ovenfor under pkt. 2.1.1.

Indfgrelse af transportgransvar i forbindelse med indfarelse
af midlertidig graensekontrol inden for Schengen kendes fra
Norge (der er med i Schengen), jf. neermere herom pkt. 2.2
overfor. Efter det oplyste agter Sverige (der ligeledes er med
i Schengen) at indfere lignende regler om transportgransvar
for identitetskontrol af rejsende.

Det bemarkes i den forbindelse, at den foreslaede ordning
ikke leegger op til, at der automatisk indfares transportgran-
svar i forbindelse med indfgrelse af midlertidig greensekon-
trol, men at ministeren kan treeffe beslutning herom, hvis det
er ngdvendigt for at sikre en effektiv midlertidig greensekon-
trol. Gransekontrollens omfang, herunder eventuelt trans-
portgransvar i forhold til passage af indre Schengengranser,
vil afhaenge af, hvad der er strengt ngdvendigt for at imade-
ga den alvorlige trussel, der er baggrund for indfarelsen af
midlertidig graensekontrol, jf. Schengengraensekodeksens ar-
tikel 23, stk. 1, 2. pkt.



Den foreslaede ordning er pa denne baggrund efter Udlaen-
dinge-, Integrations- og Boligministeriets opfattelse i over-
ensstemmelse med Danmarks EU-retlige forpligtelser.

8. Hagrte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 27. november
til den 4. december 2015 veeret i hgring hos de nedenfor an-
farte myndigheder og organisationer mv.:

Advokatradet, Advokatsamfundet, Amnesti Nu, Amnesty
International, Asylret, BARD — Board of Airline Represen-
tatives in Denmark, Bedsteforaldre for Asyl, Bagrneradet,
Borns Vilkdr, Danmarks Rederiforening, Danmarks Rejse-
bureau Forening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Er-
hverv, Dansk Flygtningehjelp, Dansk Industri, Dansk Luft-
fart, Dansk Socialradgiverforening, Dansk Tog, Danske Ad-
vokater, Danske Havne, Datatilsynet, Den Danske Dommer-
forening, Den Danske Europabevagelse, Den Danske Hel-
sinki-Komité for Menneskerettigheder, Den Katolske Kirke
i Danmark, Direktoratet for Kriminalforsorgen, Dokumenta-
tions- og Radgivningscentret om Racediskrimination, Dom-
merfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen, Flygtningen-
&vnet, Flygtninge Under Jorden, Foreningen af Offentlige
Anklagere, Foreningen af Udlandingeretsadvokater, Fee-
reernes Landsstyre, Naalakkersuisut (Grgnlands Selvstyre),
Indvandrerradgivningen, Institut for Menneskerettigheder,
Kirkernes Integrationstjeneste, Kommunernes Landsfor-
ening, Landsforeningen af Forsvarsadvokater, Politiforbun-
det, Vestre Landsret, @stre Landsret, Samtlige byretter, Red
Barnet, Retspolitisk Forening, Retssikkerhedsfonden, Rigs-
advokaten, Rigspolitiet, Rade Kors, Radet for Etniske Mino-
riteter, Samarbejdsgruppen om Bgrnekonventionen, SAS
Head Office, SOS mod Racisme, Sg- og Handelsretten, Ud-
lzendingenavnet, Udlaendingestyrelsen, UNHCR, Agteskab
Uden Grenser, HORESTA, Funktionzrernes & Tjeneste-

9. Sammenfattende skema

mandenes Fellesrdd (FTF), Landsorganisationen i Dan-
mark, Danmarks Skibsmaglerforening, Dansk Byggeri,
Dansk Rib Charter Brancheforening, Dansk Transport og
Logistik, Danske Speditgrer, International Transport Dan-
mark, North Sea Operators Committee Denmark, Sammen-
slutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, Smagernes Feergesel-
skaber, Treeskibs Sammenslutningen, Assuranceforeningen
SKULD, Danmarks Skibskredit A/S, Finansradet, Forsik-
ring & Pension, Bilfeergernes Rederiforening, Danmarks Fi-
skeriforening, Rederiforeningen af 2010, A. P. Mgller -
Mersk A/S, Det Juridiske Fakultet, Kgbenhavns Universi-
tet, Fiskeriets Arbejdsmiljerad, Focus Advokater, Gorrissen
Federspiel, Kromann Reumert, Sgfartens Arbejdsmiljerad,
Sofartsraadet, 3F Sgmandene, CO-Sgfart, Dansk Metals
Maritime Afdeling, Fagligt Feelles Forbund (3F), Fiskernes
Forbund, FOA - Fag og Arbejde, HK Service, Maskinme-
strenes Forening, Offentlige Ansattes Organisationer, Sgfar-
tens Ledere, Erhvervsstyrelsen, Danske Regioner, Kommu-
nernes Landsforening, Sgvaernets Operative Kommando,
Danpilot, DSB, Billund Lufthavn, Brancheforeningen Dansk
Kollektiv Trafik, Brancheforeningen Dansk Luftfart, Dan-
ske Busvognmand, Danske Havnevirksomheder, Branche-
foreningen, DI Transport, Erhvervsflyvningens Sammen-
slutning, Foreningen af Rejsearranggrer i Danmark, ITD,
Karup Lufthavn, Kgbenhavns Lufthavne A/S, Sydtrafik,
Sgnderborg Lufthavn, Aalborg Lufthavn, Aarhus Lufthavn,
Top Tourist ApS, Espergeerde Turist ApS, Eurolines Scandi-
navia ApS, Arriva Danmark ApS, Abildskou A/S, Alba Tu-
rist ApS, Besa Trans, Grahundbus, NeptunBus, Egons Turist
& Minibusser A/S, Dansk Turistfart ApS, John’s Turist og
Minibus ApS, Danske Farger, Air Greenland A/S, Atlantic
Airways, Danish Air Transport, Jet Time, Primera Air Scan-
dinavia, SAS, Star Air, Sun Air of Scandinavia, Thomas
Cook og Trafikselskaberne i Danmark.

Positive konsekvenser/ Mindreudgifter

Negative konsekvenser/Merudgifter

@konomiske konsekvenser for  [Ingen.
stat, kKommuner og regioner

Ingen af betydning.

Administrative konsekvenser for |Ingen.
stat, kommuner og regioner

Ingen.

@konomiske konsekvenser for  |Ingen.
erhvervslivet

Omfanget af konsekvenserne vil bl.a. aftheenge
af, i hvilket omfang den foreslaede ordning an-
\vendes.

Administrative konsekvenser for|Ingen.
erhvervslivet

Se ovenfor under gkonomiske konsekvenser for
erhvervslivet.

Miljgmassige konsekvenser Ingen. Ingen.
Administrative konsekvenser for|Ingen. Hvis den foreslaede ordning anvendes, ma det
borgerne forventes, at borgerne vil skulle fremvise rejse-

legitimation i forbindelse med luft-, bus-, tog-
0g setransport til Danmark over en relevant
greense.

Forholdet til EU-retten

Forslaget vurderes til at veere i overensstemmelse med EU-retten. Der henvises til pkt. 7.




Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

Der er tale om en teknisk &ndring, der retter op pa en sprog-
lig fejl i bestemmelsen.

Til nr. 2

Sg- og lufttransportgrer, som har bragt en udlending her til
landet fra et andet Schengenland uden forngden rejselegiti-
mation og visum, har i dag ikke pligt til uden udgift for sta-
ten at sgrge for udleendingens udrejse eller tilbagerejse, hvis
udlendingen bliver neagtet indrejse i Danmark. De pagel-
dende transportgrer har heller ikke pligt til at erstatte statens
udgifter ved ramte eller agterudsejlede besatningsmedlem-
mer og blindpassagerers ophold, tilbagefarelse til skibet el-
ler luftfartgjet eller udsendelse. En sadan pligt gelder deri-
mod ved indrejse fra et ikke-Schengenland, jf. udlendingel-
ovens 8 43, stk. 3 0g 5.

Det foreslas — som konsekvens af den foreslaede andring i §
1, nr. 2 — at de pligter, der fglger af udlendingelovens § 43,
stk. 3, bl.a. med hensyn til at sgrge for tilbagerejse, ogsa
skal gaelde, hvis der er indfert indrejsekontrol ved gransen i
medfgr af Schengengrensekodeksens artikel 23, jf. § 38,
stk. 2, og udleendinge-, integrations- og boligministeren har
truffet beslutning efter § 59 a, stk. 2, jf. den foresldede &n-
dring af denne bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 3.

Den foresldede &ndring indebzrer, at sg- og lufttransportg-
rer, der bringer en udlending her til landet fra et andet
Schengenland uden forngden rejselegitimation og visum, far
pligt til straks at sgrge for udlendingens udrejse eller tilba-
gerejse, hvis udlendingen bliver naegtet indrejse i Danmark,
jf. udleendingelovens § 43, stk. 3, 1. pkt. Den pagealdende vil
endvidere fa pligt til at erstatte statens udgifter ved ramte el-
ler agterudsejlede besatningsmedlemmer og blindpassage-
rers ophold, tilbagefarelse til skibet eller luftfartgjet eller
udsendelse, jf. § 43, stk. 3, 2. pkt.

Dette svarer til den ordning, der i dag geelder i forhold til
indrejse fra et ikke-Schengenland.

Den foreslaede endring vil geelde automatisk, hvis der er
iveerksat midlertidig grensekontrol ved greensen efter
Schengengransekodeksens artikel 23, jf. udlendingelovens
§ 38, stk. 2, og hvis udlendinge-, integrations- og boligmi-
nisteren i forbindelse hermed har truffet beslutning om
transportgransvar efter § 59 a, stk. 2, jf. den foreslaede &n-
dring af denne bestemmelse i lovforslagets 8§ 1, nr. 3.

Det er ikke en forudsetning for pligten, at den pagealdende
sg- eller lufttransportar kan pélaegges strafansvar efter ud-
lendingelovens § 59 a, stk. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige
bemerkninger og bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr.
3.

Tilnr. 3

Det falger af udleendingelovens § 59 a, stk. 2, at det i dag
ikke er muligt at paleegge transportgrer strafansvar efter ud-
leendingelovens § 59 a, stk. 1, for at bringe en udlending,
som ikke er i besiddelse af forngden rejselegitimation og vi-
sum, til Danmark fra et andet Schengenland. Transportarer
skal saledes ikke gennemfare en kontrol af, om rejsende har
forngden rejselegitimation og visum til indrejse i Danmark,
hvis indrejsen sker over en indre Schengengrense.

Det foreslas, at udlendinge-, integrations- og boligministe-
ren skal kunne traeffe beslutning om, at transportgrer kan pa-
leegges strafansvar efter udlendingelovens 8§ 59 a, stk. 1, for
at bringe udleendinge uden forngden rejselegitimation og vi-
sum over en indre Schengengranse, hvor der sker kontrol i
medfgr af Schengengraensekodeksens artikel 23, jf. udlaen-
dingelovens § 38, stk. 2.

Ministeren kan alene beslutte at indfgre transportgransvar
ved passage af en indre Schengengranse, hvis det vurderes,
at det er ngdvendigt for at sikre en effektiv midlertidig
graensekontrol. Beslutningen vil endvidere alene kunne op-
retholdes sa laenge, det er ngdvendigt for at sikre en effektiv
midlertidig greensekontrol, og skal séledes ophaeves, nar
denne forudsaetning ikke leengere matte veere opfyldt.

Ministerens beslutning om at indfgre transportgransvar ved
passage af en indre Schengengraense vil enten kunne traeffes
samtidig med, at der indfgres midlertidig graensekontrol, el-
ler efterfglgende, hvis det viser sig ngdvendigt. Hvis betin-
gelserne for at genindfare graensekontrol er opfyldt pa grund
af et meget stort antal tilrejsende flygtninge og migranter,
vil der i almindelighed ogsa kunne indfares transportgran-
svar i forhold til passage af en indre Schengengreensen efter
den foresldede ordning med henblik pa at gere graensekon-
trollen effektiv. Beslutningen vil alene kunne geelde i den
periode, hvor der er indfert midlertidig greensekontrol.

Formalet med @ndringen er at sikre, at transportarer — hvis
der indfgres midlertidig graensekontrolkontrol ved en indre
Schengengranse — i praksis foretager en kontrol af rejsendes
rejselegitimation og visum, inden de pageeldende bringes her
til landet, hvilket svarer til den ordning, der i dag gelder for
transporterer ved passage af ydre Schengengranser.

Den foreslaede ordning omfatter — i lighed med, hvad der
geelder i forhold til transport fra et ikke-Schengenland — luft-
fartsselskaber og andre transportarer, der transporterer pas-
sagerer til Danmark. Ordningen vil sdledes vaere anvendelig
i forhold til erhvervsmassig luft-, sg-, tog- og bustransport
over danske landegranser. Ordningen omfatter derimod ik-
ke almindelig biltransport, herunder almindelig taxakersel.
Det bemarkes i den forbindelse, at der ved biltransport kan
pélaeegges strafansvar efter udlendingelovens § 59, stk. 8, nr.
1, hvis der foreligger forsetlig bistand til bl.a. ulovlig ind-
rejse i Danmark.

Strafansvar for transportgrer efter udlendingelovens § 59 a,
stk. 1, vil efter den foreslaede ordning alene kunne palag-



ges, hvis der bringes udlendinge, der ikke er i besiddelse af
forngden rejselegitimation og visum, over greenser, hvor der
er indfart midlertidig greensekontrol.

Der kan forekomme tilfeelde, hvor flere transportarer er in-
volveret i at bringe en udlending ind i Danmark, uden at
den pagaldende har forngden rejselegitimation og visum.
Om denne situation fremgar det af bemaerkningerne til § 1,
nr. 33, i lovforslag nr. L 222 af 10. april 1997 at, hvis en ud-
leending transporteres til Danmark med en bus pa et skib, vil
sgtransportgren veere den ansvarlige transporter i forhold til
udlendingelovens § 59 a. | lyset af at sgtranportgren ikke
ngdvendigvis kan anses for at veere hovedansvarlig for
transporten, vil en sgtransportgr fremadrettet ikke skulle
straffes efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, hvis passage-
rer pa et tog eller en bus, som transporteres til Danmark med
en ferge, ikke er i besiddelse af forngden rejselegitimation
og visum. | disse tilfalde vil det vaere bus- henholdsvis tog-
transportgren, der baerer ansvaret for, at den forngdne kon-
trol er gennemfart af de passagerer, der er med toget eller
bussen. Er der derimod tale om en bil pa en ferge, vil sg-
transportgren vaere ansvarlig efter bestemmelsen.

Der tilsigtes med lovforslaget ikke i gvrigt endringer i ud-
leendingelovens 8§ 59 a, herunder i forhold til betingelserne
for strafansvar, bgdeniveauet mv., jf. nermere herom pkt.
2.1.1 ovenfor. Det medfgrer bl.a., at der alene pélaegges
strafansvar i de tilfeelde, hvor der ikke er foretaget kontrol,
eller hvor kontrollen er mangelfuld og saledes burde have
afslgret, at de pageeldende ikke havde forngden legitimation
o0g visum, og at der alene vil skulle rejses tiltale ved gentag-
ne overtraedelser, hvilket eksempelvis vil sige, at der ikke

skal rejses tiltale i enkeltstaende tilfeelde, hvor en udlending
er bragt til landet uden forngden rejselegitimation og visum.
Der vil derimod kunne rejses tiltale, hvis der foreligger flere
overtredelser, herunder flere overtreedelser i forbindelse
med den samme transport over den pageldende graense. Der
henvises i gvrigt til Rigsadvokatens Meddelelse 7-2006 om
udleendingelovens § 59, § 59 a og § 59 b.

Kravene til rejselegitimation og visum ved indrejse i Dan-
mark er naermere reguleret i udlendingelovens § 39 og i reg-
ler udstedt i medfar heraf.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige
bemerkninger.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft dagen efter be-
kendtgarelsen i Lovtidende.

Efter stk. 2 kan lovforslaget stadfeestes straks efter vedtagel-
sen. Bestemmelsen skal ses i lyset af den ekstraordinare si-
tuation, som er baggrund for fremsattelsen af lovforslaget.
Der er derfor behov for ikrafttreeden hurtigst muligt.

Til 83

Bestemmelsen vedrgrer lovens territoriale gyldighed og in-
debeerer, at loven ikke galder for Faergerne og Granland,
men ved kongelig anordning helt eller delvis kan settes i
kraft for Feergerne og Grgnland med de a&ndringer, som de
feraske eller grgnlandske forhold tilsiger.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§37.[...]

Stk. 10. Frihedsbergvelse efter § 36 med henblik pa afvis-
ning eller overfarsel efter reglerne i kapitel 5 a, udsendelse
eller af udleendinge, der ansgger om opholdstilladelse efter §
7, skal finde sted i seerlige faciliteter. Hvis dette ikke er mu-
ligt, skal den frihedsbergvede holdes adskilt fra almindelige
indsatte. Uledsagede mindrearige ma ikke frihedsbergves i
feengsler.

§43.[...]

Stk. 3. Fareren og den, der har radighed over et skib eller
luftfartej, som har bragt en udlending her til landet, samt
dennes herveerende repreesentant har pligt til uden udgift for
staten straks at sgrge for udleendingens udrejse eller tilbage-
rejse, safremt udlendingen bliver afvist eller overfart efter
reglerne i kapitel 5 eller 5 a. De har endvidere pligt til at er-
statte statens udgifter ved ramte eller agterudsejlede beszet-
ningsmedlemmer og blindpassagerers ophold, tilbagefarelse
til skibet eller luftfartgjet eller udsendelse. Justitsministeren
kan fastsette neermere bestemmelser om starrelsen af den i
2. pkt. nevnte erstatning.

[-]

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 3 og 4 finder ikke anvendel-

se ved indrejse fra et Schengenland.

8 59 a. Den, der bringer en udlending her til landet, straf-
fes med bade, safremt den pégeeldende udlending ved ind-
rejse i Danmark eller i transit i en dansk lufthavn ikke er i
besiddelse af forngden rejselegitimation og visum, jf. § 39.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder ikke anvendelse ved
indrejse fra et Schengenland.
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I udleendingeloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1021 af 19.
september 2014, som &ndret senest ved lov nr. 1273 af 20.
november 2015, foretages fglgende a&ndringer:

1. 1837, stk. 10, 1. pkt., endres »kapitel 5 a,« til: »kapitel 5
aeller«.

2.1 8 43, stk. 5, indseettes som 2. pkt.: »Stk. 3 finder dog an-
vendelse, hvis der er indfgrt indrejsekontrol ved greensen i
medfgr af Schengengraensekodeksens artikel 23, jf. § 38, stk.
2, og udlendinge-, integrations- og boligministeren har truf-
fet beslutning efter § 59 a, stk. 2.«

3.1 8 59 a, stk. 2, indsattes efter »Schengenland«: », med-
mindre udlendinge-, integrations- og boligministeren, har
truffet beslutning om, at stk. 1 skal finde anvendelse i for-
bindelse med, at der er indfert indrejsekontrol ved graensen i
medfer af «Schengengraensekodeksens artikel 23, jf. § 38,
stk. 2.



