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FOLKETINGSTIDENDE A

FOLKETINGET

Folketinget 2015-16

Fremsat den 24. februar 2016 af transport- og bygningsministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag

til

Lov om &ndring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige

andre love?

(Implementering af VVVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havneprojekter)

§1

I lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige veje

m.v., som e&ndret ved § 2 i lov nr. 1895 af 29. december
2015, foretages fglgende a&ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes:
»2) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer Eu-

ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljeet, EU-Tidende
2012, nr. L 26, side 1 og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om a&ndring
af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljeet, EU-Tidende 2014, nr. 124, side 1.«

2. 181, nr. 4, &ndres »vejanlaeg, og« til: »vejanlaeg,«.

3. 181, nr. 5, &@ndres »vejnettet.« til: »vejnettet, og«.

4. 18 1 indseettes som nr. 6:
»6) at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til

£y

integrationen af miljgkonsekvensvurderinger i forbin-
delse med planleegningen og udfarelsen af statslige vej-
projekter, samt at der under inddragelse af offentlighe-
den tages hensyn til projekters sandsynlige veesentlige
indvirkning pa miljget, herunder den biologiske mang-
foldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora,
fauna, jordbund, jordarealer, vand, luft, klimatiske fak-
torer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder

kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk og arkee-
ologisk arv, starre menneske- og naturskabte katastro-
ferisici og ulykker og ressourceeffektivitet samt det
indbyrdes forhold mellem disse faktorer, jf. kapitel 2
a.«

5. 1 § 3 indsattes som stk. 2:

1)

2)

3)

»Stk. 2. | kapitel 2 a forstas ved:

Offentligheden:

a) en eller flere fysiske personer eller juridiske perso-
ner (selskaber m.v.), som direkte eller indirekte be-
rares eller forventes bergrt af et projekt, og

b) en eller flere foreninger eller organisationer, der
har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur eller
miljginteresser som formal, hvis foreningen eller
organisationen har vedtegter eller love, som doku-
menterer dens formal, og foreningen eller organisa-
tionen reprasenterer mindst 100 medlemmer.

Projekt:

a) etablering, udvidelse eller @ndring, herunder ned-
rivning, af statslige vejanleeg og dertil knyttede
projekter, og

b) andre indgreb i det naturlige miljg eller i landska-
ber, herunder sadanne, der tager sigte pa udnyttelse
af ressourcer i undergrunden i forbindelse med
etablering, udvidelse eller &ndring, herunder ned-
rivning, af statslige vejanleeg og dertil knyttede
projekter.

Bergrt myndighed: En myndighed, som pa grund af

dens specifikke miljgansvar eller lokale og regionale
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kompetence kan forventes at blive bergrt af et statsligt
vejanlaegs indvirkning pa miljeet.

4)  Administrativ tilladelse: Trafik- og Byggestyrelsens af-
garelse efter § 17 j, der giver Vejdirektoratet ret til at
gennemfare et projekt, der er omfattet af § 17 a, stk. 1
eller 2.

5) Tilladelse ved anleegslov: Folketingets vedtagelse af en
anlegslov, der giver Vejdirektoratet ret til at gennem-
fare et projekt, der er omfattet af § 17 a, stk. 3.«

6. Efter kapitel 6 indsattes:

»Kapitel 2 a
Miljekonsekvensvurdering af statslige vejanlaeg

Krav om tilladelse

8 17 a. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller
&ndring af statslige vejanleeg og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af bilag 1, kreeves en vurdering af projektets
indvirkning pa miljget samt administrativ tilladelse.

Stk. 2. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller
&ndring af statslige vejanleeg og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af bilag 2, kraeves en administrativ tilladelse,
hvis Trafik- og Byggestyrelsen efter § 17 d har truffet
screeningsafgarelse om, at der skal gennemfgres en vurde-
ring af projektets indvirkning pa miljget.

Stk. 3. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller
&ndring af statslige vejanleeg og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af bilag 1 eller 2, kraeves ikke administrativ
tilladelse, nar projektet opnar tilladelse ved anlzegslov. Dette
kapitels bestemmelser om offentlig hgring, jf. § 17 h, stk. 2,
finder ikke anvendelse pa projekter, der opnar tilladelse ved
anlagslov.

Ansggning

8 17 b. Ansggning efter 8 17 a, stk. 1 og 2, indgives
skriftligt til Trafik- og Byggestyrelsen.

Stk. 2. Vejdirektoratet skal fgr etablering, udvidelse eller
&ndring af statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af § 17 a, stk. 3, indgive skriftlig ansggning
om en screeningsafgarelse til Trafik- og Byggestyrelsen, sa-
fremt projektet er opfart pa bilag 2.

Screening

§ 17 c. Vejdirektoratets ansggning efter § 17 b for et pro-
jekt, der er opfart pa bilag 2, skal indeholde oplysninger om
projektets potentielle indvirkning pa miljget, jf. bilag 2 a, og
tilgaengelige resultater af andre relevante vurderinger af ind-
virkninger pa miljoet, der er foretaget i medfar af EU-lov-
givning, der er relevante for det konkrete projekt.

Stk. 2. Ved ansggning efter stk. 1 kan Vejdirektoratet
fremlaegge en beskrivelse af seerkender ved projektet eller af
de foranstaltninger, der patenkes truffet for at undga eller
forebygge, hvad der ellers kunne have veret vasentlige ska-
delige indvirkninger pd miljget.

8 17 d. Trafik- og Byggestyrelsen treffer afgarelse om,
hvorvidt et projekt, der er opfert pa bilag 2, er omfattet af

krav om tilladelse efter § 17 a, stk. 2 eller 3. Ved vurderin-
gen skal Trafik- og Byggestyrelsen tage hensyn til kriterier-
ne i bilag 3.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal i afgarelsen tage
hensyn til resultaterne af forelgbig kontrol eller vurderinger
af indvirkningen pa miljget, der er foretaget i medfer af EU-
lovgivning, nar det er relevant for det konkrete projekt.

Stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage hgring af
bergrte myndigheder, inden der treeffes afgarelse efter stk. 1.
Trafik- og Byggestyrelsen fastsetter en passende frist for
hgringen, som giver myndigheden mulighed for at forberede
sig og opna reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren udpeger de be-
rgrte myndigheder, der skal ske hgring af, jf. stk. 3, for det
enkelte projekt.

Stk. 5. Trafik- og Byggestyrelsen skal med henvisning til
de kriterier, der fremgéar af bilag 3, angive hovedarsagerne
til afgaerelsen. | de tilfelde, hvor Vejdirektoratet har frem-
lagt en beskrivelse efter § 17 c, stk. 2, skal Trafik- og Byg-
gestyrelsen i en afgarelse om, at et projekt ikke er omfattet
af krav om tilladelse efter § 17 a, stk. 2 eller 3, endvidere
anfgre serkender ved projektet eller anfgre, hvilke foran-
staltninger der pataenkes truffet for at undga eller forebygge,
hvad der ellers kunne have veret vaesentlige skadelige ind-
virkninger pa miljget.

Stk. 6. Trafik- og Byggestyrelsen skal offentliggere sin af-
garelse efter stk. 1.

Stk. 7. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om teerskelveerdier eller kriterier til brug for Trafik-
og Byggestyrelsens afgarelse efter stk. 1.

§ 17 e. Trafik- og Byggestyrelsen skal treeffe screenings-
afgarelse efter § 17 d, stk. 1, hurtigst muligt og senest 90
dage fra den dag, hvor Vejdirektoratet har fremlagt alle de
oplysninger, der kraeves efter § 17 ¢, stk. 1, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. | serlige tilfelde, herunder pa grund af serlige for-
hold ved projektets art, kompleksitet, placering eller dimen-
sioner, kan Trafik- og Byggestyrelsen forlenge fristen til at
treffe afgerelse. Trafik- og Byggestyrelsen underretter
skriftligt Vejdirektoratet om arsagerne til forlengelsen og
om, hvornar der forventes en afgarelse.

Afgransning af miljgkonsekvensrapportens indhold

§ 17 f. Vejdirektoratet kan forud for udarbejdelse af en
miljgkonsekvensrapport, jf. § 17 g, anmode Trafik- og Byg-
gestyrelsen om at afgive en udtalelse om, hvor omfattende
og detaljerede de oplysninger, som skal fremlaegges i milje-
konsekvensrapporten, skal veare. Udtalelsen skal navnlig ta-
ge hensyn til Vejdirektoratets oplysninger om projektets
serlige karakteristika, herunder dets placering og tekniske
kapacitet, og dets forventede indvirkning pa miljget. Udta-
lelsen skal endvidere tage behgrigt hensyn til resultaterne af
de hgringer, der er foretaget efter stk. 2.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal hgre bergrte myn-
digheder, inden styrelsen afgiver udtalelse efter stk. 1. Tra-
fik- og Byggestyrelsen fastsatter en frist pa 14 dage. Trafik-
og Byggestyrelsen kan fravige denne frist, safremt der fore-
ligger seerlige omsteendigheder.



Stk. 3. Transport- og bygningsministeren udpeger de be-
rarte myndigheder, der skal ske hgring af, jf. stk. 2, for det
enkelte projekt.

Miljekonsekvensrapport

8 17 g. Vejdirektoratet udfeerdiger en miljgkonsekvens-
rapport for et projekt, der er omfattet af § 17 a. Miljgkonse-
kvensrapporten skal vere fuldstendig og af tilstreekkelig hgj
kvalitet.

Stk. 2. Miljekonsekvensrapporten skal mindst omfatte
1) en beskrivelse af projektet med oplysninger om projek-

tets placering, udformning, dimensioner og andre rele-
vante serkender,

2) en beskrivelse af projektets forventede vesentlige ind-
virkninger pa miljget,

3) en beskrivelse af projektets serkender eller de foran-
staltninger, der patenkes truffet for at undga, forebyg-
ge, begraense eller om muligt neutralisere forventede
vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget,

4) en beskrivelse af de rimelige alternativer, som Vejdi-
rektoratet har undersggt, og som er relevante for pro-
jektet og dets sarlige karakteristika, og en angivelse af
hovedarsagerne til den valgte lgsning under hensynta-
gen til projektets indvirkninger pa miljget,

5) et ikke-teknisk resumé af oplysningerne i nr. 1-4, og

6) alle yderligere oplysninger, som er beskrevet i bilag 4,
og som er relevante for de serlige karakteristika, der
ger sig geeldende for et bestemt projekt eller en bestemt
projekttype og for det miljg, der kan forventes at blive
bergrt.

Stk. 3. Miljekonsekvensrapporten skal i de tilfeelde, hvor
Trafik- og Byggestyrelsen har afgivet en udtalelse efter § 17
f, stk. 1, veere udarbejdet pa grundlag af udtalelsen.

Stk. 4. Ved udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten
skal der tages hensyn til tilgeengelige resultater af andre re-
levante vurderinger foretaget i henhold til EU-lovgivning el-
ler dansk lovgivning.

Stk. 5. De oplysninger, som miljgkonsekvensrapporten
skal omfatte, jf. stk. 2 og bilag 4, skal pa en passende méde
pavise, beskrive og indeholde en vurdering af projektets vee-
sentlige direkte og indirekte virkninger pa
1) befolkningen og menneskers sundhed,

2) den biologiske mangfoldighed med szrlig vaegt pa arter
og naturtyper, der er beskyttet i henhold til Radets di-
rektiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter og Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle,

3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima,

4) materielle goder, kulturarv og landskabet, og

5) samspillet mellem faktorerne i nr. 1-4.

Stk. 6. Virkningerne, der er naevnt i stk. 5, skal omfatte de
forventede virkninger af projektets sarbarhed over for risici
for starre ulykker eller katastrofer, der er relevante for det
pageeldende projekt.

Stk. 7. Vejdirektoratet skal sikre, at miljgkonsekvensrap-
porten er udarbejdet af kvalificerede og kompetente eksper-
ter.

Stk. 8. Myndigheder skal stille relevante oplysninger til
brug for udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten til radig-
hed for Vejdirektoratet efter anmodning fra VVejdirektoratet.

8 17 h. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at miljgkon-
sekvensrapporten for de projekter, der er omfattet af § 17 a,
stk. 1 og 2, opfylder kravene i § 17 g. Trafik- og Byggesty-
relsen kan om ngdvendigt indhente yderligere oplysninger
fra Vejdirektoratet til opfyldelse af de krav, der fglger af §
17 g, stk. 2, og bilag 4. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre,
at styrelsen har eller efter behov kan fa adgang til tilstreekke-
lig ekspertise til at undersgge miljgkonsekvensrapporten.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal efter gennemgang
af miljgkonsekvensrapporten sende denne, ansggningen og
eventuelle supplerende oplysninger i hgring med henblik pa
at give bergrte myndigheder og offentligheden mulighed for
at fremsaette bemaerkninger, for der treeffes afgerelse om ad-
ministrativ tilladelse. Trafik- og Byggestyrelsen fastsetter
en frist for fremsettelse af bemarkninger til miljgkonse-
kvensrapporten pa mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal
fremga af haringen.

Stk. 3. I de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
leegslov, sender Vejdirektoratet miljgkonsekvensrapporten
og eventuelle supplerende oplysninger i hgring med henblik
pé at give bergrte myndigheder mulighed for at fremsaette
bemarkninger. Vejdirektoratet fastsatter en frist for frem-
seettelse af bemarkninger til miljskonsekvensrapporten pa
mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal fremga af haringen.

Stk. 4. | de tilfelde, hvor hgringer efter stk. 2 og 3 er af-
sluttet, og der opstar behov for at gennemfare en suppleren-
de miljgkonsekvensvurdering, kan hgringen over en supple-
rende miljgkonsekvensrapport ske med en hgringsfrist pa
mindst 30 dage.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren udpeger de be-
rgrte myndigheder, der skal ske hgring af efter stk. 2 og 3
for det enkelte projekt.

Stk. 6. Med henblik pa hgring efter stk. 2 og 3 stilles fal-
gende oplysninger til radighed for offentligheden og de be-
rgrte myndigheder:

1) Angivelse af, hvortil kommentarer eller spgrgsmal kan
rettes samt naermere oplysninger om fristerne for frem-
sendelse af bemarkninger eller spargsmal.

2) Karakteren af eventuelle afgarelser eller udkast til af-
gerelse, hvis et sadant foreligger, samt efter hvilken lov
afgarelsen skal treeffes.

3) Hvorvidt de miljgoplysninger, der er indhentet af Vej-
direktoratet eller Trafik- og Byggestyrelsen til brug for
sagens behandling, er til radighed for offentligheden.

4) Hvor og hvordan relevante oplysninger stilles til radig-
hed.

5) Hvilke foranstaltninger der er truffet med henblik pa
offentlighedens deltagelse i miljgkonsekvensvurderin-
gen.

Internationale hgringer

8 17 i. Kan et projekt, der er omfattet af § 17 a, forventes
at fa vasentlige indvirkninger pd miljget i en anden stat,
skal Trafik- og Byggestyrelsen snarest muligt underrette



miljg- og fedevareministeren med henblik pa gennemfarelse
af en international hgring, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, far miljg- og
fadevareministeren har meddelt samtykke hertil.

Stk. 2. Far miljg- og fedevareministeren en henvendelse
fra en anden stat om, at denne finder, at der i Danmark er
indledt et projekt, der er omfattet af 8§ 17 a, hvis gennemfg-
relse kan fa veesentlige indvirkninger pa miljget i den pageel-
dende stat, underretter miljg- og fedevareministeren snarest
muligt Trafik- og Byggestyrelsen herom med henblik pa af-
klaring af, om der skal gennemfgares en international hgring,
jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen kan ikke meddele admi-
nistrativ tilladelse, for miljg- og fedevareministeren har
meddelt samtykke hertil.

Stk. 3. Med henblik pa gennemfarelse af international hg-
ring, jf. stk. 1 og 2, sender miljg- og fedevareministeren ud-
kast til miljgkonsekvensrapport til et ansggt projekt, de op-
lysninger, der er nzevnt i § 17 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger
om projektets mulige grenseoverskridende virkninger pa
miljget, herunder pa sundheden, samt oplysninger om be-
slutningsproceduren, herunder angivelse af en frist for afgi-
velse af bemarkninger, til den bergrte stat.

Administrativ tilladelse

8 17 j. Trafik- og Byggestyrelsen treeffer afgarelse, om et
ansggt projekt, der er omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2, kan til-
lades. Afgarelsen treeffes pa grundlag af Vejdirektoratets an-
sggning, miljgkonsekvensrapporten, eventuelle supplerende
oplysninger, og resultatet af de hgringer, der er foretaget.
Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at miljgkonsekvens-
rapporten og eventuelle supplerende oplysninger er tidssva-
rende i forhold til miljgkonsekvensvurderingen af det kon-
krete projekt.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal treffe afgarelse ef-
ter stk. 1 inden for en rimelig frist. Safremt Trafik- og Byg-
gestyrelsen ikke kan treeffe afgerelse inden for en rimelig
frist, meddeles dette Vejdirektoratet samt begrundelsen her-
for.

8 17 k. Traeffer Trafik- og Byggestyrelsen afgarelse om at
tillade det ansggte projekt, jf. § 17 j, skal afgarelsen inde-
holde alle de miljgmaessige betingelser, der er knyttet hertil,
en beskrivelse af alle projektets saerkender og de foranstalt-
ninger, der pataenkes truffet for at undga, forebygge eller be-
graense og om muligt neutralisere vaesentlige skadelige ind-
virkninger pad miljget samt eventuelle overvagningsforan-
staltninger.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vilkar for ad-
ministrative tilladelser med henblik pa opfyldelse af dette
kapitels formal, jf. § 1, nr. 6. Trafik- og Byggestyrelsen skal,
safremt projektet har vaesentlige skadelige indvirkninger pa
miljget, stille vilkar om Vejdirektoratets overvagning heraf.

Stk. 3. Treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afgarelse om at
negte administrativ tilladelse til det ansggte projekt, skal
Trafik- og Byggestyrelsen angive hovedarsagerne herfor i
afgarelsen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
narmere regler om overvagningens gennemfgrelse, om ind-

holdet af overvagningen, om at overvagningen i visse tilfal-
de skal udgves af andre end Vejdirektoratet, samt om indbe-
retning til ministeren af resultaterne af overvagningen.

8 17 I. Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage en afge-
relse om at tillade et ansggt projekt, jf. § 17 j, og om ngd-
vendigt meddele forbud og pabud, herunder tilbagekalde en
tilladelse eller fastsette serlige vilkar til en eksisterende til-
ladelse, safremt
1) der fremkommer nye oplysninger om projektets vee-

sentlige skadelige indvirkning pa miljget,

2) projektets vaesentlige skadelige indvirkning ikke kunne
forudses ved Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse af
tilladelsen, eller

3) projektets vaesentlige skadelige indvirkning i gvrigt gar
ud over det, som blev lagt til grund ved Trafik- og Byg-
gestyrelsens meddelelse af tilladelse.

Offentliggerelse

§ 17 m. Nar Trafik- og Byggestyrelsen har truffet afgarel-
se om at give eller nagte administrativ tilladelse, skal styrel-
sen sikre, at falgende oplysninger straks gares offentligt til-
gangelige for offentligheden og bergrte myndigheder:

1) Indholdet af afggrelsen og de betingelser, der eventuelt
er knyttet hertil.

2) De vigtigste begrundelser og overvejelser, der ligger til
grund for afgarelsen, herunder oplysninger om proce-
duren for offentlig deltagelse.

3) Resuméet af resultaterne af de hgringer, der er foreta-
get.

4) De oplysninger, der er indsamlet i henhold til § 17 h,
stk. 1, 2. pkt., 8 17 h, stk. 2, og § 17 i.

5) Hvorledes resultaterne og oplysningerne, der er navnt i
nr. 3 og 4, er indarbejdet i afgarelsen eller pa anden
made taget i betragtning, navnlig eventuelle bemark-
ninger fra bergrte stater, jf. § 17 i.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette alle sta-
ter, der er blevet hart, jf. § 17 i, stk. 3, og fremsende de op-
lysninger, der er naevnt i stk. 1.

Stk. 3. | de projekter, hvor der gives tilladelse ved anleegs-
lov, skal Vejdirektoratet stille de oplysninger, der er nevnt i
stk. 1, til radighed for offentligheden og berarte myndighe-
der.

Stk. 4. | de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
leegslov, skal Vejdirektoratet underrette alle stater, der er
blevet hert, jf. 8 17 i, stk. 3, og fremsende de oplysninger,
der er naevnt i stk. 1.

Andre bestemmelser

8 17 n. Ved udfgrelsen af opgaver i dette kapitel er Tra-
fik- og Byggestyrelsen uafhangig af instruktioner om den
enkelte sags behandling og afgerelse.

§ 17 o. For projekter, der er omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2,
farer Trafik- og Byggestyrelsen tilsyn med overholdelse af
bestemmelserne i dette kapitel, samt at vilkar m.v. for pro-
jekternes gennemfgrelse overholdes.



8 17 p. Transport- og bygningsministeren kan fastsette
regler om, at offentliggerelse af oplysninger om projektet,
herunder hgringer, skal ske via en central elektronisk portal.

8§ 17 g. Transport- og bygningsministeren fastseetter regler
om falles og samordnede procedurer for miljgkonsekvens-
vurdering af projekter, hvor der bade galder krav om miljg-
konsekvensvurdering efter reglerne i dette kapitel og krav
om vurdering efter regler, der implementerer Radets direktiv
92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter eller Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle.«

7.18 130, stk. 1, 1. pkt., indszttes efter »vedrgrende veje«:
»0g miljg og naturbeskyttelse«.

8. 1 § 132 indsattes som stk. 6-8:

»Stk. 6. Afgarelser truffet efter kapitel 2 a kan ikke pakla-
ges til anden administrativ myndighed.

Stk. 7. Ved sggsmal om forhold omfattet af kapitel 2 a,
herunder sggsmal om miljgmaessige spargsmal i forhold til
projekter, der opnar tilladelse ved anlegslov, jf. § 17 a, stk.
3, skal retten pése, at omkostningerne ved sagen ikke er
uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.

Stk. 8. Sggsmal til pravelse af afgerelser efter § 17 d og §
17 j skal veere anlagt inden 6 maneder efter, at afggrelsen er
offentliggjort.«

9.18 135, stk. 1, nr. 4, udgar »eller.

10. 1 § 135, stk. 1, nr. 5, &ndres »88 96 og 99.« til: »8§ 96
0g 99, eller«.

11.1 8 135, stk. 1, indseettes som nr. 6-9:

»6) i strid med § 17 b undlader at indgive skriftlig ansgg-
ning om afgarelse efter § 17 d eller administrativ tilla-
delse efter § 17 j,

7) istrid med 88 17 d eller 17 j pabegynder et ansggt pro-
jekt, far Trafik- og Byggestyrelsen har meddelt tilladel-
se,

8) tilsidesatter vilkar for en administrativ tilladelse efter §
17 j, eller

9) undlader at efterkomme et pabud eller forbud, der er
udstedt i henhold til kapitel 2 a eller regler fastsat i
medfar af kapitel 2 a, herunder pabud om at berigtige
et ulovligt forhold.«

12. Far bilag 1 indsattes som bilag 1, 2, 2 a, 3 og 4 bilag 1,
2, 3,4 0g 5 til denne lov.
Bilag 1 bliver herefter bilag 5.
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I lov nr. 686 af 27. maj 2015, jernbanelov, foretages
falgende &ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes:

»2) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og

private projekters indvirkning pa miljget, EU-Tidende
2012, nr. L 26, side 1 og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om &ndring
af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljget, EU-Tidende 2014, nr. 124, side 1.«

2. 1 8 1 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Lovens formal er desuden at sikre et hgjt miljgbe-
skyttelsesniveau og bidrage til integrationen af miljgkonse-
kvensvurderinger i forbindelse med planlaegningen og udfg-
relsen af statslige jernbaneprojekter, samt at der under ind-
dragelse af offentligheden tages hensyn til projekters sand-
synlige vaesentlige indvirkning pa miljget, herunder den bio-
logiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed,
flora, fauna, jordbund, jordarealer, vand, luft, klimatiske
faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder Kir-
ker og deres omgivelser samt arkitektonisk og arkaologisk
arv, stgrre menneske- og naturskabte katastroferisici og
ulykker og ressourceeffektivitet samt det indbyrdes forhold
mellem disse faktorer, jf. kapitel 6 a.«

3. 1 8 3 indseettes som stk. 2:

»Stk. 2. | kapitel 6 a forstas ved:

1) Offentligheden:

a) en eller flere fysiske personer eller juridiske perso-
ner (selskaber m.v.), som direkte eller indirekte be-
rares eller forventes bergart af et projekt, og

b) en eller flere foreninger eller organisationer, der
har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur eller
miljginteresser som formal, hvis foreningen eller
organisationen har vedtagter eller love, som doku-
menterer dens formal, og foreningen eller organisa-
tionen reprasenterer mindst 100 medlemmer.

2) Projekt:

a) etablering, udvidelse eller @ndring, herunder ned-
rivning, af statslige jernbaneanleg og dertil knytte-
de projekter, og

b) andre indgreb i det naturlige miljo eller i landska-
ber, herunder sadanne, der tager sigte pad udnyttelse
af ressourcer i undergrunden i forbindelse med eta-
blering, udvidelse eller &ndring, herunder nedriv-
ning, af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede
projekter.

3) Bergrt myndighed: En myndighed, som pa grund af
dens specifikke miljgansvar eller lokale og regionale
kompetence kan forventes at blive bergrt af et statsligt
jernbaneanlegs indvirkning pa miljget.

4) Administrativ tilladelse: Trafik- og Byggestyrelsens af-
gorelse efter 8 38 j, der giver Banedanmark ret til at
gennemfgre et projekt, der er omfattet af § 38 a, stk. 1
eller 2.

5) Tilladelse ved anlagslov: Folketingets vedtagelse af en
anlagslov, der giver Banedanmark ret til at gennemfare
et projekt, der er omfattet af § 38 a, stk. 3.«

4. Efter kapitel 6 indsattes:



»Kapitel 6 a
Miljekonsekvensvurdering af statslige jernbaneanlaeg

Krav om tilladelse

8§ 38 a. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse eller &n-
dring af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af bilag 1, kreeves en vurdering af projektets
indvirkning pa miljget samt administrativ tilladelse.

Stk. 2. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse eller &n-
dring af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af bilag 2, kraeves en administrativ tilladelse,
hvis Trafik- og Byggestyrelsen efter § 38 d har truffet
screeningsafggrelse om, at der skal gennemfgres en vurde-
ring af projektets indvirkning pa miljget.

Stk. 3. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse eller &n-
dring af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter,
der er omfattet af bilag 1 eller 2, kraeves ikke administrativ
tilladelse, nar projektet opnar tilladelse ved anlzegslov. Dette
kapitels bestemmelser om offentlig hgring, jf. § 38 h, stk. 2,
finder ikke anvendelse pa projekter, der opnar tilladelse ved
anlagslov.

Ansggning

8 38 b. Ansggning efter § 38 a, stk. 1 og 2, indgives
skriftligt til Trafik- og Byggestyrelsen.

Stk. 2. Banedanmark skal fer etablering, udvidelse eller
&ndring af statslige jernbaneanleg og dertil knyttede pro-
jekter, der er omfattet af § 38 a, stk. 3, indgive skriftlig an-
sggning om en screeningsafgarelse til Trafik- og Byggesty-
relsen, safremt projektet er opfert pa bilag 2.

Screening

8§ 38 c. Banedanmarks ansggning efter § 38 b for et pro-
jekt, der er opfart pa bilag 2, skal indeholde oplysninger om
projektets potentielle indvirkning pa miljget, jf. bilag 2 a, og
tilgaengelige resultater af andre relevante vurderinger af ind-
virkninger pa miljoet, der er foretaget i medfar af EU-lov-
givning, der er relevante for det konkrete projekt.

Stk. 2. Ved ansggning efter stk. 1 kan Banedanmark frem-
leegge en beskrivelse af serkender ved projektet eller af de
foranstaltninger, der patenkes truffet for at undga eller fore-
bygge, hvad der ellers kunne have veret vasentlige skadeli-
ge indvirkninger pa miljget.

8 38 d. Trafik- og Byggestyrelsen treffer afgarelse om,
hvorvidt et projekt, der er opfart pa bilag 2, er omfattet af
krav om tilladelse efter § 38 a, stk. 2 eller 3. VVed vurderin-
gen skal Trafik- og Byggestyrelsen tage hensyn til kriterier-
ne i bilag 3.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal i afgerelsen tage
hensyn til resultaterne af forelgbig kontrol eller vurderinger
af indvirkningen pa miljget, der er foretaget i medfgr af EU-
lovgivning, nér det er relevant for det konkrete projekt.

Stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage haring af
bergrte myndigheder, inden der traeffes afgarelse efter stk. 1.
Trafik- og Byggestyrelsen fastsatter en passende frist for
hagringen, som giver myndigheden mulighed for at forberede
sig og opna reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren udpeger de be-
rgrte myndigheder, der skal ske hgring af, jf. stk. 3, for det
enkelte projekt.

Stk. 5. Trafik- og Byggestyrelsen skal med henvisning til
de kriterier, der fremgéar af bilag 3, angive hovedarsagerne
til afgarelsen. | de tilfeelde, hvor Banedanmark har fremlagt
en beskrivelse efter 8 38 c, stk. 2, skal Trafik- og Byggesty-
relsen i en afggrelse om, at et projekt ikke er omfattet af
krav om tilladelse efter § 38 a, stk. 2 eller 3, endvidere anfg-
re serkender ved projektet eller anfare, hvilke foranstaltnin-
ger der patenkes truffet for at undga eller forebygge, hvad
der ellers kunne have varet vaesentlige skadelige indvirknin-
ger pa miljget.

Stk. 6. Trafik- og Byggestyrelsen skal offentliggere sin af-
garelse efter stk. 1.

Stk. 7. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
regler om teerskelveerdier eller kriterier til brug for Trafik-
og Byggestyrelsens afgarelse efter stk. 1.

8§ 38 e. Trafik- og Byggestyrelsen skal treeffe screenings-
afgarelse efter § 38 d, stk. 1, hurtigst muligt og senest 90
dage fra den dag, hvor Banedanmark har fremlagt alle de
oplysninger, der kraeves efter § 38 c, stk. 1, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. | serlige tilfelde, herunder pa grund af serlige for-
hold ved projektets art, kompleksitet, placering eller dimen-
sioner, kan Trafik- og Byggestyrelsen forlenge fristen til at
treffe afgerelse. Trafik- og Byggestyrelsen underretter
skriftligt Banedanmark om arsagerne til forleengelsen og
om, hvornar der forventes en afgarelse.

Afgransning af miljgkonsekvensrapportens indhold

§ 38 f. Banedanmark kan forud for udarbejdelse af en
miljgkonsekvensrapport, jf. § 38 g, anmode Trafik- og Byg-
gestyrelsen om at afgive en udtalelse om, hvor omfattende
og detaljerede de oplysninger, som skal fremlaegges i milje-
konsekvensrapporten, skal vare. Udtalelsen skal navnlig ta-
ge hensyn til Banedanmarks oplysninger om projektets saer-
lige karakteristika, herunder dets placering og tekniske ka-
pacitet, og dets forventede indvirkning p& miljget. Udtalel-
sen skal endvidere tage behgrigt hensyn til resultaterne af de
haringer, der er foretaget efter stk. 2.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal hgre bergrte myn-
digheder, inden styrelsen afgiver udtalelse efter stk. 1. Tra-
fik- og Byggestyrelsen fastsatter en frist pa 14 dage. Trafik-
og Byggestyrelsen kan fravige denne frist, safremt der fore-
ligger seerlige omsteendigheder.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren udpeger de be-
ragrte myndigheder, der skal ske hgring af, jf. stk. 2, for det
enkelte projekt.

Miljgkonsekvensrapport

8§ 38 g. Banedanmark udfzrdiger en miljgkonsekvensrap-
port for et projekt, der er omfattet af § 38 a. Miljogkonse-
kvensrapporten skal veere fuldsteendig og af tilstreekkelig hgj
kvalitet.

Stk. 2. Miljgkonsekvensrapporten skal mindst omfatte



1) en beskrivelse af projektet med oplysninger om projek-
tets placering, udformning, dimensioner og andre rele-
vante serkender,

2) en beskrivelse af projektets forventede vasentlige ind-
virkninger pa miljget,

3) en beskrivelse af projektets serkender eller de foran-
staltninger, der pataenkes truffet for at undga, forebyg-
ge, begrense eller om muligt neutralisere forventede
vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget,

4) en beskrivelse af de rimelige alternativer, som Bane-
danmark har undersggt, og som er relevante for projek-
tet og dets sarlige karakteristika, og en angivelse af ho-
vedarsagerne til den valgte lgsning under hensyntagen
til projektets indvirkninger pa miljget,

5) et ikke-teknisk resumé af oplysningerne i nr. 1-4, og

6) alle yderligere oplysninger, som er beskrevet i bilag 4,
og som er relevante for de serlige karakteristika, der
ger sig geeldende for et bestemt projekt eller en bestemt
projekttype og for det miljg, der kan forventes at blive
bergrt.

Stk. 3. Miljgkonsekvensrapporten skal i de tilfeelde, hvor
Trafik- og Byggestyrelsen har afgivet en udtalelse efter § 38
f, stk. 1, veere udarbejdet pé grundlag af udtalelsen.

Stk. 4. Ved udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten
skal der tages hensyn til tilgeengelige resultater af andre re-
levante vurderinger foretaget i henhold til EU-lovgivning el-
ler dansk lovgivning.

Stk. 5. De oplysninger, som miljgkonsekvensrapporten
skal omfatte, jf. stk. 2 og bilag 4, skal p& en passende made
pavise, beskrive og indeholde en vurdering af projektets ve-
sentlige direkte og indirekte virkninger pa
1) befolkningen og menneskers sundhed,

2) den biologiske mangfoldighed med szrlig vaegt pa arter
og naturtyper, der er beskyttet i henhold til Radets di-
rektiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter og Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle,

3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima,

4) materielle goder, kulturarv og landskabet, og

5) samspillet mellem faktorerne i nr. 1-4.

Stk. 6. Virkningerne, der er naevnt i stk. 5, skal omfatte de
forventede virkninger af projektets sarbarhed over for risici
for starre ulykker eller katastrofer, der er relevante for det
pagzldende projekt.

Stk. 7. Banedanmark skal sikre, at miljgkonsekvensrap-
porten er udarbejdet af kvalificerede og kompetente eksper-
ter.

Stk. 8. Myndigheder skal stille relevante oplysninger til
brug for udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten til radig-
hed for Banedanmark efter anmodning fra Banedanmark.

8 38 h. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at miljgkon-
sekvensrapporten for de projekter, der er omfattet af 8 38 a,
stk. 1 og 2, opfylder kravene i § 38 g. Trafik- og Byggesty-
relsen kan om ngdvendigt indhente yderligere oplysninger
fra Banedanmark til opfyldelse af de krav, der falger af § 38
g, stk. 2, og bilag 4. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at

styrelsen har eller efter behov kan fa adgang til tilstreekkelig

ekspertise til at undersgge miljskonsekvensrapporten.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal efter gennemgang
af miljgkonsekvensrapporten sende denne, ansggningen og
eventuelle supplerende oplysninger i hgring med henblik pa
at give bergrte myndigheder og offentligheden mulighed for
at fremszette bemaerkninger, far der treeffes afgarelse om ad-
ministrativ tilladelse. Trafik- og Byggestyrelsen fastsetter
en frist for fremsettelse af bemarkninger til miljgkonse-
kvensrapporten pa mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal
fremga af haringen.

Stk. 3. I de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
leegslov, sender Banedanmark miljgkonsekvensrapporten og
eventuelle supplerende oplysninger i hgring med henblik pa
at give bergrte myndigheder mulighed for at fremsatte be-
markninger. Banedanmark fastseetter en frist for fremsettel-
se af bemarkninger til miljgkonsekvensrapporten pa mindst
8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal fremga af hgringen.

Stk. 4. | de tilfelde, hvor hgringer efter stk. 2 og 3 er af-
sluttet, og der opstar behov for at gennemfare en suppleren-
de miljgkonsekvensvurdering, kan hgringen over en supple-
rende miljgkonsekvensrapport ske med en hgringsfrist pa
mindst 30 dage.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren udpeger de be-
rgrte myndigheder, der skal ske hgring af efter stk. 2 og 3
for det enkelte projekt.

Stk. 6. Med henblik pa hgring efter stk. 2 og 3 stilles fal-
gende oplysninger til radighed for offentligheden og de be-
rgrte myndigheder:

1) Angivelse af, hvortil kommentarer eller spgrgsmal kan
rettes samt naermere oplysninger om fristerne for frem-
sendelse af bemarkninger eller spargsmal.

2) Karakteren af eventuelle afggrelser eller udkast til af-
gerelse, hvis et sadant foreligger, samt efter hvilken lov
afgarelsen skal treeffes.

3) Hvorvidt de miljgoplysninger, der er indhentet af Bane-
danmark eller Trafik- og Byggestyrelsen til brug for sa-
gens behandling, er til radighed for offentligheden.

4) Hvor og hvordan relevante oplysninger stilles til radig-
hed.

5) Hvilke foranstaltninger der er truffet med henblik pa
offentlighedens deltagelse i miljgkonsekvensvurderin-
gen.

Internationale hgringer

§ 38 i. Kan et projekt, der er omfattet af § 38 a, forventes
at fa vasentlige indvirkninger pd miljget i en anden stat,
skal Trafik- og Byggestyrelsen snarest muligt underrette
miljg- og fadevareministeren med henblik pa gennemfarelse
af en international hgring, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, far miljg- og
fadevareministeren har meddelt samtykke hertil.

Stk. 2. Far miljg- og fedevareministeren en henvendelse
fra en anden stat om, at denne finder, at der i Danmark er
indledt et projekt, der er omfattet af § 38 a, hvis gennemfg-
relse kan fa veesentlige indvirkninger pa miljget i den pagel-
dende stat, underretter miljg- og fedevareministeren snarest
muligt Trafik- og Byggestyrelsen herom med henblik pa af-



klaring af, om der skal gennemfgres en international hgring,
jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen kan ikke meddele admi-
nistrativ tilladelse, for miljg- og fedevareministeren har
meddelt samtykke hertil.

Stk. 3. Med henblik pa gennemfarelse af international hg-
ring, jf. stk. 1 og 2, sender miljg- og fedevareministeren ud-
kast til miljgkonsekvensrapport til et ansggt projekt, de op-
lysninger, der er nzevnt i § 38 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger
om projektets mulige grenseoverskridende virkninger pa
miljget, herunder pad sundheden, samt oplysninger om be-
slutningsproceduren, herunder angivelse af en frist for afgi-
velse af bemarkninger, til den bergrte stat.

Administrativ tilladelse

8§ 38 j. Trafik- og Byggestyrelsen treeffer afgarelse, om et
ansggt projekt, der er omfattet af § 38 a, stk. 1 og 2, kan til-
lades. Afgarelsen treeffes pa grundlag af Banedanmarks an-
sggning, miljgkonsekvensrapporten, eventuelle supplerende
oplysninger, og resultatet af de hgringer, der er foretaget.
Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at miljogkonsekvens-
rapporten og eventuelle supplerende oplysninger er tidssva-
rende i forhold til miljgkonsekvensvurderingen af det kon-
krete projekt.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal treffe afgarelse ef-
ter stk. 1 inden for en rimelig frist. Safremt Trafik- og Byg-
gestyrelsen ikke kan treeffe afgerelse inden for en rimelig
frist, meddeles dette Banedanmark samt begrundelsen her-
for.

8§ 38 k. Traffer Trafik- og Byggestyrelsen afgarelse om at
tillade det ansggte projekt, jf. § 38 j, skal afgerelsen inde-
holde alle de miljgmaessige betingelser, der er knyttet hertil,
en beskrivelse af alle projektets saerkender og de foranstalt-
ninger, der pataenkes truffet for at undga, forebygge eller be-
graense og om muligt neutralisere vaesentlige skadelige ind-
virkninger pad miljget samt eventuelle overvagningsforan-
staltninger.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vilkar for ad-
ministrative tilladelser med henblik pa opfyldelse af dette
kapitels formal, jf. § 1, stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen
skal, safremt projektet har vasentlige skadelige indvirknin-
ger pa miljget, stille vilkar om Banedanmarks overvagning
heraf.

Stk. 3. Treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afgarelse om at
negte administrativ tilladelse til det ansggte projekt, skal
Trafik- og Byggestyrelsen angive hovedarsagerne herfor i
afgarelsen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan fastsatte
narmere regler om overvagningens gennemfgrelse, om ind-
holdet af overvagningen, om at overvagningen i visse tilfzl-
de skal udgves af andre end Banedanmark, samt om indbe-
retning til ministeren af resultaterne af overvagningen.

8§ 38 I. Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage en afge-
relse om at tillade et ansggt projekt, jf. 8 38 j, og om ngd-
vendigt meddele forbud og pabud, herunder tilbagekalde en
tilladelse eller fastsatte sarlige vilkar til en eksisterende til-
ladelse, safremt

1) der fremkommer nye oplysninger om projektets vee-
sentlige skadelige indvirkning pa miljget,

2) projektets veesentlige skadelige indvirkning ikke kunne
forudses ved Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse af
tilladelsen, eller

3) projektets vaesentlige skadelige indvirkning i gvrigt gar
ud over det, som blev lagt til grund ved Trafik- og Byg-
gestyrelsens meddelelse af tilladelse.

Offentliggerelse

8§ 38 m. Nar Trafik- og Byggestyrelsen har truffet afgarel-
se om at give eller nagte administrativ tilladelse, skal styrel-
sen sikre, at fglgende oplysninger straks gares offentligt til-
gangelige for offentligheden og bergrte myndigheder:

1) Indholdet af afggrelsen og de betingelser, der eventuelt
er knyttet hertil.

2) De vigtigste begrundelser og overvejelser, der ligger til
grund for afgarelsen, herunder oplysninger om proce-
duren for offentlig deltagelse.

3) Resuméet af resultaterne af de hgringer, der er foreta-
get.

4) De oplysninger, der er indsamlet i henhold til § 38 h,
stk. 1, 2. pkt., § 38 h, stk. 2, og § 38.i.

5) Hvorledes resultaterne og oplysningerne, der er navnt i
nr. 3 og 4, er indarbejdet i afgarelsen eller pa anden
made taget i betragtning, navnlig eventuelle bemark-
ninger fra bergrte stater, jf. § 38 i.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette alle sta-
ter, der er blevet hart, jf. § 38 i, stk. 3, og fremsende de op-
lysninger, der er naevnt i stk. 1.

Stk. 3. | de projekter, hvor der gives tilladelse ved anlegs-
lov, skal Banedanmark stille de oplysninger, der er ngvnt i
stk. 1, til radighed for offentligheden og berarte myndighe-
der.

Stk. 4. | de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved an-
leegslov, skal Banedanmark underrette alle stater, der er ble-
vet hart, jf. 8§ 38 i, stk. 3, og fremsende de oplysninger, der
er nevnt i stk. 1.

Andre bestemmelser

8 38 n. Ved udfgrelsen af opgaver i dette kapitel er Tra-
fik- og Byggestyrelsen uafhangig af instruktioner om den
enkelte sags behandling og afgerelse.

§ 38 0. For projekter, der er omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2,
farer Trafik- og Byggestyrelsen tilsyn med overholdelse af
bestemmelserne i dette kapitel, samt at vilkar m.v. for pro-
jekternes gennemfarelse overholdes.

8 38 p. Transport- og bygningsministeren kan fastsztte
regler om, at offentliggerelse af oplysninger om projektet,
herunder hgringer, skal ske via en central elektronisk portal.

8 38 g. Transport- og bygningsministeren fastsztter regler
om felles og samordnede procedurer for miljgkonsekvens-
vurdering af projekter, hvor der bade galder krav om miljg-
konsekvensvurdering efter reglerne i dette kapitel og krav
om vurdering efter regler, der implementerer Radets direktiv
92/43/EF om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og



planter eller Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle.«

5. 18§ 102, stk. 1, indszttes efter »jernbaneomréadet«: »samt
forhold vedrgrende miljg og naturbeskyttelse omfattet af
denne lov.

6. Efter 8 115 indsattes i kapitel 18:

»§ 115 a. Afgarelser truffet efter kapitel 6 a kan ikke pa-
klages til anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Ved sggsmal om forhold omfattet af kapitel 6 a,
herunder sggsmal om miljgmaessige spergsmal i forhold til
projekter, der opnar tilladelse ved anlegslov, jf. § 38 a, stk.
3, skal retten pése, at omkostningerne ved sagen ikke er
uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.

Stk. 3. Sggsmal til provelse af afgerelser efter § 38 d og §
38 j skal veere anlagt inden 6 maneder efter, at afgarelsen er
offentliggjort.«

7. 18§ 116 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Med bgde straffes den, der

1) i strid med § 38 b undlader at indgive skriftlig ansgg-
ning om afgarelse efter § 38 d eller administrativ tilla-
delse efter § 38 j,

2) istrid med 88 38 d eller 38 j pabegynder et ansggt pro-
jekt, far Trafik- og Byggestyrelsen har meddelt tilladel-
se,

3) tilsidesetter vilkar for en administrativ tilladelse efter
kapitel 6 a eller regler fastsat i medfer af kapitel 6 a, el-
ler

4) undlader at efterkomme et pabud eller forbud, der er
udstedt i henhold til kapitel 6 a eller regler fastsat i
medfar af kapitel 6 a, herunder pdbud om at berigtige
et ulovligt forhold.«

Stk. 2-4 bliver herefter til stk. 3-5.

8. Som bilag 1, 2, 2 a, 3 og 4 indsattes bilag 1, 2, 3, 4 og 5
til denne lov.

83

I lov om havne, jf. lovbekendtggrelse nr. 457 af 23. maj
2012, foretages fglgende &ndringer:

1.1 81 a, 1. pkt., indsattes efter »pa havneomrader«: »og
procedurer for gennemfarelse af vurderinger af indvirknin-
ger pa miljget af offentlige og private projekter«.

§4

I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S, som senest @ndret ved
§ 2 i lov nr. 156 af 18. februar 2015, foretages falgende
@&ndringer:

1. 8 24, stk. 1, ophaves og i stedet indsattes:
»Lov om havne finder ikke anvendelse pad Kgbenhavns
Havn, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. 8 1 a i lov om havne finder anvendelse for Kagben-
havns Havn. Endvidere finder kapitel 3 og 5 a-7 i lov om
havne anvendelse pa driften af Kgbenhavns Havn med de
afvigelser, der fglger af bestemmelserne i denne lov.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

85

I lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering af
jernbanen foretages fglgende endringer:

1.1 8 3, stk. 1, indseettes efter »transportministeren«: »og
Trafik- og Byggestyrelsen«.

2. 1 8§ 4, stk. 1, endres »transportministeren efter hgring af
Naturstyrelsen, Miljastyrelsen og Kulturstyrelsen samt« til:
»Trafik- og Byggestyrelsen efter hgring af«.

3. | § 4, stk. 2, endres »Transportministerens« til: »Trafik-
og Byggestyrelsens«, og »8 11 g, stk. 4, i lov om planlag-
ning« &ndres til: »8 38 j, stk. 1, i jernbaneloven.

4.1 § 4, stk. 3, &ndres »transportministerens« til: »Trafik-
og Byggestyrelsens«.

5.1 8 5, stk. 1, ndres »transportministerens« til: »Trafik-
0g Byggestyrelsens«.

6. 1 § 5, stk. 2, &ndres »transportministeren« til: »Trafik- og
Byggestyrelsen«, og »Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen og
Kulturstyrelsen samt« udgar.

7. 185, stk. 3, &ndres »transportministeren« til: »Trafik- og
Byggestyrelsen.

8. | § 6 &ndres »Planlovgivningens« til: »Jernbanelovens«.
86

I lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en cityring, som a&ndret
ved lov nr. 526 af 27. maj 2013, lov nr. 748 af 25. juni 2014,
lov nr. 1520 af 27. december 2014, lov nr. 156 af 18. februar
2015 og lov nr. 686 af 27. maj 2015, foretages folgende
&ndring:

1. 184, stk. 4, @ndres »8 11 g, stk. 4, i lov om planlaegning«
til: »§ 15, stk. 1, i lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer og konkrete projekter (VVM)«.

87

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter offentliggarelse i
Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Lovens 88 1-3, 5 og 6 treeder i kraft den 16. maj
2017.

Stk. 3. Loven finder ikke anvendelse pé projekter, som er
omfattet af denne lov, hvis
1) der er truffet en screeningsafgarelse far ikrafttreedelses-

tidspunktet,
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2) bygherren har anmodet den kompetente VVM-myndig- For sadanne projekter finder de hidtil geldende regler an-
hed om en udtalelse om afgraensning af miljgkonse- vendelse.
kvensrapportens indhold far ikrafttreedelsestidspunktet,
eller

3) VVMe-redeggrelsen er afgivet for ikrafttreedelsestids-
punktet.
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Bilag 1
»Bilag 1

1. Raolieraffinaderier (undtagen virksomheder, der udelukkende fremstiller smgremidler pa grundlag af
raolie) samt anlaeg til forgasning og fortaetning af mindst 500 tons kul eller bitumings skifer om dagen.

2.

a) Konventionelle kraftvaerker og andre fyringsanleeg med en termisk ydelse pa mindst 300 MW.

b) Kernekraftveerker og andre kernereaktorer, herunder demontering og nedlukning af sadanne kerne-
kraftveerker eller reaktorer? (bortset fra forskningsanleeg til fremstilling og forarbejdning af spaltelige
og fertile stoffer, hvis maksimumskapacitet ikke overstiger 1 kW vedvarende termisk ydelse)

3.
a) Anleeg til oparbejdning af bestralet nukleart breendsel.
b) Anlaeg, der er bestemt:
i) til fremstilling eller berigning af nukleart breendsel
ii) til oparbejdning af bestralet nukleart breendsel eller hgjradioaktivt affald
iii) til endelig bortskaffelse af bestralet nukleart braendsel
iv) udelukkende til endelig bortskaffelse af radioaktivt affald
v) udelukkende til deponering (planlagt til at vare i mere end 10 ar) af bestralet nukleart breendsel eller
radioaktivt affald pa et andet sted med produktionsstedet.

4.

a) Integrerede jern- og stalvaerker til fremstilling af rajern og rastal.

b) Anlag til udvinding af non-ferro rametaller af malme, koncentrater eller sekundzre rastoffer ved hjelp
af metalprocesser, kemiske eller elektrolytiske processer.

5. Anleg til udvinding af asbest og til behandling og forarbejdning af asbest og af produkter, der indehol-
der asbest: for sa vidt angar produkter i ashestcement, med en arlig produktion pa over 20 000 tons fardi-
ge produkter; for sa vidt angar friktionspakninger, med en arlig produktion pa 50 tons ferdige produkter;
for sa vidt angar anden anvendelse af asbest, med et arligt forbrug heraf pa over 200 tons.

6. Integrerede kemiske anlaeg, dvs. anlag til fremstilling i industriel malestok af stoffer ved kemisk om-
dannelse, som ligger side om side og funktionelt hgrer sammen, og som er:

a) til fremstilling af organiske grundkemikalier

b) til fremstilling af uorganiske grundkemikalier

c) til fremstilling af phosphat-, kvalstof- eller kaliumholdig kunstgadning (ogsa blandingsgedning)

d) til fremstilling af basisplantebeskyttelsesmidler og biocider

e) til fremstilling af farmaceutiske basisprodukter ved hjeelp af en kemisk eller biologisk proces

f) til fremstilling af spraengstoffer.

7.
a) Nyanleg til jernbanefjerntrafik samt lufthavne? med en start- og landingsbane pd mindst 2 100 m.

b) Anleg af motorveje og motortrafikveje?.

c) Anleg af nye veje med mindst fire karebaner eller udretning og/eller udvidelse af en eksisterende vej
med hgjst to kerebaner med henblik pa anleg af mindst fire karebaner, hvis en sadan ny vej eller et
saledes udrettet og/eller udvidet vejafsnit har en ubrudt leengde pa mindst 10 km.

8.
a) Indre vandveje og havne ved indre vandveje, som kan anlgbes af fartgjer pa over 1 350 tons.
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b) Sehandelshavne, anlgbsbroer til lastning og losning, der er forbundet med havneanlag til lands og til
vands (bortset fra feergebroer), der kan anlgbes af fartgjer pa over 1 350 tons.

9. Anlag til bortskaffelse af farligt affald ved forbraending, kemisk behandling (som defineret i bilag 1 til
Europa- Parlamentets og Rédets direktiv 2008/98/EF af 19. november 2008 om affald®, afsnit D9) eller
deponering i jorden som defineret i artikel 3, nr. 2, i det navnte direktiv®).

10. Anlag til bortskaffelse af ikke-farligt affald ved forbraending eller kemisk behandling (som defineret i
bilag I til direktiv 2008/98/EF afsnit D9) med en kapacitet pa over 100 tons/dag.

11. Arbejder i forbindelse med indvinding af grundvand eller kunstig tilfersel af grundvand, hvor den ind-
vundne eller tilfarte meengde vand udger mindst 10 mio. kubikmeter/ar.

12.

a) Anlag til overfersel af vandressourcer mellem flodbakkener, nar formalet er at forebygge eventuel
vandmangel, og nar den overfarte vandmangde overstiger 100 mio. m 3 /ar.

b) I alle andre tilfeelde anleeg til overfarsel af vandressourcer mellem flodbaekkener, nar den gennemsnitli-
ge vandmangde i det baekken, hvorfra vandet overfares, over flere ar overstiger 2 000 mio. m 3 /ar, og
den overfarte vandmaengde overstiger 5 % af denne mangde.

I begge tilfelde er overfgrsel af drikkevand via rarledninger ikke omfattet.

13. Anlg til behandling af spildevand med en kapacitet pa over 150 000 personakvivalenter som define-
ret i artikel 2, nr. 6, i Radets direktiv 91/271/E@F® af 21. maj 1991 om rensning af byspildevand.

14. Udvinding af mere end 500 tons raolie/dag og mere end 500 000 m 3 naturgas/dag i kommercielt gje-
med.

15. Daemninger og andre anlag til opstuvning eller varig oplagring af vand, nar den nye eller supplerende
opstuvede eller oplagrede vandmangde overstiger 10 mio. m 3.

16. Rarledninger med en diameter pa over 800 mm og en laengde pa over 40 km:

a) til transport af gas, olie, kemikalier

b) til transport af kuldioxidstramme (CO 2) med henblik pa geologisk lagring, herunder tilknyttede pum-
pestationer.

17. Anleg til intensiv fjerkraeavl og svineavl med mere end:
a) 85 000 pladser til slagtekyllinger, 60 000 pladser til hgner
b) 3 000 pladser til slagtesvin (over 30 kg) eller

c) 900 pladser til sger.

18. Industrianlag til fremstilling af:
a) papirmasse af tree eller andre fibermaterialer
b) papir og pap med en produktionskapacitet pa mere end 200 tons per dag.

19. Stenbrud og minedrift i abne brud, hvor minestedets areal er over 25 hektar, eller tarvegravning pa et
areal over 150 hektar.

20. Anlag af steerkstramsluftledninger med en spanding pa mindst 220 kV og en lengde pa over 15 km.

21. Anlag til oplagring af olieprodukter samt petrokemiske eller kemiske produkter med en kapacitet pa
200 000 tons eller derover.
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22. Lagringslokalitet som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/31/EF af 23. april
2009 om geologisk lagring af kuldioxid?.

23. Anlag til opsamling af CO 2-stremme fra anleeg omfattet af dette bilag, med henblik pa geologisk
lagring i medfar af direktiv 2009/31/EF, eller hvor den samlede opsamling af CO 2 arligt ligger pa 1,5
megatons eller derover.

24. Enhver @ndring eller udvidelse af projekter, der er opfart i dette bilag, safremt en sadan endring eller
udvidelse i sig selv opfylder de eventuelle teerskelveerdier, der er fastsat i dette bilag.«
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£y

2)
3)
4)
5)
6)
7

Kernekraftvearker og andre kernereaktorer ophgrer med at betragtes som sadanne, nar alt nukleart breendsel og andre radioaktivt kontaminerede elementer
er blevet permanent fjernet fra anleeggets omrade.

Jf. definitionen for lufthavne i Chicago-overenskomsten af 1944 om oprettelse af Organisationen for international Luftfart (bilag 14).

Ved motortrafikveje forstas veje, der svarer til definitionen i ECE-aftalen af 15. november 1975 om internationale hovedtrafikarer.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/98/EF af 19. november 2008 om affald og om ophavelse af visse direktiver.

Radets direktiv 75/442/EQF af 15. juli 1975 om affald. Direktivet er senest &endret ved direktiv 91/156/E@F af 18. marts 1991.

Radets direktiv 91/271/EQF af 21. maj 1991 om rensning af byspildevand.

Direktiv 2009/31 af 23. april 2009 om geologisk lagring af kuldioxid og om @ndring af Radets direktiv 85/337/E@F, Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/60/EF, 2004/35/EF, 2008/1/EF og forordning (EF) nr. 1013/2006.
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Bilag 2
»Bilag 2

1. LANDBRUG, SKOVBRUG OG AKVAKULTUR

a) Projekter vedrgrende sammenlagninger.

b) Projekter vedrgrende inddragning af uopdyrket land eller delvise naturomrader til intensiv landbrugs-
virksomhed.

c¢) Vandforvaltningsprojekter inden for landbruget, herunder vandings- og draeningsprojekter.

d) Nyplantning og rydning af skov med henblik pa omlagning til anden arealudnyttelse.

e) Anleg til intensiv husdyravl (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).

f) Intensivt fiskeopdraet.

g) Landindvinding fra havet.

2. UDVINDINGSINDUSTRIEN
a) Stenbrud og minedrift i abne brud samt tervegravning (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).
b) Minedrift i underjordiske brud.
¢) Udvinding af mineraler ved sandsugning fra hav- eller flodbund.
d) Dybdeboringer, navnlig:
i) geotermiske boringer
ii) boringer til deponering af nukleart affald
iii) vandforsyningsboringer bortset fra boringer til undersggelse af jordbundens fasthed.
e) Overfladeanlag til udvinding af stenkul, raolie, naturgas og malme samt bitumings skifer.

3. ENERGIINDUSTRIEN

a) Industrianleeg til fremstilling af elektricitet, damp og varmt vand (projekter, som ikke er omfattet af
bilag 1).

b) Industrianlaeg til transport af gas, damp og varmt vand; transport af elektricitet gennem luftledninger
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).

c) Oplagring af naturgas over jorden.

d) Oplagring af braendselsgas i underjordiske beholdere.

e) Oplagring af fossilt braendsel over jorden.

f) Industriel brikettering af sten- og brunkul.

g) Anlag til oparbejdning og deponering af radioaktivt affald (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).

h) Anlag til fremstilling af hydroelektrisk energi.

i) Anleg til udnyttelse af vindkraft til energiproduktion (vindmelleparker).

j) Anleg til opsamling af CO 2-stramme fra anlag, der ikke er omfattet af bilag 1, med henblik pa geolo-
gisk lagring i medfar af direktiv 2009/31/EF.

4. PRODUKTION OG FORARBEJDNING AF METALLER

a) Anlag til produktion af stgbejern eller stal (forste eller anden smeltning) med dertil hgrende streng-
stabning.

b) Anleg til videreforarbejdning af jernmetaller ved hjelp af:
i) varmtvalsning
i) smedning med hamre
iii) anbringelse af beskyttelseslag af smeltet metal.

c) Smelteanlaeg for jernmetaller.

d) Anleg til smeltning, inkl. legering, af non-ferro-metaller, undtagen s&delmetaller, herunder genindvin-
dingsprodukter, (f.eks. foraedling, stabning).

e) Anlag til overfladebehandling af metaller og plastmaterialer ved en elektrolytisk eller kemisk proces.
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f) Fremstilling og samling af motorkaretgjer samt fremstilling af motorer til sddanne.
g) Skibsveerfter.

h) Anlag til fremstilling og reparation af luftfartgjer.

i) Fremstilling af jernbanemateriel.

j) Eksplosionsformgivning (dybtrykning).

K) Anleg til kalcinering og udfritning af malm.

5. MINERALINDUSTRIEN

a) Koksveerker (tgrdestillation af kul).

b) Anleg til cementfremstilling.

¢) Anleg til udvinding af asbest og fremstilling af produkter af asbest (projekter, som ikke er omfattet af
bilag 1).

d) Anleg til fremstilling af glas, inklusive glasfibre.

e) Anlag til smeltning af mineralske stoffer, inklusive fremstilling af mineraluldsfibre.

) Fremstilling af keramiske produkter ved breending, navnlig tagsten, mursten, ildfaste sten, fliser, stentgj
eller porcelan.

6. DEN KEMISKE INDUSTRI (PROJEKTER, SOM IKKE ER OMFATTET AF BILAG 1)

a) Behandling af mellemprodukter og fremstilling af kemiske produkter.

b) Fremstilling af pesticider og farmaceutiske produkter, af maling og lak, af elastomerer og peroxider.
c) Anleg til oplagring af olie samt petrokemiske og kemiske produkter.

7. LEVNEDSMIDDELINDUSTRIEN

a) Bearbejdning af vegetabilske og animalske fedtstoffer.
b) Konservering af animalske og vegetabilske produkter.
c¢) Fremstilling af mejeriprodukter.

d) Brygning og maltning.

e) Sukkervareindustrien.

f) Slagterier.

g) Fremstilling af stivelse og stivelsesprodukter.

h) Fiskemels- og fiskeoliefabrikker.

1) Sukkerfabrikker.

8. TEKSTIL-, LAEDER-, TRA- OG PAPIRINDUSTRIEN

a) Industrianleg til produktion af papir og pap (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).

b) Anlag til forbehandling (vask, blegning, mercerisering) eller farvning af fibre eller tekstilstoffer.
¢) Anleg til garvning af huder og skind.

d) Anlag til fremstilling og bearbejdning af cellulose.

9. GUMMIINDUSTRIEN
Fremstilling og behandling af produkter pa grundlag af elastomerer.

10. INFRASTRUKTURPROJEKTER

a) Anlagsarbejder i industrizoner.

b) Anlagsarbejder i byzoner, herunder opfarelse af butikscentre og parkeringsanlag.

¢) Anlag af jernbaner og anlag til kombineret transport og af intermodale terminaler (projekter, som ikke
er omfattet af bilag I).

d) Anlag af flyvepladser (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).

e) Bygning af veje, havne og havneanlaeg, herunder fiskerihavne (projekter, som ikke er omfattet af bilag
1).
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f) Anleeg af vandveje, som ikke er omfattet af bilag I, kanalbygning og regulering af vandlgb.

g) Deemninger og andre anlag til opstuvning eller varig oplagring af vand (projekter, som ikke er omfattet
af bilag 1).

h) Sporveje, hgj- og undergrundsbaner, sveevebaner eller lignende baner af serlig bygningstype, der ude-
lukkende eller overvejende tjener til personbefordring.

i) Anlag af olie- og gasledninger og rerledninger til transport af CO 2-stramme med henblik pa geologisk
lagring (projekter, der ikke er omfattet af bilag 1).

j) Anleag af vandledninger over starre afstande.

k) Kystanleeg til modvirkning af erosion og maritime vandbygningskonstruktioner, der kan andre kystlin-
jerne, som f.eks. diger, deemninger, moler, bglgebrydere og andre konstruktioner til beskyttelse mod
havet, bortset fra vedligeholdelse og genopfarelse af sadanne anleeg.

1) Arbejder i forbindelse med indvinding af grundvand og kunstig tilfarsel af grundvand, som ikke er om-
fattet af bilag 1.

m) Anlag til overfarsel af vandressourcer mellem flodbaekkener, som ikke er omfattet af bilag 1.

11. ANDRE PROJEKTER

a) Permanente veeddelgbs- og prevekarselsbaner for motorkeretgjer.

b) Anleg til bortskaffelse af affald (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).
¢) Rensningsanlag (projekter, som ikke er omfattet af bilag 1).

d) Omrader til oplagring af slam fra rensningsanlag.

e) Skrotoplagring, herunder oplagring af biler til ophugning.

f) Prgveanlaeg for motorer, turbiner eller reaktorer.

g) Anleg til fremstilling af kemofibre.

h) Anleg til indsamling eller destruering af spreengfarlige stoffer.

i) Destruktionsanstalter.

12. TURISME OG FRITID

a) Skilgjper, skilifter, tovbaner og hermed forbundet anlaeegsarbejde.

b) Lystbadehavne.

c) Feriebyer og hotelkomplekser uden for byomrader og hermed forbundet anlaegsarbejde.
d) Permanente campingpladser.

e) Forlystelsesparker, o.1.

13.

a) ZEndringer eller udvidelser af projekter i bilag 1 eller nervaerende bilag, som allerede er godkendt, er
udfart eller er ved at blive udfart, nar de kan have veasentlige skadelige indvirkninger pa miljget (en-
dring eller udvidelse, som ikke er omfattet af bilag 1).

b) Projekter i bilag 1, som udelukkende eller hovedsagelig tjener til udvikling og afprgvning af nye meto-
der eller produkter, og som ikke anvendes mere end to ar.«
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Bilag 3
»Bilag 2 a
(OPLYSNINGER FRA BYGHERREN OM DE | BILAG 2 OPFZRTE PROJEKTER)

1. En beskrivelse af projektet, herunder navnlig:

a) en beskrivelse af hele projektets fysiske karakteristika, og, hvor det er relevant, nedrivningsarbejder

b) en beskrivelse af projektets placering, navnlig med hensyn til den miljgmaessige sarbarhed i de geogra-
fiske omrader, der kan forventes at blive bergrt af projektet.

2. En beskrivelse af de miljgaspekter, der kan forventes at blive bergrt i vaesentlig grad af projektet.

3. En beskrivelse af alle de vasentlige virkninger, for sa vidt oplysninger om sadanne virkninger forelig-
ger, som projektet kan forventes at fa pa miljeet som falge af:

a) de forventede reststoffer og emissioner og den forventede affaldsproduktion, hvor dette er relevant

b) brugen af naturressourcer, s&rlig jordarealer, jordbund, vand og biodiversitet.

4. Der skal, hvor det er relevant, tages hensyn til kriterierne i bilag 3 ved indsamlingen af oplysninger i
overensstemmelse med punkt 1-3.«
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Bilag 4
»Bilag 3

(KRITERIER TIL BESTEMMELSE AF, HVORVIDT PROJEKTER OPF@RT PA BILAG 2 SKAL UN-
DERKASTES EN MILIOKONSEKVENSVURDERING)

1. Projekters Karakteristika: Projekters karakteristika skal iseer anskues i forhold til:

a) hele projektets dimensioner og udformning,

b) kumulation med andre eksisterende og/eller godkendte projekter,

¢) brugen af naturressourcer, s&rlig jordarealer, jordbund, vand og biodiversitet,

d) affaldsproduktion,

e) forurening og gener,

f) risikoen for starre ulykker og/eller katastrofer, som er relevante for det pageeldende projekt, herunder
sadanne som forarsages af klimaaendringer, i overensstemmelse med videnskabelig viden, og

g) risikoen for menneskers sundhed (f.eks. som fglge af vand- eller luftforurening).

2. Projekters Placering: Den miljgmaessige sarbarhed i de geografiske omrader, der kan forventes at bli-
ve bergrt af projekter, skal tages i betragtning, navnlig:
a) den eksisterende og godkendte arealanvendelse,
b) naturressourcernes (herunder jordbund, jordarealer, vand og biodiversitet) relative rigdom, forekomst,
kvalitet og regenereringskapacitet i omradet og dettes undergrund, og
c) det naturlige miljgs baereevne med sarlig opmaerksomhed pa falgende omrader:
i) vadomrader, omrader langs bredder, flodmundinger
i) kystomrader og havmiljget
iii) bjerg- og skovomrader
iV) naturreservater og -parker
v) omrader, der er registreret eller fredet ved national lovgivning; Natura 2000-omrader udpeget af
medlemsstater i henhold til direktiv 92/43/E@F og direktiv 2009/147/EF
vi) omrader, hvor det ikke er lykkedes — eller med hensyn til hvilke det menes, at det ikke er lykkedes
— at opfylde de miljekvalitetsnormer, der er fastsat i EU-lovgivningen, og som er relevante for pro-
jektet
vii) teetbefolkede omrader
viii) landskaber og lokaliteter af historisk, kulturel eller arkeeologisk betydning.

3. Arten af og kendetegn ved den potentielle indvirkning pa miljget: Projektets forventede vaesentlige

virkninger pa miljget skal ses i relation til de kriterier, der er anfart under punkt 1 og 2 i dette bilag, og

under hensyn til projektets indvirkning pa de i artikel 3, stk. 1, naevnte faktorer, idet der skal tages hensyn

til:

a) indvirkningens starrelsesorden og rumlige udstreekning (f.eks. geografisk omrade og antallet af perso-
ner, der forventes berart),

b) indvirkningens art,

¢) indvirkningens graenseoverskridende karakter,

d) indvirkningens intensitet og kompleksitet,

e) indvirkningens sandsynlighed,

f) indvirkningens forventede indtraeeden, varighed, hyppighed og reversibilitet,

g) kumulationen af projektets indvirkninger med indvirkningerne af andre eksisterende og/eller godkendte
projekter, og

h) muligheden for reelt at begranse indvirkningerne.«
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Bilag 5
»Bilag 4
(OPLYSNINGER TIL MILIGKONSEKVENSRAPPORTEN)

1. Beskrivelse af projektet, herunder navnlig:

a) en beskrivelse af projektets placering,

b) en beskrivelse af hele projektets fysiske karakteristika, herunder, hvor det er relevant, forngdne nedriv-
ningsarbejder, og arealanvendelsesbehovet i anleegs- og driftsfaserne,

c) en beskrivelse af de veesentligste karakteristika ved projektets driftsfase (navnlig en eventuel produkti-
onsproces), f.eks. energibehov og energiforbrug, typen og mangden af de anvendte materialer og na-
turressourcer (herunder vand, jordarealer, jordbund og biodiversitet), og

d) et skan efter type og mangde over forventede reststoffer og emissioner (sdsom vand-, luft-, jordbunds-
og undergrundsforurening, stgj, vibrationer, lys, varme, straling) og maengder og typer af affald produ-
ceret i anlaegs- og driftsfaserne.

2. En beskrivelse af de rimelige alternativer (f.eks. vedrgrende projektets udformning, teknologi, place-
ring, dimensioner og starrelsesorden), som bygherren har undersggt, og som er relevante for det fremlagte
projekt og dets sarlige karakteristika, og angivelse af hovedarsagerne til det trufne valg, herunder en sam-
menligning af miljgpavirkningerne.

3. En beskrivelse af de relevante aspekter af den aktuelle miljostatus (referencescenarie) og en kort be-
skrivelse af dens sandsynlige udvikling, hvis projektet ikke gennemfares, for sa vidt naturlige endringer i
forhold til referencescenariet kan vurderes ved hjalp af en rimelig indsats pa grundlag af tilgeengelighe-
den af miljgoplysninger og videnskabelig viden.

4. En beskrivelse af de i vejlovens § 17 g, stk. 5, hhv. jernbanelovens § 38 g, stk. 5, naevnte faktorer, der
kan forventes at blive bergrt i vaesentlig grad af projektet: befolkningen, menneskers sundhed, biodiversi-
teten (f.eks. fauna og flora), jordarealer (f.eks. inddragelse af arealer), jordbund (f.eks. organisk stof, ero-
sion, komprimering og arealbefastelse), vand (f.eks. hydromorfologiske forandringer, kvantitet og kvali-
tet), luft, klima (f.eks. drivhusgasemissioner, virkninger, der er relevante for tilpasning), materielle goder,
kulturarven, herunder den arkitektoniske og arkeeologiske aspekter, og landskab.

5. En beskrivelse af projektets forventede veasentlige virkninger pa miljget som falge af bl.a.:

a) anleggelsen og tilstedeveerelsen af projektet, herunder, hvor det er relevant, nedrivningsarbejder

b) brugen af naturressourcer, navnlig jordarealer, jordbund, vand og biodiversitet, sa vidt muligt under
hensyntagen til en baredygtig adgang til disse ressourcer

c) emissionen af forurenende stoffer, stgj, vibrationer, lys, varme og straling, opstaelsen af gener og bort-
skaffelsen og genvindingen af affald

d) faren for menneskers sundhed, kulturarven og miljget (f.eks. pa grund af ulykker eller katastrofer)

e) kumulationen af projektets virkninger med andre eksisterende og/eller godkendte projekter, idet der
tages hensyn til eventuelle eksisterende miljgproblemer i forbindelse med omrader af sarlig miljemaes-
sig betydning, som kan forventes at blive berart, eller anvendelsen af naturressourcer

f) projektets indvirkning pa klimaet (f.eks. arten og omfanget af drivhusgasemissioner) og projektets sar-
barhed over for klimasndringer

g) de anvendte teknologier og stoffer.

Beskrivelsen af de forventede vasentlige virkninger pa de i vejlovens § 17 g, stk. 5, hhv. jernbanelo-
vens 8 38 g, stk. 5, angivne faktorer bgr omfatte projektets direkte virkninger og i givet fald dets indirek-
te, sekundaere, kumulative, greenseoverskridende, kort-, mellem- og langsigtede, vedvarende eller midler-
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tidige samt positive eller negative virkninger. | beskrivelsen bgr der tages hensyn til de miljgbeskyttelses-
mal, der er fastlagt pa EU- eller medlemsstatsplan, og som er relevante for projektet.

6. En beskrivelse af, hvilke metoder eller beviser der er anvendt til identificeringen og forudberegningen
af de vaesentlige virkninger pa miljget, herunder oplysninger vedrarende eventuelle vanskeligheder (f.eks.
tekniske mangler eller manglende viden) i forbindelse med indsamlingen af de kraevede oplysninger og
vedrgrende de vigtigste usikkerheder.

7. En beskrivelse af de pataenkte foranstaltninger med henblik pa at undga, forebygge, begranse eller om
muligt neutralisere identificerede vaesentlige skadelige virkninger pa miljget og, om relevant, af eventuel-
le foreslaede overvagningsordninger (f.eks. udarbejdelse af en analyse efter projektets afslutning). Denne
beskrivelse bar redeggre for, i hvilken grad de vasentlige skadelige virkninger pa miljget undgas, fore-
bygges, begranses eller neutraliseres, og ber dekke bade anlaegs- og driftsfasen.

8. En beskrivelse af projektets forventede skadelige virkninger pa miljget som falge af projektets sarbar-
hed over for starre ulykker og/eller katastrofer, som er relevante for det pageeldende projekt. Relevante
foreliggende oplysninger indhentet via risikovurderinger foretaget i henhold til EU-lovgivning sasom
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/18/EUY eller Radets direktiv 2009/71/Euratom? eller rele-
vante vurderinger foretaget i henhold til national lovgivning kan bruges til dette formal, forudsat at krave-
ne i naerveerende direktiv opfyldes.

Beskrivelsen bar, hvor det er relevant, omfatte de patenkte foranstaltninger til forebyggelse eller afbgd-
ning af sddanne begivenheders vaesentlige skadelige virkninger pa miljget og oplysninger om beredskabet
med henblik pa og den foreslaede handtering af sadanne ngdsituationer.

9. Et ikke-teknisk resumé af de pa grundlag af punkt 1-8 fremlagte oplysninger.

10. En referenceliste med oplysninger om kilderne til de i rapporten indeholdte beskrivelser og vurderin-
ger.«
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/18/EU af 4. juli 2012 om kontrol med risikoen for starre uheld med farlige stoffer og om @ndring og efter-
falgende ophaevelse af Radets direktiv 96/82/EF (EUT L 197 af 24.7.2012, side 1).

Radets direktiv 2009/71/Eurotom af 25. juni 2009 om EF-rammebestemmelser for nukleare anleegs nukleare sikkerhed (EUT L 172 af 2.7.2009, side 18)
25.4.2014 L 124/18 Den Europziske Unions Tidende DA.
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= ©

. Indledning

Med dette lovforslag implementeres Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljget som @ndret ved Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om &ndring af
direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget
(herefter VVM-direktivet), i lov om offentlige veje m.v., jf.
lov nr. 1520 af 27. december 2014, som a&ndret ved § 2 i lov
nr. 1895 af 29. december 2015 (herefter vejloven), for sa
vidt angdr statslige vejanlag og dertil knyttede projekter, og
i jernbanelov, jf. lov nr. 686 af 27. maj 2015 (herefter jern-
baneloven), for sa vidt angar statslige jernbaneanleg og der-
til knyttede projekter.

Implementering af VVVM-direktivet i vejloven og jernba-
neloven vil betyde, at VVVM-proceduren for Transport- og
Bygningsministeriets projekter fremover reguleres i den re-
levante sektorlovgivning pd omradet, samt at ministeriets
egne styrelser fremover varetager VVVM-proceduren og har
tilladelseskompetencen for de projekter, der meddeles admi-
nistrativ tilladelse. Implementeringen omfatter tillige de
statslige vej- og jernbaneanleg, hvor Folketinget giver
VVM-tilladelse ved vedtagelse af en anlagslov.

Nar der herefter henvises til Transport- og Bygningsmini-
steriets sektorlovgivning, menes der den del af sektorlovgiv-
ningen, hvor VVM-direktivet implementeres.

Projekter, der vedtages ved anlegslov, var tidligere for-
melt undtaget VVM-direktivets bestemmelser om gennem-
farelse af en VVM-procedure og en vurdering af projektets
indvirkning pa miljget. Dette gjaldt dog kun i det omfang, at
malene med VVM-direktivet blev ndet gennem lovgivnings-
processen. | praksis har direktivets undtagelse for projekter,
der vedtages ved anlaegslov, i dansk ret betydet, at projekter-
ne har veret undtaget fra den danske implementering af
VVM-direktivet, men projekterne har i praksis vaeret under-
lagt de samme materielle krav, som falger af VVVM-direkti-
vet.

I forbindelse med VVM-direktivets endring i 2014, blev
undtagelsen for projekter, der vedtages ved anlagslov, op-
hevet. Det betyder, at der nu skal veere implementeret en
procedure for udarbejdelsen af miljgkonsekvensvurderinger
i relation til disse projekter ogsa.

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Dette lovforslag betyder derfor for det farste, at der i hen-
holdsvis vejloven og jernbaneloven implementeres en
VVM-procedure for de projekter, der vedtages ved anlaegs-
lov. | den forbindelse udpeges Vejdirektoratet og Banedan-
mark til kompetente myndigheder til at varetage VVM-pro-
cessuelle opgaver i overensstemmelse med de krav, der fal-
ger af VVM-direktivet, frem til Folketingets vedtagelse af
en anlagslov. Det fremgér desuden, at der ikke skal medde-
les administrativ VVVM-tilladelse til disse projekter.

De af Transport- og Bygningsministeriets vej- og jernba-
neprojekter, der ikke igangszttes pa baggrund af en anlags-
lov, falger i dag den saedvanlige procedure, som er fastlagt i
bekendtgarelse nr. 1832 af 16. december 2015 om vurdering
af visse offentlige og private anlegs virkning pa miljget
(VVM) (herefter VVVM-bekendtggrelsen), som er udstedt i
medfer af lovbekendtgerelse nr. 1529 af 23. november 2015
om planlaegning (herefter planloven), hvorefter der medde-
les administrativ VVM-tilladelse af Naturstyrelsen.

| forhold til disse projekter betyder lovforslaget for det an-
det, at der implementeres en administrativ VVM-procedure i
Transport- og Bygningsministeriets egen sektorlovgivning
pa omrédet, hvorefter Trafik- og Byggestyrelsen fremover
vil veere kompetent VVM-myndighed og meddele admini-
strativ. VVM-tilladelse. Disse tilladelser meddeles som
neevnt til de af Transport- og Bygningsministeriets projekter,
der ikke vedtages ved anlagslov. Trafik- og Byggestyrelsen
vil dermed overtage de administrative opgaver, som Natur-
styrelsen pd nuveerende tidspunkt varetager i relation til
VVM-pligtige vej- og jernbaneprojekter pa Transport- og
Bygningsministeriets ressortomrade.

For det tredje medfarer lovforslaget, at der indfares be-
myndigelsesbestemmelser i henholdsvis lov om havne, jf.
lovbekendtgarelse nr. 457 af 23. maj 2012 af lov om havne
(herefter havneloven), som regulerer danske havne, bortset
fra Kgbenhavns Havn, og lov nr. 551 af 6. juni 2007 om
Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet 1/S med se-
nere &ndringer (nu lov om Metroselskabet I/S og Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S), som regulerer Kgbenhavns
Havn, hvorefter der kan fastsattes regler om gennemfarelse
af VVM-direktivet pa havneomradet, dvs. for gennemfarelse
af VVM-pligtige havneprojekter. Efter geldende regler er
det allerede i dag Trafik- og Byggestyrelsen, der har VVM-
kompetencen for sa vidt angar havneprojekter inden for en
erhvervshavns daekkende varker og inden for havnens sg-
omrade, jf. bekendtggrelse nr. 579 af 29. maj 2013 om mil-
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jemaessig vurdering af visse anleg og foranstaltninger pa sg-
territoriet (herefter VVVM-bekendtggrelsen for sgterritoriet).
Lovforslaget har til hensigt at viderefare geeldende ret, sale-
des at VVM-bekendtggrelsen for sgterritoriet vil blive opda-
teret i overensstemmelse med &ndringen af VVM-direktivet
fra 2014. Bekendtggrelsen vil dog til forskel fra i dag, hvor
den bade omfatter sgterritoriet generelt og sgomradet inden
for en erhvervshavns daekkende verker, alene gelde for
sidstnaevnte. Der fastsettes desuden en serskilt ikrafttreedel-
sesdato for disse bestemmelser, jf. nermere de almindelige
bemeerkninger i afsnit 2.5.

Det skal desuden bemerkes, at Miljg- og Fadevaremini-
steriet vil fremseette et lovforslag, som generelt implemente-
rer VVM-direktivet i dansk ret. De sagsomrader pa Trans-
port- og Bygningsministeriets omrade, som er beskrevet
ovenfor, undtages i medfar af dette lovforslag fra denne ge-
nerelle implementering. @vrige projekter pa Transport- og
Bygningsministeriets omréade vil fortsat skulle miljgkonse-
kvensvurderes efter Miljg- og Fadevareministeriets generel-
le VVM-regler.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Implementering af VVM-direktivet i forhold til statslige
vej- og jernbaneanlag

2.1.1. Geldende ret

VVM-reglernes anvendelsesomrade er som neevnt fastsat i
VVM-bekendtggrelsen i medfgr af planloven.

Bekendtgarelsen indeholder regler for gennemfarelse af
en VVM-procedure for projekter, der er opfart pa bekendt-
gerelsens bilag 1 og 2. Projekterne vedrgrer anlaegsarbejder,
installationer eller arbejder, samt andre indgreb i det naturli-
ge miljg eller i landskaber, herunder sddanne der tager sigte
pé udnyttelse af ressourcer i undergrunden.

De projekter, der er opfart pa bekendtgarelsens bilag 1, er
umiddelbart underlagt VVVM-proceduren (VVM-pligt), mens
projekter, der er opfart pa bilag 2, forst skal gennemga en
screeningsprocedure med henblik pa at afgere, om projektet
er VVM-pligtigt.

Bekendtgarelsens regler retter sig til den bygherre, herun-
der personer eller selskaber (juridiske personer), der ansgger
om godkendelse eller tilladelse til et privat anleeg, samt til
den offentlige myndighed, som tager initiativ til et anlag,
herunder de statslige vej- og jernbaneprojekter, som Vejdi-
rektoratet og Banedanmark gennemfarer, og som skal have
administrativ VVM-tilladelse fra Naturstyrelsen.

I bekendtggrelsen er kommunalbestyrelsen samt Natursty-
relsen, Miljgstyrelsen og regionsradet udpeget til kompeten-
te VVM-myndigheder. Det betyder, at det er disse myndig-
heder, der i dag er ansvarlige for at gennemfgre en VVM-
procedure for projekter, der er opfart pd bekendtgarelsens
bilag. I de tilfelde, hvor staten er bygherre, er det Natursty-
relsen, der varetager VVVM-proceduren og meddeler VVM-
tilladelse.

2.1.1.1. De omfattede projekttyper

VVM-direktivets bilag | og bilag Il indeholder en opreg-
ning af, hvilke projekttyper der er omfattet af direktivets
krav om gennemfarelse af en VVVM-procedure.

Projekter, der er opfart pa direktivets bilag I, har vaesentli-
ge indvirkninger pa miljget og er séledes umiddelbart VVM-
pligtige. Direktivet fastsetter derfor, at disse skal underka-
stes en systematisk vurdering af projektets indvirkning pa
miljget.

Projekter, der er opfart pa direktivets bilag 1l, har ikke
ngdvendigvis i alle tilfeelde veesentlige indvirkninger pa mil-
joet. Sadanne projekter skal derfor farst underkastes en mil-
jokonsekvensvurdering, hvis man pa baggrund af en screen-
ing nar frem til, at projektet kan fa veesentlige indvirkninger
pa miljget, hvorefter projektet er VVM-pligtigt.

VVM-direktivets bilag | og Il er i dag implementeret i
VVM-bekendtggrelsen. VVM-bekendtgarelsen benytter
samme systematik som VVM-direktivet, nar det skal afga-
res, om et projekt er VVM-pligtigt.

Det betyder, at de projekttyper, der er opfart pa VVM-be-
kendtgarelsens bilag 1 og 2, tager udgangspunkt i direkti-
vets bilag | og Il. Der er dog i bekendtgerelsen tilfgjet flere
projekttyper pa begge bilag end de, der falger af direktivets
bilag, ligesom enkelte af direktivets bilag 2-projekter er op-
fart pA VVM-bekendtggrelsens bilag 1 med den konsekvens,
at projekterne i dansk ret er umiddelbart VVVM-pligtige.

2.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foresldede ordning

P& baggrund af endringen af VVM-direktivet vil miljg-
og fedevareministeren fremseette forslag til lov om miljg-
vurdering af planer og programmer og konkrete projekter
(VVM) (herefter ny miljgvurderingslov).

Lovforslaget gennemfarer Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2001/42/EF af 27. juni 2001 om vurdering af be-
stemte planers og programmers indvirkning pa miljget (her-
efter SMV-direktivet) og VVM-direktivet i dansk ret. Som
konsekvens af Miljg- og Fagdevareministeriets forslag ophae-
ves implementeringen af VVM-direktivet i planloven, her-
under VVM-bekendtgarelsen. Uden serlig regulering ville
Transport- og Bygningsministeriets anleegsprojekter, herun-
der projekter, der vedtages ved anlaegslov, vaere omfattet af
Miljg- og Fadevareministeriets ny miljgvurderingslov.

Som navnt i afsnit 1, betyder &ndringen af VVM-direkti-
vet, at projekter, der vedtages ved anlegslove, nu ogsé for-
melt er omfattet af direktivets bestemmelser.

Transport- og Bygningsministeriet finder ikke, at den dan-
ske tradition for at vedtage starre statslige vej- og jernbane-
projekter i en demokratisk proces, dvs. ved vedtagelse ved
anlegslov af Folketinget, skal bortfalde, som fglge af @n-
dringen af VVM-direktivet. Der skal derfor implementeres
en VVM-procedure for disse projekter. VVM-procedurerne
har i forhold til gkonomi, tidsplaner, projektstyring samt gv-
rig tilretteleeggelse ner sammenhang med den gvrige trans-
portinfrastrukturregulering af anlaegsprojekterne, herunder
galdende regler om byggelinjer, forundersagelser, fremryk-
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ket ekspropriation, midlertidig og permanent ekspropriation.
Da denne gvrige regulering i dag felger af vejloven, for sa
vidt angar vejprojekter, og jernbaneloven, for sa vidt angar
jernbaneprojekter, foreslas det med dette lovforslag, at rets-
grundlaget for statslige vej- og jernbaneprojekter suppleres
med reglerne om miljgkonsekvensvurdering og samles i
Transport- og Bygningsministeriets sektorlovgivning. Der-
med vil de vasentligste retsomrader for gennemfarelse af
starre anlaegsprojekter veere forankret i samme lovgivning
og fremga i en sammenhang. Det er ministeriets vurdering,
at en sadan samlet regulering vaesentligt vil styrke offentlig-
hedens muligheder for at danne sig et overblik over konse-
kvenserne, herunder rettigheder og pligter, i forbindelse med
nye anlegsprojekter, ligesom bygherre og myndigheders
vilkar for at gennemfare disse ofte meget omfattende, tids-
kreevende og projektstyringsmassigt komplicerede anlaegs-
projekter, forenkles.

Forslaget om implementering af VVM-proceduren i
Transport- og Bygningsministeriets sektorlovgivning inde-
beerer, at proceduren skal varetages af ministeriets styrelser,
uanset om der skal meddeles en administrativ tilladelse eller
der er tale om et projekt, der vedtages ved anlaegslov.

I de tilfeelde, hvor Folketinget tillader et projekt ved an-
leegslov, skal der ikke meddeles administrativ VVVM-tilladel-
se. | disse tilfeelde skal Banedanmark og Vejdirektoratet
fungere som kompetente VVM-myndigheder indtil fremseet-
telse af lovforslaget.

Det er desuden en vesentlig del af den statslige vej- og
jernbaneinfrastruktur, at der lgbende er mulighed for admi-
nistrativt at gennemfare mindre projekter med henblik pa al-
mindelig drift, vedligeholdelse og forbedring af transportin-
frastrukturen.

Udover vedtagelse af stgrre statslige vej- og jernbanepro-
jekter ved anlagslov, er der derfor ogsa behov for, at mindre
omfattende statslige vej- og jernbaneprojekter kan opna en
VVM-tilladelse, inden de gennemfgres. Disse tilladelser
meddeles administrativt, dvs. uden vedtagelse af en anlaegs-
lov.

Vejdirektoratet og Banedanmark vil séledes typisk sgge
en administrativ tilladelse i de tilfeelde, hvor projekternes
omfang ikke kan berettige en lovbehandling i Folketinget.
Transport- og Bygningsministeriet vurderer, at der ogsa i
forhold til de administrative VVVM-tilladelser vil kunne ska-
bes et mere sammenhangende og overskueligt retsgrundlag
for savel offentligheden som myndighederne ved s& vidt
muligt at samle reglerne for ogsd mindre anlegsprojekter i
ministeriets sektorlovgivning. Det vil ogséa betyde, at Vejdi-
rektoratet og Banedanmark i det vasentligste alene skal for-
holde sig til ét regelset i forbindelse med tilretteleeggelsen
og gennemfarelsen af samtlige statslige vej- og jernbanepro-
jekter. Udover VVM-tilladelsen vil Vejdirektoratet og Bane-
danmark dog fortsat skulle indhente en raekke tilladelser og
dispensationer, f.eks. sgge om dispensation fra naturbeskyt-
telseslovens beskyttelseslinjer, tilladelser til afledning af
regnvand, landzonetilladelser mv. Disse tilladelser vil natur-
ligvis tage afseet i de udfarte miljgkonsekvensvurderinger.

Det foreslas derfor, at der ogsd implementeres en proced-
ure for de statslige vej- og jernbaneprojekter, hvor der ikke
vedtages en anlaegslov, men meddeles administrativ VVM-
tilladelse, i henholdsvis vejloven og jernbaneloven. | disse
tilfelde foreslas det, at Trafik- og Byggestyrelsen udpeges
til kompetent VVM-myndighed.

Trafik- og Byggestyrelsen meddeler efter den geeldende
havnelovgivning administrative VVVM-tilladelser til havne-
projekter og er saledes allerede i dag kompetent VVM-myn-
dighed. Hertil kommer, at Vejdirektoratet og Banedanmark
ogsa har hgj grad af miljgretlig ekspertise pa baggrund af
mange ars erfaring med udarbejdelse af VVVM-redegarelser i
forbindelse med gennemfarelse af statslige vej- og jernbane-
projekter. Regler om miljgkonsekvensvurderinger er saledes
i dag en integreret og vasentlig del af Transport- og Byg-
ningsministeriets styrelsers daglige virke.

Det bemaerkes, at der pa Transport- og Bygningsministeri-
ets omrade er tradition for i visse tilfelde at overlade gen-
nemforelse af anlaegsprojekter til et statsligt selskab. Som
eksempel kan navnes Femern A/S, der blev oprettet med
henblik pa projektering af den kommende Femern Belt-for-
bindelse. Det er séledes ogsa fremadrettet hensigten, at Vej-
direktoratets og Banedanmarks opgaver i henhold til det
foresléede kapitel 2 a i vejloven, hhv. det foreslaede kapitel
6 a i jernbaneloven, kan delegeres til et dertil oprettet stats-
ligt selskab for de projekter, der tillades af Folketinget ved
anlegslov. Transport- og Bygningsministeriet vil i disse til-
feelde varetage de ngdvendige myndighedsopgaver, s& som
gennemfarelse af offentlig haring.

| forhold til afgraesningen af begrebet »statslige vej- og
jernbaneprojekter« skal det for det farste bemarkes, at ogsa
de vej- og jernbaneprojekter, som indebaerer vej og jernbane
pa broer og i tunneler, er omfattet. Det betyder, at projekter
som f.eks. Femern Balt-forbindelsen ogsa vil kunne miljg-
konsekvensvurderes efter de regler, som implementeres med
dette lovforslag. For det andet omfatter statslige vej- og
jernbaneprojekter ogsa dertil knyttede projekter, jf. afsnit
2.1.2.1. for en nzermere beskrivelse af dertil knyttede projek-
ter.

Et projekt vil veere omfattet af reglerne om miljgkonse-
kvensvurderinger efter Transport- og Bygningsministeriets
lovgivning, i det omfang det ferdige anleeg klassificeres
som statsligt, dvs. vej- og jernbaneprojekter som gennemfg-
res pa det statslige jernbanenet, henholdsvis vejnet. For s
vidt angar afgreensningen af statslige jernbaneanleg, be-
markes det, at Transport- og Bygningsministeriets VVM-
kompetence ikke vil omfatte privatbaneomradet, letbaneom-
radet eller metroomradet, der saledes vil skulle miljgunder-
sgges efter de generelle VVM-regler i Miljg- og Fadevare-
ministeriets forventede nye miljgvurderingslov. S-baner vil
dog, som en del af det statslige jernbanenet, veere omfattet af
dette lovslag.

| den gvrige del af lovforslaget benyttes pa den baggrund
alene begrebet statslige vej- og jernbaneprojekter.

Lovforslaget betyder, at der ved udarbejdelse af konkrete
statslige vej- og jernbaneprojekter, ligesom i dag skal gen-
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nemfares en vurdering af projektets sandsynlige vasentlige
indvirkning pa miljget, herunder den biologiske mangfoldig-
hed, befolkningen, menneskers sundhed, fauna, jordbund,
jordarealer, havomradet, vand, luft, klimatiske faktorer, ma-
terielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og deres
omgivelser samt arkitektonisk og arkeologisk arv, stgrre
menneske- og naturskabte katastroferisici og ulykker og res-
sourceeffektivitet og det indbyrdes forhold mellem disse
faktorer. Dette geelder, uanset om projekterne skal vedtages
af Folketinget ved anlagslov, eller om der skal meddeles ad-
ministrativ tilladelse af Trafik- og Byggestyrelsen til projek-
terne.

Det generelle udgangspunkt for lovforslaget er, at VVM-
direktivet implementeres sa direktivneaert som muligt for at
sikre, at der ikke sker overimplementering. Der tilsigtes in-
gen forskelle pa de miljgmassige krav og standarder som
skal falges efter dette lovforslag i forhold til Miljg- og Fade-
vareministeriets generelle implementering i ny miljgvurde-
ringslov. Enkelte steder fraviger Transport- og Bygningsmi-
nisteriets implementering den generelle implementering.
Disse tilfeelde er udtrykkeligt omtalt i lovforslaget, f.eks. ud-
talelse om afgrensning af miljgkonsekvensrapportens ind-
hold (scoping).

2.1.2.1. De omfattede projekttyper

VVM-direktivets bilag | og 1l foreslas implementeret i de-
res helhed i vejloven, som henholdsvis bilag 1 og 2 og til-
svarende i jernbaneloven som bilag 1 og 2.

Det vil sledes i sarlig grad veere VVM-direktivets bilag
I, dvs. vejlovens og jernbanelovens foresléede bilag 1 pkt. 7
om a) nyanleg til jernbanefjerntrafik, b) anleeg af motorveje
og motortrafikveje samt c) anleeg af nye veje med mindst fi-
re karebaner eller udretning og/eller udvidelse af en eksi-
sterende vej med hgijst to karebaner med henblik pa anleg af
mindst fire karebaner, hvis en sadan ny vej eller et sdledes
udrettet og/eller udvidet vejafsnit har en ubrudt leengde pé
mindst 10 km, der har betydning for Transport- og Byg-
ningsministeriets sektorregulering. For de projekttyper, der
er opfart pa direktivet bilag Il, dvs. vejlovens og jernbanelo-
vens foreslaede bilag 2, vil det serligt veere pkt. 10 om in-
frastrukturprojekter, der vil have praktisk betydning.

Lovforslagets fastlagte VVVM-procedure omfatter imidler-
tid, udover selve vej- og jernbaneanlegget, ogsa »dertil
knyttede projekter«. Der er her tale om projekter, som er
ngdvendige for selve vejanlaegget eller jernbanen og/eller
etableringen af disse, eller i gvrigt er en forudseetning for
driften og/eller vedligeholdelsen, uden at disse projekter
ngdvendigvis er omfattet af direktivets bilag I, pkt. 7 eller
bilag I1, pkt. 10. Disse tilknyttede projekter kan saledes vere
omfattet af direktivets gvrige projekttyper, dvs. oplistet pa
andre punkter end bilag I, pkt. 7 eller bilag Il, pkt. 10. Der
kan f.eks. veere tale om demninger og andre anleg til op-
stuvning eller varig oplagring af vand, nar den nye eller sup-
plerende opstuvede eller oplagrede vandmangde overstiger
10 mio. m3, jf. direktivets bilag I, pkt. 15.

Transport- og Bygningsministeriet finder saledes, at direk-
tivets bilag | og Il skal implementeres i deres helhed i vejl-

oven og jernbaneloven, selvom disse bilag indeholder pro-
jekttyper, som ikke ngdvendigvis vil have betydning for
Transport- og Bygningsministeriets anleegsprojekter. Bilag-
ene implementeres i sin helhed, idet det ikke pa forhand er
muligt at forudsige de pracise projekttyper, der fremadrettet
kan blive omfattet af Transport- og Bygningsministeriets an-
leegsprojekter. Det skal bemeerkes, at projekttyperne, som
naevnt, kun vil vaere omfattet af vejloven og jernbaneloven i
det omfang, at de etablereres som et projekt, der er tilknyttet
et vej- eller jernbaneanlag.

2.2. Statslige vej- og jernbaneanlag (administrativ VVM-
tilladelse)

2.2.1. Krav om tilladelse og en vurdering af et projekts
indvirkning pa miljget

2.2.1.1. Geldende ret

VVM-direktivets overordnende formal er at sikre, at pro-
jekter, der er optaget pd VVM-direktivets bilag | og Il, som
bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller placering m.v.
kan forventes at fa veesentlige indvirkninger pa miljget, un-
dergives et krav om tilladelse og en vurdering af disses ind-
virkninger pa miljget, inden der gives tilladelse, jf. direkti-
vets artikel 2, stk. 1. | denne proces inddrages offentlighe-
den og bergrte myndigheder, saledes at VVM-myndigheden
kan treeffe afgarelse om VVM-tilladelse pa et oplyst grund-
lag.

For projekttyper, der er optaget pa VVM-direktivets bilag
I, er det obligatorisk at gennemfgre en VVVM-procedure. For
projekttyper, der er optaget pa direktivets bilag 11, skal der
foretages en konkret vurdering (screening) — af det projekt,
som bygherren ansgger om - med henblik pa at fastsla, om
projektet kan forventes at fa veesentlige miljgmassige ind-
virkninger og dermed er VVM-pligtigt.

VVM-direktivets formal om at sikre, at visse projekter
farst kan igangsaettes pa baggrund af en tilladelse og farst
efter, at projektets indvirkning pa miljget er vurderet, er i
dag for landbaserede projekter, reguleret i VVM-bekendtge-
relsen. Det fremgdr saledes af § 2, stk. 1, at bygherren for
etablering, udvidelse eller &endring af anleg, der er opfart pad
bekendtgarelsens bilag 1 og 2, skal indgive skriftlig anmel-
delse til kommunalbestyrelsen. Projekterne pd henholdsvis
bilag 1 og 2 tager udgangspunkt i VVM-direktivets bilag,
men der er i den nationale implementering tilfgjet supple-
rende nationale projekttyper pa begge bilag.

I de tilfeelde, hvor et anlaeg er omfattet af direktivets bilag
Il, og hvor Vejdirektoratet eller Banedanmark, dvs. staten,
er bygherre, sendes anmeldelsen til screening til den pageld-
ende kommune, som kommenterer anmeldelsen/sagen og Vvi-
deresender anmeldelsen til Naturstyrelsen, jf. bekendtgarel-
sens § 11. Det pagaldende anleeg ma ikke pabegyndes, far
Naturstyrelsen meddeler sin screeningsafgarelse, hvor det er
vurderet, om anlegget antages at kunne pavirke miljget vee-
sentligt. Safremt anleegget vurderes ikke at kunne pavirke
miljget vaesentligt, vil der ikke skulle udfagres en VVM-un-
dersggelse.
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Hvis projektet er VVM-pligtigt, foretager Naturstyrelsen
pa grundlag af bygherrens, dvs. Vejdirektoratets eller Bane-
danmarks ansggning, og efter hgring af offentligheden, en
afgreensning af miljgkonsekvensrapportens indhold (sco-
ping), jf. nermere de almindelige bemerkningers afsnit
2.2.3. Formelt er det Naturstyrelsen, der udarbejder miljg-
konsekvensrapporten, men i praksis er det Vejdirektoratet
eller Banedanmark, der leverer de analyser, undersggelser
og oplysninger, som rapporten skal indeholde. De oplysnin-
ger mv., som indgdr i miljgkonsekvensrapporten for et
konkret projekt, skal pa en passende made pavise, beskrive
og vurdere et projekts direkte og indirekte virkninger pa fal-
gende faktorer: a) mennesker, fauna og flora, b) jordbund,
vand, luft, klima og landskab, c) materielle goder og kultur-
arv, og d) samspillet mellem faktorerne i a-c, jf. bekendtgg-
relsens § 5, stk. 2. Nar rapporten er udarbejdet, sender Na-
turstyrelsen rapporten i hgring hos de bergrte myndigheder
og offentligheden. Hgringsperioden er minimum 8 uger, jf.
VVVM-bekendtgarelsens § 6, stk. 2.

P& grundlag af hgringen treeffer Naturstyrelsen efterfal-
gende afgarelse, om projektet kan tillades. | bekraftende
fald udstedes en VVM-tilladelse. Afggrelsen om at tillade et
anleeg skal offentliggeres, jf. nermere de almindelige be-
maerkninger afsnit 2.2.6.

2.2.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Det skal fortsat sikres, at VVM-direktivets overordnede
formal om, at projekter, der bl.a. pa grund af deres art, di-
mensioner eller placering m.v. kan forventes at fa veesentli-
ge indvirkninger pa miljget, undergives et krav om tilladelse
og en vurdering af disses indvirkninger pa miljget, inden der
gives tilladelse, varetages.

Som noget nyt foreslas det med dette lovforslag, at dette
formal, for sa vidt angdr statslige vej- og jernbaneprojekter,
fremover skal indgd i den relevante sektorlovgivning pa om-
radet, og at Trafik- og Byggestyrelsen fremover er kompe-
tent VVM-myndighed for gennemfgrelsen af en VVM-pro-
cedure herfor.

Efter forslaget til vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2, og jernba-
nelovens 8§ 38 a, stk. 1 og 2, krever Vejdirektoratets eller
Banedanmarks etablering, udvidelse eller @ndring af statsli-
ge vej- eller jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter, der
er omfattet af vejlovens og jernbanelovens foresléede bilag
1, séledes en vurdering af projektets indvirkning pa miljget
samt administrativ tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen.
For de projekter, der er omfattet af vejlovens og jernbanelo-
vens foreslaede bilag 2, kreeves der ligeledes tilladelse fra
Trafik- og Byggestyrelsen samt en vurdering af projektets
indvirkning pa miljget, safremt Trafik- og Byggestyrelsen
pa grundlag af Vejdirektoratets eller Banedanmarks ansgg-
ning, jf. forslaget til vejlovens § 17 b og jernbanelovens §
38 b, har truffet screeningsafggrelse herom, jf. forslaget til
vejlovens § 17 d og jernbanelovens § 38 d. Bortset fra, at det
fremover er Trafik- og Byggestyrelsen, der er kompetent
myndighed til at behandle Vejdirektoratets eller Banedan-

marks ansggning, e&ndres der saledes ikke i forhold til tilla-
delseskravet pa gldende ret.

Den foreslaede ordning skal sikre direktivets overordnede
formal, saledes at de omfattede projekter ikke kan igangsat-
tes uden tilladelse eller uden de miljgmaessige indvirkninger
er blevet undersggt.

Efter forslaget til vejlovens § 17 g og jernbanelovens § 38
g skal Vejdirektoratet og Banedanmark udarbejde en milje-
konsekvensrapport for de projekter, der er omfattet af forsla-
get til vejlovens § 17 a og jernbanelovens § 38 a. Miljgkon-
sekvensrapporten skal p& en passende made pavise, beskrive
og vurdere projektets veasentlige direkte og indirekte virk-
ninger pa 1) befolkningen og menneskers sundhed, 2) den
biologiske mangfoldighed med szrlig veegt pa arter og na-
turtyper der er beskyttet i henhold i henhold til habitat- og
fugledirektivet, 3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima,
4) materielle goder, kulturarv og landskabet, og 5) samspil-
let mellem disse faktorer, jf. forslaget til vejlovens § 17 g,
stk. 5, og jernbanelovens § 38 g, stk. 5.

I medfar af forslaget til vejlovens § 17 j og jernbanelovens
8§ 38 j skal Trafik- og Byggestyrelsen efter hgringen traeffe
afgarelse om det ansggte projekt, der er omfattet af forslaget
til vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2, og jernbanelovens § 38 a,
stk. 1 og 2, kan tillades. Denne afggrelse traeffes pa grundlag
af Vejdirektoratets eller Banedanmarks ansggning, milje-
konsekvensrapporten, eventuelle supplerende oplysninger,
samt resultatet af de haringer, der er foretaget samt eventuelt
miljg- og fadevareministerens samtykke efter forslaget til
vejlovens § 17 i og jernbanelovens § 38 i. Trafik- og Bygge-
styrelsen skal sikre, at miljgkonsekvensrapporten og eventu-
elle supplerende oplysninger er tidssvarende i forhold til
miljgkonsekvensvurderingen af det konkrete projekt.

Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse skal efter forslaget
til vejlovens § 17 k og jernbanelovens § 38 k indeholde alle
de miljgmassige betingelser, der er knyttet til tilladelsen, en
beskrivelse af alle projektets serkender og de foranstaltnin-
ger, der patenkes truffet for at undga, forebygge eller be-
graense og om muligt neutralisere vaesentlige skadelige ind-
virkninger pa miljget, samt eventuelle overvagningsforan-
staltninger. Baggrunden for at kreeve begrundelse for en til-
ladelse, der kan give Vejdirektoratet og Banedanmark fuldt
ud medhold, er, at den kompetente VVM-myndighed skal
vise, at der i tilladelsen er taget hensyn til resultater af de
gennemfarte hgringer og indsamlede oplysninger. Herved
sikres dbenhed og ansvarlighed i forvaltningen, jf. betragt-
ning nr. 34 i preeamblen til det &ndrede VVM-direktiv.
Treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afggrelse om at nagte til-
ladelse til det ansggte projekt, skal Trafik- og Byggestyrel-
sen angive hovedarsagerne herfor i afgarelsen, jf. forslaget
til vejlovens § 17 k, stk. 3, og jernbanelovens 8 38 k, stk. 3.

Det foreslds endvidere, at Trafik- og Byggestyrelsen kan
stille vilkar for en administrativ tilladelse med henblik pa at
opfylde formalet i de foreslaede nye kapitler om VVM-pro-
cedurer i hhv. vejloven og jernbaneloven, jf. forslaget til
vejlovens § 17 k, stk. 2, og jernbanelovens § 38 k, stk. 2.
Det skal bemarkes, at sdfremt projektet har veaesentlige ska-
delige virkninger pa miljget, er der krav om, at Trafik- og
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Byggestyrelsen stiller vilkdr om Vejdirektoratets og Bane-
danmarks overvagning heraf.

I medfar af forslaget til vejlovens § 17 | og jernbanelovens
§ 38 | kan Trafik- og Byggestyrelsen genoptage en afgarelse
om at tillade et ansggt projekt og om ngdvendigt meddele
forbud og pabud i de tilfelde, hvor projektets skadelige ind-
virkning pa miljget gar ud over, hvad der er forudsat, hvor
der kommer nye oplysninger herom eller, hvor der er for-
hold, som ikke kunne forudses af Trafik- og Byggestyrelsen
pa tidspunktet for meddelelse af tilladelsen. | sarlige tilfel-
de kan Trafik- og Byggestyrelsen tilbagekalde en tilladelse
eller fastsaette sarlige vilkar, forudsat at vilkarene ligger in-
den for lovens anvendelsesomrade og stilles med henblik pa
opfyldelse af lovens formal i en eksisterende tilladelse.

Kravet om administrativ tilladelse fra Trafik- og Bygge-
styrelsen finder ikke anvendelse i de tilfelde, hvor Folketin-
get meddeler tilladelse til projektet ved en anlegslov, jf. for-
slaget til vejlovens 8§ 17 a, stk. 3, og jernbanelovens § 38 a,
stk. 3. Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit
2.3. for en nzermere beskrivelse af anleegslovsproceduren.

2.2.2. Screening

2.2.2.1. Geldende ret

I overensstemmelse med VVM-direktivet er det for pro-
jekter, der er omfattet af VVVM-bekendtggrelsens bilag 2, ik-
ke obligatorisk at udarbejde en miljgkonsekvensrapport. |
stedet underkastes de af Vejdirektoratets og Banedanmarks
projekter, som er opfart pa bilag 2, en procedure, hvorefter
Naturstyrelsen vurderer, om det konkrete projekt kan for-
ventes at fa vasentlige indvirkninger pa miljget (screening).
I henhold til VVM-direktivet kan medlemsstaterne foretage
denne vurdering ved en undersggelse af projektet i hvert en-
kelt tilfeelde. Medlemsstaterne kan ogsa valge at fastseette
teerskelveerdier eller kriterier til brug for denne afgarelse, el-
ler medlemsstaterne kan beslutte at anvende begge disse
procedurer. Under alle omstaendigheder skal der i forbindel-
se med screeningen tages hensyn til relevante udvelgelses-
kriterier, som er fastsat i direktivets bilag Ill. Disse udveel-
gelseskriterier omfatter projektets karakteristika, placering
samt kendetegn ved den potentielle miljgpavirkning.

I overensstemmelse med direktivet falger det af VVM-be-
kendtgarelsen, at projekter, der er opfert pa bekendtgerel-
sens bilag 2, skal gennemgd en screeningsprocedure med
henblik pa at afgere, om det pagaldende projekt er VVM-
pligtigt. VVM-bekendtggrelsen fastseetter ikke terskelveer-
dier eller andre kriterier for Naturstyrelsens vurdering af et
projekt, der er opfart pa bilag 2. Naturstyrelsen foretager sa-
ledes en konkret vurdering af det pageeldende projekt i hvert
enkelt tilfelde med henblik pa at afggre, om projektet kan fa
vaesentlige indvirkninger pa miljget. | denne vurdering tager
Naturstyrelsen hensyn til kriterierne i bekendtggrelsens bi-
lag 3, som svarer til direktivets bilag I11.

Hvis Naturstyrelsen forventer, at screeningen vil resultere
i en afgarelse om, at projektet ikke er VVM-pligtigt, sender
styrelsen udkast til afggrelse, herunder anmeldelseskema og
eventuelle andre relevante oplysninger til berarte myndighe-

der og eventuelle parter. Haringen af bergrte myndigheder
og eventuelle parter sker parallelt for at minimere sagsbe-
handlingstiden mest muligt, og der fastsettes i hovedreglen
en heringsfrist pa 2 uger. Denne frist kan dog konkret for-
leenges, hvis f.eks. den bergrte myndighed eller parten gn-
sker en lengere svarfrist. De bemarkninger, som Natursty-
relsen matte modtage i forbindelse med hgringen, indarbej-
des i ngdvendigt omfang i screeningsafggrelsen.

Naturstyrelsen kan ogsé pa baggrund af bygherrens oplys-
ninger umiddelbart vurdere, at projektet er VVM-pligtigt.
Safremt der under screeningsprocessen indkommer oplys-
ninger om faktiske forhold vedrgrende det anmeldte projekt,
som bygherren ikke antages at veere bekendt med, og som
kan have betydning for afggrelsens udfald, skal Naturstyrel-
sen partshgre bygherren vedrgrende disse oplysninger, inden
styrelsen traeffer afgarelse.

Hvis screeningen viser, at det anmeldte projekt kan for-
ventes at have vasentlige miljgmassige indvirkninger, traef-
fer Naturstyrelsen afggrelse om, at det anmeldte projekt er
VVM-pligtigt, og projektet falger herefter samme proced-
ure, som projekter, der er opfart pa bilag 1, og som er umid-
delbart VVM-pligtige.

Hvis screeningen viser, at det anmeldte projekt ikke er
VVM-pligtigt, meddeler Naturstyrelsen skriftligt Vejdirek-
toratet eller Banedanmark, at anlegget ikke antages at kun-
ne pavirke miljoet vaesentligt, og projektet skal sdledes ikke
gennemga en VVM-procedure. Naturstyrelsens afgarelse
skal offentliggagres umiddelbart herefter, herunder Natursty-
relsens begrundelse for, at anleegget ikke vurderes VVM-

pligtigt.

2.2.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Direktivets bestemmelse om en screeningsafgarelse for
projekter, der er opfart pa direktivets bilag 11, er viderefart i
det @ndrede VVM-direktiv. Det fremgar ogsé fortsat af di-
rektivet, at medlemsstaterne kan beslutte, at screeningsafgg-
relsen skal treeffes p& baggrund af en konkret vurdering i
hvert enkelt tilfelde, eller ved at medlemsstaterne fastseetter
teerskelveerdier eller kriterier for vurderingen, eller pa bag-
grund af begge disse procedurer. Kravene til screeningspro-
ceduren er dog med &ndringsdirektivet tydeliggjort ved, at
kriterierne i direktivets bilag 111 om bestemmelse af, hvor-
vidt projekter, der er opfert pa direktivets bilag 11, skal un-
derkastes en miljgkonsekvensvurdering, er uddybet og op-
dateret i forhold til miljgbegrebet generelt. Som noget nyt er
der nu ogsa fastsat krav til, hvad screeningsafgarelser skal
indeholde, og hvordan de skal begrundes. £ndringerne skal
bl.a. sikre, at der kun foretages miljgkonsekvensvurdering af
projekter, der kan forventes at fa veesentlige virkninger for
miljget. Derved undgar man en ungdvendig byrde i forbind-
else med mindre projekter. Samtidig indfgres der med &n-
dringsdirektivet et nyt bilag I1.A, som indeholder en liste
over de mindsteoplysninger, som bygherren skal give i sin
ansggning i forbindelse med en screeningsafggrelse. Endelig
indfares der en tidsfrist for myndigheden til at treeffe scree-
ningsafgerelsen pa op til 90 dage. Kun i serlige konkrete til-
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feelde vil myndigheden kunne overskride fristen. Tidsfristen
regnes fra det tidspunkt, hvor sagen er tilstraekkelig oplyst.

Med forslaget til vejlovens § 17 d og jernbanelovens § 38
d viderefares den eksisterende ordning fra VVVM-bekendtge-
relsen, hvorefter screeningsafgarelsen foretages pa baggrund
af en konkret vurdering af det anmeldte projekt i hvert en-
kelt tilfelde. Der vil sdledes ikke blive fastsat terskelveardi-
er eller kriterier for vurderingen af det pagaldende projekt.
Som beskrevet ovenfor foreslds kompetencen til at traeffe
screeningsafggrelsen med narvaerende lovforslag at overga
til Trafik- og Byggestyrelsen.

Det foreslds desuden at viderefgre den eksisterende ord-
ning fra VVM-bekendtggrelsen, hvorefter direktivets bilag
I11 om kriterier for myndighedernes vurdering af screenings-
pligtige projekter indgar i lovens implementering af VVM-
direktivet, dvs. vejlovens og jernbanelovens foreslaede bilag
3 med de opdateringer af bilaget, som falger af eendringsdi-
rektivet.

Direktivets nye bilag 11.A, foreslas implementeret, jf. for-
slaget til vejlovens § 17 c og jernbanelovens § 38 c, saledes
at minimumskravene til Vejdirektoratets og Banedanmarks
oplysninger ved ansggning om en screeningsafgarelse af et
konkret projekt, fremgar af lovens bestemmelser. Endvidere
vedleegges direktivets bilag I1.A som vejlovens og jernbane-
lovens foreslaede bilag 2 a.

Endelig foreslas det, jf. forslaget til vejlovens § 17 e og
jernbanelovens § 38 e, at der fastsettes en tidsfrist for Tra-
fik- og Byggestyrelsen til at treeffe screeningsafgarelsen pa
op til 90 dage i overensstemmelse med direktivets krav. Kun
i serlige konkrete tilfeelde vil Trafik- og Byggestyrelsen
kunne overskride fristen. Tidsfristen regnes fra det tids-
punkt, hvor sagen er tilstreekkelig oplyst.

2.2.3. Afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold
(scoping)

2.2.3.1. Geldende ret

Det geldende VVVM-direktiv fastsatter i artikel 5, stk. 2,
at VVM-myndigheden efter anmodning fra bygherren, og
inden en ansggning om tilladelse indgives, udtaler sig om,
hvilke oplysninger bygherren skal fremleegge i miljgkonse-
kvensrapporten (scoping). VVM-myndigheden skal i den
forbindelse radfare sig med bergrte myndigheder. Direktivet
giver ogsa mulighed for, at medlemsstaterne kan fastsatte
bestemmelse om, at VVM-myndigheden skal afgive en sa-
dan udtalelse, uanset om bygherren anmoder herom.

I Danmark har afgreensning af miljekonsekvensrapportens
indhold (scoping) tidligere vaeret gennemfart efter planlo-
vens § 23 ¢ om indkaldelse af ideer og forslag (idéfasen),
idet miljgkonsekvensrapporten skulle indga i et kommune-
plantilleg. Ved lov nr. 1630 af 26. december 2013 blev ud-
arbejdelsen af det obligatoriske kommuneplantilleeg til mil-
jokonsekvensrapporten ophaevet, sdledes at rapporten kunne
udarbejdes som et selvstendigt dokument. Ved endringen
af VVM-bekendtgarelsen i den forbindelse, jf. bekendtge-
relse nr. 1654 af 27. december 2013, blev idéfasen videre-

fgrt som obligatorisk scopingfase, hvor ikke alene bergrte
myndigheder, men ogsa offentligheden hares. Der er altsd i
medfgr af VVVM-bekendtggrelsen fastsat bestemmelse om
obligatorisk scopingfase (uanset om bygherren anmoder her-
om), ligesom den hgring, der i den forbindelse skal gennem-
fares, ogséd omfatter offentligheden og ikke alene bergrte
myndigheder.

2.2.3.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

VVM-direktivets artikel 5, stk. 2, viderefgrer reglerne om
en udtalelse om afgreensning af miljgkonsekvensrapportens
indhold (scoping) i de tilfelde, hvor bygherren anmoder om
en udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplys-
ninger skal veere, som bygherren skal fremlagge i miljgkon-
sekvensrapporten. Den kompetente myndighed skal ogsa
fortsat hgre bergrte myndigheder, fgr den afgiver sin udta-
lelse, ligesom direktivet ogsa fortsat giver mulighed for, at
medlemsstaterne kan kraeve, at VVM-myndigheden afgiver
en udtalelse, uanset om bygherren anmoder herom.

Det fremgér nu af direktivets artikel 5, stk. 1, at safremt
der afgives en sadan udtalelse, skal miljgkonsekvensrappor-
ten veere baseret pd denne udtalelse og indeholde de oplys-
ninger, der med rimelighed kan kraeves, for at der kan nas
frem til en begrundet konklusion om projektets vesentlige
indvirkninger pa miljget, idet der tages hensyn til geldende
viden og vurderingsmetoder. For at undga dobbeltarbejde
skal bygherren ved udarbejdelsen af miljgkonsekvensrap-
porten tage hensyn til tilgeengelige resultater af andre rele-
vante vurderinger foretaget i henhold til EU-lovgivning eller
national lovgivning.

Vejdirektoratet og Banedanmark har stor erfaring med ud-
arbejdelse af miljgkonsekvensrapporter i forbindelse med
etablering af statslige vej- og jernbaneprojekter. Henset til
styrelsernes store erfaring pd omradet vurderer Transport-
og Bygningsministeriet ikke, at de galdende regler om en
obligatorisk udtalelse om afgransning af miljgkonsekvens-
rapportens indhold (scoping) er pakraevet for Vejdirektora-
tets og Banedanmarks projekter.

Det foreslas séledes, at der ikke leengere skal veere krav
om en obligatorisk scopingfase for statslige vej- og jernba-
neprojekter, samt at alene bergrte myndigheder — og altsa ik-
ke offentligheden — skal hgres i de tilfelde, hvor der gen-
nemfares en scopingfase. Dette er i overensstemmelse med
direktivets bestemmelser. | medfgr af forslaget til vejlovens
8 17 f og jernbanelovens § 38 f falger det, at Vejdirektoratet
og Banedanmark i hvert enkelt tilfelde kan anmode Trafik-
og Byggestyrelsen om at igangsette en scopingfase. Vejdi-
rektoratet og Banedanmark kan saledes anmode Trafik- og
Byggestyrelsen om at afgive en udtalelse om afgraensning af
miljgkonsekvensrapportens indhold (scoping) om, hvor om-
fattende og detaljerede de oplysninger, som Vejdirektoratet
og Banedanmark skal fremleegge i miljgkonsekvensrappor-
ten, skal veere. Trafik- og Byggestyrelsen skal i den forbin-
delse hgre bergrte myndigheder, inden styrelsen afgiver en
udtalelse. Safremt Vejdirektoratet og Banedanmark anmoder
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om en udtalelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, skal miljg-
konsekvensrapporten vere baseret pa denne udtalelse.

Det skal hertil bemarkes, at Vejdirektoratet og Banedan-
mark fortsat kan inddrage offentligheden i forbindelse med
projekteringen af styrelsernes projekter, f.eks. afholde bor-
germgder og lignende, som hidtil. Bestemmelsen skal alene
ses i forhold til naervarende implementering af VVVM-direk-
tivet, hvilket ikke har indflydelse pa styrelsernes sedvanlige
praksis for gvrig inddragelse af offentligheden i forbindelse
med gennemfarelse af projekter.

2.2.4. Bygherrens kompetente
myndighedens ekspertise

eksperter og VVM-

2.2.4.1. Gldende ret

VVM-direktivet stillede ikke tidligere krav om brug af
kompetente eksperter, nar bygherren udarbejder en miljg-
konsekvensrapport eller krav til VVM-myndighedens eks-
pertise.

Udgangspunktet for den geeldende implementering af
VVM-direktivet i dansk ret er saledes, at der ikke stilles
krav om brug af radgivere, ligesom der ikke stilles krav til
radgivernes kompetence i forbindelse med bygherrens udar-
bejdelse af en miljgkonsekvensrapport. Direktivet stillede
heller ikke tidligere indholdsmaessige krav til myndigheder-
nes saglige kompetence pa det omrade, som de efter ressort-
fordelingen skal varetage, nar myndigheden skal gennemfg-
re en VVM-procedure og vurdere en miljgkonsekvensrap-
port.

| forbindelse med projekter, hvor Vejdirektoratet eller Ba-
nedanmark ger brug af eksterne radgivere, bliver der som
led i udbuddet af radgivningsydelsen stillet krav om doku-
mentation for specifikke krav til radgivernes naturvidenska-
belige og miljgmassige ekspertise pa de respektive omrader.
Ved vurderingen af indkomne tilbud inddrages de tilbudte
medarbejderes faglige kompetencer og erfaringer som eva-
lueringskriterium af det gkonomisk mest fordelagtige tilbud.
Dette sker bl.a. ved gennemgang af fremsendte CV’er for de
pageeldende radgivere.

2.2.4.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Der er i forbindelse med endringen af VVM-direktivet i
2014 fastsat krav om, at bygherrens miljgkonsekvensrapport
skal udarbejdes af kompetente eksperter, og at VVM-myn-
digheden har eller kan fa adgang til tilstreekkelige ekspertise
til at undersgge miljgkonsekvensrapporten, jf. artikel 5, stk.
3, litraaog b.

Det indholdsmassige niveau for eksperternes viden faglger
af preeamblens betragtning nr. 33, hvorefter eksperter, der
forestar udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporter, bar vee-
re kvalificerede og kompetente. Det fremgar ogsa, at der ved
de kompetente myndigheders undersggelse af et projekt er
brug for tilstreekkelig ekspertise pa det for projektet relevan-
te omrade for at sikre, at de oplysninger, som bygherren
fremleegger, er fuldstendige og af hgj kvalitet. Endelig

fremgér det, at medlemsstaterne om ngdvendigt skal sgrge
for, at myndigheder, som matte vere i besiddelse af relevan-
te oplysninger, stiller disse til radighed for bygherren.

Transport- og Bygningsministeriet finder, at de eksisteren-
de rammebetingelser (markedsbetingelser for réadgivning
samt eventuel efterprgvelse af miljgkonsekvensrapporten og
myndighedens miljgkonsekvensvurdering ved domstolene)
for eksperternes radgivningsydelse, og Vejdirektoratets og
Banedanmarks erfaringsopbygning generelt set imgdekom-
mer de forventninger, som direktivet afspejler. Det er sale-
des Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at miljg-
konsekvensvurderinger for projekter under Transport- og
Bygningsministeriets ressort allerede i dag er fuldstendige
og af hgj kvalitet.

Med henblik pa at opfylde direktivets artikel 5, stk. 3, litra
a og b, foreslas det, at det ogsa fremadrettet er Vejdirektora-
tets og Banedanmarks ansvar, at de anvendte radgivere til
udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten for det konkrete
projekt, er kvalificerede og kompetente eksperter, jf. forsla-
get til vejlovens § 17 g, stk. 7, og jernbanelovens § 38 g, stk.
7. For Trafik- og Byggestyrelsen fglger det af forslaget til
vejlovens § 17 h, stk. 1, og jernbanelovens § 38 h, stk. 1, at
styrelsen skal sikre, at den har eller efter behov kan fa ad-
gang til tilstreekkelig ekspertise til at undersgge de miljgkon-
sekvensrapporter, som Vejdirektoratet og Banedanmark
fremlaegger.

2.2.5. Overvagning af miljgkonsekvenserne

2.2.5.1. Geldende ret

VVM-direktivet stillede ikke tidligere eksplicit krav om
overvagning. | de tilfelde, hvor Banedanmarks eller Vejdi-
rektoratets anlaegsprojekter har veret forbundet med mulige
vaesentlige skadelige virkninger pa miljget, er krav om over-
vagning tilfgjet projektet i forbindelse med projektets of-
fentlige haring; godkendelse efter naturbeskyttelseslovens §
20 og behandling i Folketinget (f.eks. Silkeborgmotorvejen).

2.2.5.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

SMV-direktivet forpligter i dag i artikel 10 medlemssta-
terne til at overvage planers og programmers vesentlige ind-
virkning pa miljget. Overvagning er et vigtigt element i di-
rektivet, da den ger det muligt at sammenligne resultaterne
af miljevurderingen med de miljgpavirkninger, som faktisk
forekommer. Direktivet foreskriver ikke, hvorledes vaesent-
lige miljgpavirkninger skal overvages; f.eks. hvilke organer
der er ansvarlige for overvagning, tidspunktet og hyppighe-
den af overvagningen eller, hvilke metoder der skal anven-
des. Overvagningen skal omfatte de vasentlige miljgpavirk-
ninger. Disse inkluderer i princippet alle former for virknin-
ger, herunder positive, negative, forudsete og uforudsete.

/ndringen af VVM-direktivet tager udgangspunkt i
SMV-direktivets formuleringer, men for det farste omfatter
kravet om overvagning kun de projekter, der har veesentlige
skadelige indvirkninger pd miljget. For det andet angar
overvagningen kun de foranstaltninger, der treeffes for at
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undga, forebygge eller begraense og om muligt neutralisere
vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget. For det tredje
omtales ikke de former for virkninger (positive, negative,
forudsete og uforudsete), som overvagningen kan omfatte.
For det fjerde forudseettes det, at det er bygherren, der fore-
tager overvagningen, og endelig for det femte giver VVM-
direktivet mulighed for, at eksisterende overvagnings- og
monitoreringsordninger savel nationale som EU-retlige kan
anvendes med henblik pa at undga dobbeltovervagning.

Lovforslaget indeholder p& den baggrund krav om over-
vagning af projekter, der har vaesentlige skadelige indvirk-
ninger pd miljget. Indholdet og omfanget af overvagnings-
ordninger vil i sagens natur afhange af det konkrete projekt.
Bestemmelserne om overvagning stiller ikke yderligere krav
om overvagning, end hvad der kraeves i henhold til anden
EU-lovgivning og dansk ret igvrigt. Typen af parametre, der
skal overvéages, og varigheden af overvagningen skal sta i et
rimeligt forhold til projektets art, placering og dimensioner
samt omfanget af dets indvirkninger pa miljget.

I medfar af forslaget til vejlovens § 17 k, stk. 2, og jernba-
nelovens § 38 k, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen stille
vilkar om Vejdirektoratets eller Banedanmarks overvagning
i den administrative tilladelse, hvis projektet har veesentlige
skadelige indvirkninger pa miljget. Kreeves der andre tilla-
delser til projektets anleg, drift og eventuelle nedrivning
kan vilkar om overvagning fastszttes i sadanne tilladelser,
safremt der er hjemmel i den lov, som tilladelsen eller tilla-
delserne udstedes pa grundlag af.

Lovforslaget fastsetter endvidere, jf. forslaget til vejl-
ovens § 17 o og jernbanelovens § 38 o, at Trafik- og Bygge-
styrelsen farer tilsyn med, at de foreslaede bestemmelser i
vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel 6 a samt vil-
kér for projektets gennemfarelse, overholdes.

2.2.6. Inddragelse af offentligheden og bergrte myndigheder

2.2.6.1. Gldende ret

Ligesom kravet om tilladelse og vurderingen af projektets
indvirkning pa miljget, jf. de almindelige bemaerkninger til
afsnit 2.2.1., er inddragelse af offentligheden et vasentligt
element i VVM-processen. VVVM-direktivet indeholder der-
for i artikel 6, 7 og 9 bestemmelser, som alle vedrgrer ind-
dragelse af offentligheden og bergrte myndigheder i forbin-
delse med en VVM-procedure.

Reglerne om hgring i direktivet opfylder Arhuskonvention
af 25. juni 1998 om adgang til oplysninger, offentlig delta-
gelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage og dom-
stolsprovelse pd miljgomrédet (herefter Arhuskonventio-
nen), der har til formal at sikre offentlighedens deltagelse i
forbindelse med vedtagelsen af konkrete projekter.

De galdende regler i VVM-bekendtgarelsen fastsatter i
overensstemmelse med direktivets krav bestemmelser om
inddragelse af offentligheden og bergrte myndigheder i de
forskellige faser af VVVM-proceduren jf. gennemgangen ne-
denfor i afsnit 2.2.6.1.1.-2.2.6.1.5.

2.2.6.1.1. Screening

VVM-bekendtgarelsen forudsatter, at bergrte myndighe-
der inddrages i hgringen over screeningsafgarelser. Der er
ingen frist i bekendtggrelsen. Safremt den kompetente myn-
dighed vurderer, at et ansggt projekt ikke er VVM-pligtigt,
offentliggeres denne afgarelse, jf. bekendtgarelsens § 3, stk.
3. Offentligheden skal i den forbindelse have stillet oplys-
ninger om ansggningen, afgagrelsen med begrundelse, samt
angivelse af, hvor der kan indhentes yderligere oplysninger,
til radighed.

2.2.6.1.2. Afgraensning af miljgkonsekvensrapportens
indhold (scoping)

Offentligheden og bergrte myndigheder skal have mulig-
hed for at pavirke indholdet af miljgkonsekvensrapporten og
komme med synspunkter og forslag. Afgraensning af miljg-
konsekvensrapportens indhold (scoping) er i dansk ret im-
plementeret som en del af idéfasen og bestér i at offentligge-
re bygherrens projektgnske med indkaldelse af ideer og for-
slag til processen. Idéfasen skal veere minimum 14 dage,
men for stgrre projekter er der praksis pa op til 8 uger for at
sikre tilstraekkelig tid til f.eks. afholdelse af borgermader.

2.2.6.1.3. Miljgkonsekvensrapporten

Nér miljgkonsekvensrapporten (ogsa kaldet VVM-redegg-
relsen) er udarbejdet, offentliggeres rapporten med henblik
pa hering af offentligheden og berarte myndigheder. Hg-
ringsfristen skal vaere mindst vaere 8 uger, jf. VVM-bekendt-
garelsens § 6, stk. 2.

2.2.6.1.4. International hgring

Miljg- og Fedevareministeriet er ressortmyndighed for
kontakter til nabostater i forbindelse med gennemfgarelsen af
internationale hgringer af de projekter, der kan forventes at
fa vaesentlige indvirkninger pa miljget i en anden stat.

2.2.6.1.5. Afgarelse om tilladelse

Nér den kompetente myndighed har truffet afgarelse om
at tillade et anleeg, skal denne afgerelse offentliggeres, jf.
VVM-bekendtgerelsens § 7, stk. 7. Offentliggerelsen skal
som minimum indeholde
1) oplysning om indholdet af beslutningen, begrundelser og

betragtninger, der ligger til grund for beslutningen,

2) en beskrivelse af de vigtigste foranstaltninger til at undga,
nedbringe og om muligt neutralisere de vaerste skadelige
virkninger af anlaegget, og

3) VVM-tilladelsen og de betingelser, der eventuelt er knyt-
tet til den.

Safremt myndigheden har truffet afgarelse om ikke at til-

lade et anleeg, skal denne afggrelse og begrundelsen herfor
offentliggares, jf. VVVM-bekendtgerelsens 8§ 7, stk. 4.

2.2.6.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

/ndringen af VVM-direktivet i 2014 viderefgrer i artikel
6, 7 og 9 krav om inddragelse af offentligheden og berarte
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myndigheder. Som noget nyt fremgér det af direktivet, at
medlemsstaterne skal treffe de ngdvendige foranstaltninger
for at sikre, at de relevante oplysninger er elektronisk til-
gengelige for offentligheden. Endvidere fastsettes det, at
hgring af den bergrte offentlighed om miljgkonsekvensvur-
deringen ikke ma veere kortere end 30 dage.

VVM-direktivet foreslas implementeret i vejloven og jern-
baneloven saledes, at direktivets krav til inddragelse af of-
fentligheden og bergrte myndigheder i de forskellige faser af
VVM-processen, sikres, jf. gennemgangen nedenfor i afsnit
2.2.6.2.1.-2.2.6.2.6.

2.2.6.2.1. Screening

I medfgr af forslaget til vejlovens § 17 d, stk. 3, og jernba-
nelovens 8 38 d, stk. 3, skal Trafik- og Byggestyrelsen hare
berarte myndigheder, som udpeges konkret for det enkelte
projekt, jf. forslaget til vejlovens § 17 d, stk. 4, og jernbane-
lovens 8§ 38 d, stk. 4, inden Trafik- og Byggestyrelsen treef-
fer en screeningsafgerelse. | medfer af forslaget til vejl-
ovens § 17 d, stk. 6, og jernbanelovens § 38 d, stk. 6, skal
Trafik- og Byggestyrelsen offentliggere screeningsafgarel-
sen.

2.2.6.2.2. Afgrensning af miljgkonsekvensrapportens ind-
hold (scoping)

I medfar af forslaget til vejlovens 8 17 f, stk. 2, og jernba-
nelovens § 38 f, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen hgre
berarte myndigheder, som udpeges konkret for det enkelte
projekt, jf. forslaget til vejlovens § 17 f, stk. 3, og jernbane-
lovens § 38 f, stk. 3, forud for Trafik- og Byggestyrelsens
udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger
skal veere, som Vejdirektoratet og Banedanmark skal frem-
leegge i miljgkonsekvensrapporten. Som navnt i de alminde-
lige bemarkninger afsnit 2.2.3 &ndres geeldende ret dermed
séledes, at offentligheden ikke leengere skal heres i forbin-
delse med en scopingfase, hvilket er i overensstemmelse
med de krav direktivet stiller, og i gvrigt formalet med di-
rektivets bestemmelser om en scopingfase.

Som navnt under afsnit 2.2.3. skal det dog hertil bemaer-
kes, at VVejdirektoratet og Banedanmark fortsat kan inddrage
offentligheden i forbindelse med projekteringen af styrelser-
nes projekter, f.eks. afholde borgermgder og lignende, som
hidtil. Bestemmelsen skal alene ses i forhold til neerveerende
implementering af VVM-direktivet, hvilket ikke har indfly-
delse pa styrelsernes praksis for gvrig inddragelse af offent-
ligheden i forbindelse med gennemfarelse af projekter.

2.2.6.2.3. Miljgkonsekvensrapporten

I medfar af forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, og jernba-
nelovens § 38 h, stk. 2, falger det, at Trafik- og Byggestyrel-
sen skal sende ansggningen, miljgkonsekvensrapporten og
eventuelt supplerende oplysninger i hgring med henblik pa
at give bergrte myndigheder, som udpeges konkret for det
enkelte projekt, jf. forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 5, og
jernbanelovens § 38 h, stk. 5, og offentligheden, mulighed
for at afgive udtalelse til miljgkonsekvensrapporten, herun-
der ansggningen om tilladelse. Fristen herfor fastsattes i

lovforslaget til 8 uger, uanset at direktivet alene stiller krav
om en hgringsfrist pd mindst 30 dage. Med henblik pa at
sikre tilstreekkelig tid til inddragelse af offentligheden, fore-
slas det dog, at en hgringsfrist pd i udgangspunktet mini-
mum 8 uger opretholdes i overensstemmelse med geeldende
ret. | de tilfeelde, hvor hgringerne af miljgkonsekvensrappor-
ten er afsluttet, og der opstér behov for at gennemfare en
supplerende miljgkonsekvensvurdering, kan hgringen over
en supplerende miljgkonsekvensrapport, dog ske med en hg-
ringsfrist pa mindst 30 dage. Der henvises til bemarkninger-
ne til de foresldede § 17 h, stk. 2-4, i vejloven og de foresla-
ede § 38 h, stk. 2-4, i jernbaneloven for en nermere beskri-
velse heraf.

2.2.6.2.4. International hgring

I medfar af forslaget til vejlovens § 17 i og jernbanelovens
8§ 38 i skal der gennemfgres internationale hegringer i de til-
felde, hvor et projekt har grenseoverskridende effekter,
dvs. kan forventes at fa vaesentlig indvirkning pa miljget i en
anden stat. | praksis gennemfgres denne hgring af miljg- og
fadevareministeren, som er udpeget til ressortmyndighed for
gennemfgrelse af internationale hgringer.

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 7,
hvor processen for initiering af hgring af stater af et konkret
projekt beskrives. Bestemmelsen omhandler primert hgring
af stater, nar et projekt pa dansk grund enten forventes at ha-
ve grenseoverskridende vaesentlige pavirkninger af miljget,
eller nar et projekts udstraekning i sig selv er graenseover-
skridende, som f.eks. planlaegningen for eller etableringen af
visse infrastrukturprojekter kan vere det. Der henvises til
bemarkningerne til de foreslaede § 17 i i vejloven og § 38 i
i jernbaneloven for en nzermere beskrivelse af denne proced-
ure.

2.2.6.2.5. Afgarelse om tilladelse

I medfer af forslaget til vejlovens § 17 m, stk. 1, og jern-
banelovens § 38 m, stk. 1, skal Trafik- og Byggestyrelsen
efter at have truffet afgerelse om at give eller nagte tilladel-
se straks informere offentligheden og bergrte myndigheder
og sikre, at oplysninger 1) om indholdet af afgarelsen og de
betingelser, der eventuelt er knyttet hertil, 2) om de vigtigste
begrundelser og overvejelser, der ligger til grund for afge-
relsen, herunder oplysninger om proceduren for offentlighe-
dens deltagelse, 3) om resuméet af resultaterne af de harin-
ger, der er foretaget 4) der er indsamlet til brug for miljeg-
konsekvensrapporten, evt. supplerende oplysninger og resul-
tatet af hgringerne, stilles til radighed for offentligheden,
samt 5) om, hvorledes resultaterne og oplysningerne, der er
navnt i nr. 3 og 4, er indarbejdet i afgarelsen eller pd anden
méde taget i betragtning, navnlig eventuelle bemarkninger
fra bergrte stater i forbindelse med internationale hgringer,
er tilgengelige.

Endelig foreslas det i vejlovens § 17 m, stk. 2, og jernba-
nelovens § 38 m, stk. 2, at Trafik- og Byggestyrelsen skal
underrette alle stater, der er blevet hgrt ved projekter, hvor
der kan forventes indvirkninger pa miljget i en anden stat,
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ved at fremsende de oplysninger, der er naevnt ovenfor, til
den bergrte stat.

2.2.6.2.6. Elektronisk tilgengelighed for offentligheden til
oplysninger

Som noget nyt fremgar det af direktivets artikel 6, stk. 5,
at medlemsstaterne skal treffe de ngdvendige foranstaltnin-
ger for at sikre, at de relevante oplysninger er elektronisk til-
gengelige for offentligheden via i det mindste en central
portal eller let tilgeengelige adgangssteder pé det rette admi-
nistrative niveau. Dette krav stilles med henblik pa at styrke
offentlighedens adgang til rettidige miljgoplysninger og der-
med gge gennemsigtigheden i processen.

Feelles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal forega i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pa Vejdirektoratets og Banedan-
marks hjemmesider og Haringsportalen.dk. Offentliggarelse
pa styrelsernes hjemmesider og hgringsportalen imgdekom-
mer efter Transport- og Bygningsministeriets opfattelse be-
hovet for let tilgeengelig adgang til alle relevante oplysnin-
ger om projekter, herunder projektets indvirkning pa miljg-
et. Det foreslas derfor, jf. forslaget til vejlovens § 17 p og
jernbanelovens § 38 p, at transport- og bygningsministeren
administrativt kan fastsette regler om, at offentliggerelse af
oplysninger om projektet skal ske via en central elektronisk
portal, dvs. i farste omgang i overensstemmelse med gel-
dende praksis. Hjemmelen giver dog ogsa mulighed for, at
ministeren kan tilpasse kravene pa dette retsomrade efter be-
hov.

2.2.7. Forebyggelse af interessekonflikt

2.2.7.1. Geldende ret

P& samme made som en sagsbehandler kan komme i en
sadan interessekonflikt i en konkret sag, at der foreligger in-
habilitet efter forvaltningslovens kapitel 2, er det fast anta-
get i praksis, at ogsd myndigheder kan befinde sig i en situa-
tion, hvor myndigheden er inhabil. Forvaltningsloven inde-
holder ikke regler, der handterer myndighedsinhabilitet, men
det antages, at forvaltningslovens kapitel 2 om personlig,
speciel inhabilitet finder anvendelse med de modifikationer,
som er ngdvendige for at vurdere en myndigheds inhabilitet.
Til dette generelle regelset findes der i sektorlovgivningen
saerskilte regler, som tager sigte pa at handtere tilfaelde, hvor
der opstar spargsmal med hensyn til myndighedsinhabilitet.
Planlovens regler indeholder ikke i dag sarlige regler, der
har til formal at forebygge interessekonflikter i forbindelse
med VVM-procedurer.

2.2.7.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Det folger af VVVM-direktivets artikel 9 a, at medlemssta-
terne skal sikre, at den eller de kompetente myndigheder ud-
farer de opgaver, der falger af direktivet, pa objektiv vis og

ikke befinder sig i en situation, der giver anledning til en in-
teressekonflikt.

Det fremgar ogsa, at safremt den kompetente myndighed
ogsa er bygherre, skal medlemsstaterne som led i deres
strukturering af administrative kompetencer i det mindste
sarge for en passende adskillelse mellem uforenelige funkti-
oner i forbindelse med varetagelsen af de opgaver, der fal-
ger af direktivet.

Trafik- og Byggestyrelsen udpeges i denne lov som kom-
petent VVM-myndighed og er saledes ansvarlig for, at der
gennemfares en VVM-procedure for Vejdirektoratets og Ba-
nedanmarks anleegsprojekter. Trafik- og Byggestyrelsen skal
i den forbindelse bl.a. treeffe screeningsafgarelser og medde-
le VVM-tilladelse til projektet.

Trafik- og Byggestyrelsen varetager saledes alene rollen
som VVM-myndighed, mens Vejdirektoratet og Banedan-
mark varetager rollerne som anlagsmyndigheder.

Trafik- og Byggestyrelsen varetager allerede i dag rollen
som kompetent VVM-myndighed i henhold til havnelovgiv-
ningen, for s& vidt angér projekter pa sgterritoriet indenfor
en erhvervshavns daekkende varker indenfor havnens sgom-
rade. Trafik- og Byggestyrelsen har séledes allerede i dag
erfaring med miljgkonsekvensvurdering af konkrete projek-
ter.

I medfar af forslaget til vejlovens § 17 n og jernbanelo-
vens § 38 n er Trafik- og Byggestyrelsen uafhangig af in-
struktioner om den enkelte sags behandling og afgarelse i
henhold til vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel 6
a. Det betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen ikke er under-
lagt transport- og bygningsministerens instruktionsbefgjelse,
nar Trafik- og Byggestyrelsen varetager opgaver i relation
til gennemfarelsen af en VVVM-procedure af statslige vej- og
jernbaneprojekter og skal meddele administrativ tilladelse
hertil, dvs. varetager rollen som VVM-myndighed.

Det kan hertil bemeerkes, at Trafik- og Byggestyrelsen al-
lerede i dag er uafhaengig af Transport- og Bygningsministe-
riets departement i relation til Trafik- og Byggestyrelsens
rolle som sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet. Trafik-
og Byggestyrelsen er saledes allerede i dag tildelt en rolle
efter hvilken, styrelsen skal fungere uafhangig af departe-
mentet og dets gvrige styrelser.

Det skal desuden bemerkes, at Transport- og Bygnings-
ministeriet ikke vurderer, at direktivets krav i artikel 9 a
ngdvendigger, at Trafik- og Byggestyrelsen er uafhangig af
Transport- Bygningsministeriets departement i forbindelse
med afgarelserne, som treffes i henhold til de foresléede be-
stemmelser i vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel
6 a. Men henset til, at der i dette lovforslag etableres en per-
manent ordning, hvorefter Trafik- og Byggestyrelsen som en
underordnet myndighed til Transport- og Bygningsministe-
riet udpeges til VVM-myndighed og giver VVM-tilladelse
til Vejdirektoratet og Banedanmark, som ogsa er underord-
net departementet, vurderer Transport- og Bygningsministe-
riet det imidlertid hensigtsmaessigt, at Trafik- og Byggesty-
relsen ikke er underlagt instruktionsbefgjelse i forbindelse
med disse afgarelser.
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Endelig kan det bemarkes, at Trafik- og Byggestyrelsens
afgarelser kan efterprgves ved domstolene, jf. de almindeli-
ge bemarkninger i afsnit 2.4. om sggsmal.

2.2.8. One stop shop

2.2.8.1. Geldende ret

Ved ’one stop shop’ forstas, at bygherren kun behgver at
henvende sig til én myndighed for at ansgge om en tilladel-
se. Afhangig af den konkrete udformning af ordningen kan
der veere tale om at samkare forskellige tilladelses-, dispen-
sations- eller godkendelsesordninger.

I forhold til miljgvurderingen af den kommunale planleg-
ning efter planloven har det siden 2005 veeret muligt at
samkgre hgringsprocesser og vurderinger efter den gelden-
de miljgvurderingslov, som indeholder regler for strategiske
miljgvurderinger (SMV), og VVM-reglerne i planloven, nar
kommunalbestyrelsen skulle udarbejde planleegning og vur-
dering for et konkret projekt. Det har iseer haft betydning for
de kommuneplantilleeg, som det frem til 1. januar 2013 var
obligatorisk for kommunalbestyrelsen at udarbejde for
VVM-pligtige projekter. Dette processuelle overlap mellem
miljevurderingen af planlegningen (SMV) og miljgkonse-
kvensvurderingen af konkrete projekter (VVM) svarer til
den koordinerende procedure, der omtales i SMV-direkti-
vets artikel 11, stk. 2.

Der er i dag ikke etableret ordninger som samkarer pro-
cesser og vurderinger vedrgrende VVM-direktivet, direktiv
2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle (fuglebeskyttel-
sesdirektivet) og/eller direktiv 92/43/E@F om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter (habitatdirektivet).

2.2.8.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Efter &ndringen af VVM-direktivet skal medlemsstaterne,
hvor det findes relevant, organisere en one stop shop, nar et
konkret projekt giver anledning til at gennemfgre vurderin-
ger vedrgrende miljgspargsmal efter VVVM-direktivet, fugle-
beskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet.

Det @ndrede VVM-direktiv giver ogsd medlemsstaterne
mulighed for at fastleegge en samordnet og/eller falles pro-
cedure for projekter, for hvilke kravet om en miljgkonse-
kvensvurdering hidrgrer bade fra VVVM-direktivet og anden
EU-lovgivning.

I medfer af forslaget til vejlovens 8 17 q og jernbanelo-
vens § 38 q folger det i overensstemmelse med kravene i di-
rektivet, at transport- og bygningsministeren fastsatter reg-
ler om samordnede og eller falles procedurer (one stop
shop’) for statslige vej- og jernbaneprojekter, hvor kravet
om miljgkonsekvensvurdering hidrgrer bade fra denne lov
og fra fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet.

2.3. Statslige vej-
anlegslov)

og jernbaneanleg (tilladelse ved

2.3.1. Gennemfgrelse af en miljgkonsekvensvurdering for
projekter, der vedtages ved anlaegslov

2.3.1.1. Geldende ret

I Danmark er der tradition for, at starre transportinfra-
strukturprojekter vedtages i enkeltheder af Folketinget ved
en anlegslov, hvorved projektet opnar den forngdne VVM-
tilladelse forud for gennemfarelse af projektet. Anlaegsloven
er dermed den samlede bemyndigelse til transport- og byg-
ningsministeren til at gennemfare det pagaeldende projekt.

Disse projekter var tidligere formelt undtaget VVVM-direk-
tivets anvendelsesomrade, jf. 2011-direktivets artikel 1, stk.
4, og dermed ogsa undtaget den danske implementering i
bl.a. planloven, idet malene med VVM-direktivet blev naet
gennem lovgivningsprocessen. Det betyder bl.a., at der ikke
skal meddeles administrativ VVVM-tilladelse til projektet,
idet Folketingets vedtagelse af anlaegsloven treeder i stedet.

EU-Domstolen har flere gange taget stilling til udstraek-
ningen af VVM-direktivets undtagelse for projekter, der
vedtages ved lov. EU-Domstolen har i den forbindelse fast-
slaet, at direktivets undtagelse for projekter, der vedtages
ved lov, kun kan finde anvendelse, hvis loven frembyder
samme kendetegn, som en tilladelse. Den skal altsd give
bygherren ret til at gennemfare projektet. Derudover skal
projektet vaere vedtaget tilstraekkeligt praecist og endeligt,
saledes at loven i lighed med en tilladelse indeholder alle de
elementer i projektet, som er relevante for vurdering af det-
tes indvirkning pa miljoet. Lovgiver skal sledes veere i be-
siddelse af alle tilstreekkelige miljgoplysninger pa tidspunk-
tet for vedtagelsen af projektet. Dette skal mindst omfatte en
beskrivelse af projektet med oplysninger om placering, art
og dimensioner, en beskrivelse af patenkte foranstaltninger
med henblik pé at undgd, nedbringe og om muligt neutrali-
sere betydelige skadelige virkninger og de data, der er ngd-
vendige for at konstatere og vurdere, hvilke vaesentlige virk-
ninger projektet vil kunne fa for miljget.

| praksis har undtagelsen for projekter, der vedtages ved
anlegslov, altsd betydet, at Transport- og Bygningsministe-
riets projekter i overensstemmelse med EU-Domstolenes
praksis, forud for anlaegslovens vedtagelse, har gennemgaet
en miljgkonsekvensvurdering, og offentligheden er blevet
inddraget i processen i samme omfang, som hvis projekterne
var omfattet af direktivet. Vejdirektoratet, Banedanmark el-
ler det typisk statslige selskab, som transport- og bygnings-
ministeren har bemyndiget hertil, har siledes varetaget alle
relevante opgaver i relation til gennemfarelsen af miljgkon-
sekvensvurderinger i overensstemmelse med VVM-direkti-
vets krav. Uanset disse projekter saledes har veeret undtaget
fra direktivets anvendelsesomrade er de materielle krav, der
felger af direktivet, i praksis dog blevet fulgt. Dermed er det
sikret, at anleegsloven i lighed med en administrativ tilladel-
se har indeholdt alle de elementer i projektet, som er rele-
vante for vurderingen af projektets indvirkninger pa miljget.
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2.3.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

Det e@ndrede VVM-direktiv fra 2014 ophever artikel 1,
stk. 4, som undtager anlaegslovsprojekter fra VVM-direkti-
vets anvendelsesomrade. Dog finder direktivets bestemmel-
ser om offentlig haring fortsat ikke anvendelse pé projekter,
der vedtages i enkeltheder ved lov forudsat, at malene med
direktivet opfyldes ved lovgivningsprocessen. Ophavelsen
af bestemmelsen har til formal at tydeliggere anvendelses-
omradet for direktivet pa baggrund af erfaringerne fra gen-
nemfarelsen af direktivet og EU-Domstolens retspraksis.
Ophavelsen af bestemmelsen vil samtidig gare det klart, at
projekter, der meddeles tilladelse ved vedtagelse af en an-
legslov, skal gennemga en VVM-procedure, inden de ved-
tages - pd samme made som projekter, der meddeles admini-
strativ tilladelse.

Det foreslas, at den nuverende model, hvorefter visse
statslige vej- og jernbaneprojekter kan vedtages af Folketin-
get ved anlagslov, opretholdes. Det vil betyde, at Folketin-
gets vedtagelse af anleegsloven fortsat vil vare den samlede
bemyndigelse for transport- og bygningsministeren til at
igangseette et givent projekt, og loven vil traede i stedet for
en administrativ VVM-tilladelse. | medfer af forslaget til
vejlovens § 17 a, stk. 3, og jernbanelovens § 38 a, stk. 3,
kreever Vejdirektoratets og Banedanmarks etablering, udvi-
delse eller &ndring af statslige vej- og jernbaneprojekter ik-
ke administrativ tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen, nar
projektet opnér Folketingets tilladelse ved anlagslov.

Modellen sikrer, at statslige vej- og jernbaneprojekter, der
ofte er komplekse, bekostelige og omfatter store arealer med
stor betydning for borgere og virksomheder, ikke igangseet-
tes, far Folketinget har taget stilling til projektet i sin helhed.
Samtidig sikres det i overensstemmelse med direktivets for-
mal, at projekter, der bl.a. pd grund af deres art, dimensioner
eller placering, kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger
pa miljoet, undergives et krav om tilladelse og en miljgkon-
sekvensvurdering inden igangsattelse af projektet.

Da VVM-direktivet ikke lengere formelt undtager an-
legslovsprojekter fra direktivets anvendelsesomréade, vil
projekterne som noget nyt skulle fglge den foreslaede imple-
menterede VVM-procedure for statslige vej- og jernbane-
projekter i henholdsvis vejloven og jernbaneloven.

I praksis vil ophavelsen af direktivets undtagelse for pro-
jekter, der vedtages ved sarlig national lov, ikke medfere
starre andringer i forhold til den nuvarende retstilstand.
Den vasentligste endring er som beskrevet, at den gealden-
de praksis bliver formaliseret ved implementering i hen-
holdsvis vejloven og jernbaneloven.

VVM-proceduren for projekter, der vedtages ved anlaegs-
lov, svarer indholdsmaessigt til den procedure, der er fastlagt
i den administrative procedure, jf. neermere de almindelige
bemerkninger i afsnit 2.2, dog med de processuelle fravigel-
ser, som er ngdvendige for at opretholde den geldende prak-
sis, hvorefter stgrre vej- og jernbaneprojekter vedtages ved
anlagslov.

Vejdirektoratet og Banedanmark vil saledes ikke i disse
tilfeelde indgive ansggning om projektet til Trafik- og Byg-
gestyrelsen, jf. forslaget til vejlovens § 17 b og jernbanelo-
vens § 38 b, medmindre der er tale om et projekt omfattet af
vejlovens og jernbanelovens foreslédede bilag 2, hvorefter
Trafik- og Byggestyrelsen skal treeffe screeningsafgarelse. |
stedet vil projektet blive igangsat pa baggrund af en politisk
beslutning — typisk en konkret politisk aftale mellem rege-
ringen og en kreds af forligspartier. VVejdirektoratet og Ba-
nedanmark skal, inden projektet vedtages ved anlagslov,
udarbejde en miljgkonsekvensrapport, jf. forslaget til vejl-
ovens § 17 g og jernbanelovens § 38 g. Denne bestemmelse
regulerer det indholdsmassige niveau af miljgkonsekvens-
rapporten, og denne finder anvendelse for alle projekter,
hvad enten de vedtages ved anlagslov eller meddeles admi-
nistrativ tilladelse.

Lovens bestemmelse om offentlig hagring over miljgkon-
sekvensrapporten, jf. forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, og
jernbanelovens § 38 h, stk. 2, finder ikke anvendelse pa pro-
jekter, der vedtages i enkeltheder lov. Dette svarer til det
&ndrede VVM-direktivs artikel 2, stk. 5, hvorefter projekter
i de tilfelde, hvor de vedtages ved en sarlig national lov,
fritages fra de i VVVM-direktivet fastlagte bestemmelser om
offentlig hgring (bortset fra internationale hgringer, jf. di-
rektivets artikel 7 og forslaget til vejlovens § 17 i og jernba-
nelovens § 38 i), forudsat direktivets mal vedrgrende offent-
lig hering opfyldes gennem lovgivningsproceduren. Denne
undtagelse geelder alene for hgring af offentligheden og ikke
den hgring, der skal gennemfgres af bergrte myndigheder.
Det er dog fast praksis, at Vejdirektoratet og Banedanmark
gennemfgrer offentlige hgringer over projektet, som svarer
til de hgringer, som Trafik- og Byggestyrelsen ville have
gennemfart, safremt projektet skulle meddeles administrativ
tilladelse. Det er ikke hensigten med dette lovforslag at &n-
dre pa denne praksis. Vejdirektoratet og Banedanmark vil
saledes i overensstemmelse med galdende praksis hare of-
fentligheden parallelt med hgringen af bergrte myndigheder.
Vejdirektoratet og Banedanmark vil ogsa sikre, at andre sta-
ter hares, safremt projektet har greenseoverskridende effek-
ter i overensstemmelse med de principper, der er fastlagt i
forslaget til vejlovens § 17 i og jernbanelovens § 38 i. Vejdi-
rektoratet og Banedanmark vil saledes i disse tilfelde vare-
tage de opgaver, som Trafik- og Byggestyrelsen i henhold til
de foresldede bestemmelser ville skulle varetage, hvis pro-
jektet blev meddelt administrativ tilladelse.

Ligesom det er tilfeeldet for de projekter, der meddeles ad-
ministrativ tilladelse, gennemfgres hgringerne over miljg-
konsekvensrapporter, der vedtages ved anlaegslov, med en
heringsfrist pa mindst 8 uger til at fremkomme med be-
merkninger til rapporten. | de tilfeelde, hvor hgringen over
miljgkonsekvensrapporten er afsluttet, og der opstar behov
for at gennemfgre en supplerende miljgkonsekvensvurde-
ring, kan hgringen over en supplerende miljgkonsekvensrap-
port, dog ske med en hgringsfrist pA mindst 30 dage. Der
henvises til bemerkningerne til de foreslaede § 17 h, stk.
2-4, i vejloven og de foreslaede § 38 h, stk. 2-4, i jernbane-
loven for en naermere beskrivelse heraf.
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Det skal hertil bemarkes, at direktivet ogsa giver mulig-
hed for at, at medlemsstaterne fra sag til sag, og safremt der
er hjemmel hertil i national ret, kan beslutte ikke at anvende
direktivet pa projekter eller dele af projekter, der alene tje-
ner et forsvarsformal eller projekter, der alene tjener et civilt
beredskabsformal, hvis medlemsstaterne vurderer, at en sa-
dan anvendelse ville skade disse formal. Direktivet giver og-
sd mulighed for at medlemsstaterne i undtagelsestilfelde
kan fritage et konkret projekt fra direktivets bestemmelser,
hvis anvendelsen af disse bestemmelser vil skade formalet
med projektet, forudsat malene med direktivet opfyldes.

Transport- og Bygningsministeriet finder ikke disse und-
tagelser relevante for Transport- og Bygningsministeriets
omréde, hvorfor der ikke er fastsat bestemmelser herom i
dette lovforslag.

Det skal desuden bemarkes, at projekterne er omfattet af
forslaget til vejlovens § 17 d og jernbanelovens § 38 d om
screeningsafggrelser og forslaget til vejlovens § 17 f og
jernbanelovens § 38 f om afgreensning af miljgkonsekvens-
rapportens indhold (scoping). Det skal dog hertil samtidig
bemarkes, at de projekter, der vedtages ved anlagslov, ofte
vil have en sidan karakter, at projekterne er umiddelbart
VVM-pligtige, dvs. omfattet af vejlovens og jernbanelovens
foreslaede bilag 1. Bestemmelsen om en screeningsafgarelse
forventes saledes at have begraenset betydning for de projek-
ter, der vedtages ved anlagslov.

Anlaegsloven skal beskrive anlaegsprojektet i alle enkelt-
heder og indeholde oplysninger om miljgkonsekvensrappor-
ten, eventuelle supplerende oplysninger, og resultatet af de
haringer, der er foretaget, herunder eventuelle internationale
hgringer ved projekter med granseoverskridende miljgef-
fekter. Indholdet af de oplysninger, der skal fremga af an-
leegsloven, svarer saledes i praksis til karakteren af de oplys-
ninger, som Trafik- og Byggestyrelsen administrativt skal
treeffe afgorelse pa baggrund af, jf. forslaget til vejlovens §
17 j og jernbanelovens § 38 j.

Vejdirektoratet og Banedanmark sikrer ogsa, at Folketin-
get forud for anlegslovens vedtagelse i overensstemmelse
med geeldende praksis far hgringsnotat over de hgringssvar,
der er indkommet i forbindelse med hgring over henholdsvis
miljokonsekvensvurderingen og forslaget til anlaegsloven,
forelagt.

Vejdirektoratet og Banedanmark skal desuden sikre, at til-
svarende oplysninger, som den administrative tilladelse skal
indeholde, jf. forslaget til vejlovens § 17 k, stk. 1, og jernba-
nelovens 38 k, stk. 1, herunder de miljgmaessige betingelser,
der er knyttet til afgarelsen, en beskrivelse af alle projektets
serkender og de foranstaltninger, der patenkes truffet for at
undga, forebygge eller begreense og om muligt neutralisere
vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget, samt oplys-
ninger om eventuelle vilkar for projektets gennemfarelse,
stilles til rddighed for Folketinget i forbindelse med anlags-
lovsforslagets fremseettelse. Dette svarer til gaeldende prak-
sis.

Vejdirektoratet og Banedanmark skal ligeledes i praksis
sikre, at miljgkonsekvensrapporten og eventuelle suppleren-

de oplysninger er tidssvarende i forhold til miljgkonse-
kvensvurderingen af det konkrete projekt, hvilket svarer til
det krav, der stilles til Trafik- og Byggestyrelsen i den admi-
nistrative procedure.

Safremt projektet har vaesentlige skadelige indvirkninger
pa miljget, vil der i anlegsloven blive fastsat bestemmelser
om Vejdirektoratets og Banedanmarks overvagning heraf.
Dette svarer i praksis til de krav, der stilles i den administra-
tive procedure, jf. forslaget til vejlovens § 17 Kk, stk. 2, og
jernbanelovens § 38 k, stk. 2..

Ved etablering af anleg i medfer af anlegslove farer
transport- og bygningsministeren tilsyn med, at anleegspro-
jektet gennemfgres med hjemmel i anleegsloven, herunder i
overensstemmelse med miljgkonsekvensrapporten samt det
overvagningsprogram, som beskrives i rapporten. Det vil i
praksis veere Vejdirektoratet og Banedanmark, der er an-
svarlig for at sikre, at projektet gennemfares i overensstem-
melse med anlagslovsloven. Det galder bl.a. ogsé i forhold
til afveergeforanstaltninger, som beskrives i bemerkningerne
til loven, herunder at den forudsatte erstatningsnatur udvik-
ler sig og plejes frem til erstatningsformalet er opfyldt.

Overvagningen skal i anleegslovens bemarkninger beskri-
ve den opfelgning og evaluering, der skal ske i forbindelse
med etablering af f.eks. kompenserende foranstaltninger el-
ler afvaergeforanstaltninger. | de tilfeelde, hvor overvagning
kan ske gennem eksisterende overvagning, herunder den
overvagning, som Miljg- og Fedevareministeriet foretager,
bgr man gare brug af tilgengelige data herfra.

Endelig skal Vejdirektoratet og Banedanmark, underrette
transport- og bygningsministeren, hvis der efter anlaegslo-
vens vedtagelse fremkommer oplysninger, som neavnt i for-
slagene til vejlovens § 17 I, nr. 1-3, og jernbanelovens 8§ 38
I, nr. 1-3, om projektets skadelige indvirkninger pa miljget.
Safremt transport- og bygningsministeren vurderer, at de
nevnte oplysninger kraever en supplerende miljgkonse-
kvensvurdering og/eller projektendring, som vil forudsatte
en &ndring af anlaegsloven, underretter ministeren herefter
Folketingets Transport- og Bygningsudvalg. Transport- og
bygningsministeren kan herunder velge at underrette Folke-
tingets Transport- og Bygningsudvalg om oplysninger af
denne Kkarakter, uden at det ngdvendigvis farer til en a&n-
dringslov.

Nér anlegsloven er vedtaget, sarger Vejdirektoratet og
Banedanmark for, at de samme oplysninger stilles til radig-
hed for offentligheden og eventuelt bergrte stater ved pro-
jekter med graenseoverskridende miljgpavirkninger, som
hvis tilladelsen var meddelt administrativt, jf. forslaget til
vejlovens 8 17 m, stk. 3 og 4, og jernbanelovens § 38 m, stk.
3 0g 4.

Det skal bemazrkes, at safremt der opstar behov for pro-
jektendringer efter anleegslovens vedtagelse, og disse &n-
dringer ngdvendigger en supplerende miljgkonsekvensvur-
dering, kan dette fglge den administrative procedure, som
fastlagt i denne lov. Det kan dog ikke udelukkes, at projek-
tendringerne kan have en sadan karakter, at det kan blive
ngdvendigt at fremsette en &ndringslov. Transport- og byg-
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ningsministeren vil i givet fald rette henvendelse til Trans-
port- og Bygnings Folketingets Transport- og Bygningsud-
valg og forligskredsen bag det konkrete projekt, med hen-
blik pa at aftale processen herfor. Safremt der vedtages en
&ndringslov indeholdende en supplerende miljgkonsekvens-
vurdering, vil denne ogsa falge den beskrevne anlegslovs-
proces.

2.4. Spgsmal

2.4.1. Geeldende ret

VVM-direktivets artikel 11, stk. 1, fastseetter krav om, at
medlemsstaterne skal sikre, at medlemmer af den bergrte of-
fentlighed, som har tilstreekkelig interesse, eller som ger
geeldende, at en rettighed er kraenket, nér dette er en forud-
setning i henhold til medlemsstatens forvaltningsretlige reg-
ler, har adgang til ved en domstol eller et andet uafhaengigt
0g upartisk ved lov nedsat organ at fa pravet den materielle
og processuelle lovlighed af enhver afgarelse, handling eller
undladelse, der er omfattet af direktivets bestemmelser om
offentlig deltagelse. Direktivet bestemmer i artikel 11, stk.
3, at medlemsstaterne skal fastsztte, hvad der forstas ved til-
straekkelig interesse og krenkelse af en rettighed. | den for-
bindelse falger det af direktivet, jf. artikel 1, stk. 2, litra e, at
den bergrte offentlighed defineres som den del af offentlig-
heden, som er bergrt af, kan blive bergrt af eller har en inte-
resse i de beslutningsprocedurer, som miljgkonsekvensrap-
porten udarbejdes i henhold til. Enhver ikke-statslig organi-
sation, der arbejder for at fremme miljgbeskyttelse, og som
opfylder alle krav efter national lovgivning, anses for omfat-
tet heraf.

Muligheden for efterprgvelse skal i overensstemmelse
med Arhuskonventionen, som er indarbejdet i VVM-direkti-
vet, veere fair, rimelige, betimelige og ikke uoverkommeligt
dyre.

I medfer af VVVM-bekendtgarelsen er der fastsat bestem-
melse om, at Natur- og Miljgklagenavnet behandler klager
over administrative afggrelser. De af Transport- og Byg-
ningsministeriets projekter, som opnar tilladelse ved Folke-
tingets vedtagelse af en anlaegslov, kan alene efterpraves
ved domstolene.

2.4.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foreslaede ordning

VVM-direktivets krav i artikel 11, stk. 1, betyder, at med-
lemsstaterne skal sikre, at den bergrte offentlighed har ad-
gang til at fa efterprgvet den materielle og processuelle lov-
lighed af enhver afgarelse, som er omfattet af direktivets be-
stemmelser om offentlig deltagelse.

Ministeriet finder, at en efterpragvelse ved de danske dom-
stole af Trafik- og Byggestyrelsens afgarelser fuldt ud sva-
rer til kvaliteten af en efterprovelse ved et administrativt
klagenaevn. Hertil kommer, at en afggrelse fra et administra-
tivt klagenavn, s& som Natur- og Miljgklagenavnet, under
alle omstendigheder ville kunne indbringes for domstolene.
Ordningen i lovforslaget sikrer saledes, at der ikke er flere
sagsgange end ngdvendigt, farend der foreligger en endelig

afgarelse i sagen. Samtidig sikrer kravene i Arhuskonventi-
onen, jf. neermere nedenfor bemarkningerne til forslaget til
vejlovens § 132, stk. 7, og jernbanelovens § 115 g, stk. 2, at
en prgvelse ved domstolene ikke er uoverkommeligt dyr for
de bergrte parter.

Det foreslas derfor i vejlovens § 132, stk. 6, og jernbane-
lovens § 115 a, at Trafik- og Byggestyrelsens afgarelser ef-
ter vejlovens kapitel 2 a, hhv. jernbanelovens kapitel 6 a ik-
ke kan paklages til anden administrativ myndighed. | stedet
vil der vaere mulighed for efterpragvelse af Trafik- og Bygge-
styrelsens afgerelser ved domstolene.

Dermed vil der ikke leengere vare klageadgang over de
afgorelser, der treeffes som led i gennemfarelsen af en
VVM-procedure for de projekter, hvor der meddeles admi-
nistrativ tilladelse. Der vil imidlertid veere adgang til efter-
provelse af afggrelserne ved domstolene, ligesom det i dag
er tilfeldet for de projekter, der vedtages ved anlegslov.

Med henblik pa at sikre, at omkostningerne i forbindelse
med sddanne miljgmaessige sggsmal ikke er uoverkomme-
ligt dyre for de berarte parter, foreslds det i vejlovens § 132,
stk. 7, og jernbanelovens § 115 a, stk. 2, at retten skal pése,
at disse omkostninger ikke er uoverkommeligt dyre for de
berarte parter. Denne bestemmelse finder ogsa anvendelse
pa efterpravelse pd miljgmaessige segsmal af de anlagslove,
der meddeler tilladelser til projekter. Udgangspunktet i rets-
plejeloven er, at den tabende part skal erstatte de udgifter,
som den vindende part har afholdt, forudsat disse har varet
forngdne til sagens forsvarlige udfarelse. Udgifter til bistand
af advokat m.v. erstattes med et passende belgb, og de gvri-
ge udgifter erstattes fuldt ud. | medfer af retsplejelovens §
312, stk. 3, kan retten dog bestemme, at den tabende part ik-
ke eller kun delvist skal erstatte modparten de paferte udgif-
ter, hvis sarlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil
kunne foreligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes
at ville veere uoverkommeligt hgje for den pagaldende, hvor
der i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtel-
ser m.v., er et krav om, at de tilgengelige retsmidler ikke
mé veere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen har til hen-
sigt at sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen
om, at de tilgeengelige retsmidler ikke mé vere uoverkom-
meligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstds i overens-
stemmelse med konventionen og VVM-direktivet samt EU-
Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf. herved bl.a.
EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 i sag
C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og 13. februar 2014
i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien.

Det folger af de almindelige processuelle regler i Dan-
mark, at enhver, der har en individuel retlig interesse, kan
anlagge retssag. Det er Transport- og Bygningsministeriets
opfattelse, at den almindelige segsmalsadgang opfylder Ar-
huskonventionens krav om klageadgang i de tilfeelde, hvor
det ikke er muligt at indbringe klage ved administrativ re-
kurs.

I medfar af forslaget til vejlovens § 132, stk. 8, og jernba-
nelovens § 115 a, stk. 3, er fristen for domstolsprgvelse af
afgarelser efter vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens ka-
pitel 6 a senest 6 maneder efter, at afggrelsen er offentlig-
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gjort. Med den foreslaede sggsmalsfrist sikres det, at der ef-
ter en vis periode ikke kan rejses tvivl ved domstolene om
rigtigheden af en afgerelse efter loven. Fristen geelder et-
hvert miljgmassigt segsmal mod myndighederne, der forud-
seetter en provelse af den pagaldende afggrelse. Sggsmals-
fristen kan ikke fraviges af den myndighed, der har truffet
den pégeldende afgarelse. Sggsmalsfristen regnes fra dag-
en, hvor afggrelsen er offentliggjort. Bestemmelsen finder
alene anvendelse pa de afgerelser, der treeffes i medfer af
den administrative procedure for projekter omfattet af for-
slaget til vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2, og jernbanelovens §
38 a, stk. 1 og 2.

2.5. Implementering af det endrede VVM-direktiv i
havneloven og Ilov om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S

2.5.1. Geldende ret

I medfgr af havnelovens bestemmelser kan transport- og
bygningsministeren fastsatte regler eller treeffe bestemmel-
ser med henblik pa at gennemfare eller anvende internatio-
nale konventioner og EU-regler om forhold, der er omfattet
af havneloven, herunder forordninger, direktiver og beslut-
ninger om naturbeskyttelse pd havneomrader. VVM-be-
kendtgarelsen for sgterritoriet er pa den baggrund udstedt
med henblik pa, at der gennemfagres en VVM-procedure i
overensstemmelse med direktivets krav i forhold til havne-
projekter pa sgterritoriet inden for en erhvervshavns deek-
kende veerker og inden for havnens sgomrade.

Tidligere var bekendtggrelsen i det hele underlagt Trans-
port- og Bygningsministeriets ressortomrade. Ved kongelig
resolution af 3. februar 2014 blev det imidlertid bestemt, at
ressortansvaret for Kystdirektoratet med tilhgrende sagsom-
rader — undtagen ejerskabet til fergelejerne i Bgjden og
Fynshav samt sager vedrgrende lov om havne og lov om
Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S —
skulle overdrages fra Transportministeriet (nu Transport- og
Bygningsministeriet) til Miljgministeriet (nu Miljg- og Fe-
devareministeriet). Administrationen af VVVM-bekendtggrel-
sen for sgterritoriet har sidenhen veeret delt mellem Kystdi-
rektoratet og Trafik- og Byggestyrelsen, som overtog ansva-
ret fra Kystdirektoratet for projekter omfattet af havneloven
og lov Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn /S, dvs., for havneprojekter pa sgterritoriet inden for
en erhvervshavns daekkende verker og inden for havnens
sgomrade. Kystdirektoratet administrerer bekendtgarelsen i
forhold til projekter pa seterritoriet, dvs. uden for en er-
hvervshavns dekkende verker. | det omfang et havnepro-
jekt bade deekker havnens sgomrade og landomrader i sam-
me havn, vil landdelen af projektet skulle miljgundersgges
efter planlovens bestemmelser, dvs. efter VVM-bekendtgg-
relsen for landprojekter.

De geldende regler om miljgkonsekvensvurdering af hav-
neprojekter er som navnt fastsat i VVM-bekendtgarelsen
for sgterritoriet. Det fremgar af bekendtgarelsen, at der ved
projekter, som vedrgrer sghandelshavne, anlgbsbroer til last-
ning og losning, der er forbundet med havneanlag til lands

og til vands (bortset fra feergebroer), der kan anlgbes af far-
tgjer pa over 1.350 tons, er obligatorisk VVM-pligt. Yderli-
gere er der obligatorisk VVVM-pligt ved enhver gndring eller
udvidelse af ovenstédende projekter, sdfremt en sddan an-
dring eller udvidelse i sig selv opfylder eventuelle fastsatte
teerskelveerdier. Endvidere indeholder VVM-bekendtgarel-
sen for sgterritoriet bestemmelser om, hvilke projekter der
skal gennemga en screeningsprocedure med henblik pa at
vurdere, om projektet er VVM-pligtigt.

Endeligt er de naermere regler om VVM-proceduren fast-
sat i bekendtggrelsen, herunder bestemmelser om offentlig-
garelse, krav til VVM-redeggrelsens narmere indhold samt
hgringer af bergrte myndigheder og organisationer.

2.5.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og
den foresldede ordning

Lovforslaget endrer ikke geeldende ret i forhold til kom-
petencer eller sagernes fordeling mellem Trafik- og Bygge-
styrelsen (havneprojekter inden for en erhvervshavns daek-
kende varker og inden for havnens sgomréade), Kystdirekto-
ratet (projekter pa sgterritoriet, dvs. uden for en havns deek-
kende veerker) eller kommunerne/Naturstyrelsen (landbase-
rede dele af et havneprojekt). Der skabes med lovforslagets
88 3 0g 4 klar hjemmel til, at transport- og bygningsministe-
ren i medfgr af havneloven og lov om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S kan implementere
VVM-direktivet.

Den geldende implementering af VVM-direktivet i
VVM-bekendtgarelsen for sgterritoriet vil herefter blive op-
dateret i overensstemmelse med andringerne af VVM-di-
rektivet. Bekendtggrelsen vil dog kun omfatte havneprojek-
ter inden for en erhvervshavns daekkende verker inden for
havnens sgomréde og ikke sgterritoriet generelt. Det bety-
der, at der vil blive fastsat regler, som implementerer krave-
ne efter det @ndrede VVM-direktiv til screeningsafgerelser,
bygherrens og VVM-myndighedens anvendelse af eller sik-
ring af adgang til kompetente eksperter, vilkidr om overvag-
ningsforanstaltninger ved et havneprojekts vesentlige ska-
desvirkninger for miljget m.v.

Der vil ogsa pa havneomradet blive fastsat regler om one
stop shop. Det betyder, at det med den reviderede bekendt-
garelse sikres, at bygherrer i havneprojekter kun skal hen-
vende sig med ansggning om at igangsatte projektet hos
Trafik- og Byggestyrelsen, som herefter er ansvarlig for og-
sd at vurdere projektet i forhold til fuglebeskyttelsesdirekti-
vet og habitatdirektivet. Det skal bemarkes, at Trafik- og
Byggestyrelsen fortsat alene vil treeffe afgerelse for sa vidt
angar havneprojekter inden for en erhvervshavns dekkende
veerker og pa havnens sgomrade. Safremt projektet udstraek-
ker sig til land eller pa saterritoriet i gvrigt, skal der indhen-
tes tilladelser herfor fra rette myndigheder.

Lovforslagets § 4, hvorefter de regler, der fastsettes i
medfar af havnelovens § 1 a, ogsa finder anvendelse for Kg-
benhavns Havn, treeder i kraft dagen efter offentliggarelse i
Lovtidende, dvs. far den gvrige del af loven, som farst trae-
der i kraft den 16. maj 2017 (implementeringsfristen for det
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&ndrede VVM-direktiv), jf. nermere de serlige bemarknin-
ger til lovforslagets § 7.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det of-
fentlige

Det forventes, at lovforslaget ikke vil indebaere vaesentlige
gkonomiske og administrative konsekvenser for staten som
helhed. De nye opgaver, som Trafik- og Byggestyrelsen skal
varetage, vil modsvare de faerre opgaver, som Naturstyrel-
sen fremover skal varetage, idet Naturstyrelsen ikke leengere
skal behandle VVM-ansggninger fra Vejdirektoratet og Ba-
nedanmark.

Der forventes ingen gkonomiske og administrative konse-
kvenser for kommunerne og regionerne.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Lovforslaget indfarer ikke nye eller ndrede skatter og af-
gifter, ligesom forslaget i gvrigt ikke paleegger erhvervslivet
gkonomiske byrder.

Lovforslaget vil i relation til statslige vej- og jernbanepro-
jekter ikke medfare erhvervsadministrative konsekvenser,
idet staten i disse tilfeelde er bygherre.

For sa vidt angar havneprojekter fastsattes reglerne ved
bekendtggrelse, og de erhvervsadministrative konsekvenser
vil blive vurderet i denne forbindelse.

Lovforslaget indeholder ikke gvrige direkte regulerings-
maessige krav til virksomhederne, hvorfor det vurderes, at
der ikke vil veere gvrige efterlevelseskonsekvenser.

Lovforslaget forventes ikke at medfgre sndring i antallet
af miljgkonsekvensrapporter og vurderes séledes ikke at ha-
ve afledte effekter pd samfundsniveau.

Lovforslaget vil indebare administrative a&ndringer inden
for dansk lovgivning, idet Trafik- og Byggestyrelsen frem-
over vil vaere kompetent VVM-myndighed for behandling af
Vejdirektoratets og Banedanmarks ansggninger om en
VVM-tilladelse. Overordnet vurderes forslaget at have en
positiv samfundsgkonomisk gevinst som fglge af faste sags-
behandlingstider og administrative lettelser.

5. Administrative konsekvenser for borgere

VVM-direktivet har som udgangspunkt til formal at sikre,
at borgerne og interesseorganisationerne har mulighed for at
blive bekendt med et projekt pa et tidligt tidspunkt og i den
sammenhzng pavirke projektets udformning. Det er primart
Arhuskonventionen, som regulerer dette, og denne konventi-
ons relevante bestemmelser for konkrete projekter er allere-
de indarbejdet i VVM-direktivet og derfor implementeret i
dansk ret.

Med lovforslaget afskeres borgernes adgang til at klage
over de administrative VVM-tilladelser, dog bestar mulighe-
den for at fa prgvet sagen ved domstolen. Der er i den for-
bindelse fastsat bestemmelse om, at domstolene skal sikre,
at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje
for de bergrte parter. Der forventes pd den baggrund ikke
veaesentlige administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Lovforslaget indeholder regler, der indebarer, at projek-
ter, der kan forventes at f& veesentlige indvirkninger pa mil-
joet, underkastes en miljgkonsekvensvurdering under ind-
dragelse af offentligheden, inden der treeffes beslutninger
herom, og at sddanne projekter undergives krav om tilladel-
se. De foreslaede regler viderefarer tilsvarende krav i anden
lovgivning. Lovforslaget indeholder ogsa en precisering og
opdatering af kravene til miljgkonsekvensvurderingen af
projekter, hvilket gennemfarer &ndringerne af VVM-direk-
tivet fra 2014. Forslaget opdaterer sdledes centrale emner
som biodiversitet, menneskers sundhed, jordarealer og Kli-
matilpasning i vurderingen af projektets miljgmassige kon-
sekvenser og vil i gvrigt indebare en mere ensartet vurde-
ring af projekter, der mé antages at kunne pavirke miljget
vaesentligt. Sammenfattende er det vurderingen, at reglerne
vil bidrage til at sikre et veldokumenteret oplysningsgrund-
lag for vurdering pa miljgomréadet, og derved vil kunne have
en positiv effekt pa miljoet.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer VVVM-direktivet i vejloven
for s vidt angér statslige vejanlaeg og dertil knyttede pro-
jekter og i jernbaneloven for sa vidt angar statslige jernbane-
anleg og dertil knyttede projekter.

VVM-direktivet er vedtaget efter proceduren i TEUF arti-
kel 192, stk. 1, og indeholder minimumskrav til procedurer-
ne for tilladelse til offentlige og private projekter, som kan
forventes at fa vaesentlig indvirkning pa miljget.

Lovforslagets bestemmelser er som udgangspunkt udtryk
for en viderefgrelse af indholdet af geldende regler, som
gennemfarer VVM-direktivet.

Udgangspunktet for den hidtidige implementering af
VVM-direktivet, for s& vidt angar miljgkonsekvensvurderin-
ger af konkrete projekter, har vaeret en direktivnear imple-
mentering af direktivets krav. Udgangspunktet for imple-
menteringen af @ndringerne af VVM-direktivet er ligeledes
en tekstner tilgang.

VVM-direktivet indeholder i bilag | en opregning af de
projekttyper, der umiddelbart er VVVM-pligtige, og i bilag Il
en opregning af de projekttyper, der efter en konkret vurde-
ring (screening) kan vaere VVM-pligtige. | den geeldende
danske implementering af direktivet er nogle projekttyper,
der efter direktivet kun er optaget pa bilag 2 som screenin-
gspligtige, i dansk implementering i 1990°erne optaget pa
bilag 1 som obligatorisk VVM-pligtige. Det har hidtil ikke
veeret muligt at afklare den konkrete begrundelse for disse
fravigelser, men baggrunden herfor er antagelig, at der er ta-
le om projekter, som i en screeningsproces normalt vil blive
vurderet til at veere VVM-pligtige. Obligatorisk VVM-pligt
vil i disse tilfeelde reelt veere proces- og tidsbesparende og
dermed til gavn for de bergrte bygherrer, hvad enten disse er
private erhvervsvirksomheder eller myndigheder. Det er
derfor vurderingen, at dette ikke i starre omfang har medfart
ggede byrder for bygherrerne.
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I forbindelse med implementering af VVM-direktivet i
henholdsvis vejloven og jernbaneloven implementeres di-
rektivets bilag imidlertid direkte. Det betyder, at lovforsla-
gets bilag over projekttyper, der er underlagt umiddelbar
VVM-pligt, dvs. vejlovens og jernbanelovens foreslaede bi-
lag 1 og projekttyper, der kraever en konkret screeningsvur-
dering, dvs. vejlovens og jernbanelovens foreslaede bilag 2,
implementeres, sa disse fuldt ud svarer til direktivets bilag.
Dette skal sikre, at VVM-direktivet ikke overimplementeres
i forhold til projekter, der er VVM-pligtige. Hertil kommer,
at hensynet til bygherren, jf. ovenfor, ikke i samme grad gar
sig geldende i de tilfelde, hvor bygherren, som det er tilfel-
det for naerveerende lovforslag, er en offentlig myndighed.

| forbindelse med implementering af VVM-direktivet i
havnelovgivningen, vil direktivets bestemmelser og bilag
blive implementeret i en bekendtggrelse.

VVM-direktivet giver medlemsstaterne en vis valgfrihed
med hensyn til den konkrete tilretteleeggelse af miljgkonse-
kvensvurderinger. Bl.a. er det frivilligt for medlemsstaterne,
om de vil kreeve, at myndighederne afgiver en udtalelse om,
hvor omfattende og detaljerede de oplysninger skal veere,
som bygherren skal fremlaegge i miljgkonsekvensvurde-
ringsrapporten, dvs. afgraensning af miljgkonsekvensrappor-
tens indhold (scoping), uanset om bygherren anmoder her-
om. Efter direktivets artikel 5, stk. 2, skal myndigheden hgre
bergrte myndigheder, fgr den afgiver sin udtalelse. Der er
derimod ikke bestemmelser om hgring af offentligheden. Ef-
ter lovforslaget stilles det Vejdirektoratet og Banedanmark
frit, om de gnsker en udtalelse om afgraensning af miljekon-
sekvensrapportens indhold (scoping).

Det @ndrede VVM-direktiv indeholder ogsé en pracise-
ring af direktivets artikel 6 vedrgrende hgring af bergrte
myndigheder og inddragelse af offentligheden, herunder en
ny bestemmelse om, at tidsrammerne for hgring af den be-
rorte offentlighed om miljgkonsekvensrapporten ikke mé
veere kortere end 30 dage. Med dette lovforslag fastsettes
der en hgringsfrist over miljgkonsekvensrapporten pé i ud-
gangspunktet 8 uger i overensstemmelse med geeldende ret.
| de tilfeelde, hvor hgringen over miljgkonsekvensrapporten
er afsluttet, og der opstdr behov for at gennemfare en sup-
plerende miljekonsekvensvurdering, kan hgringen over en
supplerende miljgkonsekvensrapport, dog ske med en hg-
ringsfrist pd mindst 30 dage.

7.1. Forholdet til Arhuskonventionen og Espoo-
konventionen

VVM-direktivet gennemfgrer dele af Arhuskonventionen
(Konvention om adgang til oplysninger, offentlig deltagelse

9. Sammenfattende skema

i beslutningsprocesser samt adgang til klage og domstolspr-
gvelse p& miljgomrédet, Arhus, Danmark, 25. juni 1998) og
Espoo-konventionen (konventionen af 25. februar 1991 om
vurdering af virkningerne pa miljget pa tveers af landegraen-
serne), hvorfor lovforslaget, som har til formal at gennemfg-
re de naevnte direktiver, pa tilsvarende made tjener til at vi-
derefgre de nationale regler, som gennemfarer disse konven-
tioner.

Lovforslaget lever op til kravene i Arhuskonventionen og
Espoo-konventionen.

I lyset af EU-domstolens dom af 13. februar 2014 i sag
C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien, indeholder
forslaget en bestemmelse om, at retten ved sggsmal om for-
hold vedrgrende miljget, der er omfattet af loven, skal pase,
at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje
for den pageeldende. Forpligtelsen pahviler samtlige retsin-
stanser.

8. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 26. oktober
2015 til den 23. november 2015 varet i hgring hos falgende
myndigheder og organisationer mv.:

Advokatsamfundet, Brancheforeningen Danske Advoka-
ter, Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Rederi-
forening, Danmarks Skibsmaeglerforening, Dansk Byggeri,
Dansk Erhverv — Hgringssager, Dansk Jernbaneforbund,
Dansk Ledningsejerforum, Dansk Ornitologisk Forening,
Dansk Vand- og Spildevandsforening, Dansk Vejforening,
Danske Boligadvokater, Danske Havne, Danske Havnevirk-
somheder, Danske Regioner, De praktiserende landinspektg-
rer, Den Danske Dommerforening, Den danske landinspek-
terforening, DI Transport, Domstolsstyrelsen, Friluftsradet,
Fritidshusejernes Landsforening, Geodatastyrelsen, Grund-
ejeren.dk, HK Trafik og Jernbane, Institut for miljg, sam-
fund og rumlig forandring — Roskilde Universitet, Jernbane-
nevnet, Kommunal Vejteknisk Forening, Kommunernes
Landsforening KL, Landbrug & Fgdevarer, Landdistrikter-
nes Fellesrdd, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark,
Lokalbanen, Metroselskabet 1/S, Metroservice A/S, Midtjy-
ske Jernbaner, Midttrafik, Movia, NOAH Trafik, Nordjyl-
lands Trafikselskab, Parcelhusejernes Landsforening, Regi-
onstog, Sammenslutning af Danske Smager, Udviklingssel-
skabet By & Havn og Sund & Belt Holding A/S.

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for det of-
fentlige

Ingen.

Ingen.
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gerne

Administrative konsekvenser for det of- | Ingen. Ingen.
fentlige
@konomiske konsekvenser for er- Overordnet vurderes forslaget at have Ingen.
hvervslivet en positiv samfundsgkonomisk gevinst
som fglge af faste sagsbehandlingstider.
Administrative konsekvenser for er- Ingen. Ingen.
hvervslivet
Administrative konsekvenser for bor- Ingen. Med lovforslaget afskaeres borgernes

adgang til at klage over administrative
VVM-tilladelser, dog bestar mulighe-
den for at fa prevet sagen ved domsole-
ne. Der er i den forbindelse fastsat be-
stemmelser om, at domstolene skal sik-
re, at omkostningerne ved sagen ikke er
uoverkommeligt hgje for de bergrte
parter. Der forventes pa den baggrund
ikke vaesentlige administrative konse-
kvenser for borgerne.

Miljgmassige konsekvenser

Forslaget opdaterer centrale emner som
biodiversitet, menneskers sundhed,
jordarealer og klimatilpasning i vurde-
ringen af projektets miljgmasssige kon-
sekvenser og vil i gvrigt indebare en
mere ensartet vurdering af projekter,
der ma antages at kunne pavirke miljget
vaesentligt. Sammenfattende er det vur-
deringen, at reglerne vil bidrage til at
sikre et veldokumenteret oplysnings-
grundlag for vurdering pa miljgomra-
det, og derved vil kunne have en positiv

Ingen.

effekt pa miljget.

Forholdet til EU-retten

garelse.

Forslaget implementerer VVVM-direktivet i henholdsvis vejloven, jernbaneloven
og havnelovgivningen. | forbindelse med implementering af VVM-direktivet i
havnelovgivningen vil direktivets bestemmelser blive implementeret i en bekendt-

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

I medfer af det foresldede nr. 1, vil det fremga af en fod-
note til lov om offentlige veje mv., at loven indeholder be-
stemmelser, der gennemfgrer Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurde-
ring af visse offentlige og private projekters indvirkning pé
miljget, EU-tidende 2012, nr. L 26, side 1, og Europa-Parla-
mentets og Réadets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om
@ndring af direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljget, EU-Tidende 2014, nr. 124, side 1.

Til nr. 2

I medfar det foreslaede nr. 2, foretages en lovteknisk &n-
dring af vejlovens § 1, nr. 4. /&ndringen er en fglge af, at
der, jf. lovforslagets 8§ 1, nr. 4, indsattes et nyt nr. 6 i vejlo-
vens § 1.

Tilnr. 3

I medfar det foreslaede nr. 3, foretages en lovteknisk &n-
dring af vejlovens § 1, nr. 5. Z&ndringen er en fglge af, at
der, jf. lovforslagets 8 1, nr. 4, indseettes et nyt nr. 6 i vejlo-
vens § 1.

Tilnr. 4

| medfer af det foreslaede nr. 4, vil det fremga af vejlo-
vens § 1, nr. 6, at formalet med lovens foreslaede kapitel 2 a
er at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til inte-
grationen af miljokonsekvensvurderinger i forbindelse med
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planleegningen og udfgrelsen af statslige vejprojekter, samt
at der under inddragelse af offentligheden tages hensyn til
projekters sandsynlige veesentlige indvirkning pa miljget,
herunder den biologiske mangfoldighed, befolkningen, men-
neskers sundhed, flora, fauna, jordbund, jordarealer, vand,
luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kultur-
arv, herunder Kkirker og deres omgivelser samt arkitektonisk
og arkeologisk arv, starre menneske- og naturskabte kata-
stroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet samt det ind-
byrdes forhold mellem disse faktorer, jf. kapitel 2 a.

Dette formal gennemfares ved, at VVM-direktivet imple-
menteres i vejloven. Dermed sikres det, at der gennemfares
en miljgkonsekvensvurdering af statslige vejanleeg og dertil
knyttede projekter, der er opfart pa vejlovens foreslaede bi-
lag 1 og 2, s&fremt de kan fa veesentlig indvirkning pa miljg-
et, ligesom det sikres, at disse projekter undergives et krav
om tilladelse.

VVM-direktivet indeholder ikke en selvsteendig formals-
bestemmelse, men det er en udtrykkelig forudseetning i di-
rektivet, at projekter, der bl.a. pa grund af deres art, dimen-
sioner eller placering kan forventes at fa veesentlige indvirk-
ninger pa miljget, undergives et krav om tilladelse og en
vurdering af deres indvirkninger pa miljget, inden der gives
tilladelse, jf. artikel 2, stk. 1, 1. pkt.

Med den foreslaede bestemmelse fremgar det saledes og-
sd, at VVM-reglerne skal sikre et hgjt miljgbeskyttelsesni-
veau, hvilket er i overensstemmelse med Lissabontraktatens
artikel 191, stk. 2. Det er i gvrigt ikke hensigten med be-
stemmelsen at udvide formalet med lovforslagets regler om
miljgkonsekvensvurderinger af projekter udover, hvad der
falger af direktivet.

Bestemmelsen fastlegger to centrale forhold, som miljg-
konsekvensvurdering af projekters sandsynlige indvirknin-
ger pa miljget skal opfylde, nemlig at offentligheden inddra-
ges, og miljgkonsekvensvurderingen tager udgangspunkt i
det brede miljgbegreb.

For vurderingen af projekter galder, at der i direktivet ik-
ke henvises til inddragelse af offentligheden i en formalsbe-
stemmelse, men det indgar i definitionen af miljgkonse-
kvensvurderingen som VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, li-
tra g), pkt. ii, samt i flere af direktivets artikler. Bestemmel-
serne blev sat ind i VVM-direktivet i 1985.

Det andet forhold, som miljgkonsekvensvurderingen skal
opfylde, er, at den skal tage udgangspunkt i det brede miljg-
begreb. Det miljgbegreb knytter sig til Lissabontraktatens
artikel 191, hvoraf det fremgar, at malsetningerne for EU's
miljapolitik er »bevarelse, beskyttelse og forbedring af mil-
jokvaliteten, beskyttelse af menneskers sundhed, en forsigtig
og rationel udnyttelse af naturressourcerne, og fremme pa
internationalt plan af foranstaltningerne til lgsning af de re-
gionale og globale miljgproblemer, og navnlig bekaempelse
af klimazndringer«. Det brede miljgbegreb, der anvendes
ved miljgkonsekvensvurdering omfattet af dette lovforslag,
er indkredset og eksemplificeret ved de begreber, der anven-
des i VVM-direktivet.

Miljagbegrebet fremgar af begreberne af artikel 3 og bilag
IV, jf. artikel 2, stk. 1, i direktivet, der beskriver indhold af
miljgkonsekvensrapporten. EU-Domstolen har flere gange
udtalt, at anvendelsesomradet for VVM-direktivet er vidt og
dets formal meget bredt, jf. sdledes C-72/95 Kraaijeveld
mod Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, preemis 31 og
39, og C-2/07 Abraham m.fl., preemis 32. Ogsa dansk rets-
praksis har i flere afgarelser lagt til grund, at VVVM-direkti-
vet har et vidt anvendelsesomrade og et meget bredt formal,
jf. saledes Hgjesterets afggrelse i H. D. 1. april 2014 i sag
267/2011 (2. afd.).

Et af formalene med andringen af VVM-direktivet har
varet at forbedre principperne for miljgkonsekvensvurde-
ring af projekter og tilpasse direktivet til den retlige og poli-
tiske baggrund, der har gennemgaet en betydelig udvikling,
jf. betragtning 2, hvorfor det er ngdvendigt at gge sammen-
heengen og samspillet med andre EU-retsakter og -politikker
og med medlemsstaternes strategier og politikker p& omra-
der, der er underlagt national kompetence, jf. betragtning 3.
Dette indeberer en opdatering af miljgbegrebet, saledes at
begreberne er stramlinet og ensrettet i forhold til implemen-
tering af det farste VVM-direktiv i 1989. Som eksempler pa
sadanne opdateringer kan navnes »mennesker«, der erstat-
tes af »befolkningen og menneskers sundhed«, »jordbund«
erstattes af »jordarealer, jordbund«, og »klima« navnes di-
rekte. Det fremgar af relevante betragtninger til direktiveen-
dringen, at aendringerne falger et opdateringsbehov savel i
forhold til eksisterende EU-lovgivning som EU-politikker
og konventioner, som EU har tilsluttet sig, og som dermed
er blevet en del af EU-retten.

Tilnr. 5

| medfer af det foreslaede nr. 5, indfares en reekke defini-
tioner af de begreber, som navnes i det foresldede kapitel 2
a.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 1, at
der i kapitel 2 a forsts ved »offentlighed«, en eller flere fy-
siske personer eller juridiske personer (selskaber m.v.), som
direkte eller indirekte bergres eller forventes bergrt af et
projekt og en eller flere foreninger eller organisationer, der
har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur eller miljginte-
resser som formal, hvis foreningen eller organisationen har
vedtagter eller love, som dokumenterer dens formal, og for-
eningen eller organisationen repraesenterer mindst 100 med-
lemmer. Det vil bl.a. omfatte de fysiske personer eller juridi-
ske personer, som har bopal i teet tilknytning til det planlag-
te projekt eller som i gvrigt har ejendom i tilknytning til pro-
jektet. Det vil ogsa omfatte lokale eller landsdeekkende mil-
joorganisationer som f.eks. Danmarks Naturfredningsfore-
ning.

Bestemmelsen implementerer direktivets artikel 1, stk. 2,
litrad og e.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 2, at
der i kapitel 2 a forstas ved »projekt«, etablering, udvidelse
eller @ndring, herunder nedrivning, af statslige vejanlaeg og
dertil knyttede projekter, og andre indgreb i det naturlige
miljg eller i landskaber, herunder sddanne, der tager sigte pa
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udnyttelse af ressourcer i undergrunden i forbindelse med
etablering, udvidelse eller &ndring, herunder nedrivning, af
statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter.

Den foresléede definition af »projekt« tager udgangspunkt
i VVM-direktivets definition i artikel 1, stk. 2, litra a). Der
er dog tilfgjet »nedrivning«, da dette er tilfgjet det &endrede
VVM-direktivs bilag IV, jf. vejlovens foresladede bilag 4.
/Endringen skal ses pa baggrund af EU-Domstolens afgarel-
se C-50/09 Kommissionen mod Irland, hvor Domstolen kom
frem til, at nedrivning kan vare et selvstendigt projekt,
selvom det ikke selvstendigt fremgar af direktivets bilag |
og Il, jf. dommens preemis 99-101.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 3, at
der i kapitel 2 a forstas ved »bergrt myndighed«, en myndig-
hed, som pa grund af dens specifikke miljgansvar eller loka-
le og regionale kompetence, kan forventes at blive bergrt af
et statsligt vejanlaegs indvirkning pa miljget.

Den foresléede definition tager udgangspunkt i definitio-
nen af bergrt myndighed, som er indeholdt i direktivets arti-
kel 6, stk.1. »Bergrt« kan vedrgre myndighedens rolle som
den myndighed, der skal give samtykke, tilladelse, eller dis-
pensation til projektet eller dele af projektet, eller som har et
seerligt ansvar pa miljgomradet. Bergrte myndigheder i den-
ne lovs forstand kan f.eks. vaere Miljgstyrelsen eller Natur-
styrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori det kon-
krete projekt skal gennemfares.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 4, at
der i kapitel 2 a forstas ved »administrativ tilladelse«, Tra-
fik- og Byggestyrelsens afggrelse efter den foreslaede § 17 j
til vejloven, jf. dette lovforslags 8§ 1, nr. 6, der giver Vejdi-
rektoratet ret til at gennemfare et projekt, der er omfattet af
den foresldede § 17 a, stk. 1 eller 2, til vejloven.

VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra c), definerer tilla-
delse saledes, at det er den afggrelse fra den (eller de) kom-
petente myndighed(er), som giver bygherren ret til at gen-
nemfare projektet.

Det fremgar af forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 5, at i
kapitel 2 a, forstas ved »tilladelse ved anlegslov«, Folketin-
gets vedtagelse af en anlegslov, der giver Vejdirektoratet ret
til at gennemfare et projekt, der er omfattet af vejlovens for-
slaede § 17 a, stk. 3, jf. dette lovforslags § 1, nr. 6.

Forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 4 og 5, implemente-
rer sammen med forslaget til 8§ 17 g, 17 h, 17 i, 17 j, og 17
k, VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, hvorefter en miljgkon-
sekvensvurdering defineres som en proces bestaende af:

a) Bygherrens udfeerdigelse af en miljgkonsekvensrapport,
jf. direktivets artikel 5, stk. 1 og 2. Dette krav er gen-
nemfart i forslaget til vejlovens § 17 g.

b) Gennemfgarelse af hgringer, jf. direktivets artikel 6, og
hvis det er relevant, jf. artikel 7 (projekter med graense-
overskridende miljgpévirkninger). Dette krav er gen-
nemfart i forslaget til vejlovens § 17 h, stk. 2, og § 17 i.

c) Den kompetente myndigheds undersggelse af de i miljg-
konsekvensrapporten fremlagte oplysninger og eventuel-
le supplerende oplysninger, som bygherren om ngdven-
digt har fremlagt i overensstemmelse med artikel 5, stk.

3, samt af eventuelle relevante oplysninger modtaget via
hgringer i henhold til artikel 6 og 7. Dette krav er gen-
nemfort i forslaget til vejlovens 8 17 h, stk. 1.

d) Den kompetente myndigheds begrundede konklusion om
et projekts vaesentlige indvirkninger pa miljget under
hensyntagen til resultaterne af den i nr. ¢) omhandlede
undersggelse og, i givet fald dens egen supplerende un-
dersggelse. Dette krav er gennemfart i forslaget til vejlo-
vens § 17 jog § 17 k, stk. 1.

e) Indarbejdelse af den kompetente myndigheds begrundede
konklusion i alle de i artikel 8 a omhandlede afgarelser.
Dette krav er gennemfgrt i forslaget til vejlovens § 17 j
og § 17 k, stk. 1.

Tilnr. 6

I medfar af det foresldede nr. 6, indsettes der et nyt kapi-
tel 2 a i vejloven. Kapitlet omhandler gennemfarelse af mil-
jokonsekvensvurderinger af statslige vejanleeg, der er opfart
pa vejlovens foreslaede bilag 1 og 2, farend projekterne kan
tillades og dermed igangsettes.

Til§17a

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 2,
stk. 1 og artikel 4, stk. 1, samt direktivets bilag I og II.

Direktivets krav om tilladelse og vurdering af et projekts
indvirkning pa miljeet er i dag implementeret i VVM-be-
kendtggrelsens § 2, for sa vidt angér de projekter, som skal
have en administrativ VVM-tilladelse. For statslige vejpro-
jekter er det saledes Naturstyrelsen, som varetager VVM-
proceduren og meddeler VVM-tilladelse. Herudover er der
efter geeldende fast praksis mulighed for, at et konkret stats-
ligt vejprojekt gives tilladelse ved Folketingets vedtagelse af
en anlagslov, jf. nermere de almindelige bemerkninger i
afsnit 2.3., som traeder i stedet for en administrativ VVM-til-
ladelse.

Det fremgar af det foreslaede stk. 1, at Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller endring af statslige vejanleeg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens fore-
slaede bilag 1, kraever en vurdering af projektets indvirkning
pa miljget samt administrativ tilladelse. Det betyder, at stats-
lige vejprojekter og dertil knyttede projekter, der er opfart
pa vejlovens foresldede bilag 1, forudsztter, at der udarbej-
des en miljgkonsekvensrapport, hvilket skal danne grundlag
for en administrativ tilladelse fra Trafik- og Byggestyrelsen,
jf. det foreslaede § 17 j, farend Vejdirektoratet kan gennem-
fare projektet.

Som noget nyt er det sdledes Trafik- og Byggestyrelsen,
der skal meddele administrativ tilladelse til etablering, udvi-
delse eller &ndring af statslige vejanlaeg og dertil knyttede
projekter.

For en narmere beskrivelse af dertil knyttede projekter
henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.1.2.

Det fremgar af det foresldede stk. 2, at ved Vejdirektora-
tets etablering, udvidelse eller &ndring af statslige vejanlaeg
og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens
foresldede bilag 2, kraeves en administrativ tilladelse, hvis
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Trafik- og Byggestyrelsen efter 8 17 d har truffet screenings-
afgerelse om, at projektet er VVM-pligtigt, og der derfor
skal gennemfgres en vurdering af projektets indvirkning pa
miljget. Det betyder, at der for bilag 2-projekter skal udar-
bejdes en miljgkonsekvensrapport, inden der efter det fore-
sldede § 17 j gives administrativ tilladelse til det ansggte
projekt.

Som navnt i de almindelige bemaerkninger afsnit 2.1.2.
implementeres VVVM-direktivets bilag | og Il i deres helhed
i vejloven, som henholdsvis bilag 1 og 2. Bilagene omfatter
saledes ogsa andre projekttyper end vejanlaeg. Det skyldes,
at den i loven fastlagte VVM-procedure, ogsd omfatter pro-
jekter, der skal etableres i tilknytning til et statsligt vejan-
leg. Dette projekt kan, ligesom det pagaldende vejanlag,
veere omfattet af VVVM-direktivets krav om en vurdering af
projektets indvirkning p& miljget. Da det ikke er muligt at
forudse disse preecise projekttyper, implementeres bilagene
saledes i deres helhed i vejloven. Disse tilknyttede projekter
er dermed underlagt den samme procedure som selve vejan-
lzegget i henhold til denne lov.

Det fremgar af det foresldede stk. 3 at ved Vejdirektoratets
etablering, udvidelse eller &ndring af statslige vejanlaeg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens fore-
sldede bilag 1 og 2, kraeves der ikke administrativ tilladelse,
nar projektet opnar tilladelse ved anlegslov. De foreslaede
bestemmelser til vejlovens kapitel 2 a om offentlig hgring,
jf. 8 17 h, stk. 2, finder ikke anvendelse pa projekter, der op-
nar tilladelse ved lov.

Tidligere fremgik det af VVVM-direktivet, at direktivet ik-
ke finder anvendelse pa projekter, der vedtages i enkeltheder
ved en national sarlov, idet malene med direktivet, herunder
haring af offentligheden, afgivelse af oplysninger m.v., nas
gennem lovgivningsprocessen. | overensstemmelse med di-
rektivets bestemmelse fremgar det af den danske implemen-
tering i VVVM-bekendtggrelsen, at denne bl.a. ikke finder an-
vendelse pa anleg, der vedtages i enkeltheder ved sarlig
lov. | praksis gennemgar disse projekter dog en procedure,
der fuldt ud svarer til de indholdsmaessige krav til miljgkon-
sekvensvurderinger, der er fastlagt i direktivet.

Det &ndrede VVM-direktiv ophaver bestemmelsen om, at
direktivet ikke finder anvendelse pa projekter, der vedtages i
enkeltheder ved sarlig national lov, bortset fra at medlems-
staterne kan undtage direktivets regler om offentlig hgring
pa den forudsatning, at disse sagsskridt varetages ved lov-
givningsproceduren. Disse projekter vil saledes fremover,
bortset fra hgringsreglerne, jf. 8 17 h, stk. 2, veere omfattet
af VVM-direktivets bestemmelser.

Det foresléede stk. 3 medfarer pa den baggrund, at der ik-
ke skal meddeles administrativ tilladelse fra Trafik- og Byg-
gestyrelsen, jf. det foresldede stk. 1 eller 2, i de tilfelde,
hvor Folketinget godkender en miljgkonsekvensvurdering i
forbindelse med vedtagelse af en anlaegslov. | stedet vil Fol-
ketingets vedtagelse af anlaegsloven udgere VVM-tilladel-
sen i overensstemmelse med tilladelseskravet i VVM-direk-
tivets artikel 2, stk. 1. Bestemmelsen er saledes et led i at
sikre, at der implementeres en VVM-procedure for de pro-
jekter, der vedtages af Folketinget ved anlagslov, og er i gv-

rigt udtryk for en viderefarelse af geeldende praksis for an-
leegslove. Det skal hertil bemarkes, at selvom projekter, der
vedtages ved anlegslov, ikke er omfattet af lovens bestem-
melse om offentlig hering, er det hensigten, at Vejdirektora-
tet — ligesom i dag - vil gennemfgre hgringer over projekter,
som svarer til de hgringer, som Trafik- og Byggestyrelsen
gennemfarer for de projekter, hvor Trafik- og Byggestyrel-
sen meddeler administrativ tilladelse. Det medfarer ogsa, at
der i forbindelse med anlaegslovsprojekter vil blive gennem-
fart ikke én, som i den administrative procedure, men to he-
ringer over projektet, nemlig hgringen over selve miljgkon-
sekvensrapporten og efterfalgende hgring over forslaget til
anlegsloven.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger af-
snit 2.3.

Til§17Db

Med henblik pa at sikre, at direktivets krav om tilladelse,
jf. artikel 2, stk. 1, for de navnte projekter overholdes, er
der i dag i VVM-bekendtgarelsens § 2 fastsat regler om, at
bygherren skal indgive skriftlig ansggning for et projekt, der
er omfattet af bekendtgarelsens bilag. For statslige projekter
skal ansggningen indgives til den relevante kommunalbesty-
relse, som videresender ansggningen til Naturstyrelsens be-
handling, jf. bekendtggrelsens § 11, nr. 1. | forhold til pro-
jekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlagslov, skal
der i sagens natur ikke indgives ansggning til andre myndig-
heder. Miljgkonsekvensvurderinger af disse projekter igang-
seettes typisk pa baggrund af en politisk aftale om at projek-
tere et givent projekt med henblik pa udarbejdelse af en se-
nere anlaegslov.

Det fremgar af det foreslaede stk. 1, at ansggning efter de
foresléede § 17 a, stk. 1 og 2, indgives skriftligt til Trafik-
og Byggestyrelsen.

Det betyder, at Vejdirektoratet skal indgive en ansggning
om et projekt, der er omfattet af forslaget til vejlovens § 17
a, stk. 1 og 2, dvs. projekter, der er oplistet pa vejlovens
foresldede bilag 1 og 2, og indgive den til Trafik- og Bygge-
styrelsen. Ansggningen skal vere skriftlig. Vejdirektoratet
skal ligesom i dag ikke indgive ansggning for projekter, der
er omfattet af forslaget til vejlovens 8§ 17 a, stk. 3, hvor Fol-
ketinget giver tilladelse ved anlaegslov, idet disse projekter
ligesom i dag, typisk igangsattes pa baggrund af en politisk
aftale, jf. dog det foreslaede stk. 2 om screening nedenfor.

Formkravet om skriftlighed er en viderefarelse af § 2, stk.
1, i VVM-bekendtgarelsen. Det bemeerkes, at der i lovfor-
slagets § 17 c stilles krav til indholdet af Vejdirektoratets
ansggning, safremt der skal treeffes screeningsafgarelse efter
den foresldede § 17 d, dvs. for de projekter, der er oplistet
pa vejlovens foresldede bilag 2. Der stilles derimod ikke i
lovforslaget indholdsmassige krav til Vejdirektoratets an-
sggning om et projekt, som umiddelbart er VVVM-pligtigt, jf.
det foreslaede § 17 a, stk. 1, dvs. for de projekter, der er op-
listet pa vejlovens foresldede bilag 1. For disse projekter
stiller VVVM-direktivet alene krav om, at bygherren skal ind-
give en ansggning. Derimod stilles der for VVM-pligtige
projekter, der er oplistet pa vejlovens foreslaede bilag 1, ale-
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ne indholdsmassige krav til den miljgkonsekvensrapport,
som bygherren skal udarbejde, far myndigheden kan treffe
afgerelse om VVM-tilladelse til projektet, dvs. Trafik- og
Byggestyrelsens afggrelser efter den foreslaede § 17 j. Bag-
grunden herfor er, at det ansggte projekt undergar en miljg-
konsekvensvurdering, hvortil der knytter sig en reekke pro-
cesskridt, herunder udarbejdelsen af miljgkonsekvensrap-
porten, der beskriver og analyserer projektets veesentlige
indvirkninger pa miljget, jf. det foreslaede § 17 g.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, at Vejdirektoratet far
etablering, udvidelse eller @ndring af statslige vejanlaeg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af det foreslaede §
17 a, stk. 3, skal indgive skriftlig ansggning om screenings-
afgarelse til Trafik- og Byggestyrelsen, safremt projektet er
opfart pa vejlovens foreslaede bilag 2.

Det betyder, at Vejdirektoratet, uanset det foreslaede stk.
1, skal indgive ansggning for projekter, der er omfattet af §
17 a, stk. 3, hvis projektet er opfart pa vejlovens foreslaede
bilag 2 med henblik pa, at Trafik- og Byggestyrelsen treffer
screeningsafgarelse efter den foresldede § 17 d. Safremt
Trafik- og Byggestyrelsen finder, at det anmeldte projekt er
omfattet af krav om tilladelse, udarbejder Vejdirektoratet en
miljekonsekvensvurdering, som presenteres for Folketinget
i en anlegslov, i overensstemmelse med den procedure, som
falges i dag pa dette omrade.

Det skal bemeerkes, at i praksis vil projekter, der vedtages
ved anlaegslov, ofte have en sddan karakter, at projektet er
opfart pd vejlovens foresldede bilag 1. Det kan dog ikke
udelukkes, at der ogsa vil blive vedtaget anlegslove for pro-
jekter, der er opfart pa vejlovens foreslaede bilag 2, hvor der
ikke umiddelbart er VVM-pligt — og dermed pligt til at udar-
bejde en miljgkonsekvensrapport.

Vejdirektoratets opgaver efter denne bestemmelse kan de-
legeres til et statsligt selskab, jf. de almindelige bemerkning-
er afsnit 2.1.2.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.1. og 2.2.2.

Til§17 ¢

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 4,
stk. 4, og direktivets nye bilag 11.A.

VVM-direktivet stillede ikke tidligere krav til, hvilke op-
lysninger bygherren skal stille til radighed for myndigheden
med henblik p4, at denne treeffer screeningsafgerelse om et
projekt, der er opfart pa vejlovens foresldede bilag 2, er
VVM-pligtigt.

I overensstemmelse hermed er der ikke fastsat bestemmel-
ser herom i den geeldende VVM-bekendtggrelse.

VVM-direktivet stiller nu i artikel 4, stk. 4, krav til, hvilke
oplysninger bygherren skal fremlaegge i forbindelse med en
afgarelse om VVM-pligt for projekter, der er opfart pa di-
rektivets bilag Il. Bygherren skal sdledes fremlaegge oplys-
ninger om projektets karakteristika og dets forventede ve-
sentlige indvirkninger pa miljget. Til direktivet vedlegges
nu ogsa bilag 11.A, som indeholder en detaljeret oversigt

over, hvilke oplysninger bygherren skal fremlaegge. Det
fremgar ogsa, at bygherren, hvis det er relevant, skal tage
hensyn til tilgengelige resultater af andre relevante vurde-
ringer af indvirkninger pa miljget, der er foretaget i medfar
af anden EU-lovgivning end VVM-direktivet, ligesom byg-
herren ogsa kan - men ikke har pligt til - at fremleegge en
beskrivelse af seerkender ved projektet og/eller de foranstalt-
ninger, der pétenkes truffet for at undgé eller forebygge,
hvad der ellers kunne vare vaesentlige skadelige indvirkning-
er pa miljget.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at Vejdirektoratets
ansggning efter det foresldede § 17 b for et projekt, der er
opfart pa vejlovens foreslaede bilag 2, skal indeholde oplys-
ninger om projektets potentielle indvirkning pa miljget, jf.
vejlovens foreslaede bilag 2 a, og tilgeengelige resultater af
andre relevante vurderinger af indvirkninger pa miljget, der
er foretaget i medfgr af anden EU-lovgivning.

Der er tale om de oplysninger, som er tilstraekkelige til, at
Trafik- og Byggestyrelsen kan treeffe afgarelse efter vejlo-
vens foreslaede § 17 d.

Dermed fastseettes savel de formelle som de indholdsmaes-
sige krav til Vejdirektoratets ansggning. Formelt er det
navnligt kravet om skriftlig ansagning, jf. den foreslaede §
17 b, hvilket er en viderefgrelse af de galdende regler om
indgivelse af ansggninger vedrgrende screeningspligtige
projekter, herunder 8 2, stk. 1, 1. pkt., i VVM-bekendtgarel-
sen, mens de indholdsmaessige krav fremgar af forslaget til
vejlovens § 17 ¢, stk. 1.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, at VVejdirektoratet ved
ansggning efter det foreslaede stk. 1 kan fremleegge en be-
skrivelse af seerkender ved projektet eller af de foranstaltnin-
ger, der patenkes truffet for at undga eller forebygge, hvad
der ellers kunne have varet veaesentlige skadelige indvirk-
ninger pa miljget.

Bestemmelsen beskriver sledes de muligheder, som Vej-
direktoratet har for yderligere at begrunde, at det konkrete
screeningspligtige projekt, ikke forventes at fa veasentlige
indvirkninger pa miljget. Det forudsettes, at disse oplysning-
er fremgar pa det tidspunkt, hvor Vejdirektoratet ansgger
Trafik- og Byggestyrelsen om den miljgmaessige godkendel-
se af projektet. Der er ikke tale om en pligt for Vejdirektora-
tet, men alene en mulighed for at supplere ansggningen. Der
er saledes ikke tale om foranstaltninger, som Trafik- og
Byggestyrelsen kan stille som vilkar for en afgarelse om, at
projektet ikke er VVM-pligtigt.

Den beskrivelse som Vejdirektoratet kan fremlaegge efter
det foreslaede stk. 2, kan i de tilfelde, hvor Vejdirektoratets
bygherreopgaver er delegeret til et statsligt selskab, frem-
leegges af selskabet i stedet.

Den foreslaede § 17 c finder bade anvendelse pa projekter,
der vedtages efter den administrative procedure og projek-
ter, der skal vedtages ved anlegslov, jf. neermere de sarlige
bemaerkninger til den foresléede § 17 b.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.2.
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Til§17d

Denne bestemmelse implementerer VVM-direktivets arti-
kel 4, stk. 2, 3, og 5 og bilag Ill.

I dag er kravet om, at der treeffes screeningsafggrelse for
projekter, der er omfattet af direktivets bilag 11, implemente-
ret i VVM-bekendtgarelsens 8§ 3. | dansk ret er der ikke fast-
sat teerskelvaerdier eller kriterier for denne vurdering, hvor-
for der skal foretages en konkret vurdering i hvert enkelt til-
feelde under hensyn til de kriterier, som fremgar af bekendt-
gerelsens bilag 3 (som svarer til direktivets bilag 111). Det er
Naturstyrelsen, der er VVM-myndighed i de tilfelde, hvor
staten er bygherre, og det vil sige, at Naturstyrelsen, efter
geldende ret treeffer screeningsafgerelse for de statslige vej-
projekter, der skal meddeles administrativ tilladelse.

Det fremgdr af det foresldede stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen treeffer afggrelse om, hvorvidt et projekt, der op-
fort pa vejlovens foresldede bilag 2, er omfattet af krav om
tilladelse efter de foreslaede § 17 a, stk. 2 eller 3. Ved vur-
deringen skal Trafik- og Byggestyrelsen tage hensyn til kri-
terierne i vejlovens foreslaede bilag 3.

Det betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen skal treffe
screeningsafgarelse om, hvorvidt et konkret statsligt vejpro-
jekt er omfattet af krav om tilladelse efter det foresldede §
17 a, stk. 2, jf. § 17 j, eller af krav om tilladelse ved vedtag-
else af anlaegslov, jf. det foresldede § 17 a, stk. 3, idet det
konkrete projekt kan forventes at fa veesentlige indvirkning-
er pa miljget pa grund af projektets art, dimensioner eller
placering. Ved vurderingen skal Trafik- og Byggestyrelsen
tage hensyn til kriterierne i vejlovens foresldede bilag 3.
Dertil kommer resultatet af hgringen af bergrte myndighed-
er, jf. det foreslaede stk. 3.

Screeningsproceduren skal gennemfares effektivt og gen-
nemskueligt for Vejdirektoratet og offentligheden, jf. direk-
tivets betragtning 29,1. og 2. pkt.

Det bemaerkes, at en screeningsafgarelse ikke er en tillad-
else, og bl.a. derfor kan der ikke stilles vilkar i afgarelsen.
Safremt det var muligt at stille vilkar i en screeningsafgarel-
se ville greensen for, hvornar det konkrete projekt kan have
en vaesentlig indvirkning pa miljget, blive forskudt. VVurde-
rer Trafik- og Byggestyrelsen, at der er behov for at stille
vilkar i den konkrete screeningsafgerelse med henblik pa at
sikre, at det konkrete projekt ikke kan fa en veesentlig ind-
virkning pa miljget, vil der i stedet skulle treeffes afgarelse
om, at projektet er VVM-pligtigt.

Det &ndrede direktivs artikel 4, stk. 3, tydeliggar kravene
til screeningsproceduren ved, at kriterierne i direktivets bi-
lag 111 for, om et projekt, der er opfart pa direktivets bilag I,
skal underkastes en miljgkonsekvensvurdering, uddybes og
opdateres i forhold til miljgbegrebet generelt.

Ved vurderingen af, hvorvidt et projekt er VVM-pligtigt
skal Trafik- og Byggestyrelsen séledes inddrage kriterierne i
vejlovens foreslaede bilag 3, som omfatter projektets karak-
teristika, herunder bl.a. projektets dimensioner og udform-
ninger, kumulation med andre eksisterende og/eller god-
kendte projekter, forurening og gener, risikoen for stgrre
ulykker og risikoen for menneskers sundhed. Kriterierne

omfatter ogsa projektets placering, herunder den miljgmaes-
sige sarbarhed i de geografiske omrader, der kan forventes
at blive bergrt af projektet. Det omfatter arten af og kende-
tegn ved den potentielle indvirkning pa miljget, herunder
bl.a. indvirkningens starrelsesorden og rumlig udstreekning,
art, greenseoverskridende karakter, intensitet og kompleksi-
tet m.v.

Det &ndrede direktivs artikel 4, stk. 3, tydeliggar kravene
til screeningsproceduren ved, at kriterierne i direktivets bi-
lag 111 for, om et projekt, der er opfart pa direktivets bilag I1,
skal underkastes en miljgkonsekvensvurdering, uddybes og
opdateres i forhold til miljgbegrebet generelt. Det bemeer-
kes, at screeningen som hidtil ikke kan erstatte konsekvens-
vurderinger efter Natura 2000-regelsattet, jf. bekendtgarelse
nr. 1828 af 16. december 2015 om bekendtgarelse om ud-
pegning og administration af internationale naturbeskyttel-
sesomrader samt beskyttelse af visse arter.

Det fremgar af det foresldede stk. 2, at Trafik- og Bygge-
styrelsen i afgarelsen skal tage hensyn til resultaterne af fore-
lgbig kontrol eller vurderinger af indvirkningen pa miljget,
der er foretaget i medfar af EU-lovgivning, nar det er rele-
vant for det konkrete projekt.

Det fremgér af det foreslaede stk.3, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal foretage hgring af bergrte myndigheder, inden
der treeffes screeningsafgarelse efter det foreslaede stk. 1.
Trafik- og Byggestyrelsen fastsetter en passende frist for
hgringen, som giver myndigheden mulighed for at forberede
sig og opna reel deltagelse i processen.

En passende frist betyder, at styrelsen skal tage hensyn til
projektets kompleksitet, nar styrelsen fastsetter en frist. Jo
mere komplekst et projekt er, desto leengere skal fristen vee-
re. Fristen skal ogsé fastszttes séledes, at Trafik- og Bygge-
styrelsen som udgangspunkt kan treeffe afgarelse indenfor
90 dage, jf. kravene i det foresldede § 17 e, stk. 1.

Derudover forudsattes det, at de almindelige forvaltnings-
retlige principper for partshgring af veaesentligt og individu-
elt bergrte lodsejere, dvs. de lodsejere, der bliver bergrt af
projektet, f.eks. fordi projektet anlaegges i nar tilknytning til
ejendommen, fortsat vil skulle iagttages af Trafik- og Byg-
gestyrelsen. Dette fglger af den almindelige forpligtelse,
som offentlige myndigheder har til oplysning af sagen. Det
skal bemaerkes, at det i sidste punktum i betragtning 29 i
VVM-direktivets preeambel anfares, at det anses for at veere
i overensstemmelse med god forvaltningsskik at tage hensyn
til uopfordrede kommentarer, der matte veere modtaget fra
andre kilder, sdésom medlemmer af offentligheden eller of-
fentlige myndigheder, ogsa selv om der ikke kraeves nogen
formel hgring i screeningsfasen. Der henvises her til andre
end bergrte myndigheder. Pligten til at foretage partsharing
af bygherren galder med de modifikationer, der fglger af, at
det er bygherren, der har ansggt om projektet og som ud-
gangspunkt derfor vil vaere bekendt med sagens oplysninger.

Det fremgar af det foresldede stk. 4, at transport- og byg-
ningsministeren udpeger de bergrte myndigheder, der skal
ske hering af, jf. det foreslaede stk. 3, for det enkelte pro-
jekt.



48

Dette vil ske i forbindelse med gennemfgrelsen af hgring-
en i det enkelte projekt. | praksis sikres det ved, at de bergrte
myndigheder modtager hgringen direkte fra transport- og
bygningsministeren eller den, som ministeren bemyndiger
til at sende haringen.

Som naevnt i forslaget til vejlovens § 3, stk. 2, nr. 3, defi-
neres en bergrt myndighed som en myndighed, der pa grund
af dens specifikke miljgansvar eller lokale og regionale
kompetence kan forventes at blive bergrt af et statsligt vej-
projekts indvirkning pé miljget.

Bergrte myndigheder kan f.eks. vaere Naturstyrelsen, Mil-
jostyrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori et konk-
ret projekt skal gennemfares.

Det fremgdr af det foresldede stk. 5, at Trafik- og Bygge-
styrelsen med henvisning til de kriterier, der fremgar af vej-
lovens foreslaede bilag 3, skal angive hovedarsagerne til af-
gerelsen. | de tilfeelde, hvor Vejdirektoratet har fremlagt en
beskrivelse om et projekts serkender efter det foresldede §
17 c, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen i en afgarelse
om, at et projekt ikke er omfattet af krav om tilladelse efter
de foresldede § 17 a, stk. 2 eller 3, endvidere anfare serken-
der ved projektet eller anfare, hvilke foranstaltninger der pa-
teenkes truffet for at undga eller forebygge, hvad der ellers
kunne have veeret vaesentlige skadelige indvirkninger pé
miljget

Det betyder, at sdfremt Trafik- og Byggestyrelsen vurde-
rer, at det konkrete projekt kan forventes at fa veesentlige
indvirkninger pa miljget pa grund af projektets art, dimensio-
ner eller placering og derfor vil veere underlagt et krav om
tilladelse efter den foreslaede § 17 j, eller krav om tilladelse
ved vedtagelse ved anlegslov, skal screeningsafgarelsen in-
deholde hovedarsagerne til, at en miljekonsekvensvurdering
og efterfglgende tilladelse kraeves, med henvisning til de re-
levante kriterier i vejlovens foresldede bilag 3. Safremt Tra-
fik- og Byggestyrelsen derimod finder, at det konkrete pro-
jekt ikke kan forventes at fa vasentlige indvirkninger pa
miljget pa grund af projektets art, dimensioner eller place-
ring, skal afggrelsen herom begrundes, herunder angive ho-
vedarsagerne hertil med henvisning til relevante kriterier i
vejlovens foreslaede bilag 3. Hvis Vejdirektoratet har frem-
lagt en beskrivelse om et projekts serkender efter dette lov-
forslags 8 17 c, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen i be-
grundelsen for afggrelsen endvidere anfare sserkender ved
projektet eller anfare, hvilke foranstaltninger der patenkes
truffet for at undga eller forebygge, hvad der ellers kunne
have veeret vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget.

Det fremgdr af det foresldede stk. 6, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal offentliggare sin afgarelse, jf. det foreslaede
stk. 1. Offentliggarelsen skal anfare hovedarsagerne til, at
der kraeves eller ikke kraeves en miljgkonsekvensvurdering
med henvisning til de pa vejlovens foresldede bilag 3 opfar-
te kriterier, jf. det foresléede stk. 5.

Feelles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal forega i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative

niveau, f.eks. som i dag pa Vejdirektoratets hjemmeside og
hgringsportalen. Dette krav stilles med henblik pa at styrke
offentlighedens adgang til rettidige miljgoplysninger og der-
med @ge gennemsigtigheden i processen. Offentliggarelse
pa Vejdirektoratets hjemmeside og hgringsportalen imgde-
kommer behovet for let tilgeengelig adgang til alle relevante
oplysninger om projekter, herunder projektets indvirkning
pé miljget. | medfer af vejlovens foreslaede § 17 p fastsatter
transport- og bygningsministeren regler herom.

Det fremgar af det foresldede stk. 7, at transport- og byg-
ningsministeren kan fastsette regler om teerskelvardier eller
kriterier til brug for Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse ef-
ter det foreslaede stk. 1.

Som naevnt tidligere, er der ikke i dansk ret fastsat sadan-
ne teerskelveerdier i dag, og der er heller ikke for nerveeren-
de behov herfor. Det kan dog ikke udelukkes, at det for de
statslige vejprojekter, som skal screenes forud for meddelel-
se af en administrativ VVM-tilladelse fra Trafik- og Bygge-
styrelsen, kunne veere hensigtsmassigt at fastsette terskel-
veerdier. Sadanne terskelvardier ville siledes veere et red-
skab til at forenkle arbejdet med savel Vejdirektoratets vur-
dering af, hvilke projekter der skal screenes, savel som Tra-
fik- og Byggestyrelsens afggrelse om eventuel VVM-pligt.
De fastsette teerskelveerdier ville i givet fald skulle opfylde
kravene i direktivets bilag 111, dvs. vejlovens foreslaede bi-
lag 3.

Bestemmelsen finder ogséa anvendelse for de projekter, der
vedtages ved anlegslov. Bestemmelsen forventes dog at ha-
ve begraenset betydning for disse projekter, idet sadanne
projekter ofte har en sadan karakter, at de er umiddelbart
VVM-pligtige, hvorfor der ikke er behov for en screenings-
afgarelse, jf. neermere de serlige bemarkninger til det fore-
sldede § 17 b, og de almindelige bemeerkninger i afsnit 2.3.

Der henvises i gvrigt til almindelige bemaerkninger afsnit
2.2.2.

Til§17e

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 4,
stk. 5 og 6.

Tidligere var der ikke fastsat regler i VVVM-direktivet for,
hvor lang tid myndighederne matte bruge pa at treffe en
screeningsafgarelse, og der er heller ikke i dansk ret fastsat
bestemmelse herom.

Med det &ndrede VVM-direktiv er der nu, for at fremme
en effektiv screeningsprocedure i medfer af artikel 4, stk. 6,
fastsat en tidsfrist for myndigheder pa hgjst 90 dage til at
treeffe screeningsafggrelsen. Dette geelder dog ikke, hvis
myndigheden i serlige tilfeelde kan begrunde, at fristen skal
forlenges. | givet fald skal den kompetente myndighed un-
derrette bygherren om éarsagerne til fristforleengelsen, og
hvornar der forventes en afgarelse.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal treeffe screeningsafgerelse efter det foreslaede
8 17 d, stk. 1, hurtigst muligt og senest 90 dage fra den dag,
hvor Vejdirektoratet har fremlagt alle de oplysninger, der
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kraeves efter det foresldede § 17 ¢, stk. 1, jf. dog det foresla-
ede stk. 2.

Tidsfristen regnes fra det tidspunkt, hvor Vejdirektoratet
har fremlagt alle de oplysninger, som kreeves efter vejlovens
foreslaede 8§ 17 c. Det er Trafik- og Byggestyrelsen, der af-
ger, hvorndr Vejdirektoratet i overensstemmelse med be-
stemmelserne i vejlovens kapitel 2 a har fremlagt de ngd-
vendige oplysninger for, at Trafik- og Byggestyrelsen kan
traeffe afgarelse.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, at i serlige tilfelde,
herunder pa grund af szrlige forhold ved projektets art,
kompleksitet, placering eller dimensioner, kan Trafik- og
Byggestyrelsen forlenge fristen for at treeffe afgarelse. Tra-
fik- og Byggestyrelsen underretter skriftligt Vejdirektoratet
om arsagerne til forlengelsen og om, hvornar der forventes
en afgarelse.

Seerlige tilfelde kan f.eks. vare, at projektet anleegges neer
Natura 2000-omrader eller har graenseoverskridende pavirk-
ning af miljget i en anden stat.

I de tilfeelde, hvor Vejdirektoratets bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, underetter Trafik- og Bygge-
styrelsen selskabet herom.

§ 17 e finder ogsa anvendelse pa projekter, der vedtages
ved anlegslov. Bestemmelsen forventes dog at have be-
greenset betydning for disse projekter, idet sddanne projekter
ofte har en sadan karakter, at de er umiddelbart VVVM-pligti-
ge, hvorfor der ikke er behov for en screeningsafgarelse, jf.
nzermere de serlige bemarkninger til det foresldede § 17 b,
og de almindelige bemaerkninger i afsnit 2.3.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.2.

Til§17f

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 5,
stk. 2.

I dansk ret er spargsmalet om afgraensning af miljgkonse-
kvensrapportens indhold (scoping) implementeret i VVM-
bekendtggrelsens regler om idéfasehgring, jf. bekendtgarel-
sens § 4. Der er tale om en obligatorisk fase, hvor béde be-
rarte myndigheder og offentligheden hgres. For de projek-
ter, der i dag meddeles administrativ VVM-tilladelse, gen-
nemfares der sdledes en idéfasehgring. For s vidt angar de
projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlagslov,
har der ogsa i praksis varet gennemfart idéfaseharinger,
hvor offentligheden har faet lejlighed til at forholde sig til
og komme med ideer og forslag til et planlagt statsligt vej-
projekt.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at Vejdirektoratet for-
ud for udarbejdelse af en miljgkonsekvensrapport, jf. den
foresldede § 17 g, kan anmode Trafik- og Byggestyrelsen
om at afgive en udtalelse om, hvor omfattende og detaljere-
de de oplysninger, som skal fremlaegges i miljgkonsekvens-
rapporten skal vere, dvs. en afgrensning af miljgkonse-
kvensrapportens indhold (scoping). Udtalelsen skal navnlig
tage hensyn til Vejdirektoratets oplysninger om projektets
serlige karakteristika, herunder dets placering og tekniske

kapacitet, og dets forventede indvirkning pa miljget. Udta-
lelsen skal endvidere tage behgrigt hensyn til resultaterne af
de hgringer, der skal foretages efter det foreslaede stk. 2.

Dette geelder for de projekter, der er omfattet af den fore-
sldede 8 17 a, dvs. bade statslige vejprojekter, der skal have
en administrativ tilladelse af Trafik- og Byggestyrelsen, og
projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlaegslov.

Afgraensningen af miljgkonsekvensrapportens indhold
(scoping), skal opfattes som hjelp til Vejdirektoratet med
henblik pa at fokusere rapportens indhold pa de emner, som
vedrgrer projektets vaesentlige indvirkninger pa miljget.

Det foreslas saledes i overensstemmelse med direktivets
krav herom, at scopingfasen kun indledes, nar Vejdirektora-
tet som statens bygherre i det statslige vejprojekt anmoder
om det. | andre tilfeelde er der ikke pligt til at gennemfare
den beskrevne proces.

Trafik- og Byggestyrelsens udtalelse om afgraensningen af
miljgkonsekvensrapportens indhold (scoping) er ikke en af-
gerelse i forvaltningslovens forstand.

Det fremgar af det stk. 2, at Trafik- og Byggestyrelsen
skal hgre bergrte myndigheder, inden styrelsen afgiver udta-
lelse efter det foresldede stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen
fastsatter en frist pd 14 dage for bergrte myndigheder til at
afgive bemarkninger til udtalelsen. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan fravige denne frist, séfremt der foreligger serlige
omstandigheder.

Det er hensigten, at de bergrte myndigheder skal have lej-
lighed til at udtale sig om projektet, herunder om, hvor om-
fattende og detaljerede de bergrte myndigheder finder, at de
oplysninger, som skal fremleegges i miljgkonsekvensrappor-
ten, skal veere.

Det fremgar af det foresldede stk. 3, at transport- og byg-
ningsministeren udpeger de bergrte myndigheder, der skal
ske hgring af, jf. det foreslaede stk. 2, for det enkelte pro-
jekt.

Det er forventningen, at dette vil ske i forbindelse med
gennemfarelsen af hgringen i det enkelte projekt. | praksis
sikres det ved, at de bergrte myndigheder modtager hgring-
en direkte fra transport- og bygningsministeren eller den,
som ministeren bemyndiger til at sende hgringen.

Som navnt i vejlovens foreslaede § 3, stk. 2, nr. 3, define-
res en bergrt myndighed som en myndighed, der pa grund af
dens specifikke miljgansvar eller lokale og regionale kom-
petence kan forventes at blive bergrt af et statsligt vejpro-
jekts indvirkning pa miljget.

Bergrte myndigheder kan f.eks. vare Naturstyrelsen, Mil-
jostyrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori et konk-
ret projekt skal gennemfares.

Bergrte myndigheder vil i forbindelse med haringen fa op-
lysninger om, hvortil kommentarer eller spargsmal kan ret-
tes og om fristerne for fremseettelse af bemaerkninger. Det
vil ogsa fremga af hgringen, hvilken type afgarelse der for-
ventes truffet, og efter hvilken lov afggrelsen skal traffes.
Endelig vil det fremgd, hvor og hvordan relevante oplysnin-
ger stilles til radighed for de berarte myndigheder.
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Den foreslaede bestemmelse finder ogsa anvendelse pa de
projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlagslov.
Henset til Vejdirektoratets store erfaring med udarbejdelse
af miljgkonsekvensvurderinger vurderes bestemmelsen ikke
at fa stor praktisk relevans. Det kan dog ikke udelukkes, at
Vejdirektoratet i konkrete tilfeelde kan have behov for en
udtalelse fra Trafik- og Byggestyrelsen om afgreensning af
miljekonsekvensvurderingens indhold (scoping).

I de tilfaelde, hvor Vejdirektoratets bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, kan selskabet anmode Trafik-
og Byggestyrelsen om denne udtalelse.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.3.

Til§17 g

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 3
og artikel 5, stk. 1 og 3, litra b og stk. 4, samt direktivets bi-
lag IV.

VVM-bekendtgerelsen stiller i dag krav til indholdet af
miljekonsekvensrapporten, jf. bekendtgarelsens 8 5, stk. 2

Det fremgar, af det foresldede stk. 1, at Vejdirektoratet ud-
faerdiger en miljgkonsekvensrapport for et projekt, der er
omfattet af den foresldede § 17 a. Miljgkonsekvensrapporten
skal veere fuldsteendig og af tilstraekkelig hgj kvalitet.

Miljekonsekvensrapporten skal udarbejdes efter en even-
tuel procedure efter de foreslaede §§ 17 b-17 f er afsluttet.

Som noget nyt fremgar det, at det er Vejdirektoratet, der
udarbejder en miljgkonsekvensrapport, hvilket er en a&n-
dring fra den geeldende implementering af VVVM-direktivet,
hvor det har varet den kompetente VVM-myndighed, der
har haft det formelle ansvar for rapporten. | praksis har det
dog ved udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporter veeret
Vejdirektoratet, som har bidraget med oplysninger og udar-
bejdelse af selve redegarelsen. Denne praktiske arbejdsde-
ling formaliseres nu i overensstemmelse med direktivet, sa-
ledes at det nu udtrykkeligt pahviler Vejdirektoratet at udar-
bejde en miljgkonsekvensrapport.

Niveauet for oplysning og kvaliteten af miljgkonsekvens-
vurderingen svarer til de nuvarende krav, men det fremgar
nu direkte af VVM-direktivets preeambel, jf. betragtning nr.
32, at de data og oplysninger, som bygherren skal fremlaeg-
ge i miljgkonsekvensrapporten i henhold til direktivets bilag
IV, som svarer til vejlovens foresldede bilag 4, ber veere
fuldstendige og af tilstreekkelig hgj kvalitet. Bortset fra en
@ndring af »bar« til »skal, foreslas denne standard for mil-
jokonsekvensrapportens indhold optaget i ordlyden af det
foreslaede 2. pkt. i bestemmelsen. Standarden vurderes ikke
at eendre pa den gaeldende retspraksis fra henholdsvis natio-
nale domstole og EU-domstolen.

Det fremgar af det foresléede stk. 2, nr. 1-6, hvad miljg-
konsekvensrapporten mindst skal omfatte. Miljgkonse-
kvensrapportens indhold fastsattes saledes i denne bestem-
melse i overensstemmelse med de krav, som fremgar af
VVM-direktivets artikel 5, stk. 1. Der er tale om minimums-
krav til indholdet af en miljgkonsekvensrapport, hvilket un-
derstreges af bestemmelsens nr. 6, hvorefter oplysningerne i

vejlovens foresléede bilag 4 skal inddrages i rapporten, sa-
fremt de er ngdvendige for at beskrive og afspejle det kon-
krete projekts indvirkning pa miljget.

Det fremgdr af det foreslaede stk. 2, nr. 1, at miljskonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektet
med oplysninger om projektets placering, udformning, di-
mensioner og andre relevante saerkender.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, nr. 2, at miljgkonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektets
forventede vasentlige indvirkninger pa miljget.

Det fremgdr af det foreslaede stk. 2, nr. 3, at miljskonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektets
seerkender eller de foranstaltninger, der patenkes truffet for
at undgd, forebygge, begraense eller om muligt neutralisere
forventede veasentlige skadelige indvirkninger pa miljget.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, nr. 4, at miljgkonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af de rimelige
alternativer, som Vejdirektoratet har undersggt, og som er
relevante for projektet og dets seerlige karakteristika, og en
angivelse af hovedarsagerne til den valgte lgsning under
hensyntagen til projektets indvirkninger pa miljget.

Det fremgdr af det foreslaede stk. 2, nr. 5, at miljskonse-
kvensrapporten skal indeholde et ikke-teknisk resumé af op-
lysningerne i de forslaede nr. 1 -4 ovenfor.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, nr. 6, at miljgkonse-
kvensrapporten skal indeholde alle yderligere oplysninger,
som er beskrevet i vejlovens foresldede bilag 4, og som er
relevante for de szrlige karakteristika, der ger sig geldende
for et bestemt projekt eller en bestemt projekttype og for det
miljg, der kan forventes at blive bergrt.

Det fremgér af det foreslaede stk. 3, at miljgkonsekvens-
rapporten i de tilfeelde, hvor Trafik- og Byggestyrelsen har
afgivet en udtalelse efter det foreslaede § 17 f, stk. 1, skal
veere udarbejdet pa grundlag af udtalelsen.

Det betyder, at omfanget af oplysningerne i miljgkonse-
kvensrapporten skal baseres pa den afgrensning af miljg-
konsekvensrapportens indhold (scoping), som Trafik- og
Byggestyrelsen har foretaget efter den foresléede § 17 f,
dvs. den udtalelse, som styrelsen afgiver, hvis Vejdirektora-
tet anmoder om det. Trafik- og Byggestyrelsens afgraensning
af miljgkonsekvensrapportens indhold (scoping) skal sikre,
at miljgkonsekvensrapporten har et sadant indhold, at Tra-
fik- og Byggestyrelsen vil veere i stand til at vurdere og traef-
fe afgerelse, om hvorvidt projektet skal have en administra-
tiv tilladelse. Trafik- og Byggestyrelsen kan fortsat kreeve
supplerende oplysninger, safremt det vurderes ngdvendigt,
jf. forslaget til vejlovens 8 17 h, stk. 1, 2. pkt. Er der ikke
afgivet en udtalelse om afgraensning af miljgkonsekvensrap-
portens indhold (scoping), vil det veere op til Vejdirektoratet
at foretage afgreensningen af de data, oplysninger og beskri-
velser, der vil vere ngdvendige for at sikre, at rapporten er
fuldstendig og af tilstreekkelig hgj kvalitet.

Det fremgar af det foreslaede stk. 4, at der ved udarbejdel-

sen af miljgkonsekvensrapporten skal tages hensyn til til-
gangelige resultater af andre relevante vurderinger foretaget
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i henhold til anden EU-lovgivning eller dansk lovgivning.
Bestemmelsen skal sikre, at der undgas dobbeltarbejde.

Det fremgar af det foresldede stk. 5, at de oplysninger,
som miljgkonsekvensrapporten skal omfatte, jf. det foresla-
ede stk. 2, og vejlovens foresléede bilag 4, pa en passende
made skal pavise, beskrive og indeholde en vurdering af
projektets vaesentlige direkte og indirekte virkninger pa en
raekke faktorer, jf. neermere de foresldede nr. 1-5. Indholdet
af bestemmelsen afspejler miljobegrebet.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 1, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets veesentlige direkte og indirekte
virkninger pa befolkningen og menneskers sundhed.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 2, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets vasentlige direkte og indirekte
virkninger pa den biologiske mangfoldighed med sarlig
veegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet i henhold til Ra-
dets direktiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vil-
de dyr og planter og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 3, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets veesentlige direkte og indirekte
virkninger pa jordarealer, jordbund, vand, luft og klima.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 4, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets veasentlige direkte og indirekte
virkninger pa materielle goder, kulturarv og landskabet.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 5, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets veesentlige direkte og indirekte
virkninger pa samspillet mellem faktorerne i de foresldede
nr. 1-4 ovenfor.

De foreslaede stk. 4 og stk. 5 gengiver dermed kravene til
miljgkonsekvensrapporten og afspejler den generelle opda-
tering af miljgbegrebet, som var en del af formalet med &n-
dringen af VVM-direktivet.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, at virkningerne, der er
naevnt i det foresldede stk. 5, skal omfatte de forventede
virkninger af projektets sarbarhed over for risici for starre
ulykker eller katastrofer, der er relevante for det pageeldende
projekt. Bestemmelsen har saledes til formal at sikre projek-
ters modstandsdygtighed og robusthed overfor udefrakom-
mende ulykker og naturkatastrofer.

Det fremgar af det foreslaede stk. 7, at Vejdirektoratet skal
sikre, at miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet af kvalifi-
cerede og kompetente eksperter. Bestemmelsen udger sam-
men med de foreslaede stk. 2-6 den formelle ramme for, at
miljgkonsekvensrapporten er fuldstendig og af tilstraekkelig
hgj kvalitet i overensstemmelse med de krav, der falger efter
andringen af VVM-direktivet. Med det foresldede stk. 7,
fastseettes det saledes i overensstemmelse med det &ndrede
VVM-direktivs artikel 5, stk. 3, litra a) samt betragtning nr.
33 i direktivets preambel, at Vejdirektoratet skal sikre, at
miljgkonsekvensrapporten udarbejdes af kvalificerede og

kompetente eksperter. Udarbejdelse af en miljgkonsekvens-
rapport vil allerede i dag typisk kreeve inddragelse af flere
radgivere (eksperter) med specialistviden og generel viden.
Der er ikke krav om uafhangighed, hvilket muligger anven-
delsen af in-house radgivning.

Der foreslas ikke krav om szrlig uddannelse, godkendelse
eller akkreditering, da omkostninger ved sadanne ordninger
vil overstige formélet med at stille sddanne krav. De eksi-
sterende markedsmekanismer og den mulighed for efterprg-
velse af radgiveres og eksperters kompetence, der kan ske
ved at indbringe sagsmal over miljgkonsekvensvurderinger-
ne for domstolene, vurderes at vere tilstraeekkelig, herunder
de krav der stilles til ekstern kvalitetssikring af Vejdirekto-
ratets projekter.

Det bemarkes i den forbindelse, at der stilles tilsvarende
krav til myndighedernes ekspertise i forbindelse med be-
handling af sager om konkrete projekter i forslaget til vejlo-
vens § 17 h, stk. 1, 3. pkt.

Det fremgar af det foreslaede stk. 8, at myndigheder skal
stille relevante oplysninger til brug for udarbejdelse af mil-
jokonsekvensrapporten til radighed for Vejdirektoratet efter
anmodning fra VVejdirektoratet.

Dette krav falger allerede af forvaltningsrettens almindeli-
ge regler, og der tilsigtes ingen &ndring heri med denne be-
stemmelse. Bestemmelsen skal saledes alene sikre, at direk-
tivets krav i artikel 5, stk. 4, er implementeret i dansk ret.
Omfanget af de oplysninger, som Vejdirektoratet kan kraeve,
afhanger af, hvilken ansggning Vejdirektoratet har indgivet,
jf. det foreslaede § 17 c, idet det forudsattes, at screenings-
afgarelsen efter den foreslaede § 17 d, baseres pa Vejdirek-
toratets egne oplysninger.

Vejdirektoratets bygherreopgaver efter denne bestemmel-
se kan delegeres til et statsligt selskab.

Bestemmelsen finder bade anvendelse for projekter, der
meddeles administrativ tilladelse af Trafik- og Byggestyrel-
sen, og projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved an-
leegslov.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger af-
snit 2.2.1.

Til§17h

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivet artikel 5,
stk. 3, litra b) og c), samt artikel 6, stk. 1, 2, 3, 4, 6, og 7.

VVM-bekendtgarelsen fastsetter i dag i § 6, regler om
gennemfgrelse af offentlig haring.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal sikre, at miljgkonsekvensrapporten for de pro-
jekter, der er omfattet af de foreslaede § 17 a, stk. 1 og 2,
opfylder kravene i den foreslaede § 17 g. Trafik- og Bygge-
styrelsen kan om ngdvendigt indhente yderligere oplysning-
er fra VVejdirektoratet til opfyldelse af de krav, der falger af
det foresldede § 17 g, stk. 2, og vejlovens foresléede bilag 4.
Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at den har eller efter
behov kan fa adgang til tilstreekkelig ekspertise til at under-
sgge miljgkonsekvensrapporten.
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Gennemgangen skal ske, nar Vejdirektoratet har sendt
rapporten til Trafik- og Byggestyrelsen og inden denne sen-
des i hering, jf. det foresldede stk. 2. Selvom Trafik- og
Byggestyrelsen har afgivet en udtalelse efter den foreslaede
8 17 f, og den fremlagte miljokonsekvensrapport inddrager
og bheskriver de gnskede oplysninger, kan Trafik- og Bygge-
styrelsen indhente supplerende oplysninger fra Vejdirektora-
tet eller foranstalte egne undersggelser. Omfanget og indhol-
det af de supplerende oplysninger og eventuelle undersggel-
ser sker med henblik pa at kunne opfylde relevante krav i
vejlovens foreslaede bilag 4 og med henblik pa at treeffe af-
garelse efter lovforslagets § 17 j, hvorefter Trafik- og Byg-
gestyrelsen meddeler administrativ tilladelse. Trafik- og
Byggestyrelsen skal som led i sagshehandlingen sikre, at
den har eller efter behov kan fa adgang til tilstreekkelig eks-
pertise til at undersgge miljgkonsekvensrapporten.

Det fremgdr af det foresldede stk. 2, at Trafik- og Bygge-
styrelsen efter gennemgangen af miljgkonsekvensrapporten
skal sende denne, ansggningen og eventuelle supplerende
oplysninger i haring med henblik pé at give berarte myndig-
heder og offentligheden mulighed for at fremsaette bemaerk-
ninger, far der treffes afgerelse om administrativ tilladelse.
Trafik- og Byggestyrelsen fastsatter en frist for fremsattel-
se af bemarkninger til miljgkonsekvensrapporten pa mindst
8 uger, jf. dog det foreslaede stk. 4. Fristen skal fremga af
hgringen.

I medfer af det foreslaede stk. 3, sender Vejdirektoratet i
de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov,
miljekonsekvensrapporten og eventuelle supplerende oplys-
ninger i haring med henblik pa at give bergrte myndigheder
mulighed for at fremsatte bemerkninger. Vejdirektoratet
fastseetter en frist for fremseettelse af bemerkninger til mil-
jokonsekvensrapporten pa mindst 8 uger, jf. dog det foreslae-
de stk. 4. Fristen skal fremga af hgringen.

Bestemmelsen betyder, at uanset, at Vejdirektoratet er
undtaget fra lovens bestemmelser om offentlig haring, skal
Vejdirektoratet hgre bergrte myndigheder over miljgkonse-
kvensrapporten.

Som naevnt i vejlovens foreslaede § 3, stk. 2, nr. 3, define-
res en bergrt myndighed som en myndighed, der pa grund af
dens specifikke miljgansvar eller lokale og regionale kom-
petence kan forventes at blive bergrt af et statsligt vejpro-
jekts indvirkning pa miljget.

Bergrte myndigheder kan f.eks. veaere Naturstyrelsen, Mil-
jastyrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori projektet
skal gennemfares.

Det er desuden hensigten, jf. de seerlige bemarkninger til
det foreslaede 8§ 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratet i forbindelse
med gennemfgrelsen af hgring af berarte myndigheder ogsa
vil hgre offentligheden i overensstemmelse med geldende
praksis, og at offentligheden, ligesom bergrte myndigheder,
far minimum 8 uger til at fremsztte bemarkninger.

Det betyder, at der fortsat gennemfares to hgringer i for-
bindelse med anlaegslovsprojekter, nemlig én for sa vidt an-
gar selve miljgkonsekvensrapporten og én for s vidt angar
forslaget til anlaegsloven.

| de tilfeelde, hvor Vejdirektoratets bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, forestdr Transport- og Byg-
ningsministeriets departement denne hgring pé vegne af sel-
skabet, ligesom departementet udarbejder hgringsnotatet.

Felles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal foregd i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pa Vejdirektoratets hjemmeside og
haringsportalen. Dette krav stilles med henblik pa at styrke
offentlighedens adgang til rettidige miljgoplysninger og der-
med gge gennemsigtigheden i processen. Offentliggarelse
pa Vejdirektoratets hjemmeside og hgringsportalen imgde-
kommer behovet for let tilgeengelig adgang til alle relevante
oplysninger om projekter, herunder projektets indvirkning
pa miljget. | medfar af forslaget til vejlovens § 17 p fastseet-
ter transport- og bygningsministeren regler herom.

Der tilsigtes ingen indholdsmaessige forskelle mellem den
haring, der skal foretages i administrative sager i henhold til
det foreslaede stk. 2, og den hgring, der gennemfgres, nar
projektet vedtages ved anlaegslov. Det skal dog bemerkes,
at Vejdirektoratet til forskel fra hgringsproceduren i den ad-
ministrative procedure ikke sender en ansggning i hgring.
Dette skyldes, at der for anlaegslovsprojekter ikke udarbej-
des en ansggning, jf. neermere bemarkningerne til den fore-
sldede § 17 b.

Det fremgar af det foreslaede stk. 4, at i de tilfeelde, hvor
haringer efter de foreslaede stk. 2 og 3, er afsluttet, og der
opstar behov for at gennemfare en supplerende miljgkonse-
kvensvurdering, kan hgringen over en supplerende miljg-
konsekvensrapport ske med en hgringsfrist p& mindst 30
dage. Behovet for supplerende miljgkonsekvensvurderinger
kan f.eks. opsta, nar det — efter miljskonsekvensrapporten er
afsluttet — viser sig, at der ikke er taget hgjde for visse neer-
mere bestemte forhold i rapporten, eller projektet udvikler
sig sadan, at det er ngdvendigt at undersgge yderligere for-
hold, som ikke var forudsat fra projektets begyndelse. S&-
danne supplerende miljgkonsekvensvurderinger skal ogsa
sendes i hgring hos bergrte myndigheder og offentligheden.

Den Kortere frist ved supplerende miljgkonsekvensvurde-
ringer skyldes, at offentligheden og bergrte myndigheder i
disse tilfeelde allerede vil vaere bekendt med det pageeldende
projekt. Det vurderes derfor ubetenkeligt, at gennemfare
disse hgringer med en minimumsfrist pa 30 dage.

Det fremgar af det foresldede stk. 5, at transport- og byg-
ningsministeren udpeger de bergrte myndigheder, der skal
ske hgring af, jf. de foresldede stk. 2 og 3, for det enkelte
projekt.

Dette vil ske i forbindelse med gennemfarelsen af harin-
gen i det enkelte projekt. | praksis sikres det ved, at de be-
rarte myndigheder modtager hgringen direkte fra transport-
og bygningsministeren eller den, som ministeren bemyndi-
ger til at sende hgringen.

Som navnt i vejlovens foreslaede § 3, stk. 2, nr. 3, define-

res en bergrt myndighed som en myndighed, der pa grund af
dens specifikke miljgansvar eller lokale og regionale kom-
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petence kan forventes at blive bergrt af et statsligt vejpro-
jekts indvirkning pa miljget.

Bergrte myndigheder kan f.eks. veaere Naturstyrelsen, Mil-
jostyrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori et konk-
ret projekt gennemfares.

Det fremgar af det foresldede stk. 6, nr. 1-5, hvilke oplys-
ninger der skal stilles til radighed med henblik pa gennem-
farelsen af hgringen efter de foreslaede stk. 2 og 3.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 1, at oplysninger-
ne skal omfatte en angivelse af, hvortil kommentarer eller
spgrgsmal kan rettes samt naermere oplysninger om fristerne
for fremsendelse af bemarkninger eller spgrgsmal. Det vil i
praksis betyde, at det i udgangspunktet skal fremga af hg-
ringen, at bemaerkninger og spgrgsmal i forbindelse med hg-
ringen, kan rettes til Trafik- og Byggestyrelsen for projekter,
hvor der meddeles administrativ tilladelse, og til Vejdirekto-
ratet, hvor der skal gives tilladelse ved anlagslov.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 2, at oplysninger-
ne skal omfatte oplysninger om karakteren af eventuelle af-
gerelser eller udkast til afgarelse, hvis et sadant foreligger,
samt efter hvilken lov afggrelsen skal treeffes. Det vil i prak-
sis betyde, at det skal fremga, at der efter hgringen skal treef-
fes en VVM-afggarelse i henhold til vejlovens regler herom,
eller at projektet vedtages ved anlagslov.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 3, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvorvidt de miljgoplysninger, der er ind-
hentet af Vejdirektoratet eller Trafik- og Byggestyrelsen til
brug for sagens behandling, er til radighed for offentlighe-
den.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 4, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvor og hvordan relevante oplysninger stil-
les til radighed. Det vil i praksis betyde, at det vil fremga, at
oplysningerne offentliggeres pa Trafik- og Byggestyrelsens
hjemmeside, Vejdirektoratets hjemmeside samt Hgrings-
portalen.dk eller i gvrigt i overensstemmelse de regler, der
fastsaettes om elektronisk adgang til oplysninger herom, jf.
forslaget til § 17 q.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 5, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvilke foranstaltninger der er truffet med
henblik pé offentlighedens deltagelse i miljgkonsekvensvur-
deringen.

Til§17i

Den foreslaede bestemmelse implementerer \VVVM-direkti-
vets artikel 7, hvor processen for initiering af hgring af sta-
ter over et projekt beskrives. Bestemmelsen omhandler pro-
ceduren for hgring af stater, nar et projekt, der er omfattet af
den foresldede § 17 a, stk. 1 og 2, kan forventes at have
greenseoverskridende veesentlige pavirkninger af miljget, el-
ler projektets udstraekning i sig selv er greenseoverskridende.
Hgring af stater over vasentlige grenseoverskridende ind-
virkninger pa miljget bar ske sa tidligt som muligt i proces-
sen, saledes at denne hgring indgar i beslutningsgrundlaget.

Det fremgar af det foreslaede stk. 1, at kan et projekt, der

er omfattet af den foreslaede § 17 a, forventes at fa veesentli-
ge indvirkninger pa miljget i en anden stat, skal Trafik- og

Byggestyrelsen snarest muligt underrette miljg- og fodeva-
reministeren med henblik pa gennemfarelse af en internatio-
nal haring, jf. det foresldede stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, far miljg- og
fgdevareministeren har meddelt samtykke hertil.

Hgringen af stater sker igennem miljg- og fadevaremini-
steren, idet det er miljg- og fadevareministeren, der er res-
sortmyndighed (focal point) for kontakter til nabostater i
forbindelse med grenseoverskridende hgringer. Dette er i
dag beskrevet i summarisk form i VVM-bekendtgarelsens §
9.

Af det foresldede stk. 1 fremgdr endvidere, at Trafik- og
Byggestyrelsen i de ovenfor navnte situationer snarest mu-
ligt skal underrette miljg- og fedevareministeren med hen-
blik pa gennemfarelse af hgring efter reglerne i det foreslae-
de stk. 3.

For s& vidt angar de projekter, som skal gives tilladelse
ved anlegslov, vil det vaere Vejdirektoratet eller det typisk
statslige selskab, der er bemyndiget til at varetage bygherre-
opgaven i det konkrete projekt, der varetager de opgaver,
som Trafik- og Byggestyrelsen varetager efter denne be-
stemmelse.

Det fremgar af det foresldede stk. 2, at far miljg- og fade-
vareministeren en henvendelse fra en anden stat om, at den-
ne finder, at der i Danmark er indledt et projekt, der er om-
fattet af § 17 a, hvis gennemfarelse kan fa vasentlige ind-
virkninger pa miljget i den pageeldende stat, underretter mil-
jo- og fedevareministeren snarest muligt Trafik- og Bygge-
styrelsen herom med henblik pa afklaring af, om der skal
gennemfares en international hgring, jf. det foreslaede stk.
3. Trafik- og Byggestyrelsen kan ikke heller ikke i denne si-
tuation meddele administrativ tilladelse, far miljg- og fade-
vareministeren har meddelt samtykke hertil.

Det betyder i praksis, at miljg- og fedevareministeren sna-
rest sender sadanne henvendelser fra andre stater videre til
Trafik- og Byggestyrelsen og gar i dialog med styrelsen om
den videre handtering heraf. Trafik- og Byggestyrelsen vur-
derer pa den baggrund, hvilken betydning en sadan henven-
delse fra en anden stat skal have for det konkrete projekt,
herunder om henvendelsen kan give anledning til projektaen-
dringer, krav om supplerende miljgkonsekvensvurderinger
m.v.

Det betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen inddrager miljg-
og fadevareministeren i den vurdering, som styrelsen foran-
lediget af miljg- og fadevareministerens fremsendelse af en
anden stats henvendelse foretager i forhold til det konkrete
projekt, og giver miljg- og fadevareministeren mulighed for
at udtale sig herom, dvs. meddele samtykke, inden der med-
deles administrativ VVM-tilladelse.

For s& vidt angar de projekter, som skal gives tilladelse
ved anlegslov, vil det vaere Vejdirektoratet eller det typisk
statslige selskab, der er bemyndiget til at varetage bygherre-
opgaven i det konkrete projekt, der varetager de opgaver,
som Trafik- og Byggestyrelsen varetager efter denne be-
stemmelse.
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Det fremgar af det foresldede stk. 3, at med henblik pa
gennemfarelse af international hering, jf. de foreslaede stk.
1 og 2, sender miljg- og fadevareministeren udkast til miljg-
konsekvensrapport til et ansggt projekt, de oplysninger, der
er nzvnt i de foresldede § 17 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger
om projektets mulige grenseoverskridende virkninger pa
miljget, herunder pa sundheden, samt oplysninger om be-
slutningsproceduren, herunder angivelse af en frist for afgi-
velse af bemarkninger, til den bergrte stat.

Trafik- og Byggestyrelsen sikrer, at denne anden stats hg-
ringsbidrag inddrages i beslutningsgrundlaget, samt at op-
lysninger om afggarelsen fremsendes til miljg- og fadevare-
ministeren, der herefter fremsender til denne anden stat.

Det foreslaede stk. 3 implementerer VVVM-direktivets arti-
kel 7, stk. 1, 4 og 5, hvor stater sikres en rimelig frist til at
afgere, om man gnsker at deltage i beslutningsproceduren
og i givet fald sikres adgang til de relevante oplysninger.
Bestemmelsen gengiver VVM-direktivets bestemmelser om
pligten for den bergrte stat til at svare, safremt man gnsker
at tage del i en greenseoverskridende hgring fra oprindelses-
staten. Konsekvensen af ikke at svare er, at oprindelsessta-
ten ikke er forpligtet til at inddrage den bergrte stat i proces-
sen, og herunder ikke er forpligtet til at tage hensyn til den
bergrte stats kommentarer.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.6. og 2.3.1. for s& vidt angér internationale haringer
i de projekter, der skal vedtages af Folketinget ved anlags-
lov.

Til §17]

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 2,
stk. 1, artikel 8 og 8 a, stk. 5 og 6.

Det folger i dag af VVM-bekendtgarelsens § 7, stk. 1, at
den kompetente myndighed skal trffe afgerelse om, hvor-
vidt et anlaeg kan tillades. Denne afggrelse skal offentligge-
res og offentliggerelsen skal indeholde en reekke oplysning-
er om tilladelsen, herunder begrundelsen for beslutningen.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse i stk. 1, at Tra-
fik- og Byggestyrelsen treeffer afggrelse om et ansggt pro-
jekt, der er omfattet af de foreslaede § 17 a, stk. 1 og 2, kan
tillades. Afgarelsen treeffes pa grundlag af Vejdirektoratets
ansggning, miljgkonsekvensrapporten, eventuelle suppleren-
de oplysninger, og resultatet af de hgringer, der er foretaget.
Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at miljgkonsekvens-
rapporten og eventuelle supplerende oplysninger er tidssva-
rende i forhold til miljgkonsekvensvurderingen af det kon-
krete projekt.

Det bemarkes, at afgarelsen — i de forventede fa tilfalde,
hvor et projekt har graenseoverskridende miljgpévirkninger i
anden stat — ogsa skal traeffes pa baggrund af miljg- og fade-
vareministerens eventuelle samtykke efter de foreslaede §
171, stk. 1 eller 2.

Der skal saledes tages behgrigt hensyn til resultaterne af
de hgringer, der er foretaget, jf. de foresldede § 17 h, stk. 1
0g 2, og eventuelt § 17 i, samt de oplysninger der er indsam-
let i henhold til § 17 g.

Sidste punktum i bestemmelsen, hvorefter der stilles krav
om tidssvarende oplysninger, har szrlig betydning, safremt
den tidsmaessige udstreekning fra Vejdirektoratets fremlaeg-
gelse af miljgkonsekvensrapporten frem til Trafik- og Byg-
gestyrelsens afgarelse har veeret lang og/eller preeget af &n-
drede forudsatninger. Dette vil f.eks. vare tilfeeldet, hvis
der undervejs har veret projekteendringer, eller hvis der
grundet projektets karakter og kompleksitet har veeret en
serlig lang proces. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage
sin egen selvstendige vurdering af miljgkonsekvensrappor-
tens beskrivelse af projektet, jf. EU-Domstolens praksis
C-50/09 og 508/03 og artikel 3. Trafik- og Byggestyrelsen
kan i den forhindelse stille vilkar om, at en tilladelse skal
udnyttes inden for en nermere bestemt tidsmaessig udstraek-
ning.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 2, at
Trafik- og Byggestyrelsen skal treffe afgerelse efter det
foresldede stk. 1 inden for en rimelig frist. Safremt Trafik-
0g Byggestyrelsen ikke kan treeffe afgarelse inden for en ri-
melig frist, meddeles dette Vejdirektorat samt begrundelsen
herfor.

Udsattelse af Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse kan
f.eks. ske, hvor hgringen har vist behov for yderligere un-
dersggelser, belysning af andre alternativer eller lignende.
Trafik- og Byggestyrelsen vil dog kunne treeffe afggrelse om
ikke at tillade projektet, hvis Trafik- og Byggestyrelsen
trods gentagne opfordringer ikke far de gnskede oplysninger
mv. fra Vejdirektoratet, jf. det foreslaede § 17 h, stk. 1.

Bestemmelsen finder ikke anvendelse for de projekter, der
vedtages ved anlagslov, jf. det foreslaede § 17 a, stk. 3.

Til§17k

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 8
a, stk. 1,2 og 4.

Krav om begrundelse for enten en afggrelse om at medde-
le VVM-tilladelse eller ikke at meddele VVM-tilladelse ind-
gér allerede i dag i § 7 i VVM-bekendtgarelsen. Hertil kom-
mer, at begrundelseskravet ogsa falger af de almindelige
regler i forvaltningsretten.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 1, at
treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afggrelse om at tillade det
ansggte projekt, jf. den foreslaede § 17 j, skal afgarelsen in-
deholde alle de miljgmaessige betingelser, der er knyttet her-
til, en beskrivelse af alle projektets serkender og de foran-
staltninger, der patenkes truffet for at undga, forebygge el-
ler begreense og om muligt neutralisere vaesentlige skadelige
indvirkninger pa miljget, samt eventuelle overvagningsfor-
anstaltninger.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 2, at
Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vilkar for administrati-
ve tilladelser med henblik pé opfyldelse af formalet med det
foresldede kapitel 2 a i vejloven. Bestemmelsen er ikke ud-
trykkeligt fastsat i VVM-direktivet, men adgangen til at
fastsaette vilkar folger implicit af direktivets forudsetning
om, at det er konkrete projekter, der vurderes og eventuelt
tillades.
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Trafik- og Byggestyrelsen skal saledes, safremt projektet
har vasentlige skadelige indvirkninger pa miljget, stille vil-
kar om Vejdirektoratets overvagning heraf.

Ifalge det @ndrede VVM-direktivs artikel 8 a, stk. 4, kan
myndigheden fastsatte vilkar i tilladelsen om, at foranstalt-
ninger, der pataenkes truffet for at undga, forebygge eller be-
graense og om muligt neutralisere de vesentlige skadelige
indvirkninger pa miljget, gennemfares af bygherren. Byg-
herren skal sledes dokumentere, at foranstaltningerne gen-
nemfares i de relevante faser, dvs. navnlig anlegs- og/eller
driftsfasen, men ogsa en eventuel nedrivningsfase.

Omfanget, indholdet og den tidsmaessige udstraekning af
de navnte procedurer skal veere proportionale med projek-
tets art, placering og dimensioner samt omfanget af dets ind-
virkning pa miljget. Der kan anvendes eksisterende overvag-
ningsordninger fra anden EU-lovgivning eller ordninger,
som er fastsat i anden lovgivning eller i medfer af anden
lovgivning, hvor det er hensigtsmassigt i forhold til det kon-
krete projekt og formalet med overvagningen.

Derudover skal Trafik- og Byggestyrelsen fastleegge pro-
cedurer for den overvagning, som Vejdirektoratet skal fore-
tage med henblik pa at fastsla, om de pdgeldende foranstalt-
ninger virker som gnsket. Samtidig skal procedurerne ogsa
gerne identificere eventuelle uforudsete vasentlige skadeli-
ge indvirkninger pa miljget i de forskellige faser, saledes at
der foretages en passende afhjelpning heraf. Denne over-
vagning bar ikke overlappe eller stille yderligere krav om
overvagning end, hvad der kraeves i henhold til anden EU-
lovgivning end VVM-direktivet og i henhold til anden lov-
givning.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 3, at
treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afggrelse om at nagte ad-
ministrativ tilladelse til det ansggte projekt, skal Trafik- og
Byggestyrelsen angive hovedarsagerne herfor. Dette frem-
gar af det ndrede VVM-direktivs artikel 8 a, stk. 2, og vur-
deres ikke at ga videre end det almindelige forvaltningsretli-
ge krav om begrundelse af afgarelser.

Det fremgdar af den foresldede bestemmelse til stk. 4, at
transport- og bygningsministeren kan fastsatte narmere reg-
ler om overvagningens gennemfarelse, om indholdet af
overvagningen og om, at overvagningen i visse tilfeelde skal
udeves af andre end Vejdirektoratet, samt om indberetning
til ministeren af resultaterne af overvagningen.

Til§171

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til § 17 I, nr.
1-3, at Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage en afgarel-
se om at tillade et ansggt projekt, jf. den foresldede § 17 j,
og om ngdvendigt meddele forbud og pabud, herunder tilba-
gekalde en tilladelse eller fastsatte sarlige vilkar i en eksi-
sterende tilladelse, safremt der fremkommer nye oplysning-
er om projektets vaesentlige skadelige indvirkning pa milje-
et, jf. nr. 1, projektets vaesentlige skadelig indvirkning ikke
kunne forudses ved Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse
af tilladelse, jf. nr. 2, eller projektets veesentlige skadelige
indvirkning i gvrigt gar ud over det, som blev lagt til grund

for Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse af tilladelsen, jf.
nr. 3.

Baggrunden for bestemmelsen er det @ndrede VVM-di-
rektivs artikel 8 a, stk. 4, hvorefter myndigheden kan kreeve
foranstaltninger gennemfart for projekter, der har vasentlig
skadelig indvirkning pa miljget med henblik pé at imgdegd
sadanne indvirkninger pa miljget, samt at det overvages, at
de pagaldende foranstaltninger har den gnskede virkning.

Bestemmelsen finder ikke anvendelse pa de projekter, der
vedtages ved anlegslov. Vejdirektoratet skal dog underrette
transport- og bygningsministeren, hvis der efter anlaegslo-
vens vedtagelse fremkommer oplysninger, som nzavnt i de
foresléede nr. 1-3 om projektets skadelige indvirkninger pa
miljoet. Safremt transport- og bygningsministeren vurderer,
at de navnte oplysninger kreever en supplerende miljgkon-
sekvensvurdering og/eller projekteendringer, som vil forud-
sette en endring af anleegsloven, underretter ministeren her-
efter Folketingets Transport- og Bygningsudvalg. Transport-
og bygningsministeren kan herunder valge at underrette
Transport- og Bygningsudvalget om oplysninger af denne
karakter, uden det ngdvendigvis farer til en endringslov.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger af-
snit 2.2.5.

Til817m
Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 9.

I dag fremgar regler for offentliggerelse af en afgarelse af
VVM-bekendtgerelsens § 7, som vedrgrer omfanget af de
oplysninger, der skal offentliggares.

Det fremgar af det foresléede stk. 1, at nar Trafik- og Byg-
gestyrelsen har truffet afggrelse om at give eller negte ad-
ministrativ tilladelse, skal styrelsen sikre, at oplysningerne,
som er ngvnt i bestemmelsens nr. 1-5, straks ggres offent-
ligt tilgeengelige for offentligheden og bergrte myndigheder.

Det drejer sig i henhold til nr. 1 om indholdet af afgerel-
sen og de betingelser, der eventuelt er knyttet hertil. | hen-
hold til nr. 2 om de vigtigste begrundelser og overvejelser,
der ligger til grund for afgarelsen, herunder oplysninger om
proceduren for offentlig deltagelse. | henhold til nr. 3 om re-
suméet af resultaterne af de haringer, der er foretaget. | hen-
hold til nr. 4 om de oplysninger, der er indsamlet i henhold
til de foresldede § 17 h, stk. 1, 2. pkt., 8 17 h, stk. 2, og § 17
i. I henhold til nr. 5 om, hvorledes resultaterne og oplysnin-
gerne, jf. de foreslaede nr. 3 og 4, er indarbejdet i afgarelsen
eller pa anden made taget i betragtning, navnlig eventuelle
bemaerkninger fra bergrte stater, jf. den foresldede § 17 i.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 2, at
Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette alle stater, der er
blevet hart efter de foreslaede § 17 i, stk. 1 og 2, og frem-
sende de oplysninger, der er nzvnt i det foreslaede stk. 1.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 3, at i
de projekter, hvor der gives tilladelse ved anlagslov, skal
Vejdirektoratet stille de oplysninger, der er nevnt i det fore-
sldede stk. 1, til rddighed for offentligheden og berarte myn-
digheder.
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Feelles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal forega i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pa Vejdirektoratets hjemmeside og
hgringsportalen. Dette krav stilles med henblik pa at styrke
offentlighedens adgang til rettidige miljgoplysninger og der-
med gge gennemsigtigheden i processen. Offentliggarelse
pa Vejdirektoratets hjemmeside og hgringsportalen imgde-
kommer behovet for let tilgeengelig adgang til alle relevante
oplysninger om projekter, herunder projektets indvirkning
pa miljget. | medfer af den foresldede § 17 p fastsatter
transport- og bygningsministeren regler herom.

Det fremgéar af den foreslaede bestemmelse til stk. 4, at i
de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov,
skal Vejdirektoratet underrette alle stater, der er blevet hart
efter de foresldede § 17 i, stk. 1 og 2, og fremsende de op-
lysninger, der er naevnt i det foreslaede stk. 1.

I de tilfeelde, hvor Vejdirektoratets bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, varetager selskabet de opga-
ver, som Vejdirektoratet har ansvaret for efter de foreslaede
stk. 3 0g 4.

Til§17n

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 9
a.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til § 17 n, at
Trafik- og Byggestyrelsen ved udfgrelsen af opgaver i hen-
hold til det foresldede kapitel 2 a i vejloven er uafhaengig af
instruktioner om den enkelte sags behandling og afgarelse.

Trafik- og Byggestyrelsen udpeges i denne lov som kom-
petent VVM-myndighed og er saledes ansvarlig for, at der
gennemfgres en VVM-procedure for Vejdirektoratets an-
leegsprojekter. Trafik- og Byggestyrelsen skal i den forbin-
delse bl.a. traeffe screeningsafgarelser og meddele VVM-til-
ladelse til projektet. Trafik- og Byggestyrelsen varetager sa-
ledes alene rollen som VVM-myndighed, mens Vejdirekto-
ratet varetager rollen som anlaegsmyndighed.

Bestemmelsen betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen ikke
er underlagt transport- og bygningsministerens instruktions-
befgjelse, ndr Trafik- og Byggestyrelsen varetager opgaver i
relation til gennemfarelsen af en VVVM-procedure af statsli-
ge vejprojekter, og skal meddele administrativ tilladelse her-
til (VVM-myndighed).

Trafik- og Byggestyrelsen varetager allerede i dag rollen
som kompetent VVM-myndighed i henhold til havnelovgiv-
ningen, for s& vidt angar projekter pa sgterritoriet indenfor
en erhvervshavns dakkende varker p& havnens sgomrade.
Trafik- og Byggestyrelsen har séledes allerede i dag erfaring
med miljgkonsekvensvurdering af konkrete projekter.

Det kan endvidere bemeerkes, at Trafik- og Byggestyrel-
sen allerede i dag er uafhangig af Transport- og Bygnings-
ministeriets departement i relation til Trafik- og Byggesty-
relsens rolle som sikkerhedsmyndighed pé jernbaneomradet.
Trafik- og Byggestyrelsen er saledes allerede i dag tildelt en

rolle efter, hvilken styrelsen skal fungere uafhangig af de-
partementet og dets gvrige styrelser.

Det skal desuden bemerkes, at Transport- og Bygnings-
ministeriet ikke vurderer, at direktivets krav i artikel 9 a
ngdvendigger, at Trafik- og Byggestyrelsen er uafhangig af
Transport- Bygningsministeriets departement i forbindelse
med afgarelserne, som treeffes i henhold til de foresléede be-
stemmelser i vejlovens kapitel 2 a. Men henset til, at der i
dette lovforslag etableres en permanent ordning, hvorefter
Trafik- og Byggestyrelsen som en underordnet myndighed
til Transport- og Bygningsministeriet, udpeges til VVM-
myndighed og giver VVVM-tilladelse til VVejdirektoratet, som
ogsa er underordnet departementet, vurderer Transport- og
Bygningsministeriet det imidlertid hensigtsmassigt, at Tra-
fik- og Byggestyrelsen ikke er underlagt instruktionsbefgjel-
se i forbindelse med disse afgarelser.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger af-
snit 2.2.7.

Til§170

Det fremgar af den foreslaede bestemmelse til § 17 o, at
for projekter, der er omfattet af de foresléede § 17 a, stk. 1
og 2, farer Trafik- og Byggestyrelsen tilsyn med overholdel-
se af de foresldede bestemmelser i kapitel 2 a, samt at vilkar
m.v. for projekternes gennemfgarelse overholdes.

Der er tale om tilsyn i forhold til de projekter, hvor der
skal meddeles administrativ VVVM-tilladelse.

Trafik- og Byggestyrelsen skal pase, at loven overholdes.
Trafik- og Byggestyrelsen har pligt til at reagere pa henven-
delser fra borgere og myndigheder, som finder, at loven,
regler udstedt i medfar heraf eller eventuelle vilkar ikke
overholdes.

Der vil dog vere tilfeelde, hvor et ulovligt forhold er af sa
underordnet betydning, at styrelsen ikke har pligt til at rea-
gere. Greensen for, hvornar et forhold er af underordnet be-
tydning, ligger ikke fast og vil variere fra sagsomrade til
sagsomrade.

Til §17p

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 6,
stk. 5. Det fremgaér heraf, at medlemsstaterne skal traeffe de
ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at de relevante op-
lysninger er elektronisk tilgaengelige for offentligheden via i
det mindste en central portal eller let tilgengelige adgangs-
steder pa det rette administrative niveau. Dette krav stilles
med henblik pé at styrke offentlighedens adgang til rettidige
miljgoplysninger og dermed @ge gennemsigtigheden i pro-
cessen.

Det fremgar af den foresldaede bestemmelse til § 17 p, at
transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om, at
offentliggerelse af oplysninger om projektet, herunder hg-
ringer, skal ske via en central elektronisk portal.

Dette omfatter f.eks. haringer efter de foresldede § 17 d,
stk. 3,817 h, stk. 20g 3,09 § 17 n, stk. 1 og 2.



57

Feelles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal forega i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pa Vejdirektoratets hjemmeside og
Heringsportalen.dk. Offentliggerelse pa styrelsens hjemme-
side og hgringsportalen imgdekommer efter Transport- og
Bygningsministeriets opfattelse behovet for let tilgeengelig
adgang til alle relevante oplysninger om projekter, herunder
projektets indvirkning pa miljget. Det foreslas derfor med
bestemmelsen, at transport- og bygningsministeren admini-
strativt kan fastsatte regler om, at offentliggaerelse af oplys-
ninger om projektet skal ske via en central elektronisk por-
tal, dvs. i farste omgang i overensstemmelse med galdende
praksis. Hjemmelen giver dog ogsa mulighed for, at ministe-
ren kan tilpasse kravene pa dette retsomrade efter behov.

Til§17 q

Den foreslaede bestemmelse implementerer VVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 3, 1. pkt.

Efter &endringen af VVVM-direktivet skal medlemsstaterne,
hvor relevant, organisere en »one stop shop«, nar et konkret
projekt giver anledning til at gennemfgre vurderinger vedrg-
rende miljgspargsmal efter VVM-direktivet, Rédets direktiv
92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (habitatdirektivet) og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle
(fuglebeskyttelsesdirektivet).

Ved etablering af one stop shop sikrer man, at bygherren
kun skal henvende sig til én myndighed for at fa de nadven-
dige tilladelser til et projekt.

Det fremgar pa den baggrund af den foreslaede bestem-
melse til § 17 g, at transport- og bygningsministeren fastsat-
ter regler om feelles og samordede procedurer for miljgkon-
sekvensvurdering af projekter, hvor der bade gelder krav
om miljgkonsekvensvurdering efter reglerne i det foreslaede
kapitel 2 a i vejloven og krav om vurdering efter regler, der
implementerer fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirekti-
vet.

Det vil i praksis betyde, at der fastsettes regler om, at Tra-
fik- og Byggestyrelsen i forbindelse med en afgarelse efter
den foreslaede § 17 j ogsa skal vurdere, om der er forhold i
de regler, der implementerer fuglebeskyttelsesdirektivet og
habitatdirektivet, som hindrer, at projektet kan opna tilladel-
se. Den vurdering skal foretages i henhold til de regler, der
fastsaettes administrativt, dvs. ved bekendtgarelse, i medfer
af vejlovens § 130, stk. 1, som affattet ved lovforslagets § 1,
nr.7.

Tilnr. 7

I medfgr af det foresldede § 1, nr. 7, hvor bemyndigelses-
hjemlen i vejlovens 8§ 130, stk. 1, &ndres, fastsatter trans-
port- og bygningsministeren regler, der sikrer, at der i for-
bindelse med Trafik- og Byggestyrelsens stillingtagen til
projekterne nzvnt i det foreslaede kapitel 2 a i vejloven,
foretages en vurdering af projektets eventuelle pavirkning af

internationale naturbeskyttelsesomréader, af beskyttede arters
yngle- og rasteomrader og af beskyttede plantearters leve-
steder. Reglerne herom er i dag udstedt i medfgr af bl.a.
planloven i bekendtggrelse nr. 1828 af 16. december 2015
om udpegning og administration af internationale naturbe-
skyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter. Forslaget
skal sikre, at de regler der galder i dag for Naturstyrelsens
behandling af en ansggning fra Vejdirektoratet, viderefares
nér det fremover er Trafik- og Byggestyrelsen, som skal be-
handle ansggningen.

De regler, der udstedes i medfar af den foreslaede bestem-
melse, vil alene geelde i de tilfeelde, hvor Trafik- og Bygge-
styrelsen skal udstede en administrativ tilladelse, jf. den
foresléede § 17 j. | de tilfeelde, hvor et projekt skal tillades
ved anlagslov, vil projektets indvirkning pa de naevnte na-
turbeskyttelsesomrader veere beskrevet i den pagaeldende an-
leegslov i overensstemmelse med geeldende praksis herfor.

Det skal bemarkes, at der i henhold til fuglebeskyttelses-
direktivet og habitatdirektivet kun kan gives tilladelse til et
projekt, sdfremt skade pd udpegningsgrundlaget i Natura
2000-omradet kan afvises. Dette kan dog konkret fraviges,
jf. habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, safremt et projekt pa
trods af, at lokaliteten vurderes negativt, alligevel skal gen-
nemfares af bydende ngdvendige hensyn til vasentlige sam-
fundsinteresser, herunder af social eller gkonomisk art, fordi
der ikke findes nogen alternativ lgsning. | givet fald skal
medlemsstaten treffe alle ngdvendige kompensationsforan-
staltninger for at sikre, at den globale sammenhzng i Natura
2000 beskyttes. Safremt der gares brug af denne fravigelses-
bestemmelse skal Europa-Kommissionen underrettes om,
hvilke kompensationsforanstaltninger der treeffes.

De regler, der skal gennemfare fuglebeskyttelsesdirektivet
og habitatdirektivet i forbindelse med Trafik- og Byggesty-
relsens afgarelser efter denne lov, vil blive fastsat ved be-
kendtgarelse.

Tilnr. 8
Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 11.

VVM-bekendtgarelsens § 14 fastsatter i dag, at klager
over afgarelser, der er truffet i henhold til bekendtgarelsen,
behandles af Natur- og Miljgklagenavnet. Det vil sige, at
Natur- og Miljgklagenavnet i dag behandler klager over af-
garelser vedrgrende projekter, der fglger den administrative
procedure.

Der kan i dag ikke klages over projekter, herunder forhold
i relation til gennemfarelsen af en VVM-procedure, nar dis-
se er vedtaget ved en anlegslov. Derimod er der i disse til-
felde adgang til domstolspravelse.

Det foreslas at indsatte tre nye stykker om sggsmalsad-
gang i vejlovens § 132,

I medfer af det foresldede stk. 6 kan afgerelser truffet efter
det foreslaede kapitel 2 a i vejloven ikke paklages til anden
administrativ myndighed. Det betyder, at segsmal alene kan
indbringes for de almindelige domstole. Dermed vil der ikke
leengere veere klageadgang over de afgerelser, der treeffes
som led i gennemfarelsen af en VVM-procedure for de pro-
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jekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse. Der vil
imidlertid veere adgang til efterprovelse af afgerelserne ved
domstolene, ligesom det i dag er tilfeeldet for de projekter,
der vedtages ved anlegslov. Domstolene skal i den forbin-
delse sikre, jf. det foreslaede stk. 7, at omkostningerne i for-
bindelse med en sadan efterpravelse, ikke er uoverkomme-
ligt hgje for de bergrte parter.

Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at de
rammer, der gives for efterpravelse ved domstolene, jf. det
forslaede stk. 7, nedenfor, tilgodeser offentlighedens ret til
efterprovelse af den gennemfarte VVVM-procedure.

Efter det foresldede stk. 7 skal retten ved sggsmal om for-
hold omfattet af det foreslaede kapitel 2 a i vejloven, herun-
der sggsmal om miljgmassige spargsmal i forhold til pro-
jekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlegslov, jf.
det foresldede § 17 a, stk. 3, pase, at omkostningerne ved
sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.
Forpligtelsen pahviler alle retsinstanser. Bestemmelsen skal
ses i sammenhang med de geeldende regler i retsplejeloven.
Udgangspunktet i loven er, at den tabende part erstatter de
udgifter, som den vindende part har afholdt, forudsat disse
har veeret forngdne til sagens forsvarlige udfarelse. Udgifter
til bistand af advokat m.v. erstattes med et passende belgb,
og de gvrige udgifter erstattes fuldt ud. | medfar af retspleje-
lovens § 312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme,
at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte mod-
parten de péfarte udgifter, hvis sarlige grunde taler for det.
Sadanne grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i
modsat fald vurderes at ville veere uoverkommeligt hgje for
den pageldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller in-
ternationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgeenge-
lige retsmidler ikke ma veere uoverkommeligt dyre. Samti-
dig skal forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsple-
jelovens kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces. Bestem-
melsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Ar-
hus-konventionen om, at de tilgeengelige retsmidler ikke ma
veere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor for-
stas i overensstemmelse med konventionen og VVM-direk-
tivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf.
herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april
2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og 13. fe-
bruar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritan-
nien.

Bestemmelsen omfatter bade pravelse af de administrative
afgarelser, som Trafik- og Byggestyrelsen traeffer i henhold
til det foresléede kapitel 2 a i vejloven, jf. de foreslaede § 17
a, stk. 1 og 2, samt prgvelse af projekter, hvor Folketinget
giver tilladelse ved anlaegslov, jf. det foreslaede § 17 a, stk.
3.

I medfer af det foreslaede stk. 8 skal sggsmal til pravelse
af afgarelser efter de foresldede § 17 d og § 17 j veere anlagt
inden 6 maneder efter, at afgarelsen er offentliggjort. Med
den foresldede sagsmalsfrist sikres det, at der efter en vis
periode ikke ved domstolene kan rejses tvivl om rigtigheden
af en afgarelse efter loven. Fristen geelder ethvert miljgmaes-
sigt sggsmal mod myndighederne, der forudsetter en prg-
velse af den pagaeldende afgarelse. Sggsmalsfristen kan ikke

fraviges af den myndighed, der har truffet den pageldende
afgarelse. Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgarelsen
offentliggeres. Bestemmelsen finder alene anvendelse pa de
afgorelser, der treeffes i medfegr af den administrative pro-
cedure for projekter omfattet af de foreslaede § 17 a, stk. 1
0g 2, og saledes ikke for anlegslovsprojekter.

Tilnr. 9

Der er tale om en lovteknisk @ndring, som fglge af det
foresléede § 1, nr. 11, hvor nr. 6-9 indsttes i vejlovens §
135, stk. 1.

Til nr. 10

Der er tale om en lovteknisk &ndring som falge af det
foresléede § 1, nr. 11, hvor nr. 6-9 indszttes i vejlovens §
135, stk. 1.

Til nr. 11

Det foreslas at indsatte fire nye numre om straf i vejl-
ovens § 135, stk. 1.

Den forslaede bestemmelse vedrgrer straf for overtraedel-
ser af visse af de foreslaede bestemmelser i vejlovens kapi-
tel 2 a. Bestemmelserne svarer indholdsmeaessigt til planlo-
vens 8§ 64, stk. 1, nr. 3 og 4, og VVM-bekendtggrelsens §
15, som er fastsat med hjemmel i planlovens § 64, stk. 2.

Det foreslas i § 135, stk. 1, nr. 6 og 7, at der fastsettes
regler om straf i form af bgde ved overtreedelse af bestem-
melserne i de foresldede § 17 d og § 17 j. Det betyder, at
Vejdirektoratet kan idemmes bgdestraf, hvis Vejdirektoratet
undlader at indgive ansggning om et projekt, der er opfart
pa vejlovens foreslaede bilag 1 og 2, eller pabegynder et an-
segt projekt, far der er meddelt tilladelse.

Det foreslés desuden i § 135, stk. 1, nr. 8 og 9, at der fast-
settes regler om straf i form af bagde ved tilsideszttelse af
vilkér for en tilladelse eller undladelse af at efterkomme et
pabud eller forbud efter det foresldede kapitel 2 a i vejloven.
Det betyder, at Vejdirektoratet kan idemmes bgdestraf, hvis
Vejdirektoratet tilsideseetter et vilkar for en tilladelse eller
undlader at efterkomme et pabud eller forbud.

Det bemaerkes i den sammenhang, at det falger af straffe-
lovens § 27, stk. 2, at statslige myndigheder kan straffes i
anledning af overtraedelser, der begés ved udgvelse af virk-
somhed, der svarer til eller kan sidestilles med virksomhed
udgvet af private. Vejdirektoratets rolle som bygherre i hen-
hold til kapitel 2 a kan sidestilles med virksomhed, som
udgves af private. Det betyder, at Vejdirektoratet kan straf-
palegges efter de foreslaede bestemmelser til § 135, stk. 1,
nr. 6-9.

Det foreslaede § 1, nr. 11, sikrer overholdelse af VVM-di-
rektivets artikel 10 a og artikel 3, litra h, i Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv (2008/99/EF) af 19. november 2008
om strafferetlig beskyttelse af miljget (miljostraffedirekti-
vet).



59

Til nr. 12

I medfgr af nr. 12 indsettes lovforslagets bilag 1-5 som
bilag 1, 2, 2 a, 3 og 4 i vejloven. Vejlovens bilagsnummere-
ring falger séledes VVM-direktivets systematik.

Til §2

Tilnr. 1

| medfer af det foresldede nr. 1, vil det fremgé af en fod-
note til jernbaneloven, at loven indeholder bestemmelser,
der gennemfgrer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa miljoet, EU-ti-
dende 2012, nr. L 26, side 1, og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om &ndring af
direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget,
EU-Tidende 2014, nr. 124, side 1.

Tilnr. 2

I medfer af det foresléede nr. 2 vil det fremga af jernbane-
lovens § 1, stk. 3, at formalet med lovens foreslaede kapitel
6 a er at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til
integrationen af miljgkonsekvensvurderinger i forbindelse
med planlegningen og udfarelsen af statslige jernbanepro-
jekter, samt at der under inddragelse af offentligheden tages
hensyn til projekters sandsynlige veesentlige indvirkning pé
miljget, herunder den biologiske mangfoldighed, befolknin-
gen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund, jordarea-
ler, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, land-
skab, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser samt
arkitektonisk og arkeologisk arv, stgrre menneske- og na-
turskabte katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet
samt det indbyrdes forhold mellem disse faktorer, jf. kapitel
6 a.

Dette formal gennemfares ved, at VVM-direktivet imple-
menteres i jernbaneloven. Dermed sikres det, at der gennem-
fgres en miljgkonsekvensvurdering af statslige jernbanean-
leg og dertil knyttede projekter, der er opfart pa jernbanelo-
vens foreslaede bilag 1 og 2, safremt de kan fa vaesentlig
indvirkning pa miljget, ligesom det sikres, at disse projekter
undergives et krav om tilladelse.

VVM-direktivet indeholder ikke en selvstendig formals-
bestemmelse, men det er en udtrykkelig forudsaetning i di-
rektivet, at projekter, der bl.a. pa grund af deres art, dimen-
sioner eller placering kan forventes at fa vaesentlige indvirk-
ninger pa miljget, undergives et krav om tilladelse og en
vurdering af deres indvirkninger pa miljget, inden der gives
tilladelse, jf. artikel 2, stk. 1, 1. pkt.

Med den foreslaede bestemmelse fremgar det saledes og-
sd, at VVM-reglerne skal sikre et hgjt miljgbeskyttelsesni-
veau, hvilket er i overensstemmelse med Lissabontraktatens
artikel 191, stk. 2. Det er i gvrigt ikke hensigten med be-
stemmelsen at udvide formalet med lovforslagets regler om
miljekonsekvensvurderinger af projekter udover, hvad der
falger af direktivet.

Bestemmelsen fastlegger to centrale forhold, som milje-
konsekvensvurdering af projekters sandsynlige indvirkning-
er pa miljget skal opfylde, nemlig at offentligheden inddrag-
es, og miljgkonsekvensvurderingen tager udgangspunkt i det
brede miljobegreb.

For vurderingen af projekter geelder, at der i direktivet ik-
ke henvises til inddragelse af offentligheden i en formalsbe-
stemmelse, men det indgar i definitionen af miljgkonse-
kvensvurderingen som VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, li-
tra g), pkt. ii, samt i flere af direktivets artikler. Bestemmel-
serne blev sat ind i VVM-direktivet i 1985.

Det andet forhold, som miljekonsekvensvurderingen skal
opfylde, er, at den skal tage udgangspunkt i det brede milje-
begreb. Det miljgbegreb knytter sig til Lissabontraktatens
artikel 191, hvoraf det fremgar, at malstningerne for EU's
miljgpolitik er »bevarelse, beskyttelse og forbedring af mil-
jokvaliteten, beskyttelse af menneskers sundhed, en forsigtig
og rationel udnyttelse af naturressourcerne, og fremme pa
internationalt plan af foranstaltningerne til lgsning af de re-
gionale og globale miljgproblemer, og navnlig bekeempelse
af klimazndringer«. Det brede miljgbegreb, der anvendes
ved miljgkonsekvensvurdering omfattet af dette lovforslag,
er indkredset og eksemplificeret ved de begreber, der anven-
des i VVM-direktivet.

Miljgbegrebet fremgar af begreberne af artikel 3 og bilag
IV, jf. artikel 2, stk. 1, i direktivet, der beskriver indhold af
miljgkonsekvensrapporten. EU-Domstolen har flere gange
udtalt, at anvendelsesomradet for VVVM-direktivet er vidt og
dets formal meget bredt, jf. sdledes C-72/95 Kraaijeveld
mod Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland, premis 31 og
39, og C-2/07 Abraham m.fl., preemis 32. Ogsa dansk rets-
praksis har i flere afgerelser lagt til grund, at VVM-direkti-
vet har et vidt anvendelsesomrade og et meget bredt formal,
jf. saledes Hgjesterets afgarelse i H. D. 1. april 2014 i sag
267/2011 (2. afd.).

Et af formalene med eandringen af VVM-direktivet har
veeret at forbedre principperne for miljgkonsekvensvurde-
ring af projekter og tilpasse direktivet til den retlige og poli-
tiske baggrund, der har gennemgaet en betydelig udvikling,
jf. betragtning 2, hvorfor det er ngdvendigt at gge sammen-
haengen og samspillet med andre EU-retsakter og -politikker
og med medlemsstaternes strategier og politikker pa omra-
der, der er underlagt national kompetence, jf. betragtning 3.
Dette indebeerer en opdatering af miljgbegrebet, séledes at
begreberne er strgmlinet og ensrettet i forhold til implemen-
tering af det farste VVVM-direktiv i 1989. Som eksempler pa
sadanne opdateringer kan nazvnes »mennesker«, der erstat-
tes af »befolkningen og menneskers sundhed«, »jordbund«
erstattes af »jordarealer, jordbund«, og »klima« navnes di-
rekte. Det fremgar af relevante betragtninger til direktiveen-
dringen, at endringerne felger et opdateringshehov savel i
forhold til eksisterende EU-lovgivning som EU-politikker
og konventioner, som EU har tilsluttet sig, og som dermed
er blevet en del af EU-retten.
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Tilnr. 3

I medfer af det forslaede nr. 3, indfares en raekke definitio-
ner af de begreber, som navnes i det foreslaede kapitel 6 a.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr.
1, at der i kapitel 6 a forstds ved »offentlighed«, en eller
flere fysiske personer eller juridiske personer (selskaber
m.v.), som direkte eller indirekte bergres eller forventes be-
rart af et projekt og en eller flere foreninger eller organisati-
oner, der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur eller
miljginteresser som formal, hvis foreningen eller organisati-
onen har vedtaegter eller love, som dokumenterer dens for-
mal, og foreningen eller organisationen reprasenterer
mindst 100 medlemmer. Det vil bl.a. omfatte de fysiske per-
soner eller juridiske personer, som har bopeal i tet tilknyt-
ning til det planlagte projekt, eller som i gvrigt har ejendom
i tilknytning til projektet. Det vil ogsad omfatte lokale eller
landsdaekkende miljgorganisationer som f.eks. Danmarks
Naturfredningsforening.

Bestemmelsen implementerer direktivets artikel 1, stk. 2,
litrad og e.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr.
2, at der i kapitel 6 a forstds ved »projekt«, etablering, udvi-
delse eller @ndring, herunder nedrivning, af statslige jernba-
neanleg og dertil knyttede projekter, og andre indgreb i det
naturlige miljg eller i landskaber, herunder sadanne, der tag-
er sigte pa udnyttelse af ressourcer i undergrunden i forbin-
delse med etablering, udvidelse eller endring, herunder ned-
rivning, af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede projek-
ter.

Den foresléede definition af »projekt« tager udgangspunkt
i VVM-direktivets definition i artikel 1, stk. 2, litra a). Der
er dog tilfgjet »nedrivning«, da dette er tilfgjet det &endrede
VVM-direktivs bilag IV, jf. vejlovens foresldede bilag 4.
/Endringen skal ses pa baggrund af EU-Domstolens afgarel-
se C-50/09 Kommissionen mod Irland, hvor Domstolen kom
frem til, at nedrivning kan vare et selvstendigt projekt,
selvom det ikke selvstendigt fremgar af direktivets bilag |
og I, jf. dommens preemis 99-101.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr.
3, at der i kapitel 6 a forstds ved »bergrt myndighed«, en
myndighed, som pa grund af dens specifikke miljgansvar el-
ler lokale og regionale kompetence, kan forventes at blive
bergrt af et statsligt jernbaneanlags indvirkning pa miljget.

Den foresléede definition tager udgangspunkt i definitio-
nen af bergrt myndighed, som er indeholdt i direktivets arti-
kel 6, stk.1. »Bergrt« kan vedrgre myndighedens rolle som
den myndighed, der skal give samtykke, tilladelse eller dis-
pensation til projektet eller dele af projektet, eller som har et
seerligt ansvar pa miljgomradet. Bergrte myndigheder i den-
ne lovs forstand kan f.eks. vaere Miljgstyrelsen eller Natur-
styrelsen eller de kommuner eller regioner, hvor det konkre-
te projekt skal gennemfares.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr.
4, at der i kapitel 6 a forstas ved »administrativ tilladelse«,
Trafik- og Byggestyrelsens afgerelse efter den foreslaede §
38 j til jernbaneloven, jf. dette lovforslags § 2, nr. 4, der gi-

ver Banedanmark ret til at gennemfgre et projekt, der er om-
fattet af den foreslaede § 38 a, stk. 1 eller 2, til jernbanelo-
ven,

VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, litra c), definerer tilla-
delse saledes, at det er den afgarelse fra den eller de kompe-
tente myndighed(er), som giver bygherren ret til at gennem-
fare projektet.

Det fremgar af forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr.
5, at i kapitel 6 a, forstas ved »tilladelse ved anlegslov« Fol-
ketingets vedtagelse af en anlegslov, der giver Banedan-
mark ret til at gennemfare et projekt, der er omfattet af jern-
banelovens foreslaede § 38 a, stk. 3, jf. dette lovforslags § 2,
nr. 4.

Forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 4 og 5, imple-
menterer sammen med bestemmelserne i 88 38 g, 38 h, 38 i,
38 j og 38 k VVM-direktivets artikel 1, stk. 2, hvorefter en
miljgkonsekvensvurdering defineres som en proces bestaen-
de af:

a) Bygherrens udfardigelse af en miljgkonsekvensrapport,
jf. direktivets artikel 5, stk. 1 og 2. Dette krav er gen-
nemfart i forslaget til jernbanelovens § 38 g.

b) Gennemfarelse af hgringer, jf. artikel 6, og hvis det er re-
levant, jf. artikel 7 (projekter med greenseoverskridende
miljgpavirkninger). Dette krav er gennemfart i forslaget
til jernbanelovens § 38 h, stk. 2, 0g § 38 i.

¢) Den kompetente myndigheds undersggelse af de i miljg-
konsekvensrapporten fremlagte oplysninger og eventuel-
le supplerende oplysninger, som bygherren om ngdven-
digt har fremlagt i overensstemmelse med artikel 5, stk.
3, samt af eventuelle relevante oplysninger modtaget via
heringer i henhold til artikel 6 og 7. Dette krav er gen-
nemfart i forslaget til jernbanelovens § 38 h, stk. 1.

d) Den kompetente myndigheds begrundede konklusion om
et projekts veesentlige indvirkninger pd miljget under
hensyntagen til resultaterne af den i pkt. ¢) omhandlede
undersggelse og, i givet fald, dens egen supplerende und-
ersggelse. Dette krav er gennemfart i forslaget til jernba-
nelovens § 38 j og § 38 k.

e) Indarbejdelse af den kompetente myndigheds begrundede
konklusion i alle de i artikel 8 a omhandlede afgarelser.
Dette krav er gennemfart i forslaget til jernbanelovens §
38jog §38Kk, stk. 1.

Tilnr. 4

| medfer af det foresldede nr. 4 indszttes der et nyt kapitel
6 a i jernbaneloven. Kapitlet omhandler gennemfarelse af
miljgkonsekvensvurderinger af statslige jernbaneanleaeg, der
er opfart pa jernbanelovens foreslaede bilag 1 og 2, fgrend
projekterne kan tillades og dermed igangsattes.

Til§38a
Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 2,
stk. 1, og artikel 4, stk. 1, samt direktivets bilag | og Il.
Direktivets krav om tilladelse og vurdering af et projekts
indvirkning pa miljget er i dag implementeret i VVM-be-
kendtggrelsens § 2, for s& vidt angér de projekter, som skal
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have en administrativ VVM-tilladelse. For statslige jernba-
neprojekter er det sdledes Naturstyrelsen, som varetager
VVM-proceduren og meddeler VVM-tilladelse. Herudover
er der efter geeldende fast praksis mulighed for, at et konkret
statsligt jernbaneprojekt gives tilladelse ved Folketingets
vedtagelse af en anlagslov, jf. neermere de almindelige be-
merkninger i afsnit 2.3., som traeder i stedet for en admini-
strativ VVM-tilladelse.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at Banedanmarks
etablering, udvidelse eller a&ndring af statslige jernbanean-
leeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af jernbane-
lovens foreslaede bilag 1, kraever en vurdering af projektets
indvirkning pa miljget samt administrativ tilladelse. Det be-
tyder, at statslige jernbaneprojekter og dertil knyttede pro-
jekter, der er opfart pad jernbanelovens foreslaede bilag 1,
forudseetter, at der udarbejdes en miljgkonsekvensrapport,
hvilket skal danne grundlag for en administrativ tilladelse
fra Trafik- og Byggestyrelsen, jf. det foreslaede § 38 j, fo-
rend Banedanmark kan gennemfgre projektet.

Som noget nyt er det saledes Trafik- og Byggestyrelsen,
der skal meddele administrativ tilladelse til etablering, udvi-
delse eller &ndring af statslige jernbaneanleeg og dertil knyt-
tede projekter.

For en naermere beskrivelse af dertil knyttede projekter
henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.1.2.

Det fremgar af det foresldede stk. 2 at ved Banedanmarks
etablering, udvidelse eller &ndring af statslige jernbanean-
leeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af jernbane-
lovens foresldede bilag 2, kreeves en administrativ tilladelse,
hvis Trafik- og Byggestyrelsen efter § 38 d har truffet
screeningsafgarelse om, at projektet er VVM-pligtigt, og der
derfor skal gennemfares en vurdering af projektets indvirk-
ning pa miljget. Det betyder, at der for bilag 2-projekter skal
udarbejdes en miljgkonsekvensrapport, inden der efter det
foreslaede § 38 j gives administrativ tilladelse til det ansggte
projekt.

Som navnt i de almindelige bemaerkninger afsnit 2.1.2,
implementeres VVVM-direktivets bilag | og Il i deres helhed
i jernbaneloven, som henholdsvis bilag 1 og 2. Bilagene om-
fatter saledes ogsé andre projekttyper end jernbaneanleag.
Det skyldes, at den i loven fastlagte VVM-procedure ogsa
omfatter projekter, der skal etableres i tilknytning til et stats-
ligt jernbaneanlag. Dette projekt kan, ligesom det péageel-
dende jernbaneanleg, vare omfattet af VVM-direktivets
krav om en vurdering af projektets indvirkning pa miljget.
Da det ikke er muligt at forudse disse preecise projekttyper,
implementeres bilagene séledes i deres helhed i jernbanelo-
ven. Disse tilknyttede projekter er dermed underlagt den
samme procedure som selve jernbaneanlagget i henhold til
denne lov.

Det fremgar af det foreslaede stk. 3 at ved Banedanmarks
etablering, udvidelse eller &ndring af statslige jernbanean-
leeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af jernbane-
lovens foreslaede bilag 1 og 2, kraeves der ikke administrativ
tilladelse, nar projektet opnar tilladelse ved anlegslov. De
foreslaede bestemmelser til jernbanelovens kapitel 6 a om

offentlig hering, jf. § 38 h, stk. 2, finder ikke anvendelse pa
projekter, der opnér tilladelse ved lov.

Tidligere fremgik det af VVVM-direktivet, at direktivet ik-
ke finder anvendelse pa projekter, der vedtages i enkeltheder
ved en national sarlov, idet malene med direktivet, herunder
haring af offentligheden, afgivelse af oplysninger m.v., nas
gennem lovgivningsprocessen. | overensstemmelse med di-
rektivets bestemmelse fremgar det af den danske implemen-
tering i VVM-bekendtggarelsen, at denne bl.a. ikke finder an-
vendelse pa anleg, der vedtages i enkeltheder ved sarlig
lov. | praksis gennemgar disse projekter dog en procedure,
der fuldt ud svarer til de indholdsmaessige krav til miljgkon-
sekvensvurderinger, der er fastlagt i direktivet.

Det &ndrede VVM-direktiv ophaver bestemmelsen om, at
direktivet ikke finder anvendelse pé projekter, der vedtages i
enkeltheder ved serlig national lov, bortset fra at medlems-
staterne kan undtage direktivets regler om offentlig hgring
pé den forudseetning, at disse sagsskridt varetages ved lov-
givningsproceduren. Disse projekter vil saledes fremover,
bortset fra hagringsreglerne, jf. 8 38 h, stk. 2, veere omfattet
af VVM-direktivets bestemmelser.

Det foreslaede stk. 3 medfarer pa den baggrund, at der ik-
ke skal meddeles administrativ tilladelse fra Trafik- og Byg-
gestyrelsen, jf. det foreslaede stk. 1 eller 2, i de tilfelde,
hvor Folketinget godkender en miljgkonsekvensvurdering i
forbindelse med vedtagelse af en anlagslov. | stedet vil Fol-
ketingets vedtagelse af anlegsloven udgegre VVM-tilladel-
sen i overensstemmelse med tilladelseskravet i VVM-direk-
tivets artikel 2, stk. 1. Bestemmelsen er saledes et led i at
sikre, at der implementeres en VVM-procedure for de pro-
jekter, der vedtages af Folketinget ved anleaegslov, og er i gv-
rigt udtryk for en viderefarelse af geeldende praksis for an-
leegslove. Det skal hertil bemarkes, at selvom projekter, der
vedtages ved anlegslov, ikke er omfattet af lovens bestem-
melse om offentlig haring, er det hensigten, at Banedanmark
— ligesom i dag - vil gennemfare hgringer over projekter,
som svarer til de hgringer, som Trafik- og Byggestyrelsen
gennemfgrer for de projekter, hvor Trafik- og Byggestyrel-
sen meddeler administrativ tilladelse. Det medfarer ogsa, at
der i forbindelse med anlagslovsprojekter vil blive gennem-
fart ikke én, som i den administrative procedure, men to hg-
ringer over projektet, nemlig hgringen over selve miljgkon-
sekvensrapporten og efterfglgende hgring over forslaget til
anleaegsloven.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.3.

Til§38b

Med henblik pa at sikre, at direktivets krav om tilladelse,
jf. artikel 2, stk. 1, for de navnte projekter overholdes, er
der i dag i VVM-bekendtgarelsens § 2, fastsat regler om, at
bygherren skal indgive skriftlig ansggning for et projekt, der
er omfattet af bekendtggrelsens bilag. For statslige projekter
skal ansggningen indgives til den relevante kommunalbesty-
relse, som videresender ansggningen til Naturstyrelsens be-
handling, jf. bekendtgerelsens § 11, nr. 1. | forhold til pro-
jekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlagslov, skal
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der i sagens natur ikke indgives ansggning til andre myndig-
heder. Miljokonsekvensvurderinger af disse projekter igang-
seettes typisk pa baggrund af en politisk aftale om at projek-
tere et givent projekt med henblik pa udarbejdelse af en se-
nere anlaegslov.

Det fremgar af det foresléede stk. 1, at ansggning efter de
foreslaede § 38 a, stk. 1 og 2, indgives skriftligt til Trafik-
og Byggestyrelsen.

Det betyder, at Banedanmark skal indgive en ansggning
om et projekt, der er omfattet af forslaget til jernbanelovens
§ 38 a, stk. 1 og 2, dvs. projekter, der er oplistet pa jernbane-
lovens foresldede bilag 1 og 2, og indgive den til Trafik- og
Byggestyrelsen. Ansggningen skal vare skriftlig. Banedan-
mark skal ligesom i dag ikke indgive ansggning for projek-
ter, der er omfattet af forslaget til jernbanelovens § 38 a, stk.
3, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlagslov, idet disse
projekter ligesom i dag, typisk igangseettes pad baggrund af
en politisk aftale, jf. dog det foreslaede stk. 2 om screening
nedenfor.

Formkravet om skriftlighed er en viderefarelse af § 2, stk.
1, i VVM-bekendtgarelsen. Det bemarkes, at der i lovfor-
slagets § 38 c stilles krav til indholdet af Banedanmarks an-
sggning, safremt der skal treeffes screeningsafggrelse efter
den foresldede § 38 d, dvs. for de projekter, der er oplistet
pé jernbanelovens foreslaede bilag 2. Der stilles derimod ik-
ke i lovforslaget indholdsmaessige krav til Banedanmarks
ansggning om et projekt, som umiddelbart er VVVM-pligtigt,
jf. det foreslaede § 38 a, stk. 1, dvs. for de projekter, der er
oplistet pa jernbanelovens foreslaede bilag 1. For disse pro-
jekter stiller VVVM-direktivet alene krav om, at bygherren
skal indgive en ansggning. Derimod stilles der for VVM-
pligtige projekter, der er oplistet pé jernbanelovens foreslae-
de bilag 1 alene indholdsmassige krav til den miljgkonse-
kvensrapport, som bygherren skal udarbejde, far myndighe-
den kan treffe afgerelse om VVM-tilladelse til projektet,
dvs. Trafik- og Byggestyrelsen afggrelser efter den foreslae-
de § 38 j. Baggrunden herfor er, at det ansggte projekt un-
dergér en miljgkonsekvensvurdering, hvortil der knytter sig
en raekke processkridt, herunder udarbejdelsen af miljgkon-
sekvensrapporten, der beskriver og analyserer projektets vee-
sentlige indvirkninger pé miljget, jf. det foreslaede § 38 g.

Det fremgar af det foresldede stk. 2, at Banedanmark far
etablering, udvidelse eller &ndring af statslige jernbanean-
leeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af det fore-
sldede § 38 a, stk. 3, skal indgive skriftlig ansggning om
screeningsafgarelse til Trafik- og Byggestyrelsen, safremt
projektet er opfart pa jernbanelovens foreslaede bilag 2.

Det betyder, at Banedanmark, uanset det foreslaede stk. 1,
skal indgive ansggning for projekter, der er omfattet af § 38
a, stk. 3, hvis projektet er opfart pa jernbanelovens foreslae-
de bilag 2 med henblik pa, at Trafik- og Byggestyrelsen
treeffer screeningsafgerelse efter den foreslaede § 38 d. Sa-
fremt Trafik- og Byggestyrelsen finder, at det anmeldte pro-
jekt er omfattet af krav om tilladelse, udarbejder Banedan-
mark en miljgkonsekvensvurdering, som praesenteres for
Folketinget i en anlaegslov i overensstemmelse med den pro-
cedure, som fglges i dag pa dette omrade.

Det skal bemeerkes, at i praksis vil projekter, der vedtages
ved anlegslov, ofte have en sadan karakter, at projektet er
opfart p& jernbanelovens foresldede bilag 1. Det kan dog ik-
ke udelukkes, at der ogsa vil blive vedtaget anlegslove for
projekter, der er opfart pa jernbanelovens foreslaede bilag 2,
hvor der ikke umiddelbart er VVM-pligt — og dermed pligt
til at udarbejde en miljgkonsekvensrapport.

Banedanmarks opgaver efter denne bestemmelse kan dele-
geres til et statsligt selskab, jf. de almindelige bemaerkninger
afsnit 2.1.2.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit2.2.1. 0g 2.2.2.

Til§38¢c

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 4,
stk. 4, og direktivets nye bilag I1.A.

VVM-direktivet stillede ikke tidligere krav til, hvilke op-
lysninger bygherren skal stille til radighed for myndigheden
med henblik pa, at denne treffer screeningsafgarelse om et
projekt, der er opfart pa jernbanelovens foreslaede bilag 2,
er VVM-pligtigt.

I overensstemmelse hermed er der ikke fastsat bestemmel-
ser herom i den geldende VVM-bekendtgarelse.

VVM-direktivet stiller nu i artikel 4, stk. 4, krav til, hvilke
oplysninger bygherren skal fremlaegge i forbindelse med en
afgerelse om VVM-pligt for projekter, der er opfart pa di-
rektivets bilag 1. Bygherren skal saledes fremlagge oplys-
ninger om projektets karakteristika og dets forventede vee-
sentlige indvirkninger pa miljget. Til direktivet vedlegges
nu ogsa bilag II.A, som indeholder en detaljeret oversigt
over, hvilke oplysninger bygherren skal fremleegge. Det
fremgar ogsa, at bygherren, hvis det er relevant, skal tage
hensyn til tilgaengelige resultater af andre relevante vurde-
ringer af indvirkninger pa miljget, der er foretaget i medfar
af anden EU-lovgivning end VVM-direktivet, ligesom byg-
herren ogsa kan - men ikke har pligt til - at fremlaegge en
beskrivelse af seerkender ved projektet og/eller de foranstalt-
ninger, der pétenkes truffet for at undga eller forebygge,
hvad der ellers kunne veere vesentlige skadelige indvirkning-
er pd miljget.

Det fremgar af det foreslaede stk. 1, at Banedanmarks an-
sggning, efter det foreslaede § 38 b for et projekt, der er op-
fart pa jernbanelovens foreslaede bilag 2, skal indeholde op-
lysninger om projektets potentielle indvirkning pa miljget,
jf. jernbanelovens foreslaede bilag 2 a, og tilgengelige re-
sultater af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljget, der er foretaget i medfgr af anden EU-lovgivning.

Der er tale om de oplysninger, som er tilstraekkelige til, at
Trafik- og Byggestyrelsen kan treeffe afgarelse efter jernba-
nelovens foreslaede § 38 d.

Dermed fastsettes savel de formelle som de indholdsmaes-
sige krav til Banedanmarks ansggning. Formelt er det navn-
ligt kravet om skriftlig ansggning, jf. den foreslaede § 38 b,
hvilket er en viderefgrelse af de galdende regler om indgi-
velse af ansggninger vedrgrende screeningspligtige projek-
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ter, herunder 8 2, stk. 1, 1. pkt., i VVM-bekendtggrelsen,
mens de indholdsmassige krav fremgar af forslaget til § 38
c, stk. 1.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, at Banedanmark ved
ansggning efter det foresldede stk. 1 kan fremlaegge en be-
skrivelse af saerkender ved projektet eller af de foranstaltnin-
ger, der patenkes truffet for at undga eller forebygge, hvad
der ellers kunne have varet vaesentlige skadelige indvirk-
ninger pa miljget.

Bestemmelsen beskriver sdledes de muligheder, som Ba-
nedanmark har for yderligere at begrunde, at det konkrete
screeningspligtige projekt ikke forventes at fa veasentlige
indvirkninger pa miljget. Det forudsettes, at disse oplysning-
er fremgar pa det tidspunkt, hvor Banedanmark ansgger Tra-
fik- og Byggestyrelsen om den miljgmassige godkendelse
af projektet. Der er ikke tale om en pligt for Banedanmark,
men alene en mulighed for at supplere ansggningen. Der er
séledes ikke tale om foranstaltninger, som Trafik- og Byg-
gestyrelsen kan stille som vilkar for en afggrelse om, at pro-
jektet ikke er VVM-pligtigt.

Den beskrivelse, som Banedanmark kan fremlaegge efter
det foreslaede stk. 2, kan i de tilfelde, hvor Banedanmarks
bygherreopgaver er delegeret til et statsligt selskab, frem-
lzegges af selskabet i stedet.

§ 38 ¢ finder bade anvendelse pa& projekter, der vedtages
efter den administrative procedure og projekter, der skal
vedtages ved anlagslov, jf. nermere de s&rlige bemarknin-
ger til det foresldede § 38 b.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.2.

Til§38d

Denne bestemmelse implementerer VVM-direktivets arti-
kel 4, stk. 2, 3, og 5 og bilag IlI.

| dag er kravet om, at der treeffes screeningsafgarelse for
projekter, der er omfattet af direktivets bilag Il, implemente-
ret i VVM-bekendtgerelsens § 3. | dansk ret er der ikke fast-
sat taerskelvardier eller kriterier for denne vurdering, hvor-
for der skal foretages en konkret vurdering i hvert enkelt til-
feelde under hensyn til de kriterier, som fremgar af bekendt-
gerelsens bilag 3 (som svarer til direktivets bilag 111). Det er
Naturstyrelsen, der er VVM-myndighed i de tilfeelde, hvor
staten er bygherre, og det vil sige, at Naturstyrelsen, efter
geldende ret traffer screeningsafgerelse for de statslige
jernbaneprojekter, der skal meddeles administrativ tilladel-
se.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen treeffer afggrelse om, hvorvidt et projekt, der op-
fart pa jernbanelovens foreslaede bilag 2, er omfattet af krav
om tilladelse efter de foreslaede § 38 a, stk. 2 eller 3. Ved
vurderingen skal Trafik- og Byggestyrelsen tage hensyn til
kriterierne i jernbanelovens foreslaede bilag 3.

Det betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen skal treeffe
screeningsafgarelse om, hvorvidt et konkret statsligt jernba-
neprojekt er omfattet af krav om tilladelse efter de foreslae-
de § 38 a, stk. 2, jf. § 38 j, eller af krav om tilladelse ved

vedtagelse af anlegslov, jf. det foreslaede § 38 a, stk. 3, idet
det konkrete projekt kan forventes at fa veesentlige indvirk-
ninger pd miljget pa grund af projektets art, dimensioner el-
ler placering. Ved vurderingen skal Trafik- og Byggestyrel-
sen tage hensyn til kriterierne i jernbanelovens foreslaede
bilag 3. Dertil kommer resultatet af hgringen af bergrte
myndigheder, jf. det foreslaede stk. 3.

Screeningsproceduren skal gennemfares effektivt og gen-
nemskueligt for Banedanmark og offentligheden, jf. direkti-
vets betragtning 29, 1 og 2. pkt.

Det bemarkes, at en screeningsafgarelse ikke er en tilla-
delse, og bl.a. derfor kan der ikke stilles vilkar i afgarelsen.
Safremt det var muligt at stille vilkar i en screeningsafgarel-
se ville greensen for, hvornar det konkrete projekt kan have
en vasentlig indvirkning pa miljget, blive forskudt. Vurde-
rer Trafik- og Byggestyrelsen, at der er behov for at stille
vilkér i den konkrete screeningsafggrelse med henblik pa at
sikre, at det konkrete projekt ikke kan fa en vaesentlig ind-
virkning pa miljget, vil der i stedet skulle treffes afgarelse
om, at projektet er VVVM-pligtigt.

Det &ndrede direktivs artikel 4, stk. 3, tydeliggar kravene
til screeningsproceduren ved, at kriterierne i direktivets bi-
lag 111 for, om et projekt, der er opfart pa direktivets bilag I1,
skal underkastes en miljgkonsekvensvurdering, uddybes og
opdateres i forhold til miljgbegrebet generelt.

Ved vurderingen af, hvorvidt et projekt er VVM-pligtigt,
skal Trafik- og Byggestyrelsen séledes inddrage kriterierne i
jernbanelovens foreslaede bilag 3, som omfatter projektets
karakteristika, herunder bl.a. projektets dimensioner og ud-
formninger, kumulation med andre eksisterende og/eller
godkendte projekter, forurening og gener, risikoen for stgrre
ulykker og risikoen for menneskers sundhed. Kriterierne
omfatter ogsa projektets placering, herunder den miljgmaes-
sige sarbarhed i de geografiske omrader, der kan forventes
at blive bergrt af projektet. Endelig omfatter de arten af og
kendetegn ved den potentielle indvirkning pa miljget, herun-
der bl.a. indvirkningens starrelsesorden og rumlig udstraek-
ning, art, grenseoverskridende karakter, intensitet og kom-
pleksitet m.v.

Det bemarkes, at screeningen som hidtil ikke kan erstatte
konsekvensvurderinger efter Natura 2000-regelseettet, jf. be-
kendtgarelse nr. 1828 af 16. december 2015 om bekendtgg-
relse om udpegning og administration af internationale na-
turbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.

Det fremgar af det foresldede stk. 2, at Trafik- og Bygge-
styrelsen i afggrelsen skal tage hensyn til resultaterne af
forelgbig kontrol eller vurderinger af indvirkningen pa mil-
joet, der er foretaget i medfer af EU-lovgivning, nar det er
relevant for det konkrete projekt.

Det fremgar af det foreslaede stk. 3, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal foretage hgring af bergrte myndigheder, inden
der treeffes screeningsafgerelse efter det foreslaede stk. 1.
Trafik- og Byggestyrelsen fastsetter en passende frist for
hgringen, som giver myndigheden mulighed for at forberede
sig og opna reel deltagelse i processen.
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En passende frist betyder, at styrelsen skal tage hensyn til
projektets kompleksitet, nar styrelsen fastsetter en frist. Jo
mere komplekst et projekt er, desto lengere skal fristen vee-
re. Fristen skal ogsa fastsaettes sdledes, at Trafik- og Bygge-
styrelsen som udgangspunkt kan treffe afgarelse indenfor
90 dage, jf. kravet i det foreslaede § 38 e, stk. 1.

Derudover forudsattes det, at de almindelige forvaltnings-
retlige principper for partshgring af vasentligt og individu-
elt bergrte lodsejere, dvs. de lodsejere, der bliver bergrt af
projektet, f.eks. fordi projektet anleegges i nar tilknytning til
ejendommen, fortsat vil skulle iagttages af Trafik- og Byg-
gestyrelsen. Dette fglger af den almindelige forpligtelse,
som offentlige myndigheder har til oplysning af sagen. Det
skal bemerkes, at det i sidste punktum i betragtning 29 i
VVM-direktivets preeambel anfgres, at det anses for at vare
i overensstemmelse med god forvaltningsskik at tage hensyn
til uopfordrede kommentarer, der méatte vaere modtaget fra
andre kilder, sésom medlemmer af offentligheden eller of-
fentlige myndigheder, ogsa selv om der ikke kraeves nogen
formel hgring i screeningsfasen. Der henvises her til andre
end bergrte myndigheder. Pligten til at foretage partsharing
af bygherren geelder med de modifikationer, der falger af, at
det er bygherren, der har ansggt om projektet og som ud-
gangspunkt derfor vil veere bekendt med sagens oplysninger.

Det fremgar af det foreslaede stk. 4, at transport- og byg-
ningsministeren udpeger de bergrte myndigheder, der skal
ske hering af, jf. det foreslaede stk. 3, for det enkelte pro-
jekt.

Dette vil ske i forbindelse med gennemfgrelsen af hgrin-
gen i det enkelte projekt. | praksis sikres det ved, at de be-
rorte myndigheder modtager hgringen direkte fra transport-
og bygningsministeren eller den, som ministeren bemyndig-
er til at sende hgringen.

Som nevnt i forslaget til jernbanelovens § 3, stk. 2, nr. 3,
defineres en bergrt myndighed som en myndighed, der pa
grund af dens specifikke miljgansvar eller lokale og regiona-
le kompetence kan forventes at blive bergrt af et statsligt
jernbaneprojekts indvirkning pa miljget.

Bergrte myndigheder kan f.eks. veaere Naturstyrelsen, Mil-
jostyrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori et konk-
ret projekt skal gennemfares.

Det fremgar af det foresldede stk. 5, at Trafik- og Bygge-
styrelsen med henvisning til de kriterier, der fremgar af jern-
banelovens foresldede bilag 3, skal angive hovedarsagerne
til afgarelsen. | de tilfeelde, hvor Banedanmark har fremlagt
en beskrivelse om et projekts seerkender efter det foreslaede
§ 38 c, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen i en afggrelse
om, at et projekt ikke er omfattet af krav om tilladelse efter
de foreslaede § 38 a, stk. 2 eller 3, endvidere anfare serken-
der ved projektet eller anfare, hvilke foranstaltninger der pa-
teenkes truffet for at undga eller forebygge, hvad der ellers
kunne have veeret vaesentlige skadelige indvirkninger pa
miljoet

Det betyder, at sdfremt Trafik- og Byggestyrelsen vurde-
rer, at det konkrete projekt kan forventes at fa veesentlige
indvirkninger pa miljget pa grund af projektets art, dimensi-

oner eller placering og derfor vil veere underlagt et krav om
tilladelse efter den foreslaede § 38 j eller krav om tilladelse
ved vedtagelse ved anleegslov, skal screeningsafgarelsen in-
deholde hovedarsagerne til, at en miljgkonsekvensvurdering
og efterfalgende tilladelse kraeeves med henvisning til de re-
levante kriterier i jernbanelovens foreslaede bilag 3. Safremt
Trafik- og Byggestyrelsen derimod finder, at det konkrete
projekt ikke kan forventes at f& vaesentlige indvirkninger pa
miljeet pa grund af projektets art, dimensioner eller place-
ring, skal afggrelsen herom begrundes, herunder angive ho-
vedarsagerne hertil med henvisning til relevante kriterier i
jernbanelovens foreslaede bilag 3. Hvis Banedanmark har
fremlagt en beskrivelse om et projekts serkender efter dette
lovforslags 8§ 38 c, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen i
begrundelsen for afggrelsen endvidere anfgre serkender ved
projektet eller anfare, hvilke foranstaltninger der patenkes
truffet for at undga eller forebygge, hvad der ellers kunne
have veeret vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal offentliggare sin afgarelse, jf. det foresléede §
stk. 1. Offentliggarelsen skal anfare hovedarsagerne til, at
der kraeves eller ikke kraeves en miljgkonsekvensvurdering
med henvisning til de pd jernbanelovens foreslaede bilag 3
opfarte kriterier, jf. det foreslaede stk. 5.

Feelles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal foregd i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pa Banedanmarks hjemmeside og
hgringsportalen. Dette krav stilles med henblik pa at styrke
offentlighedens adgang til rettidige miljgoplysninger og der-
med @ge gennemsigtigheden i processen. Offentliggarelse
pad Banedanmarks hjemmeside og hgringsportalen imgde-
kommer behovet for let tilgeengelig adgang til alle relevante
oplysninger om projekter, herunder projektets indvirkning
pa miljget. | medfer af forslaget til jernbanelovens § 38 p
fastseetter transport- og bygningsministeren regler herom.

Det fremgar af det foresldede stk. 7, at transport- og byg-
ningsministeren kan fastsette regler om teerskelvardier eller
kriterier til brug for Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse ef-
ter det foreslaede stk. 1.

Som neevnt tidligere, er der ikke i dansk ret fastsat sadan-
ne teerskelveerdier i dag, og der er heller ikke for nerveeren-
de behov herfor. Det kan dog ikke udelukkes, at det for de
statslige jernbaneprojekter, som skal screenes forud for
meddelelse af en administrativ VVM-tilladelse fra Trafik-
0g Byggestyrelsen, kunne vare hensigtsmeaessigt at fastsette
teerskelvaerdier. Sadanne terskelveerdier ville saledes veere
et redskab til at forenkle arbejdet med sdvel Banedanmarks
vurdering af, hvilke projekter der skal screenes savel som
Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse om eventuel VVM-
pligt. De fastsatte terskelveerdier ville i givet fald skulle op-
fylde kravene i direktivets bilag Ill, dvs. jernbanelovens
foresléede bilag 3.

Bestemmelsen finder ogséa anvendelse for de projekter, der

vedtages ved anlegslov. Bestemmelsen forventes dog at ha-
ve begraenset betydning for disse projekter, idet sadanne
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projekter ofte har en sadan karakter, at de er umiddelbart
VVM-pligtige, hvorfor der ikke er behov for en screenings-
afgerelse, jf. neermere de serlige bemarkninger til det fore-
slaede § 38 b og de almindelige bemarkninger i afsnit 2.3.

Der henvises i gvrigt til almindelige bemarkninger afsnit
2.2.2.

Til§38e

Bestemmelsen implementerer VVVVM-direktivets artikel 4,
stk. 5 og 6.

Tidligere var der ikke fastsat regler i VVVM-direktivet for,
hvor lang tid myndighederne métte bruge pa at treffe en
screeningsafgarelse, og der er heller ikke i dansk ret fastsat
bestemmelse herom.

Med det &ndrede VVM-direktiv er der nu, for at fremme
en effektiv screeningsprocedure i medfar af artikel 4, stk. 6,
fastsat en tidsfrist for myndigheder pa hgjst 90 dage til at
treeffe screeningsafggrelsen. Dette gelder dog ikke, hvis
myndigheden i s&rlige tilfeelde kan begrunde, at fristen skal
forleenges. | givet fald skal den kompetente myndighed un-
derrette bygherren om arsagerne til fristforleengelsen, og
hvornar der forventes en afgarelse.

Det fremgdr af det foresldede stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal treeffe screeningsafgerelse efter det foreslaede
§ 38 d, stk. 1, hurtigst muligt og senest 90 dage fra den dag,
hvor Banedanmark har fremlagt alle de oplysninger, der
kraeves efter det foresldede § 38 c, stk. 1, jf. dog det foresla-
ede stk. 2.

Tidsfristen regnes fra det tidspunkt, hvor Banedanmark
har fremlagt alle de oplysninger, som kreves efter jernbane-
lovens foreslaede § 38 c. Det er Trafik- og Byggestyrelsen,
der afger, hvorndr Banedanmark i overensstemmelse med
bestemmelserne i jernbanelovens kapitel 6 a har fremlagt de
ngdvendige oplysninger for, at Trafik- og Byggestyrelsen
kan treeffe afgerelse.

Det fremgar af det foresldede stk. 2, at i serlige tilfelde,
herunder pa grund af szrlige forhold ved projektets art,
kompleksitet, placering eller dimensioner, kan Trafik- og
Byggestyrelsen forlenge fristen for at treeffe afgarelse. Tra-
fik- og Byggestyrelsen underretter skriftligt Banedanmark
om arsagerne til forleengelsen og om, hvornar der forventes
en afgerelse.

Sarlige tilfeelde kan f.eks. vare, at projektet anleegges neer
Natura 2000-omrader eller har graenseoverskridende pavirk-
ning af miljget i en anden stat.

I de tilfeelde, hvor Banedanmarks bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, underretter Trafik- og Bygge-
styrelsen selskabet herom.

Forslaget til § 38 e finder ogsa anvendelse pa projekter,
der vedtages ved anlaegslov. Bestemmelsen forventes dog at
have begraenset betydning for disse projekter, idet sédanne
projekter ofte har en sadan karakter, at de er umiddelbart
VVM-pligtige, hvorfor der ikke er behov for en screenin-
gsafgarelse, jf. neermere de sarlige bemeerkninger til det

foresldede § 38 b og de almindelige bemaerkninger i afsnit
2.3.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger af-
snit 2.2.2.

Til§38f

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 5,
stk. 2.

| dansk ret er spgrgsmalet om afgraensning af miljskonse-
kvensrapportens indhold (scoping) implementeret i VVM-
bekendtgarelsens regler om idéfasehgring, jf. bekendtgarel-
sens § 4. Der er tale om en obligatorisk fase, hvor bade be-
rorte myndigheder og offentligheden hgres. For de projek-
ter, der i dag meddeles administrativ VVM-tilladelse, gen-
nemfares der sdledes en idéfasehgring. For sa vidt angar de
projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlagslov,
har der ogsd i praksis veeret gennemfart idéfasehgringer,
hvor offentligheden har faet lejlighed til at forholde sig til
og komme med ideer og forslag til et planlagt statsligt jern-
baneprojekt.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at Banedanmark for-
ud for udarbejdelse af en miljgkonsekvensrapport, jf. den
foresldede § 38 g, kan anmode Trafik- og Byggestyrelsen
om at afgive en udtalelse om, hvor omfattende og detaljere-
de de oplysninger, som skal fremlaegges i miljgkonsekvens-
rapporten, skal vere, dvs. en afgrensning af miljekonse-
kvensrapportens indhold (scoping). Udtalelsen skal navnlig
tage hensyn til Banedanmarks oplysninger om projektets
serlige karakteristika, herunder dets placering og tekniske
kapacitet, og dets forventede indvirkning pa miljget. Udta-
lelsen skal endvidere tage behgrigt hensyn til resultaterne af
de hgringer, der skal foretages efter den foreslaede stk. 2.

Dette geelder for de projekter, der er omfattet af den fore-
sldede § 38 a, dvs. bade statslige jernbaneprojekter, der skal
have en administrativ tilladelse af Trafik- og Byggestyrel-
sen, og projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved an-
leegslov.

Afgraensningen af miljgkonsekvensrapportens indhold
(scoping) skal opfattes som hjelp til Banedanmark med hen-
blik pa at fokusere rapportens indhold pa de emner, som ve-
drarer projektets vaesentlige indvirkninger pa miljget.

Det foreslas saledes i overensstemmelse med direktivets
krav herom, at scopingfasen kun indledes, ndr Banedanmark
som statens bygherre i det statslige jernbaneprojekt anmoder
om det. | andre tilfeelde er der ikke pligt til at gennemfare
den beskrevne proces.

Trafik- og Byggestyrelsens udtalelse om afgraensningen af
miljgkonsekvensrapportens indhold (scoping) er ikke en af-
gerelse i forvaltningslovens forstand.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal hgre bergrte myndigheder, inden styrelsen af-
giver udtalelse efter det foresldede stk. 1. Trafik- og Bygge-
styrelsen fastsetter en frist pd 14 dage for berarte myndig-
heder til at afgive bemarkninger til udtalelsen. Trafik- og
Byggestyrelsen kan fravige denne frist, safremt der forelig-
ger serlige omstaendigheder.
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Det er hensigten, at de bergrte myndigheder skal have lej-
lighed til at udtale sig om projektet, herunder om, hvor om-
fattende og detaljerede de bergrte myndigheder finder, at de
oplysninger, som skal fremlaegges i miljokonsekvensrappor-
ten, skal veere.

Det fremgdr af det foresldede stk. 3, at transport- og byg-
ningsministeren udpeger de bergrte myndigheder, der skal
ske hering af, jf. stk. 2, for det enkelte projekt.

Det er forventningen, at dette vil ske i forbindelse med
gennemfarelsen af hgringen i det enkelte projekt. | praksis
sikres det ved, at de bergrte myndigheder modtager hgring-
en direkte fra transport- og bygningsministeren eller den,
som ministeren bemyndiger til at sende hgringen.

Som naevnt i jernbanelovens foreslaede § 3, stk. 2, nr. 3,
defineres en bergrt myndighed som en myndighed, der pa
grund af dens specifikke miljgansvar eller lokale og regiona-
le kompetence kan forventes at blive bergrt af et statsligt
jernbaneprojekts indvirkning p& miljget. Bergrte myndighe-
der kan f.eks. vare Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen eller de
kommuner eller regioner, hvori et konkret projekt skal gen-
nemfares.

Bergrte myndigheder vil i forbindelse med hgringen fa op-
lysninger om, hvortil kommentarer eller spargsmal kan ret-
tes og om fristerne for fremseettelse af bemarkninger. Det
vil ogsa fremga af haringen, hvilken type afgerelse der for-
ventes truffet, og efter hvilken lov afggrelsen skal treeffes.
Endelig vil det fremga, hvor og hvordan relevante oplysning-
er stilles til radighed for de bergrte myndigheder.

Den foreslaede bestemmelse finder ogsa anvendelse pa de
projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlagslov.
Henset til Banedanmarks store erfaring med udarbejdelse af
miljgkonsekvensvurderinger vurderes bestemmelsen ikke at
fa stor praktisk relevans. Det kan dog ikke udelukkes, at Ba-
nedanmark i konkrete tilfeelde kan have behov for en udta-
lelse fra Trafik- og Byggestyrelsen om afgraensning af mil-
jokonsekvensvurderingens indhold (scoping).

I de tilfeelde, hvor Banedanmarks bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, kan selskabet anmode Trafik-
og Byggestyrelsen om denne udtalelse.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.3.

Til§38¢g

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 3
og artikel 5, stk. 1 og 3, litra b og stk. 4, samt direktivets bi-
lag IV.

VVM-bekendtgarelsen stiller i dag krav til indholdet af
miljgkonsekvensrapporten, jf. bekendtggarelsens § 5, stk. 2

Det fremgar, af det foreslaede stk. 1, at Banedanmark ud-
feerdiger en miljgkonsekvensrapport for et projekt, der er
omfattet af den foreslaede § 38 a. Miljgkonsekvensrapporten
skal veere fuldstendig og af tilstreekkelig hgj kvalitet.

Miljgkonsekvensrapporten skal udarbejdes efter en even-
tuel procedure efter de foreslaede §8 38 b-38 f er afsluttet.

Som noget nyt fremgér det, at det er Banedanmark, der
udarbejder en miljgkonsekvensrapport, hvilket er en a&n-
dring fra den geldende implementering af VVVM-direktivet,
hvor det har veeret den kompetente VVM-myndighed, der
har haft det formelle ansvar for rapporten. | praksis har det
dog ved udarbejdelse af miljekonsekvensrapporter veeret
Banedanmark, som har bidraget med oplysninger og udar-
bejdelse af selve redeggrelsen. Denne praktiske arbejdsde-
ling formaliseres nu i overensstemmelse med direktivet, sa-
ledes at det nu udtrykkeligt pahviler Banedanmark at udar-
bejde en miljgkonsekvensrapport.

Niveauet for oplysning og kvaliteten af miljgkonsekvens-
vurderingen svarer til de nuvarende krav, men det fremgar
nu direkte af VVVM-direktivets preeambel, jf. betragtning nr.
32, at de data og oplysninger, som bygherren skal fremlag-
ge i miljgkonsekvensrapporten i henhold til direktivets bilag
IV, som svarer til jernbanelovens foreslaede bilag 4, bar vee-
re fuldsteendige og af tilstreekkelig hgj kvalitet. Bortset fra
en andring af »bar« til »skal«, foreslas denne standard for
miljgkonsekvensrapportens indhold optaget i ordlyden af det
foresldede 2. pkt. i bestemmelsen. Standarden vurderes ikke
at &ndre pa den gaeldende retspraksis fra henholdsvis natio-
nale domstole og EU-domstolen.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, nr. 1-6, hvad milje-
konsekvensrapporten mindst skal omfatte. Miljokonse-
kvensrapportens indhold fastszttes saledes i denne bestem-
melse i overensstemmelse med de krav, som fremgar af
VVM-direktivets artikel 5, stk. 1. Der er tale om minimums-
krav til indholdet af en miljgkonsekvensrapport, hvilket un-
derstreges af bestemmelsens nr. 6, hvorefter oplysningerne i
jernbanelovens foreslaede bilag 4 skal inddrages i rapporten,
safremt de er ngdvendige for at beskrive og afspejle det kon-
krete projekts indvirkning pa miljget.

Det fremgdr af det foreslaede stk. 2, nr. 1, at miljskonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektet
med oplysninger om projektets placering, udformning, di-
mensioner og andre relevante saerkender.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, nr. 2, at miljgkonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektets
forventede vasentlige indvirkninger pa miljget.

Det fremgdr af det foreslaede stk. 2, nr. 3, at miljskonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af projektets
seerkender eller de foranstaltninger, der patenkes truffet for
at undgd, forebygge, begraense eller om muligt neutralisere
forventede vasentlige skadelige indvirkninger pa miljget.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, nr. 4, at miljgkonse-
kvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af de rimelige
alternativer, som Banedanmark har undersggt, og som er re-
levante for projektet og dets serlige karakteristika, og en an-
givelse af hovedarsagerne til den valgte Igsning under hen-
syntagen til projektets indvirkninger pa miljget.

Det fremgdr af det foreslaede stk. 2, nr. 5, at miljskonse-
kvensrapporten skal indeholde et ikke-teknisk resumé af op-
lysningerne i de foreslaede nr. 1 -4 ovenfor.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, nr. 6, at miljgkonse-
kvensrapporten skal indeholde alle yderligere oplysninger,
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som er beskrevet i jernbanelovens foresldede bilag 4, og
som er relevante for de seerlige karakteristika, der ger sig
geldende for et bestemt projekt eller en bestemt projekttype
og for det miljg, der kan forventes at blive bergrt.

Det fremgar af det foreslaede stk. 3, at miljgkonsekvens-
rapporten i de tilfelde, hvor Trafik- og Byggestyrelsen har
afgivet en udtalelse efter det foresldede § 38 f, stk. 1, skal
vaere udarbejdet pa grundlag af udtalelsen.

Det betyder, at omfanget af oplysningerne i miljgkonse-
kvensrapporten skal baseres p& den afgreensning af miljg-
konsekvensrapportens indhold (scoping), som Trafik- og
Byggestyrelsen har foretaget efter den foreslaede § 38 f,
dvs. den udtalelse, som styrelsen afgiver, hvis Banedanmark
anmoder om det. Trafik- og Byggestyrelsens afgraensning af
miljgkonsekvensrapportens indhold (scoping) skal sikre, at
miljgkonsekvensrapporten har et sadant indhold, at Trafik-
0g Byggestyrelsen vil veere i stand til at vurdere og treffe
afgarelse, om hvorvidt projektet skal have en administrativ
tilladelse. Trafik- og Byggestyrelsen kan fortsat kreeve sup-
plerende oplysninger, safremt det vurderes ngdvendigt, jf.
forslaget til vejlovens § 38 h, stk. 1, 2. pkt. Er der ikke afgi-
vet en udtalelse om afgreensning af miljgkonsekvensrappor-
tens indhold (scoping), vil det veere op til Banedanmark at
foretage afgraensningen af de data, oplysninger og beskrivel-
ser, der vil vaere ngdvendige for at sikre, at rapporten er
fuldsteendig og af tilstraekkelig hgj kvalitet.

Det fremgar af det foresldede stk. 4, at der ved udarbejdel-
sen af miljekonsekvensrapporten skal tages hensyn til til-
gengelige resultater af andre relevante vurderinger foretaget
i henhold til anden EU-lovgivning eller dansk lovgivning.
Bestemmelsen skal sikre, at der undgas dobbeltarbejde.

Det fremgér af det foresldede stk. 5, at de oplysninger,
som miljgkonsekvensrapporten skal omfatte, jf. det foreslae-
de stk. 2 og jernbanelovens foreslaede bilag 4, pa en passen-
de made skal pavise, beskrive og indeholde en vurdering af
projektets vaesentlige direkte og indirekte virkninger pa en
reekke faktorer, jf. neermere de foresldede nr. 1-5. Indholdet
af bestemmelsen afspejler miljgbegrebet.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 1, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets veasentlige direkte og indirekte
virkninger pa befolkningen og menneskers sundhed.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 2, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets veasentlige direkte og indirekte
virkninger pa den biologiske mangfoldighed med serlig
vaegt pé arter og naturtyper, der er beskyttet i henhold til Ra-
dets direktiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vil-
de dyr og planter og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 3, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets veasentlige direkte og indirekte
virkninger pa jordarealer, jordbund, vand, luft og klima.

Det fremgar af det foreslaede stk. 5, nr. 4, at oplysninger-
ne pa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde

en vurdering af projektets vesentlige direkte og indirekte
virkninger pa materielle goder, kulturarv og landskabet.

Det fremgar af det foresldede stk. 5, nr. 5, at oplysninger-
ne péa en passende made skal pavise, beskrive og indeholde
en vurdering af projektets vasentlige direkte og indirekte
virkninger pa samspillet mellem faktorerne i de foreslaede
nr. 1-4 ovenfor.

De foreslaede stk. 4 og stk. 5 gengiver dermed kravene til
miljgkonsekvensrapporten og afspejler den generelle opda-
tering af miljgbegrebet, som var en del af formélet med an-
dringen af VVM-direktivet.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, at virkningerne, der er
navnt i det foresldede stk. 5, skal omfatte de forventede
virkninger af projektets sarbarhed over for risici for starre
ulykker eller katastrofer, der er relevante for det pageeldende
projekt.

Bestemmelsen har saledes til formal at sikre projekters
modstandsdygtighed og robusthed overfor udefrakommende
ulykker og naturkatastrofer.

Det fremgar af det foreslaede stk. 7, at Banedanmark skal
sikre, at miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet af kvalifi-
cerede og kompetente eksperter. Bestemmelsen udger sam-
men med de foresldede stk. 2-6 den formelle ramme for, at
miljgkonsekvensrapporten er fuldsteendig og af tilstreekkelig
hgj kvalitet i overensstemmelse med de krav, der faglger efter
@ndringen af VVM-direktivet. Med det foresldede stk. 7,
fastsaettes det saledes i overensstemmelse med det @ndrede
VVM-direktivs artikel 5, stk. 3, litra a) samt betragtning nr.
33 i direktivets preeambel, at Banedanmark skal sikre, at
miljgkonsekvensrapporten udarbejdes af kvalificerede og
kompetente eksperter. Udarbejdelse af en miljgkonsekvens-
rapport vil allerede i dag typisk kreeve inddragelse af flere
radgivere (eksperter) med specialistviden og generel viden.
Der er ikke krav om uafhangighed, hvilket muligger anven-
delsen af in-house radgivning.

Der foreslas ikke krav om szrlig uddannelse, godkendelse
eller akkreditering, da omkostninger ved sadanne ordninger
vil overstige formalet med at stille sadanne krav. De eksi-
sterende markedsmekanismer og den mulighed for efterprg-
velse af radgiveres og eksperters kompetence, der kan ske
ved at indbringe segsmal over miljgkonsekvensvurderinger-
ne for domstolene, vurderes at veere tilstreekkelig, herunder
de krav der stilles til ekstern kvalitetssikring af Banedan-
marks projekter.

Det bemarkes i den forbindelse, at der stilles tilsvarende
krav til myndighedernes ekspertise i forbindelse med be-
handling af sager om konkrete projekter i forslaget til jern-
banelovens § 38 h, stk. 1, 3. pkt.

Det fremgar af det foreslaede stk. 8, at myndigheder skal
stille relevante oplysninger til brug for udarbejdelse af mil-
jokonsekvensrapporten til radighed for Banedanmark efter
anmodning fra Banedanmark.

Dette krav falger allerede af forvaltningsrettens almindeli-
ge regler, og der tilsigtes ingen andring heri med denne be-
stemmelse. Bestemmelsen skal saledes alene sikre, at direk-
tivets krav i artikel 5, stk. 4, er implementeret i dansk ret.
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Omfanget af de oplysninger, som Banedanmark kan krave,
afhanger af, hvilken ansggning Banedanmark har indgivet,
jf. det foreslaede § 38 c, idet det forudszttes, at screenings-
afgarelsen efter den foresldede § 38 d baseres pa Banedan-
marks egne oplysninger.

Banedanmarks bygherreopgaver efter denne bestemmelse
kan delegeres til et statsligt selskab.

Bestemmelsen finder béde anvendelse for projekter, der
meddeles administrativ tilladelse af Trafik- og Byggestyrel-
sen, og projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved an-
leegslov.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.1.

Til§38h

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 5,
stk. 3, litra b) og c), samt artikel 6, stk. 1, 2, 3, 4, 6, og 7.

VVM-bekendtgerelsen fastsetter i dag i § 6 regler om
gennemfarelse af offentlig haring.

Det fremgar af det foreslaede stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen skal sikre, at miljgkonsekvensrapporten for de pro-
jekter, der er omfattet af de foresldede § 38 a, stk. 1 og 2,
opfylder kravene i den foreslaede § 38 g. Trafik- og Bygge-
styrelsen kan om ngdvendigt indhente yderligere oplysnin-
ger fra Banedanmark til opfyldelse af de krav, der falger af
det foresldede 8§ 38 g, stk. 2, og jernbanelovens foreslaede
bilag 4. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at den har eller
efter behov kan fa adgang til tilstreekkelig ekspertise til at
undersgge miljgkonsekvensrapporten.

Gennemgangen skal ske, ndr Banedanmark har sendt rap-
porten til Trafik- og Byggestyrelsen, og inden denne sendes
i haring, jf. det foreslaede stk. 2. Selvom Trafik- og Bygge-
styrelsen har afgivet en udtalelse efter den foreslaede § 38 f,
og den fremlagte miljgkonsekvensrapport inddrager og be-
skriver de gnskede oplysninger, kan Trafik- og Byggestyrel-
sen indhente supplerende oplysninger fra Banedanmark eller
foranstalte egne undersggelser. Omfanget og indholdet af de
supplerende oplysninger og eventuelle undersggelser sker
med henblik pa at kunne opfylde relevante krav i jernbane-
lovens foreslaede bilag 4 med henblik pa at treeffe afgarelse
efter lovforslagets § 38 j, hvorefter Trafik- og Byggestyrel-
sen meddeler administrativ tilladelse. Trafik- og Byggesty-
relsen skal som led i sagsbehandlingen sikre, at den har eller
efter behov kan fa adgang til tilstreekkelig ekspertise til at
undersgge miljgkonsekvensrapporten.

Det fremgar af det foreslaede stk. 2, at Trafik- og Bygge-
styrelsen efter gennemgangen af miljgkonsekvensrapporten
skal sende denne, ansggningen og eventuelle supplerende
oplysninger i hgring med henblik pa at give berarte myndig-
heder og offentligheden mulighed for at fremsatte bemaerk-
ninger, far der treeffes afggrelse om administrativ tilladelse.
Trafik- og Byggestyrelsen fastsztter en frist for fremsattel-
se af bemarkninger til miljgkonsekvensrapporten pa mindst
8 uger, jf. dog det foresldede stk. 4. Fristen skal fremga af
hgringen.

| medfar af det foreslaede stk. 3, sender Banedanmark i de
projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlagslov, miljg-
konsekvensrapporten og eventuelle supplerende oplysninger
i hering med henblik pa at give bergrte myndigheder mulig-
hed for at fremsaette bemaerkninger. Banedanmark fastseetter
en frist for fremsettelse af bemarkninger til miljgkonse-
kvensrapporten pd mindst 8 uger, jf. dog det foreslaede stk.
4. Fristen skal fremga af haringen.

Bestemmelsen betyder, at uanset, at Banedanmark er und-
taget fra lovens bestemmelser om offentlig hgring, skal Ba-
nedanmark hgre bergrte myndigheder over miljgkonse-
kvensrapporten.

Som navnt i jernbanelovens foreslaede § 3, stk. 2, nr. 3,
defineres en bergrt myndighed som en myndighed, der pa
grund af dens specifikke miljgansvar eller lokale og regiona-
le kompetence kan forventes at blive bergrt af et statsligt
vejprojekts indvirkning pa miljget. Bergrte myndigheder
kan f.eks. veere Naturstyrelsen, Miljastyrelsen eller de kom-
muner eller regioner, hvori projektet skal gennemfares.

Det er desuden hensigten, jf. de sarlige bemaerkninger til
det foresldede § 38 a, stk. 3, at Banedanmark i forbindelse
med gennemfarelsen af hgring af bergrte myndigheder ogsa
vil hgre offentligheden i overensstemmelse med galdende
praksis, og at offentligheden, ligesom bergrte myndigheder,
far minimum 8 uger til at fremseette bemarkninger.

Det betyder, at der fortsat gennemfares to heringer i for-
bindelse med anlagslovsprojekter, nemlig én for s vidt an-
gar selve miljgkonsekvensrapporten og én for sa vidt angar
forslaget til anleegsloven.

I de tilfeelde, hvor Banedanmarks bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, forestdr Transport- og Byg-
ningsministeriets departement denne hgring pa vegne af sel-
skabet, ligesom departementet udarbejder hgringsnotatet.

Feelles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentligggrelse og hgring af offentligheden
skal foregd i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pa Banedanmarks hjemmeside og
hgringsportalen. Dette krav stilles med henblik pa at styrke
offentlighedens adgang til rettidige miljgoplysninger og der-
med @ge gennemsigtigheden i processen. Offentliggarelse
pad Banedanmarks hjemmeside og hgringsportalen imgde-
kommer behovet for let tilgeengelig adgang til alle relevante
oplysninger om projekter, herunder projektets indvirkning
pa miljget. | medfer af forslaget til jernbanelovens § 38 p
fastseetter transport- og bygningsministeren regler herom.

Der tilsigtes ingen indholdsmassige forskelle mellem den
hering, der skal foretages i administrative sager i henhold til
det foresldede stk. 2, og den hgring, der gennemfares, nar
projektet vedtages ved anlegslov. Det skal dog bemaerkes,
at Banedanmark til forskel fra hgringsproceduren i den ad-
ministrative procedure ikke sender en ansggning i hgring.
Dette skyldes, at der for anlaegslovsprojekter ikke udarbej-
des en ansggning, jf. neermere bemarkningerne til den fore-
sldede § 38 b.
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Det fremgar af det foreslaede stk. 4, at i de tilfelde, hvor
haringer efter de foreslaede stk. 2 og 3 er afsluttet, og der
opstar behov for at gennemfare en supplerende miljgkonse-
kvensvurdering, kan hgringen over en supplerende miljg-
konsekvensrapport ske med en hgringsfrist pA mindst 30
dage. Behovet for supplerende miljgkonsekvensvurderinger
kan f.eks. opstd, nar det — efter miljskonsekvensrapporten er
afsluttet — viser sig, at der ikke er taget hgjde for visse naer-
mere bestemte forhold i rapporten, eller projektet udvikler
sig sadan, at det er ngdvendigt at undersgge yderligere for-
hold, som ikke var forudsat fra projektets begyndelse. Sa-
danne supplerende miljgkonsekvensvurderinger skal ogsa
sendes i hgring hos bergrte myndigheder og offentligheden.

Den kortere frist ved supplerende miljgkonsekvensvurde-
ringer skyldes, at offentligheden og beragrte myndigheder i
disse tilfeelde allerede vil vaere bekendt med det pageeldende
projekt. Det vurderes derfor ubetenkeligt, at gennemfare
disse hgringer med en minimumsfrist pa 30 dage.

Det fremgar af det foresldede stk. 5, at transport- og byg-
ningsministeren udpeger de bergrte myndigheder, der skal
ske hearing af, jf. de foreslaede stk. 2 og 3, for det enkelte
projekt.

Dette vil ske i forbindelse med gennemfgrelsen af hgrin-
gen i det enkelte projekt. | praksis sikres det ved, at de be-
rorte myndigheder modtager hgringen direkte fra transport-
og bygningsministeren eller den, som ministeren bemyndi-
ger til at sende hgringen.

Som navnt i jernbanelovens foresldede § 3, stk. 2, nr. 3,
defineres en bergrt myndighed som en myndighed, der pa
grund af dens specifikke miljgansvar eller lokale og regiona-
le kompetence kan forventes at blive bergrt af et statsligt
jernbaneprojekts indvirkning pa miljget.

Bergrte myndigheder kan f.eks. veaere Naturstyrelsen, Mil-
jostyrelsen eller de kommuner eller regioner, hvori et konk-
ret projekt gennemfares.

Det fremgar af det foresldede stk. 6, nr. 1-5, hvilke oplys-
ninger der skal stilles til rddighed med henblik pa gennem-
forelsen af hagringen efter de foreslaede stk. 2 og 3.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 1, at oplysninger-
ne skal omfatte en angivelse af, hvortil kommentarer eller
spgrgsmal kan rettes samt neermere oplysninger om fristerne
for fremsendelse af bemarkninger eller spgrgsmal. Det vil i
praksis betyde, at det i udgangspunktet skal fremga af hg-
ringen, at bemarkninger og spgrgsmal i forbindelse med hg-
ringen, kan rettes til Trafik- og Byggestyrelsen for projekter,
hvor der meddeles administrativ tilladelse, og til Banedan-
mark, hvor der skal gives tilladelse ved anlagslov.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 2, at oplysninger-
ne skal omfatte oplysninger om karakteren af eventuelle af-
gerelser eller udkast til afgarelse, hvis et sadant foreligger,
samt efter hvilken lov afggrelsen skal treeffes. Det vil i prak-
sis betyde, at det skal fremga, at der efter hgringen skal treef-
fes en VVVM-afggrelse i henhold til jernbanelovens regler
herom, eller at projektet vedtages ved anlagslov.

Det fremgar af det foreslaede stk. 6, nr. 3, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvorvidt de miljgoplysninger, der er ind-

hentet af Banedanmark eller Trafik- og Byggestyrelsen til
brug for sagens behandling, er til radighed for offentlighe-
den.

Det fremgar af det foresldede stk. 6, nr. 4, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvor og hvordan relevante oplysninger stil-
les til radighed. Det vil i praksis betyde, at det vil fremga, at
oplysningerne offentliggares pa Trafik- og Byggestyrelsens
hjemmeside, Banedanmarks hjemmeside samt Hgrings-
portalen.dk eller i gvrigt i overensstemmelse de regler, der
fastsaettes om elektronisk adgang til oplysninger herom, jf.
forslaget til § 38 g.

Det fremgar af det foresldede stk. 6, nr. 5, at oplysninger-
ne skal omfatte, hvilke foranstaltninger der er truffet med
henblik pa offentlighedens deltagelse i miljgkonsekvensvur-
deringen.

Til§38i

Den foreslédede bestemmelse implementerer VVM-direkti-
vets artikel 7, hvor processen for initiering af hgring af sta-
ter over et projekt beskrives. Bestemmelsen omhandler pro-
ceduren for hgring af stater, nar et projekt, der er omfattet af
den foresldede § 38 a, stk. 1 og 2, kan forventes at have
greenseoverskridende vaesentlige pavirkninger af miljoet, el-
ler projektets udstreekning i sig selv er greenseoverskridende.
Hering af stater over vasentlige grenseoverskridende ind-
virkninger pa miljget bar ske sa tidligt som muligt i proces-
sen, saledes at denne haring indgér i beslutningsgrundlaget.

Det fremgar af det foresldede stk. 1, at kan et projekt, der
er omfattet af den foreslaede § 38 a, forventes at fa veesentli-
ge indvirkninger pa miljget i en anden stat, skal Trafik- og
Byggestyrelsen snarest muligt underrette miljg- og fodeva-
reministeren med henblik pa gennemfarelse af en internatio-
nal hgring, jf. det foresldede stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, far miljg- og
fgdevareministeren har meddelt samtykke hertil.

Hgringen af stater sker igennem miljg- og fadevaremini-
steren, idet det er miljg- og fadevareministeren, der er res-
sortmyndighed (focal point) for kontakter til nabostater i
forbindelse med grenseoverskridende hgringer. Dette er i
dag beskrevet i summarisk form i VVM-bekendtgarelsens §
9.

Af det foresldede stk. 1 fremgdr endvidere, at Trafik- og
Byggestyrelsen i de ovenfor navnte situationer snarest mu-
ligt skal underrette miljg- og fedevareministeren med hen-
blik pa gennemfarelse af hgring efter reglerne i det foreslae-
de stk. 3.

For s& vidt angar de projekter, som skal gives tilladelse
ved anlagslov, vil det veere Banedanmark eller det statslige
selskab, der er bemyndiget til at varetage bygherreopgaven i
det konkrete projekt, der varetager de opgaver, som Trafik-
og Byggestyrelsen varetager efter denne bestemmelse.

Det fremgar af det foresldede stk. 2, at far miljg- og fade-
vareministeren en henvendelse fra en anden stat om, at den-
ne finder, at der i Danmark er indledt et projekt, der er om-
fattet af § 38 a, hvis gennemfarelse kan fa vasentlige ind-
virkninger pa miljget i den pageeldende stat, underretter mil-
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jo- og fadevareministeren snarest muligt Trafik- og Bygge-
styrelsen herom med henblik pa afklaring af, om der skal
gennemfgres en international hering, jf. det foreslaede stk.
3. Trafik- og Byggestyrelsen kan heller ikke i denne situati-
on meddele administrativ tilladelse, for miljg- og fadevare-
ministeren har meddelt samtykke hertil.

Det betyder i praksis, at miljg- og fedevareministeren sna-
rest sender sadanne henvendelser fra andre stater videre til
Trafik- og Byggestyrelsen og gar i dialog med styrelsen om
den videre handtering heraf. Trafik- og Byggestyrelsen vur-
derer pa den baggrund, hvilken betydning en sadan henven-
delse fra en anden stat skal have for det konkrete projekt,
herunder om henvendelsen kan give anledning til projektaen-
dringer, krav om supplerende miljgkonsekvensvurderinger
m.v.

Det betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen inddrager miljg-
og fadevareministeren i den vurdering, som styrelsen foran-
lediget af miljg- og fodevareministerens fremsendelse af en
anden stats henvendelse foretager i forhold til det konkrete
projekt, og giver miljg- og fadevareministeren mulighed for
at udtale sig herom, dvs. meddele samtykke, inden der med-
deles administrativ VVVM-tilladelse.

For s& vidt angdr de projekter, som skal gives tilladelse
ved anlagslov, vil det vaere Banedanmark eller det typisk
statslige selskab, der er bemyndiget til at varetage bygherre-
opgaven i det konkrete projekt, der varetager de opgaver,
som Trafik- og Byggestyrelsen varetager efter denne be-
stemmelse.

Det fremgar af det foreslaede stk. 3, at med henblik pa
gennemfarelse af international hgring, jf. de foreslaede stk.
1 og 2, sender miljg- og fedevareministeren udkast til miljg-
konsekvensrapport til et ansggt projekt, de oplysninger, der
er nzvnt i de foresldede § 38 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger
om projektets mulige grenseoverskridende virkninger pa
miljget, herunder pad sundheden, samt oplysninger om be-
slutningsproceduren, herunder angivelse af en frist for afgi-
velse af bemarkninger, til den bergrte stat.

Trafik- og Byggestyrelsen sikrer, at denne anden stats hg-
ringsbidrag inddrages i beslutningsgrundlaget, samt at op-
lysninger om afggarelsen fremsendes til miljg- og fedevare-
ministeren, der herefter fremsender til denne anden stat.

Det foreslaede stk. 3 implementerer VVVM-direktivets arti-
kel 7, stk. 1, 4 og 5, hvor stater sikres en rimelig frist til at
afggre, om man gnsker at deltage i beslutningsproceduren
og i givet fald sikres adgang til de relevante oplysninger.
Bestemmelsen gengiver VVM-direktivets bestemmelser om
pligten for den bergrte stat til at svare, safremt man gnsker
at tage del i en greenseoverskridende hgring fra oprindelses-
staten. Konsekvensen af ikke at svare er, at oprindelsessta-
ten ikke er forpligtet til at inddrage den bergrte stat i proces-
sen og herunder ikke er forpligtet til at tage hensyn til den
bergrte stats kommentarer.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.6. og 2.3.1. for s& vidt angér internationale haringer
i de projekter, der skal vedtages af Folketinget ved anlaegs-
lov.

Til §38]

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 2,
stk. 1, og artikel 8, 8 a, stk. 5 og 6.

Det falger i dag af VVVM-bekendtgarelsens 8§ 7, stk. 1, at
den kompetente myndighed skal treffe afgerelse om, hvor-
vidt et anlaeg kan tillades. Denne afgarelse skal offentligge-
res og offentliggarelsen skal indeholde en reekke oplysning-
er om tilladelsen, herunder begrundelsen for beslutningen.

Det fremgar af det foreslaede stk. 1, at Trafik- og Bygge-
styrelsen traeffer afggrelse om et ansggt projekt, der er om-
fattet af de foresldede § 38 a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afga-
relsen treeffes pa grundlag af Banedanmarks ansggning, mil-
jokonsekvensrapporten, eventuelle supplerende oplysninger,
og resultatet af de hgringer, der er foretaget. Trafik- og Byg-
gestyrelsen skal sikre, at miljgkonsekvensrapporten og
eventuelle supplerende oplysninger er tidssvarende i forhold
til miljgkonsekvensvurderingen af det konkrete projekt.

Det bemerkes, at afgerelsen — i de forventede fa tilfzlde,
hvor et projekt har greenseoverskridende miljgpavirkninger i
en anden stat — ogsa skal treeffes pa baggrund af miljg- og
fadevareministerens eventuelle samtykke efter de foreslaede
8381, stk. L eller 2.

Der skal saledes tages behgrigt hensyn til resultaterne af
de haringer, der er foretaget, jf. de foresldede § 38 h, stk. 1
0g 2, og eventuelt § 38 i, samt de oplysninger, der er ind-
samlet i henhold til § 38 g.

Sidste punktum i bestemmelsen, hvorefter der stilles krav
om tidssvarende oplysninger, har szrlig betydning, safremt
den tidsmaessige udstreekning fra Banedanmarks fremlaeg-
gelse af miljgkonsekvensrapporten frem til Trafik- og Byg-
gestyrelsens afggrelse har veeret lang og/eller preeget af &n-
drede forudsatninger. Dette vil f.eks. vare tilfeeldet, hvis
der undervejs har veeret projektendringer, eller hvis der
grundet projektets karakter og kompleksitet har veeret en
serlig lang proces. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage
sin egen selvstendige vurdering af miljgkonsekvensrappor-
tens beskrivelse af projektet, jf. EU-Domstolens praksis
C-50/09 og 508/03 og artikel 3. Trafik- og Byggestyrelsen
kan i den forbindelse stille vilkar om, at en tilladelse skal
udnyttes inden for en nermere bestemt tidsmaessig udstraek-
ning.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 2, at
Trafik- og Byggestyrelsen skal treffe afgerelse efter det
foresldede stk. 1 inden for en rimelig frist. Séfremt Trafik-
og Byggestyrelsen ikke kan treffe afgarelse inden for en ri-
melig frist, meddeles dette Banedanmark samt begrundelsen
herfor.

Udsattelse af Trafik- og Byggestyrelsens afggrelse kan
f.eks. ske, hvor hgringen har vist behov for yderligere un-
dersggelser, belysning af andre alternativer eller lignende.
Trafik- og Byggestyrelsen vil dog kunne treeffe afggrelse om
ikke at tillade projektet, hvis Trafik- og Byggestyrelsen
trods gentagne opfordringer ikke far de gnskede oplysninger
mv. fra Banedanmark, jf. det foresldede § 38 h, stk. 1.

Bestemmelsen finder ikke anvendelse for de projekter, der
vedtages ved anlagslov, jf. det foreslaede § 38 a, stk. 3.
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Til §38k

Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 8
a, stk. 1, 2 og 4.

Krav om begrundelse for enten en afggrelse om at medde-
le VVM-tilladelse eller ikke at meddele VVM-tilladelse ind-
gar allerede i dag i § 7 i VVM-bekendtggrelsen. Hertil kom-
mer, at begrundelseskravet ogsd falger af de almindelige
regler i forvaltningsretten.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 1, at
traeffer Trafik- og Byggestyrelsens afgarelse om at tillade
det ansggte projekt, jf. den foresldede § 38 j, skal afgarelsen
indeholde alle de miljgmaessige betingelser, der er knyttet
hertil, en beskrivelse af alle projektets seerkender og de for-
anstaltninger, der pétenkes truffet for at undgd, forebygge
eller begreense og om muligt neutralisere veaesentlige skadeli-
ge indvirkninger pa miljget, samt eventuelle overvagnings-
foranstaltninger.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 2, at
Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vilkar for administrati-
ve tilladelser med henblik pa opfyldelse af formalet med det
foreslaede kapitel 6 a i jernbaneloven. Bestemmelsen er ikke
udtrykkeligt fastsat i VVM-direktivet, men adgangen til at
fastseette vilkar falger implicit af direktivets forudsaetning
om, at det er konkrete projekter, der vurderes og eventuelt
tillades.

Trafik- og Byggestyrelsen skal saledes, safremt projektet
har vasentlige skadelige indvirkninger pd miljget, stille vil-
kér om Banedanmarks overvagning heraf.

Ifalge det @ndrede VVVM-direktivs artikel 8 a, stk. 4, kan
myndigheden fastsztte vilkar i tilladelsen om, at foranstalt-
ninger, der patenkes truffet for at undga, forebygge eller be-
greense og om muligt neutralisere de vesentlige skadelige
indvirkninger pa miljget, gennemfares af bygherren. Byg-
herren skal saledes dokumentere, at foranstaltningerne gen-
nemfares i de relevante faser, dvs. navnlig anleegs- og/eller
driftsfasen, men ogsa en eventuel nedrivningsfase.

Omfanget, indholdet og den tidsmaessige udstrekning af
de navnte procedurer skal vere proportionale med projek-
tets art, placering og dimensioner samt omfanget af dets ind-
virkning pa miljget. Der kan anvendes eksisterende overvag-
ningsordninger fra anden EU-lovgivning eller ordninger,
som er fastsat i anden lovgivning eller i medfgr af anden
lovgivning, hvor det er hensigtsmassigt i forhold til det kon-
krete projekt og formalet med overvagningen.

Derudover skal Trafik- og Byggestyrelsen fastleegge pro-
cedurer for den overvagning, som Banedanmark skal foreta-
ge med henblik pa at fastsla, om de pageldende foranstalt-
ninger virker som gnsket. Samtidig skal procedurerne ogsa
gerne identificere eventuelle uforudsete veesentlige skadeli-
ge indvirkninger pa miljget i de forskellige faser, saledes at
der foretages en passende afhjelpning heraf. Denne over-
vagning ber ikke overlappe eller stille yderligere krav om
overvagning end, hvad der kreeves i henhold til anden EU-
lovgivning end VVM-direktivet og i henhold til anden lov-
givning.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 3, at
treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afggrelse om at naegte ad-
ministrativ tilladelse til det ansggte projekt, skal Trafik- og
Byggestyrelsen angive hovedarsagerne herfor. Dette frem-
gér af det endrede VVM-direktivs artikel 8 a, stk. 2, og vur-
deres ikke at ga videre end det almindelige forvaltningsretli-
ge krav om begrundelse af afgarelser.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 4, at
transport- og bygningsministeren kan fastsatte narmere reg-
ler om overvagningens gennemfarelse, om indholdet af
overvagningen og om, at overvagningen i visse tilfeelde skal
udgves af andre end Banedanmark, samt om indberetning til
ministeren af resultaterne af overvagningen.

Til§381

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til § 38 I, nr.
1-3, at Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage en afgarel-
se om at tillade et ansggt projekt, jf. den foresldede § 38 j,
og om ngdvendigt meddele forbud og pabud, herunder tilba-
gekalde en tilladelse eller fastsatte serlige vilkar i en eksi-
sterende tilladelse, safremt der fremkommer nye oplysning-
er om projektets vasentlige skadelige indvirkning pa miljg-
et, jf. nr. 1, projektets veesentlige skadelig indvirkning ikke
kunne forudses ved Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse
af tilladelse, jf. nr. 2 eller projektets veesentlige skadelige
indvirkning i gvrigt gar ud over det, som blev lagt til grund
for Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse af tilladelsen, jf.
nr. 3.

Baggrunden for bestemmelsen er det @ndrede VVM-di-
rektivs artikel 8 a, stk. 4, hvorefter myndigheden kan kreeve
foranstaltninger gennemfart for projekter, der har vasentlig
skadelig indvirkning pa miljget med henblik pé& at imgdegd
sadanne indvirkninger pa miljget, samt at det overvages, at
de pageldende foranstaltninger har den gnskede virkning.

Bestemmelsen finder ikke anvendelse pa de projekter, der
vedtages ved anlaegslov. Banedanmark skal dog underrette
transport- og bygningsministeren, hvis der efter anlaegslo-
vens vedtagelse fremkommer oplysninger, som nzavnt i de
foresléede nr. 1-3 om projektets skadelige indvirkninger pa
miljoet. Safremt transport- og bygningsministeren vurderer,
at de navnte oplysninger kreever en supplerende miljgkon-
sekvensvurdering og/eller projekteendringer, som vil forud-
sette en endring af anleegsloven, underretter ministeren her-
efter Folketingets Transport- og Bygningsudvalg. Transport-
og bygningsministeren kan herunder velge at underrette
Transport- og Bygningsudvalget om oplysninger af denne
karakter, uden det ngdvendigvis farer til en endringslov.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemaerkninger af-
snit 2.2.5.

Til838m
Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 9.

I dag fremgar regler for offentliggerelse af en afgarelse af
VVM-bekendtgerelsens § 7, som vedrgrer omfanget af de
oplysninger, der skal offentliggares.
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Det fremgér af det foreslede stk. 1, at nér Trafik- og Byg-
gestyrelsen har truffet afggrelse om at give eller nagte ad-
ministrativ tilladelse, skal styrelsen sikre, at oplysningerne,
som er naevnt i bestemmelsens nr. 1-5, straks ggres offent-
ligt tilgeengelige for offentligheden og bergrte myndigheder.

Det drejer sig i henhold til nr. 1 om indholdet af afgarel-
sen og de betingelser, der eventuelt er knyttet hertil. | hen-
hold til nr. 2 om de vigtigste begrundelser og overvejelser,
der ligger til grund for afgerelsen, herunder oplysninger om
proceduren for offentlig deltagelse. | henhold til nr. 3 om re-
suméet af resultaterne af de haringer, der er foretaget. | hen-
hold til nr. 4 om de oplysninger, der er indsamlet i henhold
til de foresldede § 38 h, stk. 1, 2. pkt., § 38 h, stk. 2, og § 38
i. I henhold til nr. 5 om, hvorledes resultaterne og oplysnin-
gerne, jf. de foreslaede nr. 3 og 4, er indarbejdet i afgarelsen
eller p& anden made taget i betragtning, navnlig eventuelle
bemarkninger fra bergrte stater, jf. den foreslaede § 38 i.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til stk. 2, at
Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette alle stater, der er
blevet hert efter de foreslaede § 38 i, stk. 1 og 2, og frem-
sende de oplysninger, der er navnt i det foreslaede stk. 1.

Det fremgéar af den foreslaede bestemmelse til stk. 3, at i
de projekter, hvor der gives tilladelse ved anlegslov, skal
Banedanmark stille de oplysninger, der er navnt i det fore-
sldede stk. 1, til radighed for offentligheden og bergrte myn-
digheder.

Feelles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal forega i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pd Banedanmarks hjemmeside og
hgringsportalen. Dette krav stilles med henblik pa at styrke
offentlighedens adgang til rettidige miljgoplysninger og der-
med gge gennemsigtigheden i processen. Offentliggarelse
pa Banedanmarks hjemmeside og hgringsportalen imgde-
kommer behovet for let tilgeengelig adgang til alle relevante
oplysninger om projekter, herunder projektets indvirkning
pa miljget. | medfer af den foresldede § 38 p fastsatter
transport- og bygningsministeren regler herom.

Det fremgéar af den foreslaede bestemmelse til stk. 4, at i
de projekter, hvor der meddeles tilladelse ved anlegslov,
skal Banedanmark underrette alle stater, der er blevet hart
efter de foresldede § 38 i, stk. 1 og 2, og fremsende de op-
lysninger, der er naevnt i det foreslaede stk. 1.

I de tilfeelde, hvor Banedanmarks bygherreopgaver er de-
legeret til et statsligt selskab, varetager selskabet de opga-
ver, som Banedanmark har ansvaret for efter de foreslaede
stk. 3 0g 4.

Til§38n
Bestemmelsen implementerer VVM-direktivets artikel 9
a.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til § 38 n, at
Trafik- og Byggestyrelsen ved udfgrelsen af opgaver i hen-
hold til det foreslaede kapitel 6 a i jernbaneloven er uafhan-

gig af instruktioner om den enkelte sags behandling og afge-
relse.

Trafik- og Byggestyrelsen udpeges i denne lov som kom-
petent VVM-myndighed og er séledes ansvarlig for, at der
gennemfares en VVVM-procedure for Banedanmarks anleaegs-
projekter. Trafik- og Byggestyrelsen skal i den forbindelse
bl.a. treeffe screeningsafgarelser og meddele VVVM-tilladelse
til projektet. Trafik- og Byggestyrelsen varetager saledes
alene rollen som VVM-myndighed, mens Banedanmark va-
retager rollen som anlaegsmyndighed.

Bestemmelsen betyder, at Trafik- og Byggestyrelsen ikke
er underlagt transport- og bygningsministerens instruktions-
befgjelse, ndr Trafik- og Byggestyrelsen varetager opgaver i
relation til gennemfarelsen af en VVVM-procedure af statsli-
ge jernbaneprojekter og skal meddele administrativ tilladel-
se hertil (VVM-myndighed).

Trafik- og Byggestyrelsen varetager allerede i dag rollen
som kompetent VVVM-myndighed i henhold til havnelovgiv-
ningen, for s& vidt angar projekter pa saterritoriet indenfor
en erhvervshavns daekkende vaerker pd havnens sgomrade.
Trafik- og Byggestyrelsen har saledes allerede i dag erfaring
med miljgkonsekvensvurdering af konkrete projekter.

Det kan endvidere bemeerkes, at Trafik- og Byggestyrel-
sen allerede i dag er uafhaengig af Transport- og Bygnings-
ministeriets departement i relation til Trafik- og Byggesty-
relsens rolle som sikkerhedsmyndighed pa jernbaneomradet.
Trafik- og Byggestyrelsen er saledes allerede i dag tildelt en
rolle efter, hvilken styrelsen skal fungere uafhangig af de-
partementet og dets gvrige styrelser.

Det skal desuden bemerkes, at Transport- og Bygnings-
ministeriet ikke vurderer, at direktivets krav i artikel 9 a
ngdvendigger, at Trafik- og Byggestyrelsen er uafhangig af
Transport- Bygningsministeriets departement i forbindelse
med afgarelserne, som treeffes i henhold til de foresléede be-
stemmelser i vejlovens kapitel 2 a og jernbanelovens kapitel
6 a. Men henset til, at der i dette lovforslag etableres en per-
manent ordning, hvorefter Trafik- og Byggestyrelsen som en
underordnet myndighed til Transport- og Bygningsministe-
riet, udpeges til VVM-myndighed og giver VVM-tilladelse
til Banedanmark, som ogsa er underordnet departementet,
vurderer Transport- og Bygningsministeriet det imidlertid
hensigtsmaessigt, at Trafik- og Byggestyrelsen ikke er un-
derlagt instruktionsbefgjelse i forbindelse med disse afgerel-
ser.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger af-
snit 2.2.7.

Til§380

Det fremgar af den foreslaede bestemmelse til § 38 o, at
for projekter, der er omfattet af de foresléede § 38 a, stk. 1
og 2, farer Trafik- og Byggestyrelsen tilsyn med overholdel-
se af de foreslaede bestemmelser i kapitel 6 a, samt at vilkar
m.v. for projekternes gennemfgarelse overholdes.

Der er tale om tilsyn i forhold til de projekter, hvor der
skal meddeles administrativ VVVM-tilladelse.
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Trafik- og Byggestyrelsen skal pase, at loven overholdes.
Trafik- og Byggestyrelsen har pligt til at reagere pa henven-
delser fra borgere og myndigheder, som finder, at loven,
regler udstedt i medfgr heraf eller eventuelle vilkar ikke
overholdes.

Der vil dog veere tilfeelde, hvor et ulovligt forhold er af s
underordnet betydning, at styrelsen ikke har pligt til at rea-
gere. Graensen for, hvornér et forhold er af underordnet be-
tydning, ligger ikke fast og vil variere fra sagsomrade til
sagsomrade.

Til §38p

Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 6,
stk. 5. Det fremgar heraf, at medlemsstaterne skal treffe de
ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at de relevante op-
lysninger er elektronisk tilgeengelige for offentligheden via i
det mindste en central portal eller let tilgengelige adgangs-
steder pa det rette administrative niveau. Dette krav stilles
med henblik pa at styrke offentlighedens adgang til rettidige
miljgoplysninger og dermed gge gennemsigtigheden i pro-
cessen.

Det fremgar af den foresldede bestemmelse til § 38 p, at
transport- og bygningsministeren kan fastsette regler om, at
offentliggarelse af oplysninger om projektet, herunder hg-
ringer, skal ske via en central elektronisk portal.

Dette omfatter f.eks. haringer efter de foreslaede § 17 d,
stk. 3,817 h, stk. 2 0g 3, 0g 8 17 n, stk. 1 og 2.

Felles for inddragelse af offentligheden i henhold til di-
rektivet er, at offentliggerelse og hgring af offentligheden
skal foregd i det mindste via en central elektronisk portal el-
ler pa let tilgeengelige adgangssteder pa rette administrative
niveau, f.eks. som i dag pd Banedanmarks hjemmeside og
Haringsportalen.dk. Offentliggarelse pé styrelsens hjemme-
side og hgringsportalen imgdekommer efter Transport- og
Bygningsministeriets opfattelse behovet for let tilgaengelig
adgang til alle relevante oplysninger om projekter, herunder
projektets indvirkning pa miljget. Det foreslas derfor med
bestemmelsen, at transport- og bygningsministeren admini-
strativt kan fastsatte regler om, at offentliggarelse af oplys-
ninger om projektet skal ske via en central elektronisk por-
tal, dvs. i farste omgang i overensstemmelse med galdende
praksis. Hjemmelen giver dog ogsa mulighed for, at minister-
en kan tilpasse kravene pa dette retsomrade efter behov.

Til§38 ¢

Den foreslaede bestemmelse implementerer \VVVM-direkti-
vets artikel 2, stk. 3, 1. pkt.

Efter &ndringen af VVM-direktivet skal medlemsstaterne,
hvor relevant, organisere en »one stop shop«, nar et konkret
projekt giver anledning til at gennemfgre vurderinger vedrg-
rende miljgspgrgsmal efter VVVM-direktivet, Rédets direktiv
92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (habitatdirektivet) og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2009/147/EF om beskyttelse af vilde fugle
(fuglebeskyttelsesdirektivet).

Ved etablering af one stop shop sikrer man, at bygherren
kun skal henvende sig til én myndighed for at fa de ngdven-
dige tilladelser til et projekt.

Det fremgar p& den baggrund af den foresldede bestem-
melse til § 38 g, at transport- og bygningsministeren fastsaet-
ter regler om feelles og samordede procedurer for miljgkon-
sekvensvurdering af projekter, hvor der béde geelder krav
om miljgkonsekvensvurdering efter reglerne i det foreslaede
kapitel 6 a i jernbaneloven og krav om vurdering efter reg-
ler, der implementerer fuglebeskyttelsesdirektivet og habi-
tatdirektivet.

Det vil i praksis betyde, at der fastsettes regler om, at Tra-
fik- og Byggestyrelsen i forbindelse med en afgarelse efter
den foreslaede § 38 j, ogsa skal vurdere, om der er forhold i
de regler, der implementerer fuglebeskyttelsesdirektivet og
habitatdirektivet, som hindrer, at projektet kan opna tilladel-
se. Den vurdering skal foretages i henhold til de regler, der
fastseettes administrativt, dvs. ved bekendtgarelse, i medfar
af jernbanelovens § 102, stk. 1, som affattet ved lovforsla-
gets § 2, nr. 5.

Tilnr.5

I medfar af det foreslaede nr. 5, hvor bemyndigelseshjem-
len i jernbanelovens § 102, stk. 1, &ndres, fastsatter trans-
port- og bygningsministeren regler, der sikrer, at der i for-
bindelse med Trafik- og Byggestyrelsens stillingtagen til
projekterne naevnt i det foresldede kapitel 6 a i jernbanelo-
ven, foretages en vurdering af projektets eventuelle pavirk-
ning af internationale naturbeskyttelsesomrader, af beskytte-
de arters yngle- og rasteomrader og af beskyttede plantear-
ters levesteder. Reglerne herom er i dag udstedt i medfar af
bl.a. planloven i bekendtgarelse nr. 1828 af 16. december
2015 om udpegning og administration af internationale na-
turbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.

Forslaget skal sikre, at de regler, der galder i dag for Na-
turstyrelsens behandling af en ansggning fra Banedanmark,
viderefares, nar det fremover er Trafik- og Byggestyrelsen,
som skal behandle ansggningen.

De regler, der udstedes i medfar af det foreslaede nr. 5, vil
alene gelde i de tilfelde, hvor Trafik- og Byggestyrelsen
skal udstede en administrativ tilladelse, jf. den foreslaede §
38 j. | de tilflde, hvor et projekt skal tillades ved anleaegs-
lov, vil projektets indvirkning pd de navnte naturbeskyttel-
sesomrader vaere beskrevet i den pagaldende anlagslov i
overensstemmelse med geeldende praksis herfor.

Det skal bemarkes, at der i henhold til fuglebeskyttelses-
direktivet og habitatdirektivet kun kan gives tilladelse til et
projekt, safremt skade pad udpegningsgrundlaget i Natura
2000-omradet kan afvises. Dette kan dog konkret fraviges,
jf. habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, safremt et projekt pa
trods af, at lokaliteten vurderes negativt, alligevel skal gen-
nemfgres af bydende ngdvendige hensyn til vasentlige sam-
fundsinteresser, herunder af social eller gkonomisk art, fordi
der ikke findes nogen alternativ lgsning. | givet fald skal
medlemsstaten treffe alle ngdvendige kompensationsforan-
staltninger for at sikre, at den globale sammenhzng i Natura
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2000 beskyttes. Safremt der gares brug af denne fravigelses-
bestemmelse skal Europa-Kommissionen underrettes om,
hvilke kompensationsforanstaltninger der treeffes.

De regler, der skal gennemfare fuglebeskyttelsesdirektivet
og habitatdirektivet i forbindelse med Trafik- og Byggesty-
relsens afgarelser efter denne lov, vil blive fastsat ved be-
kendtgarelse.

Tilnr. 6
Bestemmelsen implementerer VVVM-direktivets artikel 11.

VVM-bekendtgerelsens § 14 fastsatter i dag bestemmelse
om, at klager over afgarelser, der er truffet i henhold til be-
kendtgarelsen, behandles af Natur- og Miljgklagenavnet.
Det vil sige, at Natur- og Miljgklagenavnet i dag behandler
klager over afggrelser vedragrende projekter, der faglger den
administrative procedure.

Der kan i dag ikke klages over projekter, herunder forhold
i relation til gennemfarelsen af en VVVVM-procedure, nar dis-
se er vedtaget ved en anlagslov. Derimod er der i disse til-
feelde adgang til domstolspravelse.

Det foreslas at indsztte § 115 a om sggsmalsadgang i
jernbaneloven.

I medfer af det foresldede stk. 1 kan afgarelser truffet efter
det foresldede kapitel 6 a i jernbaneloven ikke paklages til
anden administrativ. myndighed. Det betyder, at sggsmal
alene kan indbringes for de almindelige domstole. Dermed
vil der ikke lengere veere klageadgang over de afgarelser,
der treeffes som led i gennemfgrelsen af en VVVM-procedure
for de projekter, hvor der meddeles administrativ tilladelse.
Der vil imidlertid veere adgang til efterpravelse af afgarel-
serne ved domstolene, ligesom det i dag er tilfeeldet for de
projekter, der vedtages ved anlegslov. Domstolene skal i
den forbindelse sikre, jf. det foreslaede stk. 2, at omkostnin-
gerne i forbindelse med en sddan efterprovelse, ikke er
uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.

Det er Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at de
rammer, der gives for efterpravelse ved domstolene, jf. det
foreslaede stk. 2, nedenfor, tilgodeser offentlighedens ret til
efterprovelse af den gennemfarte VVVM-procedure.

Efter det foresldede stk. 2 skal retten ved sggsmal om for-
hold omfattet af det foreslaede kapitel 6 a i jernbaneloven,
herunder sggsmél om miljemassige spergsmal i forhold til
projekter, hvor Folketinget giver tilladelse ved anlegslov, jf.
det foresldede § 38 a, stk. 3, pase, at omkostningerne ved
sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter
Forpligtelsen pahviler alle retsinstanser. Bestemmelsen skal
ses i sammenhang med de geeldende regler i retsplejeloven.
Udgangspunktet i loven er, at den tabende part erstatter de
udgifter, som den vindende part har afholdt, forudsat disse
har veeret forngdne til sagens forsvarlige udfarelse. Udgifter
til bistand af advokat m.v. erstattes med et passende belgb,
og de gvrige udgifter erstattes fuldt ud. | medfar af retspleje-
lovens § 312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme,
at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte mod-
parten de péfarte udgifter, hvis sarlige grunde taler for det.
Sadanne grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne i

modsat fald vurderes at ville veere uoverkommeligt hgje for
den pageeldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller in-
ternationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgeenge-
lige retsmidler ikke ma veere uoverkommeligt dyre. Samti-
dig skal forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsple-
jelovens kapitel 31 om bl.a. retshjeelp og fri proces. Bestem-
melsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Ar-
hus-konventionen om, at de tilgeengelige retsmidler ikke ma
veere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor for-
stas i overensstemmelse med konventionen og VVM-direk-
tivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf.
herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april
2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og 13. fe-
bruar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritan-
nien.

Bestemmelsen omfatter bade pravelse af de administrative
afgarelser, som Trafik- og Byggestyrelsen traffer i henhold
til det foresléede kapitel 6 a i jernbaneloven, jf. de foreslae-
de § 38 a, stk. 1 og 2, samt pragvelse af projekter, hvor Fol-
ketinget giver tilladelse ved anlegslov, jf. det foresldede §
38 g, stk. 3.

| medfer af det foreslaede stk. 3 skal sggsmal til pravelse
af afgerelser efter de foresldede § 38 d og § 38 j veere anlagt
inden 6 maneder efter, at afgerelsen er offentliggjort. Med
den foreslaede sggsmalsfrist sikres det, at der efter en vis
periode ikke ved domstolene kan rejses tvivl om rigtigheden
af en afggrelse efter loven. Fristen geelder ethvert miljgmaes-
sigt segsmal mod myndighederne, der forudsatter en pre-
velse af den pageeldende afgarelse. Segsmalsfristen kan ikke
fraviges af den myndighed, der har truffet den pageldende
afgarelse. Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgarelsen
offentliggeres. Bestemmelsen finder alene anvendelse pa de
afgarelser, der treeffes i medfegr af den administrative pro-
cedure, dvs. for projekter omfattet af de foresléede § 38 a,
stk. 1 og 2, og saledes ikke for anlegslovsprojekter.

Tilnr. 7

Det foreslas at indseette stk. 2 i § 116 om straf i jernbane-
loven.

Den foreslaede bestemmelse vedrarer straf for overtraedel-
ser af visse af de foreslaede bestemmelser i jernbanelovens
kapitel 6 a. Bestemmelserne svarer indholdsmassigt til plan-
lovens § 64, stk. 1, nr. 3 og 4, og VVM-bekendtggrelsens §
15, som er fastsat med hjemmel i planlovens § 64, stk. 2.

Det foreslas i § 116, stk. 2, nr. 1 og 2, at der fastsettes
regler om straf i form af bgde ved overtreedelse af bestem-
melserne i de foreslaede § 38 d og § 38 j. Det betyder, at Ba-
nedanmark kan idemmes bgdestraf, hvis Banedanmark und-
lader at indgive ansggning om et projekt, der er opfart pa
jernbanelovens foreslaede bilag 1 og 2, eller pabegynder et
ansggt projekt, far der er meddelt tilladelse.

Det foreslés desuden i § 116, stk. 2, nr. 3 og 4, at der fast-
settes regler om straf i form af bagde ved tilsideszttelse af
vilkar for en tilladelse eller undladelse af at efterkomme et
pabud eller forbud efter det foreslaede kapitel 6 a i jernbane-
loven. Det betyder, at Banedanmark kan idemmes bgdestraf,
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hvis Banedanmark tilsideseetter et vilkér for en tilladelse el-
ler undlader at efterkomme et pébud eller forbud.

Det bemarkes i den sammenhang, at det falger af straffe-
lovens § 27, stk. 2, at statslige myndigheder kan straffes i
anledning af overtraedelser, der begés ved udgvelse af virk-
somhed, der svarer til eller kan sidestilles med virksomhed
udevet af private. Banedanmarks rolle som bygherre i hen-
hold til kapitel 6 a kan sidestilles med virksomhed, som
udgves af private. Det betyder, at Banedanmark kan strafpa-
leegges efter forslaget til § 116, stk. 2, nr. 1-4.

Det foreslaede nr. 7 sikrer overholdelse af VVVM-direkti-
vets artikel 10 a og artikel 3, litra h, i Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv (2008/99/EF) af 19. november 2008 om
strafferetlig beskyttelse af miljget (miljostraffedirektivet).

Tilnr. 8

I medfgar af nr. 8 indsattes lovforslagets bilag 1-5 som bi-
lag 1, 2, 2 a, 3 og 4 i jernbaneloven. Jernbanelovens bilag-
snummerering falger séledes VVM-direktivets systematik.

Til §3

Tilnr. 1

Det foreslas i § 3, nr. 1, at havnelovens § 1 a andres, sale-
des at det udtrykkeligt fremgar, at procedurer for gennemfg-
relse af vurderinger af indvirkninger pa miljget af offentlige
og private projekter, dvs. VVM-direktivet, ogsa kan imple-
menteres i medfgr af bestemmelsen.

Bestemmelsen preciserer, at transport- og bygningsmini-
steren i medfer af havnelovens § 1 a kan fastsette bestem-
melser, der gennemfgrer VVM-direktivet. Som fglge af &n-
dringen af VVM-direktivet vil VVM-bekendtgerelsen for
sgterritoriet blive endret i overensstemmelse med &ndrin-
gerne af direktivet. Denne bekendtgarelse traeder saledes i
stedet for den generelle implementering af VVVM-direktivet,
som gennemfgres med Miljg- og Fedevareministerens for-
slag til ny miljgvurderingslov.

Det skal bemarkes, at der ogsd med den foreslaede juste-
ring af bemyndigelseshjemmelen i havnelovens § 1 a kan
fastseettes regler til gennemfarelse af regler om vurdering af
projektets eventuelle pavirkning af internationale naturbe-
skyttelsesomrader, af beskyttede arters yngle- og rasteomra-
der og af beskyttede plantearters levesteder.

Det betyder, at der vil blive fastsat regler, som implemen-
terer kravene efter det @ndrede VVM-direktiv til screenings-
afgarelser, bygherrens og VVM-myndighedens anvendelse
af eller sikring af adgang til kompetente eksperter, vilkar om
overvagningsforanstaltninger ved et havneprojekts vasentli-
ge skadesvirkninger for miljget m.v. Transport- og byg-
ningsministeren vil i medfer af denne bestemmelse kunne
fastsaette nermere regler om, at Trafik- og Byggestyrelsens
afgarelser efter havneloven ikke kan péklages til ministeren
i overensstemmelse med havnelovens § 17 a. Dette skyldes,
at administration af VVVM-regler i Transport- og Bygnings-
ministeriets sektorlovgivning skal vare ensartet, jf. forslaget
om, at der ikke er klageadgang i forhold til miljgafgarelser

pé det statslige vej- og jernbaneomrade, jf. det foreslaede
kapitel 2 a i vejloven, hhv. kapitel 6 a i jernbaneloven.

Dette betyder ogsa, at der i medfar af havnelovens § 18,
stk. 2, kan fastsaettes regler om straf for overtraedelse af de
regler, der udstedes i medfer af havnelovens § 1 a med hen-
blik pa implementering af VVM-direktivet.

Der vil i lighed med det statslige vej- og jernbaneomrade
blive fastsat regler om one stop shop pa havneomradet. Det
betyder, at det med den reviderede bekendtggrelse sikres, at
der i forbindelse med Trafik- og Byggestyrelsens stillingta-
gen til projekterne foretages en vurdering af projektets even-
tuelle pavirkning af internationale naturbeskyttelsesomrader,
af beskyttede arters yngle- og rasteomrader og af beskyttede
pantearters levesteder. Det skal bemarkes, at der i henhold
til fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet kun kan
gives tilladelse til et projekt, séfremt skade pa udpegnings-
grundlaget i Natura 2000-omradet kan afvises. Dette kan
dog konkret fraviges, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk. 4,
safremt et projekt pa trods af, at lokaliteten vurderes nega-
tivt, alligevel skal gennemfares af bydende ngdvendige hen-
syn til vaesentlige samfundsinteresser, herunder af social el-
ler gkonomisk art, fordi der ikke findes nogen alternativ lgs-
ning. | givet fald skal medlemsstaten traeffe alle ngdvendige
kompensationsforanstaltninger for at sikre, at den globale
sammenhang i Natura 2000 beskyttes. Safremt der gares
brug af denne fravigelsesbestemmelse skal Europa-Kom-
missionen underrettes om, hvilke kompensationsforanstalt-
ninger der treeffes.

Det skal ogsd bemarkes, at Trafik- og Byggestyrelsen
fortsat alene vil treeffe afgerelse for sa vidt angar havnepro-
jekter inden for en erhvervshavns daekkende vaerker og pa
havnens sgomrade. Safremt projektet udstraekker sig til land
eller pa saterritoriet i gvrigt, skal der indhentes tilladelser
herfor fra rette myndigheder.

Den opdaterede VVVM-bekendtggrelse for sgterritoriet vil
blive udstedt senest med implementeringsfristen for direkti-
vet den 16. maj 2017.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.5.
Til§4

Tilnr. 1

Den foresldede bestemmelse til § 24, stk. 1, fastleegger at
havneloven ikke finder anvendelse pa Kgbenhavns Havn.

Bestemmelsen deles til forskel fra tidligere op i to stykker,
saledes at hovedreglen om, at havneloven som udgangs-
punkt ikke finder anvendelse for Kgbenhavns Havn, fremgar
af det nyaffattede stk. 1.

Af forslaget til et nyt stk. 2 til § 24 vil de bestemmelser og
kapitler i havneloven, som skal gelde for Kgbenhavns
Havn, saledes fremga som undtagelser til hovedreglen.

| bestemmelsen fastsettes det sdledes nermere, hvilke be-
stemmelser og kapitler i havneloven, som uanset hovedreg-
len i stk. 1 om, at havneloven i udgangspunktet ikke finder
anvendelse for Kgbenhavns Havn, alligevel skal gelde for
havnen. Det betyder, at havnelovens bestemmelser om ad-
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gang til at benytte en havn, sikring af havnefaciliteter, or-
densreglement og klageadgang, samt straffebestemmelser
finder anvendelse pa Kgbenhavns Havn med de afvigelser,
der falger af bestemmelserne i loven. Det betyder ogsa, jf.
de foreslaede bestemmelser til stk. 2, 1. pkt., at havnelovens
8 1 a, hvorefter transport- og bygningsministeren bemyndi-
ges til at kunne fastsatte regler med henblik pa at gennem-
fare eller anvende internationale konventioner og EU-regler,
herunder VVM-direktivet, der er omfattet af loven, ogsa
gelder for lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S. Det betyder, at VVM-bekendtgarelsen
for sgterritoriet, som Transport- og Bygningsministeriet op-
daterer i overensstemmelse med det ndrede VVM-direktiv,
jf. de almindelige bemarkningers afsnit 2.5., ogsa vil galde
for Kgbenhavns Havn. Transport- og Bygningsministeren
vil i medfgr af denne bestemmelse kunne fastsatte neermere
regler om, at Trafik- og Byggestyrelsens afggrelser efter lov
om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn
I/S ikke kan paklages til ministeren. Dette skyldes, at admi-
nistration af VVVM-regler i Transport- og Bygningsministeri-
ets sektorlovgivning skal veere ensartet, jf. forslaget om, at
der ikke er klageadgang i forhold til miljeafgarelser pa det
statslige vej- og jernbaneomréde, jf. det foreslaede kapitel 2
a i vejloven, hhv. kapitel 6 a i jernbaneloven.

For sa vidt angar det foreslaede 2. pkt. i bestemmelsen be-
maerkes det, at det er en viderefarelse af det geldende 2. pkt.
havnelovens 8§ 24, stk. 1. Der er ikke tilteenkt a&ndringer i
den geeldende retstilstand herom med dette lovforslag.

Endelig kan der som navnt fastsattes regler om straf for
overtreedelse af de bestemmelser, der skal implementere
VVM-direktivet i relation til Kgbenhavns Havn. Der henvi-
ses til bemarkningerne til det foreslaede § 3, nr. 1, for en
nermere beskrivelse af de regler, som vil blive implemente-
ret for havneomrédet.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.5.
Til 85

Tilnr. 1

/Endringerne betyder, at Banedanmark efter den 16. maj
2017, hvor dette lovforslag treeder i kraft, skal foreleegge en
detaljeret indstilling om godkendelse af anleegget vedraren-
de eller de enkelte jernbanestrekninger for bade transport-
0g bygningsministeren og Trafik- og Byggestyrelsen.

Det skyldes, at Trafik- og Byggestyrelsen, jf. bemarknin-
gerne til det foresldede § 5, nr. 2, nedenfor, fremover skal
godkende de enkelte miljgkonsekvensvurderinger for pro-
jektet.

Til nr. 2

/Endringen betyder, at godkendelse af den endelige ud-
formning af elektrificeringen for den pageldende strekning,
herunder nye broer, arealerhvervelse, erstatningsnatur, servi-
tutter (miljgkonsekvensvurdering) m.v., treffes af Trafik-
og Byggestyrelsen og ikke af transport- og bygningsministe-
ren. A£ndringen skyldes, at VVM-direktivet som noget nyt

stiller krav om, at medlemsstaterne skal sikre, at safremt den
kompetente myndighed ogsa er bygherre, skal medlemssta-
terne som led i deres strukturering af administrative kompe-
tencer sgrge for en passende adskillelse mellem uforenelige
funktioner. Transport- og Bygningsministeriet finder, at der
efter samme hensyn, som ligger til grund for den foreslaede
8 38 n (om Trafik- og Byggestyrelsens uafhangighed) i
jernbaneloven, skal indrettes en lignende ordning i forhold
til disse projekter. Det betyder, at transport- og bygningsmi-
nisteren ikke skal godkende miljgkonsekvensvurderinger
som disse efter den 16. maj 2017, som derimod vil blive
godkendt af Trafik- og Byggestyrelsen. Der henvises i gv-
rigt til bemaerkningerne ovenfor til den foresldede bestem-
melse i jernbanelovens § 38 n som indsat i dette lovforslags
8 2, nr. 4, samt de almindelige bemarkninger afsnit 2.2.7.

/ndringen betyder desuden, at det ikke leengere fremgar
af bestemmelsen, at godkendelsen skal traeffes efter hgring
af Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen og Kulturstyrelsen samt et
af Folketinget nedsat udvalg. ZAndringen betyder ikke, at
Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen og Kulturstyrelsen ikke hgres
over den relevante miljgkonsekvensvurdering. Denne hgring
skal imidlertid fremover gennemfares i henhold til de fore-
sldede regler til jernbanelovens kapitel 6 a. For sa vidt angar
gennemfgrelse af elektrificeringsprojekter, som er omfattet
af lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering af jernba-
nen (elektrificeringsloven), er Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen
og Kulturstyrelsen saledes bergrte myndigheder, jf. forslaget
til jernbanelovens § 38 h, stk. 2, som vil blive hgrt pa sam-
me méade, som det hidtil har fulgt af elektrificeringsloven.

Til nr. 3

ZEndringen er en konsekvens af, at elektrificeringslovens
projekter efter den 16. maj 2017, hvor dette lovforslag tree-
der i kraft, vil veere omfattet af jernbanelovens bestemmel-
ser om miljgtilladelser i stedet for lov om planlaegning.

Tilnr. 4

/ndringen betyder, at involverede kommuner fremover
vedtager kommuneplantilleeg i overensstemmelse med Tra-
fik- og Byggestyrelsens godkendelse i stedet for transport-
og bygningsministerens.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til det foreslaede
85, nr. 2

Til nr. 5-7

/ndringerne er en konsekvens af, at Trafik- og Byggesty-
relsen efter den 16. maj 2017 overtager transport- og byg-
ningsministerens miljegodkendelseskompetence for disse
projekter.

Der henvises til bemarkningerne til det foreslaede § 5, nr.
2.

Tilnr. 8

/ndringen er en konsekvens af, at elektrificeringslovens
projekter efter den 16. maj 2017, hvor dette lovforslag tree-
der i kraft, vil vaere omfattet af jernbanelovens bestemmel-
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ser om miljgtilladelser i stedet for lov om planlegning. A£n-
dringen betyder saledes, at det fremover er jernbanelovens
regler om udarbejdelse af miljgkonsekvensvurderinger, der
finder anvendelse, for s& vidt angdr anleeg omfattet af elek-
trificeringsloven, medmindre disse regler er fraveget i elek-
trificeringsloven. Dette betyder bl.a., at det er Trafik- og
Byggestyrelsen, som fremover skal varetage de opgaver,
som tidligere var henlagt til Naturstyrelsen i medfgr af plan-
lovgivningens regler.

Til§6

Tilnr. 1

Forslaget er en konsekvens af, at lov om planlegning op-
haeves og erstattes af en ny lov om miljgvurdering. Forslaget
medfarer saledes lovteknisk, at transport- og bygningsmini-
sterens godkendelse af linjefgring samt udformningen og
placeringen af stationer, kontrol- og vedligeholdelsescenter,
skakte m.m, og eventuelle a&ndringer heraf, fremover treeder
i stedet for en VVM-tilladelse efter miljgvurderingsloven i
stedet for lov om planlagning.

Til§7

Efter det foreslaede stk. 1, treeder loven i kraft dagen efter
offentliggerelse i Lovtidende, jf. dog det foreslede § 2.

Det betyder, at kun lovens § 4, nr. 1, traeder i kraft dagen
efter offentliggarelse i Lovtidende, hvorimod resten af lo-
ven, dvs. 88 1-3, 5 og 6 trader i kraft den 16. maj 2017 i
overensstemmelse med implementeringsfristen for det &n-
drede VVM-direktiv fra 2014, jf. det foreslaede stk. 2.

Den foresldede &ndring af havneloven, jf. lovforslagets §
4, hvorefter bl.a. havnelovens § 1 a ogsé finder anvendelse
pa Kgbenhavns Havn, treeder sdledes i kraft for det tids-
punkt, loven i gvrigt treeder i kraft.

Det er i forbindelse med lovarbejdet blevet klart, at VVM-
direktivet ikke er korrekt implementeret for Kgbenhavns
Havn. Det skyldes, at det fremgar af § 24 i lov om Metrosel-
skabet 1/S og By og Havn I/S, at kun visse dele af havnelo-
ven finder anvendelse p& Kgbenhavns Havn, men ikke den
bestemmelse, der bemyndiger transport- og bygningsmini-
steren til at kunne implementere EU-retsakter, herunder
VVM-direktivet, for Kgbenhavns Havn. Det betyder, at
VVM-direktivet i forhold til Kgbenhavns Havn finder direk-
te anvendelse, indtil det ngdvendige hjemmelsgrundlag for
at implementere direktivet for havnen er tilvejebragt.

Der fastseettes derfor et tidligere ikrafttraedelsestidspunkt
for lovforslagets § 4, nr. 1, sdledes at der hurtigst muligt til-
vejebringes et hjemmelsgrundlag for, at ministeren kan im-
plementere VVM-direktivet for Kgbenhavns Havn.

Der udstedes saledes hurtigst muligt efter lovens offentlig-
gerelse i Lovtidende en bekendtgarelse, som implementerer
VVM-direktivet fra 2011 for Kgbenhavns Havn. Denne be-
kendtgarelse vil finde anvendelse frem til 16. maj 2017. Fra
den 16. maj 2017 opdateres bekendtgarelsen saledes med de
&ndringer, der fglger af &ndringsdirektivet fra 2014 i over-
ensstemmelse med implementeringsfristen for VVM-direkti-

vet og de andre VVM-sagsomrader under Transport- og
Bygningsministeriet i gvrigt.

Efter det foresléede stk. 2, treeder loven i kraft den 16. maj
2017. Denne dato er fristen for, at medlemsstaterne skal ha-
ve implementeret det &@ndrede VVVM-direktiv fra 2014 i nati-
onal ret, jf. @ndringsdirektivets art. 2, stk. 1.

Det foresléede stk. 3, fglger af det endrede VVM-direktiv
fra 2014, jf. art. 3, stk. 1 og 2. Med direktivet er der saledes
taget udtrykkeligt stilling til de tilfelde, hvor VVM-pligtige
projekter skal faerdigbehandles efter geeldende VVVM-regler,
dvs. de regler som fglger af VVM-direktivet fra 2011. De
foresldede nr. 1-3 i stk. 3 svarer sdledes i det hele til over-
gangsreglerne i endringsdirektivet fra 2014.

Efter det foresldede nr. 1 skal miljsundersggelser af
VVM-pligtige projekter faerdighehandles efter de geaeldende
VVM-regler, hvis der i projektet er truffet en screeningsaf-
garelse om, at projektet er VVM-pligtigt for ikrafttreedelses-
tidspunktet, jf. det foreslaede stk. 2.

Det betyder for havneprojekter, der er omfattet af denne
lov, og som skal have en administrativ VVM-tilladelse, at
miljgundersggelserne feerdiggeres i overensstemmelse med
de krav, der folger af den geeldende VVM-bekendtgarelse
for saterritoriet, nar Trafik- og Byggestyrelsen som VVM-
kompetent myndighed har truffet en screeningsafgarelse i
projektet for den 16. maj 2017. For statslige vej- og bane-
projekter feerdiggeres miljgundersggelserne i overensstem-
melse med de krav, der falger af den geldende VVM-be-
kendtgerelse, nar Naturstyrelsen som VVM-kompetent
myndighed har truffet en screeningsafgarelse i projektet far
den 16. maj 2017.

For projekter, der er omfattet af denne lov, og som skal
opna tilladelse ved en anlagslov af Folketinget, galder det
ogsa, at miljgundersggelserne afsluttes i overensstemmelse
med den praksis, som gelder i dag for disse projekter, hvis
Naturstyrelsen har truffet en screeeningsafgarelse i projektet
for den 16. maj 2017. Anlaegslovsprojekter er som udgangs-
punkt VVVM-pligtige projekter, hvor der som altovervejende
hovedregel ikke treeffes screeningsafgarelser. Den foreslae-
de bestemmelse antages derfor ikke at fa stor relevans i
praksis, men det kan ikke udelukkes, at et anlaegslovspro-
jekt, f.eks. ved tvivl om VVM-pligt, skal screenes.

Efter det foresldede nr. 2, skal miljgundersggelser af
VVM-pligtige projekter feerdighehandles efter de geaeldende
VVM-regler, hvis bygherren i projektet har anmodet den
VVM-kompetente myndighed om en scopingudtalelse for
ikrafttreedelsestidspunktet, jf. det foreslaede stk. 2.

Det betyder for havneprojekter, der er omfattet af denne
lov, og som skal have en administrativ VVM-tilladelse, at
miljgundersggelserne ferdiggares i overensstemmelse med
de krav, der folger af den galdende VVM-bekendtgarelse
for saterritoriet, hvis bygherren far den 16. maj 2017 har an-
modet Trafik- og Byggestyrelsen som VVM-kompetent
myndighed at afgive en scopingudtalelse i projektet. For
statslige vej- og baneprojekter ferdiggares miljgundersagel-
serne i overensstemmelse med de krav, der folger af den
geldende VVM-bekendtgarelse, hvis Vejdirektoratet, Bane-
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danmark eller et statsligt selskab, som har faet delegeret dis-
se styrelsers bygherrekompetencer, fgr den 16. maj 2017 har
anmodet Naturstyrelsen som VVM-kompetent myndighed
om at afgive en scopingudtalelse i projektet.

For projekter, der er omfattet af denne lov, og som skal
opna tilladelse ved en anlegslov af Folketinget, betyder den
foresldede bestemmelse, at miljgkonsekvensvurderingerne
skal faerdiggeres i overensstemmelse med de krav, der fal-
ger af VVVM-direktivet fra 2011, det vil sige uden de a&ndrin-
ger der folger af eendringsdirektivet fra 2014, safremt Vejdi-
rektoratet eller Banedanmark har igangsat en scoping proces
(idéfasehgring), inden 16. maj 2017.

Efter det foresldede nr. 3, skal miljgundersggelser af
VVM-pligtige projekter feerdigbehandles efter de galdende
VVM-regler, hvis VVM-redeggrelsen i projektet er afgivet
for ikrafttreedelsestidspunktet, jf. det foreslaede stk. 2.

Det betyder for havneprojekter, der er omfattet af denne
lov, og som skal have en administrativ VVM-tilladelse, at
miljgundersggelserne ferdiggares i overensstemmelse med
de krav, der fglger af den geldende VVM-bekendtgarelse
for seterritoriet, hvis bygherren fgr den 16. maj 2017 har
indsendt den ferdige VVM-redegarelse til Trafik- og Byg-
gestyrelsen som VVM-kompetent myndighed. For statslige
vej- og baneprojekter ferdigggres miljegundersggelserne i
overensstemmelse med de krav, der fglger af den gaeldende
VVM-bekendtgarelse, hvis Vejdirektoratet, Banedanmark
eller et statsligt selskab, som har faet delegeret disse styrel-
sers bygherrekompetencer, for den 16. maj 2017 har ind-
sendt den ferdige VVM-redeggarelse til Naturstyrelsen som
VVM-kompetent myndighed.

For projekter, der er omfattet af denne lov, og som skal
opné tilladelse ved en anlegslov af Folketinget, anses
VVM-redeggarelsen for afgivet, nar resultatet af miljgunder-
sggelserne er indarbejdet i et forslag til anlegslov, som er

fremsat for Folketinget. Det er med andre ord fremseettelses-
tidspunktet for lovforslaget, der i disse projekter er skee-
ringstidspunktet for, om miljgundersggelserne skal opfylde
de krav, der fglger af de geldende eller de nye regler, som
foreslds med dette lovforslag. Det skal dog hertil bemaerkes,
at Vejdirektoratet og Banedanmark har en fast og langvarig
praksis for at gennemfare en scoping proces (idéfasehgring)
for disse projekter, hvorfor disse projekter som hovedregel,
vil veere omfattet af nr. 2, ovenfor og miljgkonsekvensvur-
deringen skal derfor ferdiggeres i overensstemmelse med
de krav, der fglger af VVM-direktivet fra 2011, det vil sige
uden de &ndringer der falger af &ndringsdirektivet fra 2014.

For lovforslag, som fremseettes fgr den 16. maj 2017 har
overgangsreglen ikke relevans, idet miljgundersggelserne
her skal behandles efter geeldende praksis.

Overgangsreglen vil dog have betydning for de projekter,
hvor miljgundersggelserne er igangsat for den 16. maj 2017,
uden der er gennemfart en scopingproces (idéfasehgring) og
forslaget til anleegslov i det konkrete projekt ikke er fremsat
fgr denne dato. For disse projekter betyder overgangsreglen,
at Vejdirektoratet, Banedanmark eller et statsligt selskab,
som har faet delegeret disse styrelsers bygherrekompeten-
cer, allerede far ikrafttreedelsestidspunktet skal indrette sig
pa de krav til miljgkonsekvensrapporten, som falger af dette
lovforslag, nar forslaget til anlegsloven i det konkrete pro-
jekt farst fremseettes for Folketinget efter den 16. maj 2017.

Det skal afslutningsvist bemarkes, at safremt der opstar
behov for at miljgkonsekvensvurdere andringer af et pro-
jekt, hvor der enten er meddelt administrativ tilladelse eller
tilladelse ved anlegslov far den 16. maj 2017 og uden, at
der er igangsat en scopingfase eller truffet screeningafgerel-
se, jf. ovenfor under nr. 1 og 2, for 16. maj 2017, skal denne
projektendring miljgkonsekvensvurderes i henhold til de
regler, der falger af de foreslaede §§ 1-6.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Geldende formulering

8 1. Denne lov skal medvirke til

4) at fremme trafiksikkerheden og trafikafviklin-
gen gennem en sammenhangende vejplanlaegning
og tidssvarende vejanleag, og

5) at andre former for infrastruktur kan placeres
i forbindelse med vejnettet.

Lovforslaget
§1

I lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentli-
ge veje m.v., som a&ndret ved § 2 i lov nr. 1895 af
29. december 2015, foretages falgende s&ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsaettes:

»2) Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemfgrer Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering
af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljget, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side
1 og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 om &ndring af di-
rektiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljget, EU-Tidende 2014, nr. 124,
side 1.«

2. 181, nr. 4, &ndres »vejanlag, og« til: »vejan-
leeg,«.

3. 181, nr. 5, &ndres »vejnettet.« til: »vejnettet,
0g«.

4.1 8 1 indsaettes som nr. 6:

»6) at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og
bidrage til integrationen af miljgkonsekvensvur-
deringer 1 forbindelse med planlegningen og ud-
farelsen af statslige vejprojekter, samt at der un-
der inddragelse af offentligheden tages hensyn til
projekters sandsynlige vasentlige indvirkning pa
miljget, herunder den biologiske mangfoldighed,
befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna,
jordbund, jordarealer, vand, luft, klimatiske fakto-
rer, materielle goder, landskab, kulturarv, herun-
der kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk
og arkaologisk arv, starre menneske- og natur-
skabte katastroferisici og ulykker og ressourceef-
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§ 3. I denne lov forstas ved:

1) Vejmyndighed: Den myndighed, som admini-
strerer en offentlig vej, jf. nr. 2, eller offentlig sti,
jf. nr. 3.

2) Offentlige veje: Veje, gader, broer og pladser,
der er abne for almindelig ferdsel, og som admi-
nistreres af stat eller kommune efter denne lov. De
offentlige veje inddeles i statsveje og kommune-
veje.

3) Offentlige stier: Feerdselsarealer, der admini-
streres af stat eller kommune efter denne lov med
de tillempelser, som de serlige forhold for stier
tilsiger. En offentlig sti er fortrinsvis forbeholdt
gaende, cyklende og ridende ferdsel og udger ik-
ke en del af en offentlig vej.

4) Vejplan: Plan, hvor vejmyndigheden noterer
anleg af nye veje, starre flytninger af bestaende
veje og andre sterre anlaegsarbejder, herunder vee-
sentlige andringer i vejens tveerprofil.

5) Byer og bymassige omrader: Kgbenhavns
Kommune og de omrader, der efter lov om plan-
leegning er byzone eller sommerhusomrade, samt
nermere afgrensede omrader i landzone, som
kommunalbestyrelsen har besluttet at administrere
efter byreglerne, jf. 8§ 25-86 i lov om private feel-
lesveje.

6) Adgang: En vejtilslutning eller en fysisk etab-
leret adgang fra en ejendom til en vej eller sti til
brug for gaende, ridende eller karende faerdsel.

7) Adgangsbestemmelse: Afgarelser truffet efter
8 49 om tilgreensende ejendommes adgange til ve-
jen eller stien.

8) Vejbyggelinje: Sikringslinje med vejmyndig-
heden som pataleberettiget, som indeberer be-
greensninger i ejerens eller andre rettighedshaveres
raden over et naermere defineret areal.

9) Vejbidrag: De udgifter til offentlige veje, som
grundejere palaegges at betale i henhold til kapitel
4.

10) Valgplakater: Valgagitatoriske meddelelser
pa en vejrbestandig plade, der ikke er starre end
0,8 m2,

fektivitet samt det indbyrdes forhold mellem disse
faktorer, jf. kapitel 2 a.«
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11) Nedklassificering: Den proces, hvorefter en
offentlig vej @ndrer status til en privat vej eller
privat feellesvej.

8 17. Vejmyndigheden udarbejder fortegnelse
over samtlige offentlige veje og stier under sin ad-
ministration. Fortegnelserne skal offentliggeres.

5. 1 § 3 indseettes som stk. 2:
»Stk. 2. | kapitel 2 a forstas ved:
1) Offentligheden:

a) en eller flere fysiske personer eller juridiske
personer (selskaber m.v.), som direkte eller indi-
rekte bergres eller forventes bergrt af et projekt,
0g

b) en eller flere foreninger eller organisationer,
der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur
eller miljginteresser som formal, hvis foreningen
eller organisationen har vedtaegter eller love, som
dokumenterer dens formal, og foreningen eller or-
ganisationen repraesenterer mindst 100 medlem-
mer.

2) Projekt:

a) etablering, udvidelse eller a&ndring, herunder
nedrivning, af statslige vejanleeg og dertil knytte-
de projekter, og

b) andre indgreb i det naturlige miljg eller i
landskaber, herunder sadanne, der tager sigte pa
udnyttelse af ressourcer i undergrunden i forbin-
delse med etablering, udvidelse eller &ndring,
herunder nedrivning, af statslige vejanlaeg og der-
til knyttede projekter.

3) Bergrt myndighed: En myndighed, som pa
grund af dens specifikke miljgansvar eller lokale
og regionale kompetence kan forventes at blive
bergrt af et statsligt vejanleegs indvirkning pa mil-
joet.

4) Administrativ tilladelse: Trafik- og Byggesty-
relsens afgarelse efter § 17 j, der giver Vejdirekto-
ratet ret til at gennemfare et projekt, der er omfat-
tetaf § 17 a, stk. 1 eller 2.

5) Tilladelse ved anlagslov: Folketingets vedta-
gelse af en anlegslov, der giver Vejdirektoratet
ret til at gennemfare et projekt, der er omfattet af
817 a, stk. 3.«
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Stk. 2. Transportministeren kan fastseette naerme-
re regler om udarbejdelse af vej- og stifortegnelse.

6. Efter kapitel 2 indsattes:
»Kapitel 2 a
Miljgkonsekvensvurdering af statslige vejanlag
Krav om tilladelse

8 17 a. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidel-
se eller &ndring af statslige vejanleeg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1, kree-
ves en vurdering af projektets indvirkning pa mil-
joet samt administrativ tilladelse.

Stk. 2. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidel-
se eller endring af statslige vejanleg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 2, kree-
ves en administrativ tilladelse, hvis Trafik- og
Byggestyrelsen efter § 17 d har truffet screenin-
gsafgarelse om, at der skal gennemfgares en vurde-
ring af projektets indvirkning pa miljget.

Stk. 3. Ved Vejdirektoratets etablering, udvidel-
se eller &ndring af statslige vejanleeg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, kraeves ikke administrativ tilladelse, nar projek-
tet opnar tilladelse ved anlagslov. Dette kapitels
bestemmelser om offentlig hgring, jf. § 17 h, stk.
2, finder ikke anvendelse pa projekter, der opnar
tilladelse ved anlagslov.

Ansggning

8 17 b. Ansggning efter 8 17 a, stk. 1 og 2, ind-
gives skriftligt til Trafik- og Byggestyrelsen.

Stk. 2. Vejdirektoratet skal fgr etablering, udvi-
delse eller @ndring af statslige vejanleeg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af 8 17 a, stk.
3, indgive skriftlig ansggning om en screeningsaf-
garelse til Trafik- og Byggestyrelsen, safremt pro-
jektet er opfart pa bilag 2.

Screening
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§ 17 c. Vejdirektoratets ansggning efter § 17 b
for et projekt, der er opfert pa bilag 2, skal inde-
holde oplysninger om projektets potentielle ind-
virkning pa miljget, jf. bilag 2 a, og tilgengelige
resultater af andre relevante vurderinger af ind-
virkninger pa miljget, der er foretaget i medfer af
EU-lovgivning, der er relevante for det konkrete
projekt.

Stk. 2. Ved ansggning efter stk. 1 kan Vejdirek-
toratet fremlaegge en beskrivelse af seerkender ved
projektet eller af de foranstaltninger, der patenkes
truffet for at undga eller forebygge, hvad der el-
lers kunne have veeret vaesentlige skadelige ind-
virkninger pa miljget.

8 17 d. Trafik- og Byggestyrelsen treffer afge-
relse om, hvorvidt et projekt, der er opfert pa bi-
lag 2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 17
a, stk. 2 eller 3. Ved vurderingen skal Trafik- og
Byggestyrelsen tage hensyn til Kkriterierne i bilag
3.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal i afgarel-
sen tage hensyn til resultaterne af forelgbig kon-
trol eller vurderinger af indvirkningen pa miljget,
der er foretaget i medfer af EU-lovgivning, nar
det er relevant for det konkrete projekt.

Stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage
hgring af bergrte myndigheder, inden der traeffes
afgerelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen
fastsetter en passende frist for hgringen, som gi-
ver myndigheden mulighed for at forberede sig og
opna reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren udpe-
ger de bergrte myndigheder, der skal ske hgring
af, jf. stk. 3, for det enkelte projekt.

Stk. 5. Trafik- og Byggestyrelsen skal med hen-
visning til de kriterier, der fremgar af bilag 3, an-
give hovedarsagerne til afgarelsen. | de tilfelde,
hvor Vejdirektoratet har fremlagt en beskrivelse
efter § 17 c, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen
i en afgarelse om, at et projekt ikke er omfattet af
krav om tilladelse efter § 17 a, stk. 2 eller 3, end-
videre anfgre saerkender ved projektet eller anfare,
hvilke foranstaltninger der patenkes truffet for at
undga eller forebygge, hvad der ellers kunne have



84

veeret vasentlige skadelige indvirkninger pa mil-
joet.

Stk. 6. Trafik- og Byggestyrelsen skal offentlig-
gare sin afgarelse efter stk. 1.

Stk. 7. Transport- og bygningsministeren kan
fastsette regler om teerskelveerdier eller kriterier
til brug for Trafik- og Byggestyrelsens afgerelse
efter stk. 1.

8 17 e. Trafik- og Byggestyrelsen skal traeffe
screeningsafgarelse efter § 17 d, stk. 1, hurtigst
muligt og senest 90 dage fra den dag, hvor Vejdi-
rektoratet har fremlagt alle de oplysninger, der
kreeves efter 8 17 c, stk. 1, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. | sarlige tilfeelde, herunder pa grund af
serlige forhold ved projektets art, kompleksitet,
placering eller dimensioner, kan Trafik- og Byg-
gestyrelsen forlaenge fristen til at treeffe afgarelse.
Trafik- og Byggestyrelsen underretter skriftligt
Vejdirektoratet om arsagerne til forlengelsen og
om, hvornar der forventes en afgarelse.

Afgreensning af miljgkonsekvensrapportens ind-
hold

8 17 f. Vejdirektoratet kan forud for udarbejdel-
se af en miljgkonsekvensrapport, jf. 8 17 g, anmo-
de Trafik- og Byggestyrelsen om at afgive en ud-
talelse om, hvor omfattende og detaljerede de op-
lysninger, som skal fremlaegges 1 miljgkonse-
kvensrapporten, skal veere. Udtalelsen skal navn-
lig tage hensyn til Vejdirektoratets oplysninger
om projektets seerlige karakteristika, herunder dets
placering og tekniske kapacitet, og dets forvente-
de indvirkning pa miljget. Udtalelsen skal endvi-
dere tage behgrigt hensyn til resultaterne af de hg-
ringer, der er foretaget efter stk. 2.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal hgre be-
rgrte myndigheder, inden styrelsen afgiver udta-
lelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen fast-
seetter en frist pa 14 dage. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan fravige denne frist, safremt der foreligger
serlige omstendigheder.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren udpe-
ger de bergrte myndigheder, der skal ske hgring
af, jf. stk. 2, for det enkelte projekt.
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Miljgkonsekvensrapport

8 17 g. Vejdirektoratet udferdiger en miljgkon-
sekvensrapport for et projekt, der er omfattet af 8
17 a. Miljgkonsekvensrapporten skal vere fuld-
steendig og af tilstrekkelig hgj kvalitet.

Stk. 2. Miljgkonsekvensrapporten skal mindst
omfatte

1) en beskrivelse af projektet med oplysninger
om projektets placering, udformning, dimensioner
0g andre relevante sarkender,

2) en beskrivelse af projektets forventede vee-
sentlige indvirkninger pa miljget,

3) en beskrivelse af projektets serkender eller
de foranstaltninger, der patenkes truffet for at
undga, forebygge, begranse eller om muligt neu-
tralisere forventede veasentlige skadelige indvirk-
ninger pa miljget,

4) en beskrivelse af de rimelige alternativer,
som Vejdirektoratet har undersggt, og som er rele-
vante for projektet og dets sezrlige karakteristika,
og en angivelse af hovedarsagerne til den valgte
lgsning under hensyntagen til projektets indvirk-
ninger pa miljget,

5) et ikke-teknisk resumé af oplysningerne i nr.
1-4, og

6) alle yderligere oplysninger, som er beskrevet
I bilag 4, og som er relevante for de serlige karak-
teristika, der ger sig geldende for et bestemt pro-
jekt eller en bestemt projekttype og for det miljg,
der kan forventes at blive berart.

Stk. 3. Miljekonsekvensrapporten skal i de til-
feelde, hvor Trafik- og Byggestyrelsen har afgivet
en udtalelse efter § 17 f, stk. 1, veere udarbejdet pa
grundlag af udtalelsen.

Stk. 4. Ved udarbejdelsen af miljgkonsekvens-
rapporten skal der tages hensyn til tilgeengelige re-
sultater af andre relevante vurderinger foretaget i
henhold til EU-lovgivning eller dansk lovgivning.

Stk. 5. De oplysninger, som miljgkonsekvens-
rapporten skal omfatte, jf. stk. 2 og bilag 4, skal
pa en passende made pavise, beskrive og indehol-
de en vurdering af projektets veasentlige direkte
og indirekte virkninger pa
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1) befolkningen og menneskers sundhed,

2) den biologiske mangfoldighed med searlig
veegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet i hen-
hold til Radets direktiv 92/43/E@F om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF om
beskyttelse af vilde fugle,

3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima,
4) materielle goder, kulturarv og landskabet, og
5) samspillet mellem faktorerne i nr. 1-4.

Stk. 6. Virkningerne, der er naevnt i stk. 5, skal
omfatte de forventede virkninger af projektets sar-
barhed over for risici for starre ulykker eller kata-
strofer, der er relevante for det pagaldende pro-
jekt.

Stk. 7. Vejdirektoratet skal sikre, at miljgkonse-
kvensrapporten er udarbejdet af kvalificerede og
kompetente eksperter.

Stk. 8. Myndigheder skal stille relevante oplys-
ninger til brug for udarbejdelse af miljgkonse-
kvensrapporten til radighed for Vejdirektoratet ef-
ter anmodning fra VVejdirektoratet.

8 17 h. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at
miljgkonsekvensrapporten for de projekter, der er
omfattet af § 17 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene i
8 17 g. Trafik- og Byggestyrelsen kan om ngdven-
digt indhente yderligere oplysninger fra Vejdirek-
toratet til opfyldelse af de krav, der fglger af § 17
g, stk. 2, og bilag 4. Trafik- og Byggestyrelsen
skal sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa
adgang til tilstreekkelig ekspertise til at undersgge
miljgkonsekvensrapporten.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal efter gen-
nemgang af miljgkonsekvensrapporten sende den-
ne, ansggningen og eventuelle supplerende oplys-
ninger i hgring med henblik pa at give berarte
myndigheder og offentligheden mulighed for at
fremseette bemeerkninger, for der treeffes afgerelse
om administrativ tilladelse. Trafik- og Byggesty-
relsen fastseetter en frist for fremsattelse af be-
merkninger til miljgkonsekvensrapporten pa
mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal fremga
af haringen.
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Stk. 3. | de projekter, hvor der meddeles tilladel-
se ved anlegslov, sender Vejdirektoratet miljg-
konsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger i hgring med henblik pa at give berar-
te myndigheder mulighed for at fremsatte be-
meerkninger. Vejdirektoratet fastsetter en frist for
fremseettelse af bemaerkninger til miljokonse-
kvensrapporten pa mindst 8 uger, jf. dog stk. 4.
Fristen skal fremga af hgringen.

Stk. 4. | de tilfeelde, hvor hgringer efter stk. 2 og
3 er afsluttet, og der opstar behov for at gennem-
fare en supplerende miljgkonsekvensvurdering,
kan hgringen over en supplerende miljgkonse-
kvensrapport ske med en hgringsfrist paA mindst 30
dage.

Stk. 5. Transport- og bygningsministeren udpe-
ger de bergrte myndigheder, der skal ske hgring af
efter stk. 2 og 3 for det enkelte projekt.

Stk. 6. Med henblik pa hgring efter stk. 2 og 3
stilles falgende oplysninger til radighed for of-
fentligheden og de bergrte myndigheder:

1) Angivelse af, hvortil kommentarer eller
spgrgsmal kan rettes samt narmere oplysninger
om fristerne for fremsendelse af bemarkninger el-
ler spargsmal.

2) Karakteren af eventuelle afgerelser eller ud-
kast til afgerelse, hvis et sadant foreligger, samt
efter hvilken lov afgarelsen skal treeffes.

3) Hvorvidt de miljgoplysninger, der er indhen-
tet af Vejdirektoratet eller Trafik- og Byggestyrel-
sen til brug for sagens behandling, er til radighed
for offentligheden.

4) Hvor og hvordan relevante oplysninger stilles
til radighed.

5) Hvilke foranstaltninger der er truffet med
henblik pa offentlighedens deltagelse i miljgkon-
sekvensvurderingen.

Internationale hgringer

8 17 i. Kan et projekt, der er omfattet af § 17 a,
forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljget
i en anden stat, skal Trafik- og Byggestyrelsen
snarest muligt underrette miljg- og fadevaremini-
steren med henblik pa gennemfarelse af en inter-
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national hgring, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, for
miljg- og fadevareministeren har meddelt samtyk-
ke hertil.

Stk. 2. Far miljg- og fedevareministeren en hen-
vendelse fra en anden stat om, at denne finder, at
der i Danmark er indledt et projekt, der er omfat-
tet af § 17 a, hvis gennemfarelse kan fa vasentli-
ge indvirkninger pa miljget i den pagaldende stat,
underretter miljg- og fedevareministeren snarest
muligt Trafik- og Byggestyrelsen herom med hen-
blik pa afklaring af, om der skal gennemfares en
international hgring, jf. stk. 3. Trafik- og Bygge-
styrelsen kan ikke meddele administrativ tilladel-
se, for miljg- og fedevareministeren har meddelt
samtykke hertil.

Stk. 3. Med henblik pa gennemfarelse af interna-
tional hering, jf. stk. 1 og 2, sender miljg- og fo-
devareministeren udkast til miljgkonsekvensrap-
port til et ansggt projekt, de oplysninger, der er
nevnti § 17 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger om pro-
jektets mulige greenseoverskridende virkninger pa
miljget, herunder pa sundheden, samt oplysninger
om beslutningsproceduren, herunder angivelse af
en frist for afgivelse af bemaerkninger, til den be-
rgrte stat.

Administrativ tilladelse

8 17 j. Trafik- og Byggestyrelsen treeffer afge-
relse, om et ansggt projekt, der er omfattet af § 17
a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afggrelsen treeffes pa
grundlag af Vejdirektoratets ansggning, miljgkon-
sekvensrapporten, eventuelle supplerende oplys-
ninger, og resultatet af de hgringer, der er foreta-
get. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at miljg-
konsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger er tidssvarende i forhold til miljgkon-
sekvensvurderingen af det konkrete projekt.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal traeffe af-
garelse efter stk. 1 inden for en rimelig frist. Sa-
fremt Trafik- og Byggestyrelsen ikke kan treeffe
afgarelse inden for en rimelig frist, meddeles dette
Vejdirektoratet samt begrundelsen herfor.
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8 17 k. Traeffer Trafik- og Byggestyrelsen afgg-
relse om at tillade det ansggte projekt, jf. § 17 j,
skal afgerelsen indeholde alle de miljgmaessige
betingelser, der er knyttet hertil, en beskrivelse af
alle projektets serkender og de foranstaltninger,
der patenkes truffet for at undga, forebygge eller
begrense og om muligt neutralisere vasentlige
skadelige indvirkninger pa miljget samt eventuelle
overvagningsforanstaltninger.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vil-
kar for administrative tilladelser med henblik pa
opfyldelse af dette kapitels formal, jf. § 1, nr. 6.
Trafik- og Byggestyrelsen skal, safremt projektet
har vasentlige skadelige indvirkninger pa miljget,
stille vilkar om Vejdirektoratets overvagning he-
raf.

Stk. 3. Treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afge-
relse om at nagte administrativ tilladelse til det
ansggte projekt, skal Trafik- og Byggestyrelsen
angive hovedarsagerne herfor i afggrelsen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan
fastsaette naermere regler om overvagningens gen-
nemfarelse, om indholdet af overvagningen, om at
overvagningen i visse tilfelde skal udgves af an-
dre end Vejdirektoratet, samt om indberetning til
ministeren af resultaterne af overvagningen.

8 17 I. Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage
en afgerelse om at tillade et ansegt projekt, jf. 8
17 j, og om ngdvendigt meddele forbud og pabud,
herunder tilbagekalde en tilladelse eller fastsette
serlige vilkar til en eksisterende tilladelse, sa-
fremt

1) der fremkommer nye oplysninger om projek-
tets veesentlige skadelige indvirkning pa miljget,

2) projektets vesentlige skadelige indvirkning
ikke kunne forudses ved Trafik- og Byggestyrel-
sens meddelelse af tilladelsen, eller

3) projektets veesentlige skadelige indvirkning i
gvrigt gar ud over det, som blev lagt til grund ved
Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse af tilladel-
se.

Offentliggerelse
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§ 17 m. Nar Trafik- og Byggestyrelsen har truf-
fet afgarelse om at give eller neegte administrativ
tilladelse, skal styrelsen sikre, at felgende oplys-
ninger straks geres offentligt tilgeengelige for of-
fentligheden og bergrte myndigheder:

1) Indholdet af afgarelsen og de betingelser, der
eventuelt er knyttet hertil.

2) De vigtigste begrundelser og overvejelser, der
ligger til grund for afgarelsen, herunder oplysnin-
ger om proceduren for offentlig deltagelse.

3) Resuméet af resultaterne af de haringer, der
er foretaget.

4) De oplysninger, der er indsamlet i henhold til
817 h, stk. 1, 2. pkt., 8 17 h, stk. 2, 09 § 17 i.

5) Hvorledes resultaterne og oplysningerne, der
er nevnt i nr. 3 og 4, er indarbejdet i afggrelsen
eller pa anden made taget i betragtning, navnlig
eventuelle bemerkninger fra bergrte stater, jf. 8
171.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette
alle stater, der er blevet hert, jf. § 17 i, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er navnt i stk. 1.

Stk. 3. | de projekter, hvor der gives tilladelse
ved anlagslov, skal Vejdirektoratet stille de op-
lysninger, der er naevnt i stk. 1, til radighed for of-
fentligheden og bergrte myndigheder.

Stk. 4. | de projekter, hvor der meddeles tilladel-
se ved anlegslov, skal Vejdirektoratet underrette
alle stater, der er blevet hart, jf. § 17 i, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er navnt i stk. 1.

Andre bestemmelser

8 17 n. Ved udfarelsen af opgaver i dette kapitel
er Trafik- og Byggestyrelsen uafhaengig af in-
struktioner om den enkelte sags behandling og af-
garelse.

8 17 o. For projekter, der er omfattet af § 17 a,
stk. 1 og 2, fgrer Trafik- og Byggestyrelsen tilsyn
med overholdelse af bestemmelserne i dette kapi-
tel, samt at vilkar m.v. for projekternes gennemfg-
relse overholdes.
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8 130. Transportministeren fastsatter regler om
gennemforelse eller anvendelse af internationale
konventioner og EU-regler om forhold vedrgrende
veje, der er omfattet af denne lov. Transportmini-
steren kan herunder fastsatte regler om meddelel-
se af pabud og forbud om oplysningspligter.

Stk. 2....

§132. ...
Stk. 2-5.

8 135. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
den gvrige lovgivning, straffes med bade den, der

1-3) ...

4) undlader at efterkomme et pabud eller forbud,
der er udstedt i henhold til loven eller de forskrif-
ter, der er udfeerdiget i medfer af loven, eller

8 17 p. Transport- og bygningsministeren kan
fastseette regler om, at offentliggerelse af oplys-
ninger om projektet, herunder hgringer, skal ske
via en central elektronisk portal.

8 17 g. Transport- og bygningsministeren fast-
seetter regler om feelles og samordnede procedurer
for miljgkonsekvensvurdering af projekter, hvor
der bade geelder krav om miljgkonsekvensvurde-
ring efter reglerne i dette kapitel og krav om vur-
dering efter regler, der implementerer Radets di-
rektiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter eller Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/147/EF om beskyttelse af
vilde fugle.«

7. 18130, stk. 1, 1. pkt., indsaettes efter »vedrg-
rende veje«: »0g miljg og naturbeskyttelse«.

8. | § 132 indsattes som stk. 6-8:

»Stk. 6. Afgarelser truffet efter kapitel 2 a kan
ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 7. Ved sggsmal om forhold omfattet af ka-
pitel 2 a, herunder sggsmal om miljgmassige
spargsmal i forhold til projekter, der opnar tilla-
delse ved anlegslov, jf. § 17 a, stk. 3, skal retten
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uover-
kommeligt hgje for de bergrte parter.

Stk. 8. Sggsmal til prevelse af afgarelser efter §
17 d og § 17 j, skal veere anlagt inden 6 maneder
efter, at afgarelsen er offentliggjort.«

9. 18135, stk. 1, nr. 4, udgar »eller.
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5) forseetligt borttager, forvansker eller beskadi-
ger afmerkning m.v., som foretages i forbindelse
med de foranstaltninger, der er nevnt i 8§ 96 og
99.

§1. ...

Stk. 2. Loven skal i overensstemmelse med de
formal, der er naevnt i stk. 1, serlig skabe klare
rammer for jernbanebanens forskellige aktgrer og
for passagerernes adgang til jernbanen, fremme

10. 1 8 135, stk. 1, nr. 5, &ndres »88 96 og 99.«
til: »88 96 og 99, eller.

11. 1 § 135, stk. 1, indsaettes som nr. 6-9:

»6) i strid med 8 17 b undlader at indgive skrift-
lig ansggning om afgarelse efter § 17 d eller ad-
ministrativ tilladelse efter § 17 j,

7) i strid med 88 17 d eller 17 j pabegynder et
ansggt projekt, for Trafik- og Byggestyrelsen har
meddelt tilladelse,

8) tilsidesetter vilkar for en administrativ tilla-
delse efter § 17 j, eller

9) undlader at efterkomme et pabud eller forbud,
der er udstedt i henhold til kapitel 2 a eller regler
fastsat i medfer af kapitel 2 a, herunder pabud om
at berigtige et ulovligt forhold.«

12. Far bilag 1 indszttes som bilag 1, 2, 2 a, 3 og
4 bilag 1, 2, 3, 4 og 5 til denne lov.

Bilag 1 bliver herefter bilag 5.
§2

I lov nr. 686 af 27. maj 2015, jernbanelov, fore-
tages folgende &ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes:

»2) Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemfarer Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering
af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljeget, EU-Tidende 2012, nr. L 26, side
1 og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/52/EU af 16. april 2014 om &ndring af di-
rektiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet, EU-Tidende 2014, nr. 124,
side 1.«
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anleg og fornyelse af jernbaner, sikre en effektiv
anvendelse af gkonomiske ressourcer og skabe
konkurrence pa markedet.

8§ 3. | denne lov forstas ved:

1) Anlaegsmyndighed: Bygherren pa et jernbane-
anlaegsprojekt.

2) Ansgger: Enhver fysisk eller juridisk person,
herunder jernbanevirksomheder, som har en al-
mennyttig eller forretningsmaessig interesse i at
kabe eller reservere infrastrukturkapacitet.

3) Bybane: Metro, letbaner og S-baner, som ud-
farer transport i byer og forsteeder.

4) Infrastrukturforvalter: Ethvert organ eller
enhver virksomhed, der er ansvarlig for anlaeg,
vedligeholdelse og forvaltning, herunder trafiksty-
ring, af jernbaneinfrastruktur.

5) Jernbaneinfrastruktur: Infrastrukturelementer
som defineret i bilag | i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv om oprettelse af et falles europee-
isk jernbaneomrade, som hgrer til hoved- og side-
sporene med undtagelse af spor inden for reparati-
onsverksteder eller lokomotivremiser eller private
sportilslutninger.

6) Jernbanevirksomhed: En virksomhed, hvis
hovedaktivitet bestar i godstransport eller passa-
gertransport pa jernbane, og som er forpligtet til at

2.1 8 1 indseettes som stk. 3:

»Stk. 3. Lovens formdl er desuden at sikre et
hgjt miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til inte-
grationen af miljgkonsekvensvurderinger i forbin-
delse med planlaegningen og udferelsen af statsli-
ge jernbaneprojekter, samt at der under inddragel-
se af offentligheden tages hensyn til projekters
sandsynlige vasentlige indvirkning pa miljget,
herunder den biologiske mangfoldighed, befolk-
ningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jord-
bund, jordarealer, vand, luft, klimatiske faktorer,
materielle goder, landskab, kulturarv, herunder
kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk og
arkaologisk arv, starre menneske- og naturskabte
katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet
samt det indbyrdes forhold mellem disse faktorer,
Jf. kapitel 6 a.«
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sgrge for treekkraften, eller en virksomhed, der
kun leverer traekkraft.

7) Veteranbane: Jernbanedrift, der gennem en
begreenset personbefordring fortrinsvis drives for
at tilgodese jernbanehistoriske og turistmessige
formal, og som ikke primert tilsigter at daekke et
trafikalt behov.

3. | 8 3 indseettes som stk. 2:
»Stk. 2. | kapitel 6 a forstas ved:
1) Offentligheden:

a) en eller flere fysiske personer eller juridiske
personer (selskaber m.v.), som direkte eller indi-
rekte bergres eller forventes bergrt af et projekt,
0g

b) en eller flere foreninger eller organisationer,
der har beskyttelsen af landskab, kulturarv, natur
eller miljginteresser som formal, hvis foreningen
eller organisationen har vedtaegter eller love, som
dokumenterer dens formal, og foreningen eller or-
ganisationen repraesenterer mindst 100 medlem-
mer.

2) Projekt:
a) etablering, udvidelse eller @ndring, herunder

nedrivning, af statslige jernbaneanleg og dertil
knyttede projekter, og

b) andre indgreb i det naturlige miljg eller i
landskaber, herunder sadanne, der tager sigte pa
udnyttelse af ressourcer i undergrunden i forbin-
delse med etablering, udvidelse eller &ndring,
herunder nedrivning, af statslige jernbaneanlaeg
og dertil knyttede projekter.

3) Bergrt myndighed: En myndighed, som pa
grund af dens specifikke miljgansvar eller lokale
og regionale kompetence, kan forventes at blive
bergrt af et statsligt jernbaneanlaegs indvirkning
pa miljget.

4) Administrativ tilladelse: Trafik- og Byggesty-
relsens afgerelse efter § 38 j, der giver Banedan-
mark ret til at gennemfare et projekt, der er omfat-
tet af 8 38 a, stk. 1 eller 2.

5) Tilladelse ved anlagslov: Folketingets vedta-
gelse af en anlagslov, der giver Banedanmark ret
til at gennemfare et projekt, der er omfattet af 8
38 g, stk. 3.«
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8§ 38. Transportministeren har, hvis det skannes
ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimati-
on og uden retskendelse adgang til en privat ejen-
dom med henblik pa at foretage jordbundsunder-
segelser, opmalinger, afmeerkninger og andre un-
dersggelser af udendgrsarealer for at foretage un-
dersggelser og projektering af nye baneanleag eller
e&ndringer af eksisterende baneanleeg samt klima-
relaterede afveergeforanstaltninger.

Stk. 2. Transportministeren skal mindst 14 dage
far gennemfarelsen af forberedende undersggelser
efter stk. 1 give skriftligt besked til de bergrte
grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt,
skal oplysning om de forberedende undersggelser
offentliggares i lokale medier el.lign.

Stk. 3. Transportministeren kan under samme
betingelser som navnt i stk. 1 lade foretage arkee-
ologiske forundersggelser.

Stk. 4. Transportministeren skal mindst 28 dage
for gennemfarelsen af arkeaologiske forundersg-
gelser efter stk. 3 give skriftlig besked til de berar-
te grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er mu-
ligt, skal oplysning om de arkaologiske forun-
dersagelser offentliggeres i lokale medier el.lign.

Stk. 5. Erstatning for skader og ulempe, som pa-
fares ved undersggelser efter stk. 1 og 3, fastsat-
tes efter almindelige erstatningsregler. | tilfeelde af
uenighed mellem skadelidte og transportministe-
ren fastseettes erstatningen efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom. Ved erstatningsfastsettelsen finder
8§ 103 i lov om offentlige veje m.v. anvendelse.

4. Efter kapitel 6 indszttes:
»Kapitel 6 a

Miljgkonsekvensvurdering af statslige jernbane-
anlaeg

Krav om tilladelse
8§ 38 a. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse

eller @ndring af statslige jernbaneanlaeg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1, kree-
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ves en vurdering af projektets indvirkning pa mil-
joet samt administrativ tilladelse.

Stk. 2. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse
eller endring af statslige jernbaneanlaeg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 2, kree-
ves en administrativ tilladelse, hvis Trafik- og
Byggestyrelsen efter § 38 d har truffet screenings-
afgerelse om, at der skal gennemfares en vurde-
ring af projektets indvirkning pa miljget.

Stk. 3. Ved Banedanmarks etablering, udvidelse
eller @ndring af statslige jernbaneanlaeg og dertil
knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller
2, kraeves ikke administrativ tilladelse, nar projek-
tet opnar tilladelse ved anlagslov. Dette kapitels
bestemmelser om offentlig hgring, jf. § 38 h, stk.
2, finder ikke anvendelse pa projekter, der opnar
tilladelse ved anlagslov.

Ansggning

8§ 38 b. Ansggning efter 8 38 a, stk. 1 og 2, ind-
gives skriftligt til Trafik- og Byggestyrelsen.

Stk. 2. Banedanmark skal fagr etablering, udvi-
delse eller &ndring af statslige jernbaneanleg og
dertil knyttede projekter, der er omfattet af § 38 a,
stk. 3, indgive skriftlig ansggning om en scree-
ningsafgarelse til Trafik- og Byggestyrelsen, sa-
fremt projektet er opfart pa bilag 2.

Screening

8§ 38 c¢. Banedanmarks ansggning efter 8 38 b for
et projekt, der er opfaert pa bilag 2, skal indeholde
oplysninger om projektets potentielle indvirkning
pa miljeet, jf. bilag 2 a, og tilgengelige resultater
af andre relevante vurderinger af indvirkninger pa
miljget, der er foretaget i medfgr af EU-lovgiv-
ning, der er relevante for det konkrete projekt.

Stk. 2. Ved ansggning efter stk. 1 kan Banedan-
mark fremlaegge en beskrivelse af serkender ved
projektet eller af de foranstaltninger, der patenkes
truffet for at undga eller forebygge, hvad der el-
lers kunne have vearet vasentlige skadelige ind-
virkninger pa miljget.
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8§ 38 d. Trafik- og Byggestyrelsen treffer afge-
relse om, hvorvidt et projekt, der er opfert pa bi-
lag 2, er omfattet af krav om tilladelse efter § 38
a, stk. 2 eller 3. Ved vurderingen skal Trafik- og
Byggestyrelsen tage hensyn til kriterierne i bilag
3.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal i afgarel-
sen tage hensyn til resultaterne af forelgbig kon-
trol eller vurderinger af indvirkningen pa miljget,
der er foretaget i medfgr af EU-lovgivning, nar
det er relevant for det konkrete projekt.

Stk. 3. Trafik- og Byggestyrelsen skal foretage
hgring af bergrte myndigheder, inden der treeffes
afgarelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen
fastseetter en passende frist for hgringen, som gi-
ver myndigheden mulighed for at forberede sig og
opna reel deltagelse i processen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren udpe-
ger de bergrte myndigheder, der skal ske hgring
af, jf. stk. 3, for det enkelte projekt.

Stk. 5. Trafik- og Byggestyrelsen skal med hen-
visning til de kriterier, der fremgar af bilag 3, an-
give hovedarsagerne til afgarelsen. | de tilflde,
hvor Banedanmark har fremlagt en beskrivelse ef-
ter § 38 c, stk. 2, skal Trafik- og Byggestyrelsen i
en afggrelse om, at et projekt ikke er omfattet af
krav om tilladelse efter § 38 a, stk. 2 eller 3, end-
videre anfore serkender ved projektet eller anfare,
hvilke foranstaltninger der patenkes truffet for at
undga eller forebygge, hvad der ellers kunne have
veeret vasentlige skadelige indvirkninger pa mil-
joet.

Stk. 6. Trafik- og Byggestyrelsen skal offentlig-
gare sin afgarelse efter stk. 1.

Stk. 7. Transport- og bygningsministeren kan
fastseette regler om teerskelveerdier eller kriterier
til brug for Trafik- og Byggestyrelsens afgerelse
efter stk. 1.

8 38 e. Trafik- og Byggestyrelsen skal traeffe
screeningsafgarelse efter § 38 d, stk. 1, hurtigst
muligt og senest 90 dage fra den dag, hvor Bane-
danmark har fremlagt alle de oplysninger, der
kreeves efter 8 38 c, stk. 1, jf. dog stk. 2.
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Stk. 2. | sarlige tilfeelde, herunder pa grund af
serlige forhold ved projektets art, kompleksitet,
placering eller dimensioner, kan Trafik- og Byg-
gestyrelsen forleenge fristen til at treeffe afgarelse.
Trafik- og Byggestyrelsen underretter skriftligt
Banedanmark om arsagerne til forleengelsen og
om, hvornar der forventes en afgarelse.

Afgransning af miljgkonsekvensrapportens ind-
hold

8§ 38 f. Banedanmark kan forud for udarbejdelse
af en miljgkonsekvensrapport, jf. § 38 g, anmode
Trafik- og Byggestyrelsen om at afgive en udtalel-
se om, hvor omfattende og detaljerede de oplys-
ninger, som skal fremlegges i miljgkonsekvens-
rapporten, skal vaere. Udtalelsen skal navnlig tage
hensyn til Banedanmarks oplysninger om projek-
tets seerlige karakteristika, herunder dets placering
og tekniske kapacitet, og dets forventede indvirk-
ning pa miljget. Udtalelsen skal endvidere tage
behgrigt hensyn til resultaterne af de heringer, der
er foretaget efter stk. 2.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal hgre be-
rerte myndigheder, inden styrelsen afgiver udta-
lelse efter stk. 1. Trafik- og Byggestyrelsen fast-
seetter en frist pa 14 dage. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan fravige denne frist, safremt der foreligger
seerlige omstendigheder.

Stk. 3. Transport- og bygningsministeren udpe-
ger de bergrte myndigheder, der skal ske hgring
af, jf. stk. 2, for det enkelte projekt.

Miljgkonsekvensrapport

8§ 38 g. Banedanmark udfeerdiger en miljgkonse-
kvensrapport for et projekt, der er omfattet af § 38
a. Miljgkonsekvensrapporten skal veere fuldsten-
dig og af tilstreekkelig hgj kvalitet.

Stk. 2. Miljgkonsekvensrapporten skal mindst
omfatte

1) en beskrivelse af projektet med oplysninger
om projektets placering, udformning, dimensioner
0g andre relevante sarkender,

2) en beskrivelse af projektets forventede vee-
sentlige indvirkninger pa miljget,
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3) en beskrivelse af projektets serkender eller
de foranstaltninger, der patenkes truffet for at
undga, forebygge, begranse eller om muligt neu-
tralisere forventede veesentlige skadelige indvirk-
ninger pa miljget,

4) en beskrivelse af de rimelige alternativer,
som Banedanmark har undersggt, og som er rele-
vante for projektet og dets serlige karakteristika,
og en angivelse af hovedarsagerne til den valgte
lgsning under hensyntagen til projektets indvirk-
ninger pa miljget,

5) et ikke-teknisk resumé af oplysningerne i nr.
1-4, og

6) alle yderligere oplysninger, som er beskrevet
I bilag 4, og som er relevante for de serlige karak-
teristika, der ger sig geldende for et bestemt pro-
jekt eller en bestemt projekttype og for det miljg,
der kan forventes at blive berart.

Stk. 3. Miljgkonsekvensrapporten skal i de til-
feelde, hvor Trafik- og Byggestyrelsen har afgivet
en udtalelse efter § 38 f, stk. 1, vaere udarbejdet pa
grundlag af udtalelsen.

Stk. 4. Ved udarbejdelsen af miljgkonsekvens-
rapporten skal der tages hensyn til tilgeengelige re-
sultater af andre relevante vurderinger foretaget i
henhold til EU-lovgivning eller dansk lovgivning.

Stk. 5. De oplysninger, som miljgkonsekvens-
rapporten skal omfatte, jf. stk. 2 og bilag 4, skal
pa en passende made pavise, beskrive og indehol-
de en vurdering af projektets veasentlige direkte
og indirekte virkninger pa

1) befolkningen og menneskers sundhed,

2) den biologiske mangfoldighed med seerlig
veegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet i hen-
hold til Radets direktiv 92/43/E@F om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF om
beskyttelse af vilde fugle,

3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima,
4) materielle goder, kulturarv og landskabet, og
5) samspillet mellem faktorerne i nr. 1-4.

Stk. 6. Virkningerne, der er naevnt i stk. 5, skal
omfatte de forventede virkninger af projektets sar-
barhed over for risici for stgrre ulykker eller kata-
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strofer, der er relevante for det pageeldende pro-
jekt.

Stk. 7. Banedanmark skal sikre, at miljgkonse-
kvensrapporten er udarbejdet af kvalificerede og
kompetente eksperter.

Stk. 8. Myndigheder skal stille relevante oplys-
ninger til brug for udarbejdelse af miljgkonse-
kvensrapporten til radighed for Banedanmark ef-
ter anmodning fra Banedanmark.

8§ 38 h. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at
miljgkonsekvensrapporten for de projekter, der er
omfattet af § 38 a, stk. 1 og 2, opfylder kravene i
8 38 g. Trafik- og Byggestyrelsen kan om ngdven-
digt indhente yderligere oplysninger fra Banedan-
mark til opfyldelse af de krav, der falger af § 38 g,
stk. 2, og bilag 4. Trafik- og Byggestyrelsen skal
sikre, at styrelsen har eller efter behov kan fa ad-
gang til tilstreekkelig ekspertise til at undersgge
miljgkonsekvensrapporten.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal efter gen-
nemgang af miljgkonsekvensrapporten sende den-
ne, ansggningen og eventuelle supplerende oplys-
ninger i hgring med henblik pa at give berarte
myndigheder og offentligheden mulighed for at
fremsaette bemaerkninger, far der treeffes afgarelse
om administrativ tilladelse. Trafik- og Byggesty-
relsen fastseetter en frist for fremsettelse af be-
merkninger til miljgkonsekvensrapporten pa
mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal fremga
af hgringen.

Stk. 3. I de projekter, hvor der meddeles tilladel-
se ved anlagslov, sender Banedanmark miljgkon-
sekvensrapporten og eventuelle supplerende op-
lysninger i hgring med henblik pa at give bergrte
myndigheder mulighed for at fremsette bemaerk-
ninger. Banedanmark fastsetter en frist for frem-
settelse af bemaerkninger til miljgkonsekvensrap-
porten pa mindst 8 uger, jf. dog stk. 4. Fristen skal
fremga af hgringen.

Stk. 4. | de tilfeelde, hvor hgringer efter stk. 2 og
3 er afsluttet, og der opstar behov for at gennem-
fore en supplerende miljgkonsekvensvurdering,
kan hgringen over en supplerende miljgkonse-
kvensrapport ske med en hgringsfrist pa mindst 30
dage.
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Stk. 5. Transport- og bygningsministeren udpe-
ger de bergrte myndigheder, der skal ske hgring af
efter stk. 2 og 3 for det enkelte projekt.

Stk.6. Med henblik pa hgring efter stk. 2 og 3
stilles falgende oplysninger til radighed for of-
fentligheden og de bergrte myndigheder:

1) Angivelse af, hvortil kommentarer eller
spgrgsmal kan rettes samt narmere oplysninger
om fristerne for fremsendelse af bemarkninger el-
ler spargsmal.

2) Karakteren af eventuelle afgarelser eller ud-
kast til afgerelse, hvis et sadant foreligger, samt
efter hvilken lov afgarelsen skal treeffes.

3) Hvorvidt de miljgoplysninger, der er indhen-
tet af Banedanmark eller Trafik- og Byggestyrel-
sen til brug for sagens behandling, er til radighed
for offentligheden.

4) Hvor og hvordan relevante oplysninger stilles
til radighed.

5) Hvilke foranstaltninger der er truffet med
henblik pa offentlighedens deltagelse i miljgkon-
sekvensvurderingen.

Internationale hgringer

8 38 i. Kan et projekt, der er omfattet af § 38 a,
forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljget
i en anden stat, skal Trafik- og Byggestyrelsen
snarest muligt underrette miljg- og fadevaremini-
steren med henblik pa gennemfarelse af en inter-
national hgring, jf. stk. 3. Trafik- og Byggestyrel-
sen kan ikke meddele administrativ tilladelse, for
miljg- og fadevareministeren har meddelt samtyk-
ke hertil.

Stk. 2. Far miljg- og fadevareministeren en hen-
vendelse fra en anden stat om, at denne finder, at
der i Danmark er indledt et projekt, der er omfat-
tet af § 38 a, hvis gennemfarelse kan fa vasentli-
ge indvirkninger pa miljget i den pagaldende stat,
underretter miljg- og fedevareministeren snarest
muligt Trafik- og Byggestyrelsen herom med hen-
blik pa afklaring af, om der skal gennemfares en
international hgring, jf. stk. 3. Trafik- og Bygge-
styrelsen kan ikke meddele administrativ tilladel-
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se, for miljg- og fedevareministeren har meddelt
samtykke hertil.

Stk. 3. Med henblik pa gennemfarelse af interna-
tional hgring, jf. stk. 1 og 2, sender miljg- og fo-
devareministeren udkast til miljgkonsekvensrap-
port til et ansggt projekt, de oplysninger, der er
nevnt i 8 38 h, stk. 2, 3 og 5, oplysninger om pro-
jektets mulige greenseoverskridende virkninger pa
miljget, herunder pa sundheden, samt oplysninger
om beslutningsproceduren, herunder angivelse af
en frist for afgivelse af bemarkninger, til den be-
rorte stat.

Administrativ tilladelse

8 38 j. Trafik- og Byggestyrelsen treeffer afge-
relse, om et ansggt projekt, der er omfattet af § 38
a, stk. 1 og 2, kan tillades. Afgarelsen treffes pa
grundlag af Banedanmarks ansggning, miljekon-
sekvensrapporten, eventuelle supplerende oplys-
ninger, og resultatet af de hgringer, der er foreta-
get. Trafik- og Byggestyrelsen skal sikre, at miljg-
konsekvensrapporten og eventuelle supplerende
oplysninger er tidssvarende i forhold til miljgkon-
sekvensvurderingen af det konkrete projekt.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal traeffe af-
gerelse efter stk. 1 inden for en rimelig frist. Sa-
fremt Trafik- og Byggestyrelsen ikke kan treeffe
afgarelse inden for en rimelig frist, meddeles dette
Banedanmark samt begrundelsen herfor.

8 38 k. Traeffer Trafik- og Byggestyrelsen afgg-
relse om at tillade det ansggte projekt, jf. § 38 j,
skal afgerelsen indeholde alle de miljgmaessige
betingelser, der er knyttet hertil, en beskrivelse af
alle projektets serkender og de foranstaltninger,
der patenkes truffet for at undga, forebygge eller
begrense og om muligt neutralisere vasentlige
skadelige indvirkninger pa miljget samt eventuelle
overvagningsforanstaltninger.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen kan stille vil-
kar for administrative tilladelser med henblik pa
opfyldelse af dette kapitels formal, jf. § 1, stk. 3.
Trafik- og Byggestyrelsen skal, safremt projektet
har vasentlige skadelige indvirkninger pa miljget,
stille vilkar om Banedanmarks overvagning heraf.
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Stk. 3. Treeffer Trafik- og Byggestyrelsen afge-
relse om at nagte administrativ tilladelse til det
ansggte projekt, skal Trafik- og Byggestyrelsen
angive hovedarsagerne herfor i afggrelsen.

Stk. 4. Transport- og bygningsministeren kan
fastsaette naermere regler om overvagningens gen-
nemfarelse, om indholdet af overvagningen, om at
overvagningen i visse tilfelde skal udgves af an-
dre end Banedanmark, samt om indberetning til
ministeren af resultaterne af overvagningen.

§ 38 I. Trafik- og Byggestyrelsen kan genoptage
en afgerelse om at tillade et ansegt projekt, jf. 8
38 j, og om ngdvendigt meddele forbud og pabud,
herunder tilbagekalde en tilladelse eller fastsette
seerlige vilkar til en eksisterende tilladelse, sa-
fremt

1) der fremkommer nye oplysninger om projek-
tets veesentlige skadelige indvirkning pa miljget,

2) projektets vesentlige skadelige indvirkning
ikke kunne forudses ved Trafik- og Byggestyrel-
sens meddelelse af tilladelsen, eller

3) projektets veesentlige skadelige indvirkning i
gvrigt gar ud over det, som blev lagt til grund ved
Trafik- og Byggestyrelsens meddelelse af tilladel-
se.

Offentliggerelse

§ 38 m. Nar Trafik- og Byggestyrelsen har truf-
fet afgarelse om at give eller neegte administrativ
tilladelse, skal styrelsen sikre, at folgende oplys-
ninger straks geres offentligt tilgeengelige for of-
fentligheden og bergrte myndigheder:

1) Indholdet af afgarelsen og de betingelser, der
eventuelt er knyttet hertil.
2) De vigtigste begrundelser og overvejelser, der

ligger til grund for afgarelsen, herunder oplysnin-
ger om proceduren for offentlig deltagelse.

3) Resuméet af resultaterne af de hgringer, der
er foretaget.

4) De oplysninger, der er indsamlet i henhold til
838 h, stk. 1, 2. pkt., 8 38 h, stk. 2, 09 § 38 1.

5) Hvorledes resultaterne og oplysningerne, der
er nevnt i nr. 3 og 4, er indarbejdet i afgarelsen
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eller pa anden made taget i betragtning, navnlig
eventuelle bemarkninger fra bergrte stater, jf. 8
38 1.

Stk. 2. Trafik- og Byggestyrelsen skal underrette
alle stater, der er blevet hgrt, jf. 8 38 i, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er navnt i stk. 1.

Stk. 3. I de projekter, hvor der gives tilladelse
ved anlagslov, skal Banedanmark stille de oplys-
ninger, der er navnt i stk. 1, til radighed for of-
fentligheden og bergrte myndigheder.

Stk. 4. 1 de projekter, hvor der meddeles tilladel-
se ved anlagslov, skal Banedanmark underrette
alle stater, der er blevet hgrt, jf. § 38 i, stk. 3, og
fremsende de oplysninger, der er navnt i stk. 1.

Andre bestemmelser

8 38 n. Ved udferelsen af opgaver i dette kapitel
er Trafik- og Byggestyrelsen uafhangig af in-
struktioner om den enkelte sags behandling og af-
garelse.

§ 38 0. For projekter, der er omfattet af § 17 a,
stk. 1 og 2, farer Trafik- og Byggestyrelsen tilsyn
med overholdelse af bestemmelserne i dette kapi-
tel, samt at vilkar m.v. for projekternes gennemfg-
relse overholdes.

8 38 p. Transport- og bygningsministeren kan
fastseette regler om, at offentliggarelse af oplys-
ninger om projektet, herunder hgringer, skal ske
via en central elektronisk portal.

8 38 g. Transport- og bygningsministeren fast-
seetter regler om felles og samordnede procedurer
for miljgkonsekvensvurdering af projekter, hvor
der bade gaelder krav om miljgkonsekvensvurde-
ring efter reglerne i dette kapitel og krav om vur-
dering efter regler, der implementerer Radets di-
rektiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter eller Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/147/EF om beskyttelse af
vilde fugle.«
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8 102. Transportministeren kan fastsatte regler
med henblik pa opfyldelse og anvendelse af rets-
akter fastsat af Den Europaiske Union om forhold
pa jernbaneomradet, herunder regler om meddelel-
se af pabud og forbud og om oplysningspligter.

Stk. 2-4. ...

§ 115. Sggsmal til provelse af afgarelser og be-
slutninger om forhold omfattet af denne lov, her-
under Jernbanenavnets afggarelser, skal indbringes
for domstolene, senest 8 uger efter at afgarelsen
eller beslutningen er kommet frem til klageren.
Finder indbringelse for domstolene ikke sted in-
den for fristen, er den pageldende afgerelse eller
beslutning endelig.

Stk. 2. Sggsmal i henhold til § 37, stk. 4, skal
dog veaere anlagt, inden 6 maneder efter at klage-
myndighedens afggrelse er kommet frem til klage-
ren.

Stk. 3. En afgarelse eller beslutning som navnt i
stk. 1 og 2 kan ikke indbringes for domstolene, far
den administrative klageadgang er udnyttet.

§ 116. Med bgde eller feengsel indtil 4 maneder
straffes den, der

1) pabegynder eller driver virksomhed uden for-
ngdne certifikater, jf. § 58, godkendelser, jf. §§
59, 60 og 68, eller tilladelser, jf. § 9,

2) tilsidesaetter vilkar eller betingelser knyttet til
en tilladelse eller godkendelse efter nr. 1,

3) hindrer Trafikstyrelsen i at foretage tilsyn ef-
ter 8§ 70 og 71 eller Havarikommissionen for Ci-

5. 18102, stk. 1, indsattes efter »jernbaneomra-
det«: »samt forhold vedrgrende miljg og naturbe-
skyttelse omfattet af denne lov.

6. Efter § 115 indseettes i kapitel 18:

»8 115 a. Afgarelser truffet efter kapitel 6 a kan
ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Ved sggsmal om forhold omfattet af ka-
pitel 6 a, herunder sggsmal om miljgmassige
spgrgsmal i forhold til projekter, der opnar tilla-
delse ved anlegslov, jf. § 38 a, stk. 3, skal retten
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uover-
kommeligt hgje for de bergrte parter.

Stk. 3. Sggsmal til pravelse af afgerelser efter §
38 d og § 38 j, skal vare anlagt inden 6 maneder
efter, at afgarelsen er offentliggjort.«
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vil Luftfart og Jernbane i at foretage undersggelse
efter § 81,

4) overtreeder 88 24 eller 26, § 42, stk. 1, 88
43-46, § 48, stk. 1 og 2, 8§ 80, stk. 1 og 2, eller §
85 eller

5) overtreeder Europa-Parlamentets og Radets
forordning om jernbanepassagerers rettigheder og
forpligtelser.

8 1 a. Transport- og energiministeren fastseetter
regler eller treeffer bestemmelser med henblik pa
at gennemfgre eller anvende internationale kon-
ventioner og EU-regler om forhold, der er omfat-
tet af denne lov, herunder forordninger, direktiver
og beslutninger om naturbeskyttelse pa havneom-
rader.

7.1 8 116 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Med bgde straffes den, der

1) i strid med 8 38 b undlader at indgive skriftlig
ansggning om afggrelse efter 8 38 d eller admini-
strativ tilladelse efter § 38 |,

2) i strid med 88 38 d eller 38 j pabegynder et
ansggt projekt, for Trafik- og Byggestyrelsen har
meddelt tilladelse,

3) tilsidesatter vilkar for en administrativ tilla-
delse efter kapitel 6 a eller regler fastsat i medfar
af kapitel 6 a, eller

4) undlader at efterkomme et pabud eller forbud,
der er udstedt i henhold til kapitel 6 a eller regler
fastsat i medfer af kapitel 6 a, herunder pabud om
at berigtige et ulovligt forhold.«

Stk. 2-4 bliver herefter til stk. 3-5.

8. Som bilag 1, 2, 2 a, 3 og 4 indseettes bilag 1, 2,
3, 4 og 5 til denns lov.

§3

1.18 1 a, 1. pkt., indsettes efter »pa havneomra-
der«: »0g procedurer for gennemfarelse af vurde-
ringer af indvirkninger pa miljget af offentlige og
private projekter.

84

I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn, som se-
nest @ndret ved § 2 i lov nr. 156 af 18. februar
2015, foretages falgende andringer:
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§ 24. Lov om havne finder ikke anvendelse pa
Kgbenhavns Havn. Dog finder kapitel 3 0og 5 a-7 i
lov om havne anvendelse pa driften af Kgben-
havns Havn med de afvigelser, der fglger af be-
stemmelserne i denne lov.

Stk. 2-4. ...

§ 3. Banedanmark forestar udarbejdelse af even-
tuel VVM-redeggarelse, herunder hgring, for de
ngdvendige anleeg med henblik pa elektrificering
af de konkrete jernbanestrekninger og foreleegger
en detaljeret indstilling om godkendelse af anlaeg-
get vedrgrende den eller de enkelte jernbanestraek-
ninger for transportministeren.

8 4. Godkendelse af den endelige udformning af
elektrificeringen for den pagaldende streekning,
herunder nye broer, arealerhvervelser, erstatnings-
natur, servitutter m.m., treeffes af transportministe-
ren efter hgring af Naturstyrelsen, Miljgstyrelsen
og Kulturstyrelsen samt et af Folketinget nedsat
udvalg.

Stk. 2. Transportministerens godkendelse efter
stk. 1 treeder i stedet for en VVVM-tilladelse efter §
11 g, stk. 4, i lov om planlagning.

8 5. Banedanmark bemyndiges til efter trans-
portministerens godkendelse, jf. § 4, at foresta an-
leeg af elektrificeringen af konkrete jernbanestraek-
ninger som omfattet af § 1.

Stk. 2. Eventuelle mindre @ndringer af et god-
kendt projekt, der kan gennemfgres uden ny
VVVM-procedure, kan efter indstilling fra Bane-
danmark godkendes af transportministeren og i re-

1. § 24, stk. 1, ophaeves og i stedet indsattes:

»Lov om havne finder ikke anvendelse pa Kg-
benhavns Havn, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. 8 1 a i lov om havne finder anvendelse
for Kgbenhavns Havn. Endvidere finder kapitel 3
og 5 a-7 i lov om havne anvendelse pa driften af
Kgbenhavns Havn med de afvigelser, der folger af
bestemmelserne i denne lov.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.
85

I lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering
af jernbanen foretages felgende &ndring:

1. 18 3, stk. 1, indszttes efter »transportministe-
ren«: »0g Trafik- og Byggestyrelsen.

2.1 84, stk. 1, &ndres »transportministeren efter
hegring af Naturstyrelsen, Miljastyrelsen og Kul-
turstyrelsen samt« til: »Trafik- og Byggestyrelsen
efter hgring af«.

3. 184, stk. 2, ®endres »Transportministerens« til:
»Trafik- og Byggestyrelsens« og »§ 11 g, stk. 4, i
lov om planleegning« andres til: »8 38 j, stk. 1, i
jernbaneloven.

4.1 8 4, stk. 3, &ndres »transportministerens« til:
»Trafik- og Byggestyrelsens«.

5. 185, stk. 1, &ndres »transportministerens« til:
»Trafik- og Byggestyrelsens«.

6. 1 85, stk. 2, @ndres »transportministeren til:
»Trafik- og Byggestyrelsen«, og »Naturstyrelsen,
Miljastyrelsen og Kulturstyrelsen samt« udgar.
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levant omfang efter hgring af Naturstyrelsen, Mil-
jostyrelsen og Kulturstyrelsen samt et af Folketin-
get nedsat udvalg.

Stk. 3. Starre &ndringer af et godkendt projekt,
der efter en gennemfart VVM-screening kraever
en fornyet VVM-procedure, kan farst godkendes
af transportministeren, efter at Banedanmark har
udfart en fornyet VVM-procedure efter reglerne i
8§83 0g4.

8 6. Planlovgivningens regler om udarbejdelse
af redegerelse om vurdering af visse offentlige og
private anlegs indvirkning pa miljget (VVM) fin-
der, for sa vidt angar anleg efter denne lov, an-
vendelse med de &ndringer, der fglger af denne
lov.

84. ...

Stk. 2 0g 3. ...

Stk. 4. Transport- og energiministerens godken-
delse efter stk. 2 og 3 treeder i stedet for en VVM-
tilladelse efter § 11 g, stk. 4, i lov om planleg-
ning.

7.1 85, stk. 3, @ndres »transportministeren til:
»Trafik- og Byggestyrelsen.

8. | § 6 &ndres »Planlovgivningens« til: »Jernba-
nelovens«.

86

I lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en cityring som
endret ved lov nr. 526 af 27. maj 2013, lov nr.
748 af 25. juni 2014, lov nr. 1520 af 27. december
2014, lov nr. 156 af 18. februar 2015 og lov nr.
686 af 27. maj 2015 foretages fglgende &ndring:

1. 184, stk. 4, @ndres »8 11 g, stk. 4, i lov.om
planleegning« til: »§ 15, stk. 1, i lov. om miljgvur-
dering af planer og programmer og konkrete pro-
jekter (VVM)«.

87

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter offentlig-
gerelse i Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Lovens 88 1-3, 5 og 6 treeder i kraft den
16. maj 2017.

Stk. 3. Loven finder ikke anvendelse pa projek-
ter, som er omfattet af denne lov, hvis

1) der er truffet en screeningsafgerelse far
ikrafttreedelsestidspunktet,

2) bygherren har anmodet den kompetente
VVM-myndighed om en udtalelse om afgreens-
ning af miljgkonsekvensrapportens indhold far
ikrafttreedelsestidspunktet, eller
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3) VVM-redegarelsen er afgivet far ikrafttree-
delsestidspunktet.

For sadanne projekter finder de hidtil geeldende
regler anvendelse.



