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Forslag

til

Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S

(Afgrening fra Cityringen til Sydhavnen, mulighed for udvidelse af afgreningen til Nordhavnen, reduktion af statens ejerandel
af Udviklingsselskabet By & Havn 1/S, projektering af en Nordhavnstunnel m.v.)

§1

I lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring, som a&ndret
ved § 1 i lov nr. 526 af 27. maj 2013 og 8 1 i lov nr. 748 af
25. juni 2014, foretages falgende s&ndringer:

1.1 8 5 a indsttes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Udvidelsen af Cityringen med afgreningen til
Nordhavnen kan omfatte yderligere stationer, end de statio-
ner, der fremgar af bilag 2. Anlaeg af yderligere stationer be-
sluttes af Kgbenhavns Kommune efter enighed med trans-
portministen og Frederiksberg Kommune.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

2.1 8 5 a indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. 88 5 d - 5 f finder ikke anvendelse pa en udvidel-
se af afgreningen til Nordhavnen, som er navnt i stk. 3. En
sddan udvidelse samt alle udgifter i forbindelse hermed fi-
nansieres af Kgbenhavns Kommune eller Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S.«

3. Efter kapitel 3 a indsattes:

»Kapitel 3 b
Afgrening til Sydhavnen

8 5 h. Transportministeren bemyndiges til at traeffe dispo-
sitioner i henhold til denne lov om udvidelse af Cityringen
med en afgrening til Sydhavnen.

Stk. 2. Oversigtskort over udvidelse af Cityringen med
afgreningen til Sydhavnen fremgar af bilag 3.

Stk. 3. 88 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, finder ikke anvendel-
se pa afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. §§ 3 og 4
finder dog anvendelse pa afgreningskammeret fra Cityrin-
gen til Sydhavnen.
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§ 5 i. Metroselskabet I/S forestar projektering, anleg og
drift af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Driften af
afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen foregar som en in-
tegreret del af driften pa den gvrige Cityring.

§ 5 j. Metroselskabet 1/S skal foretage udbud af anlag,
drift og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen. Afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skal ejes
af Metroselskabet I/S.

Stk. 2. Efter afholdelse af udbud, og inden Metroselskabet
I/S indgar kontrakter om anleag, drift og vedligehold af afgre-
ningen fra Cityringen til Sydhavnen, foreleegger Metrosel-
skabet 1/S sin indstilling med henblik pa godkendelse heraf
for transportministeren og Kgbenhavns Kommune.

Stk. 3. Kontrakter om anlag, drift og vedligehold af afgre-
ningen fra Cityringen til Sydhavnen efter stk. 2 kan kun ind-
gas, hvis der er enighed herom mellem transportministeren
og Kgbenhavns Kommune.

§ 5 k. Ved tilkab eller udnyttelse af optioner forstas ud-
gifter til undersggelser, anleeg og drift, der ikke er ngdvendi-
ge for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, og som sta-
ten eller Kgbenhavns Kommune har mulighed for at veelge i
forbindelse med gennemfarelse af anlegget. Tilkegb og ud-
nyttelse af optioner betales af den, der gnsker at foretage til-
kab eller udnytte en option.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som er ngdvendige af hensyn
til gennemfarelse af afgreningskammeret fra Cityringen til
Sydhavnen, betales af Metroselskabet 1/S. Den ngdvendige
finansiering tilvejebringes af statens korrektionsreserve samt
den andel af de i Udviklingsselskabet By & Havn I/S reser-
verede korrektionsreserver, som vedrgrer afgreningskamme-
ret.

Stk. 3. Uforudsete udgifter, som er ngdvendige af hensyn
til gennemfarelse af afgreningen fra Cityringen til Sydhav-
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nen, betales af Metroselskabet I/S. Den ngdvendige finan-
siering tilvejebringes af Udviklingsselskabet By & Havn I/S.
Kgbenhavns Kommune barer den skonomiske risiko for
billiggerelse og fordyrelse af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Stk. 4. Frederiksberg Kommune har mulighed for at fore-
tage tilkab eller udnytte optioner i forbindelse med gennem-
farelsen af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Ved
tilkab eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til under-
sggelser, anleg og drift, der ikke er ngdvendige for afgre-
ningens projektering, anleg og drift. Sddanne udgifter beta-
les af Frederiksberg Kommune.

Stk. 5. De i stk. 1, 2 og 4, nzvnte udgifter omfatter beta-
ling til anleegsomkostninger og eventuelle drifts- og vedlige-
holdelsesomkostninger.

8 5 I. Udgifter som fglge af krav fra en myndighed, her-
under som fglge af internationale krav, EU-retlige krav eller
national lov, herunder jernbanesikkerhedsmaessige krav i
forbindelse med projektering, anleeg og drift af afgreningen
fra Cityringen til Sydhavnen betales af Metroselskabet I/S.
Den ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for an-
leegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

8 5 m. Udgiften til eventuelle ngdvendige tilpasninger af
vandforsyningsnettet i forbindelse med projektering og an-
leeg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen betales af
Metroselskabet 1/S. Den ngdvendige finansiering tilvejebrin-
ges inden for anleegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen.

Stk. 2. HOFOR Spildevand Kgbenhavn A/S er forpligtet
til at fore aflgbsledninger frem til tilslutningspunkter lige
uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse
med projektering og anleeg af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen. Metroselskabet 1/S betaler seedvanligt tilslut-
ningshidrag til aflgbsledninger. Metroselskabet 1/S afholder
eventuelle udgifter til afledning af oppumpet vand fra ud-
gravninger, og den ngdvendige finansiering tilvejebringes
inden for anleegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

8 5 n. § 106, stk. 1, i lov om offentlige veje om gaeste-
princippet finder anvendelse i forbindelse med projektering
og anlag af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. § 5
h.

§ 5 0. Et eventuelt nyt byzoneareal der opstar som falge
af opfyld af omrader til anleeg af en udvidelse af Cityringen
med en afgrening til Sydhavnen tilfalder Udviklingsselska-
bet By & Havn 1/S.«

4. Som bilag 3 indszttes bilag 1 til denne lov.
§2

I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som andret ved § 1 i
lov nr. 632 af 14. juni 2011, § 2 i lov nr. 526 af 27. maj
2013 og 8 27 i lov nr. 165 af 26. februar 2014, foretages
falgende &ndringer:

1.182,stk. 1, nr. 1, eendres »55 pct.« til: »95 pct.«
2.182,stk. 1, nr. 2, @ndres »45 pct.« til: »5 pct.«.

3. 89, stk. 5, affattes séledes:

»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa
4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrelsesmedlem kan til
enhver tid afsattes af den ejer, som har udpeget den pagal-
dende.«

4.1 8 15 indseettes som stk. 11 og 12:

»Stk. 11. Selskabet skal bidrage til finansiering af fglgen-
de:

1) En udvidelse af Cityringen med en afgrening til Syd-
havnen. Udvidelsen anlaegges af Metroselskabet 1/S.

2) En udvidelse af Cityringen med anleg af yderligere
metrostationer pa afgreningen til Nordhavnen. Udvidel-
sen anlaegges af Metroselskabet I/S.

3) Etablering af tilkoblingsanlag til Nordhavnsvej. Tilkob-
lingsanleegget anleegges af Kgbenhavns Kommune.

4) Etablering af en Nordhavnstunnel. Tunnelen anleegges
af Vejdirektoratet efter beslutning fra Kgbenhavns
Kommune.

Stk. 12. Selskabet stiller vederlagsfrit de af selskabet eje-

de arealer til radighed for de under § 11, stk. 1, nr. 1-4

naevnte projekter.«

5. 8 17, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren udpeger 2 bestyrelsesmed-
lemmer. Kgbenhavns Kommune udpeger 4 bestyrelsesmed-
lemmer. Medarbejderne i Udviklingsselskabet By & Havn
1/S veelger 2 medlemmer til bestyrelsen.«

6. § 17, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa
4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrelsesmedlem kan til
enhver tid afseattes af den, som har udpeget den pagelden-
de.«

7. Efter kapitel 4 a indsattes:

»Kapitel 4 b
Projektering af en Nordhavnstunnel

8 26 e. Transportministeren bemyndiges til at foretage
den forberedelse, undersggelse og projektering samt andre
dispositioner, som er ngdvendige for at forberede og sikre
anleg af en Nordhavnstunnel med tilslutning til vejnettet i
Nordhavnen.

Stk. 2. Projektering mv. af en Nordhavnstunnel, jf. stk. 1,
sker pa opdrag fra Kgbenhavns Kommune og i samarbejde
med Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiger Vejdirektoratet til
at udgve de befgjelser, der i dette kapitel er tillagt transport-
ministeren, jf. dog § 26 p.

§ 26 f. Kgbenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By
& Havn 1/S afholder efter aftale med transportministeren al-
le udgifter til de opgaver, der er nzevnt i § 26 e, stk. 1, her-
under omkostninger i forbindelse med paleeg og offentligge-



relse af vejbyggelinjer, overtagelse af arealer eller andre er-
statninger i medfgr af dette kapitel.

8 26 g. Nordhavnstunnelen projekteres som en kommune-
vej med Kghbenhavns Kommune som vejmyndighed. Trans-
portministeren indtreeder under projekteringen mv., jf. § 26
e, stk. 1, i de rettigheder og forpligtelser, der ellers ville va-
re tillagt vejmyndigheden for Nordhavnstunnelen efter an-
den lovgivning. Den forberedelse, undersggelse og projekte-
ring samt andre dispositioner, som er ngdvendige for at an-
lzegge en Nordhavnstunnel, vil blive foretaget efter de geel-
dende regler, som om det var et statsligt anlaeg.

8 26 h. Transportministeren bemyndiges til at udarbejde
VVM-redeggrelser, herunder foretage hgring, og andre ngd-
vendige miljgvurderinger af projektet.

Stk. 2. Udarbejdelse af VVM-redeggrelse mv., jf. stk. 1,
sker pa opdrag fra Kgbenhavns Kommune og i samarbejde
med Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

§ 26 i. Transportministeren kan palegge vejbyggelinjer,
nar det er ngdvendigt for at sikre gennemfarelse af Nord-
havnstunnelen.

Stk. 2. P& de arealer, der ligger foran en vejbyggelinje, mé
der ikke uden transportministerens tilladelse opfares ny be-
byggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages
veesentlige forandringer i eksisterende bebyggelse, genopfg-
res nedbreendt eller nedrevet bebyggelse eller etableres an-
dre anlaeg og indretninger af blivende art.

Stk. 3. Vejbyggelinjer efter stk. 1 kan paleegges for en pe-
riode af hgjst 10 ar. Vejbyggelinjepalegget kan forlenges
med indtil 10 ar ad gangen.

8 26 j. Transportministeren kan nedlaegge forbud mod, at
der pa en ejendom, der bergres af projektering mv., jf. § 26
e, stk. 1, foretages de foranstaltninger, som er nzvnt i § 26 i,
stk. 2.

Stk. 2. Et forbud efter stk. 1 kan kun nedlaegges for en pe-
riode af ét ar og kan ikke nedlaegges mere end én gang.

Stk. 3. Inden Borgerreprasentationen giver tilladelse til
byggeri eller andre retlige eller fysiske foranstaltninger pa
ejendomme, der ikke er palagt vejbyggelinjer, jf. § 26 i, men
som bergres af projekteringen, skal Borgerreprasentationen
give transportministeren oplysning om den patenkte tilla-
delse. Hvis transportministeren ikke inden 2 maneder efter
at have modtaget en sadan oplysning nedlaegger forbud efter
stk. 1, kan tilladelsen gives.

Stk. 4. Et forbud efter stk. 1 skal respekteres af enhver fra
datoen for forbuddets meddelelse, uanset hvornar deres ret-
tigheder er erhvervet.

§ 26 k. Beslutninger om paleg af vejbyggelinjer efter §
26 i, stk. 1, forleengelse af vejbyggelinjer efter § 26 i, stk. 3,
og forbud efter § 26 j, stk. 1, skal offentliggeres. Transport-
ministeren skal endvidere give meddelelse til de ejere og
brugere af ejendomme, der bliver direkte berart af palegget,
og hvis rettigheder fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Palagte vejbyggelinjer skal respekteres af enhver
fra datoen for palaeeggets offentliggarelse, uanset hvornar de-
res rettigheder er erhvervet.

Stk. 3. Transportministeren skal pa ejerens anmodning op-
lyse denne om vejbyggelinjernes beliggenhed pa ejerens
ejendom.

Stk. 4. Inden byggearbejde iveerkszttes pa et areal, der er
omfattet af vejbyggelinjer efter § 26 i, skal bygherren sgge
oplyst hos transportministeren, om arbejdets udfarelse vil
komme i strid med vejbyggelinjebestemmelserne.

8 26 I. En ejer af et areal kan til enhver tid begeere arealet
overtaget af transportministeren mod erstatning, hvis arealet
er palagt vejbyggelinjer efter § 26 i og afskeres fra en ud-
nyttelse, der er gkonomisk rimelig og forsvarlig under hen-
syn til arealets beliggenhed og gvrige beskaffenhed, og som
svarer til den benyttelse, der finder sted af andre tilgraensen-
de og omliggende arealer.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i ikke uvasentligt omfang er
palagt vejbyggelinjer efter § 26 i, som hindrer afhendelse af
arealet pa normale vilkar, kan til enhver tid, nar der forelig-
ger sezrlige personlige grunde hos ejeren, begare arealet
overtaget af transportministeren mod erstatning.

Stk. 3. Udger det vejbyggelinjepalagte areal kun en del af
en ejendom, kan ejeren kreaeve hele ejendommen overtaget af
transportministeren mod erstatning, hvis den tilbageblivende
del af ejendommen bliver s lille eller er af en sidan beskaf-
fenhed, at det ikke skannes hensigtsmassigt, at den bevares
som en selvsteendig ejendom, eller hvis det skannes, at ejen-
dommen ikke kan udnyttes pa en rimelig méde.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens begering efter
stk. 1-3, eller kan der ikke kan opnas enighed om erstatnin-
gens starrelse, henvises sagen til ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 5. Ekspropriations- og taksationsmyndighederne af-
ger, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes og
fastsaetter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne i
§ 26 0.

§ 26 m. Transportministeren kan efter anmodning fra eje-
ren i serlige tilfeelde overtage en ejendom, der bergres ser-
ligt indgribende af de projekteringsaktiviteter, der er naevnt i
§ 26 e, stk. 1, hvis ejendommen ikke kan afhandes pa nor-
male vilkar.

Stk. 2. Afslar transportministeren ejerens anmodning efter
stk. 1, eller kan der ikke opnas enighed om prisen for ejen-
dommens overtagelse, henvises sagen til ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 3. Ekspropriations- og taksationsmyndighederne af-
ger, om ejerens krav efter stk. 1 skal imgdekommes og fast-
seetter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne i § 26
0.

8§ 26 n. Transportministeren har, hvis det skgnnes ngdven-
digt, til enhver tid mod behgrig legitimation og uden rets-
kendelse adgang til en privat ejendom med henblik pa at
foretage jordbundsundersggelser, opmalinger, afmaerkninger
og andre undersggelser af udendgrsarealer med henblik pé at
foretage undersggelser og projektering mv., jf. 8 26 e, stk. 1,
af Nordhavnstunnelen.



Stk. 2. Transportministeren skal mindst 14 dage far gen-
nemfarelsen af forberedende undersggelser efter stk. 1 give
skriftlig besked til de bergrte grundejere eller brugere. Hvis
dette ikke er muligt, skal oplysning om de forberedende un-
dersggelser offentliggares i lokale medier eller lignende.

Stk. 3. Transportministeren kan under samme betingelser,
som navnes i stk. 1, lade foretage arkeaologiske forundersg-
gelser.

Stk. 4. Transportministeren skal mindst 28 dage far gen-
nemfarelsen af arkaologiske forundersggelser efter stk. 3
give skriftlig besked til de bergrte grundejere eller brugere.
Hvis dette ikke er muligt, skal oplysning om de arkeologi-
ske forundersggelser offentliggares i lokale medier eller lig-
nende.

Stk. 5. Erstatning for skader og ulempe, som pafgres ved
undersggelser efter stk. 1 og 3, fastsattes af transportmini-
steren.

Stk. 6. Kan der ikke opnas enighed mellem skadelidte og
transportministeren om erstatning efter stk. 5, indbringes er-
statningsspargsmalet for ekspropriations- og taksationsmyn-
dighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrgrende fast ejendom.

8 26 0. Erstatning efter 88 26 1-26 n fastsattes efter de al-
mindelige erstatningsregler.

Stk. 2. En eventuel verdiforggelse, som den tilbagebli-
vende ejendom skannes at opna pa grund af ekspropriatio-

nen, skal fradrages erstatningen. Erstatningen kan helt bort-
falde, hvis ejendommen skgnnes at opna en fordel, der er
starre end det tab, der paferes ejendommen pa grund af eks-
propriationen.

8 26 p. Vejdirektoratets afgarelser efter § 26 i, jf. § 1, stk.
3, kan paklages til transportministeren, for sa vidt angar ret-
lige spargsmal.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afggrelsen er
meddelt den pagaldende.

Stk. 3. Klage har ikke opsettende virkning, medmindre
transportministeren bestemmer andet.

Stk. 4. Nar fristen for at klage er udlgbet, og afgarelse af
eventuelle klager er truffet, skal afgarelsen om vejbyggelin-
jen tinglyses med angivelse af dens hjemmel.

Stk. 5. Afgarelser, der kan paklages efter stk. 1, kan ikke
indbringes for domstolene, far denne klageadgang er udnyt-
tet. Segsmal skal veere anlagt inden 6 maneder efter, at
transportministerens afggrelse er meddelt.«
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Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende.
Stk. 2. § 2, nr. 1 og 2, har virkning fra 1. juli 2014.
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1. Indledning

1.1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

Kgbenhavns Kommune og transportministeren har den 27.
juni 2014 indgaet Principaftale om metro til Ny Ellebjerg
via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen (i det falgen-
de benzvnt »principaftalen«). Frederiksberg Kommune har
tilsluttet sig aftalen.

Principaftalen behandler bl.a. den fremtidige udvikling af
Nordhavnen. Det fastslas i principaftalen, at der som led i
den kommende byudvikling af de ydre dele af Nordhavnen
er behov for at foretage yderligere investeringer i omradets
infrastruktur, og at parterne noterer sig, at Kgbenhavns
Kommune vil treffe beslutning om at anlaegge et tilkob-
lingsanleg til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel, som
skal finansieres via Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Kgbenhavns Kommune og transportministeren har saledes
med principaftalen bl.a. besluttet straks at anleegge et tilkob-
lingsanlaeg til Nordhavnsvej og senere en Nordhavnstunnel
(under Svanemgllebugten).

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Formalet med Nordhavnstunnelen er at bidrage til, at de
planlagte byudviklings- og havneaktiviteter i Nordhavnen
kan finde sted pa en hensigtsmassig made.

En sadan ny vejforbindelse i tunnel i forlengelse af Nord-
havnsvej, der er ved at blive anlagt med tilkoblingsanlag,
og Nordhavnen vil skabe bedre og mere direkte adgangsfor-
hold til byudviklingsomréaderne i Ydre og Indre Nordhavn.
En Nordhavnstunnel under Svanemgllebugten vil ogsa for-
bedre tilgeengeligheden for den tunge trafik til containerhav-
nen og krydstogtsterminalen til det overordnede statslige
vejnet via Nordhavnstunnelen og Nordhavnsve;j.

Tilkoblingsanlegget gennemfares i 2014-2016, mens
Nordhavnstunnelen anleegges senere i lyset af byudviklingen
i Nordhavnen. Kgbenhavns Kommune kan dog velge, at an-
leeg af Nordhavnstunnelen fremrykkes, f.eks. af hensyn til
byudviklingen i Nordhavnen, trafikale forhold mv. og under
hensyntagen til Udviklingsselskabet By & Havn /S’ gkono-
mi.

Om gennemfarelsen af tilkoblingsanleeg til Nordhavnsvej
og en Nordhavnstunnel hedder det bl.a. i principaftalen:

»Eftersom staten har flest erfaringer og indsigt i anleeg af
store vejtunnelprojekter, er parterne tillige enige om, at det



er hensigten, at Vejdirektoratet varetager rollen som byg-
herre for Nordhavnstunnelen pa grundlag af en anlegslov.
Der udarbejdes en model for den praktiske handtering he-
raf, idet By & Havn I/S eller Kgbenhavns Kommune forplig-
tes til at deekke alle Vejdirektoratets direkte og indirekte om-
kostninger forbundet med projektet. Nordhavnstunnelen bli-
ver, som en fortsettelse af Nordhavnsvejen, en kommunal
vej.«

Tilkoblingsanlag til Nordhavnsvej og en Nordhavnstun-
nel forventes samlet at koste 2,1 mia. kr.

Anlzgsoverslaget er udarbejdet af Vejdirektoratet i for-
bindelse med den strategiske analyse af en @stlig Ringvej i
Kgbenhavn (havnetunnel i Kgbenhavn) fra december 2013.
Den strategiske analyse har veret forankret i Transportmini-
steriets departement, og analysearbejdet har varet organise-
ret med en styregruppe for projektet med repraesentanter fra
Transportministeriet, Vejdirektoratet, Sund & Belt Holding
AJS og Kgbenhavns Kommune.

Finansieringen af tilkoblingsanlaegget til Nordhavnsvej og
en Nordhavnstunnel sker via Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S, herunder sker der refusion af Kgbenhavns Kom-
munes udlag til anleegsudgifter til tilkoblingsanlaegget.

Med lovforslaget udmentes principaftalens indhold om
projektering og finansiering af en Nordhavnstunnel.

Med lovforslaget foreslas der givet hjemmel til projekte-
ring af en Nordhavnstunnel efter opdrag fra Kgbenhavns
Kommune og i samarbejde med Udviklingsselskabet By &
Havn I/S og andre relevante parter. Der vil efterfglgende bli-
ve udarbejdet en egentlig anlagslov for projektet efter op-
drag fra Kgbenhavns Kommune og i samarbejde med Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S og andre relevante parter.

Med lovforslaget foreslas der endvidere skabt hjemmel til,
at det er transportministeren, der ved Vejdirektoratet kan
projektere en Nordhavnstunnel med tilslutning til vejnettet i
Nordhavnen pa vegne af Kgbenhavns Kommune.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S eller Kgbenhavns
Kommune foreslds med lovforslaget forpligtet til at daekke
alle Vejdirektoratets direkte og indirekte omkostninger for-
bundet med projektet. Nordhavnstunnelen bliver, som en
fortsaettelse af Nordhavnsvejen, en kommunal vej. Vejdirek-
toratet skal ved projekteringen varetage drifts- og vedlige-
holdelsesgkonomiske hensyn. Vejdirektoratet gennemfarer
VVM for Nordhavnstunnelen under Svanemgllebugten efter
opdrag fra Kgbenhavns Kommune og i samarbejde med Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S og andre relevante parter.

Kgbenhavns Kommune har endvidere i principaftalen af
27. juni 2014 angivet, at kommunen, som led i den fremtidi-
ge byudvikling i Nordhavnen, vil treeffe beslutning om at
anlegge et antal yderligere metrostationer i Nordhavnen,
som en forlengelse af den allerede vedtagne Nordhavnsme-
tro, samt at dette finansieres af Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S. | principaftalen er anfart falgende:

»Parterne er endvidere enige om at sgge gennemfart en
beslutning om yderligere et antal metrostationer i Nordhav-
nen i takt med byudviklingen. Finansieringen opnds ved et
bidrag fra By og Havn, medens resten forudsettes finansie-

ret ved fremtidige passagerindteegter. Der er reserveret 1,5
mia. kr. hertil i By & Havns langtidsbudget, men parterne
har endnu ikke lagt sig fast herpd.«

Med henblik pd at udmgnte denne del af principaftalen,
foreslas der med lovforslaget indsat hjemmel til, at en udvi-
delse af Nordhavnsafgreningen der besluttes af Kgbenhavns
Kommune efter enighed med transportministeren og Frede-
rikshberg Kommune, ogsa vil vaere omfattet af de eksisteren-
de regler, der er gaeldende for Nordhavnsafgreningen, bort-
set fra de geeldende regler om finansiering for afgreningen
til Nordhavnen. En eventuel udvidelse af afgreningen til
Nordhavnen vil sdledes vaere omfattet af lov om en Cityring
pa lige vilkdr med den del af afgreningen, der fremgar af
kortbilaget over Nordhavnsafgreningen, bortset fra finansie-
ringsreglerne af afgreningen til Nordhavnen, da finansierin-
gen for udvidelsen ikke reguleres specifikt, ud over hvad der
er angivet i principaftalen.

En eventuel udvidelse af afgreningen til Nordhavnen vil
ikke komme til at fremga af loven ved optagelse af nyt kort-
bilag over linjefgring og stationsplacering og vil ved lov kun
veere reguleret, som det foreslas i lovforslaget.

En udvidelse af Nordhavnsafgreningen vil skulle besluttes
af Kgbenhavns Kommune efter enighed med transportmini-
steren og Frederiksberg Kommune og vil skulle finansieres
af Udviklingsselskabet By og Havn I/S, som angivet i prin-
cipaftalen, eller af Kgbenhavns Kommune. Der etableres sa-
ledes ogsd med lovforslaget hjemmel til, at Udviklingssel-
skabet By og Havn 1I/S kan bidrage til finansieringen af en
udvidelse af Cityringen med yderligere metrostationer pa
afgreningen til Nordhavnen.

De beslutningsgrundlag, som kommunen tilvejebringer i
forbindelse med beslutningen om en udvidelse af Nord-
havnsafgreningen, vil veere grundlaget for en udvidelse af
Nordhavnsafgreningen.

Som det allerede er galdende for bade afgreningen til
Nordhavnen og som det ogsa foreslas for afgreningen til
Sydhavnen, vil den normale VVVM-procedure for udvidelsen
af afgreningen til Nordhavnen skulle fglges. Det vil altsd
vare Kghenhavns Kommune, der skal udarbejde VVM-re-
degarelse og evt. miljgvurdering for udvidelsen. Linjefaring
og stationsplacering fastlaegges saledes i kommuneplanlag-
ningen.

Med lovforslaget traeffes der ikke beslutning om at anlaeg-
ge yderligere metrostationer. Med lovforslaget skabes der
alene hjemmel til, at denne beslutning kan treeffes senere
uden en loveendring.

Det bemarkes, at Kgbenhavns Kommune i forhold til
Nordhavnen har tilkendegivet at ville arbejde for at skabe
yderligere byudvikling i Kgbenhavns Nordhavn svarende til
minimum 2 mio. etagementer. Der henvises til bemarknin-
gerne i afsnit 2.4.2.2.

Kgbenhavns Kommune og transportministeren har endvi-
dere i principaftalen af 27. juni 2014 indgdet aftale om
grundlaget for anlaeg og finansiering af en metro til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen.



Der er foretaget et stgrre udredningsarbejde om afgrenin-
gen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. »Udredning af metro til
Sydhavnen, juni 2013. P& baggrund af udredningen blev
der indgaet politisk aftale af 12. juni 2014 mellem regerin-
gen (Socialdemokraterne og Radikale Venstre) Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om metro,
letbane, narbane og cykler samt den naevnte principaftale af
27. juni 2014 mellem staten og Kgbenhavns Kommune om
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af
Nordhavnen.

Af politisk aftale af 12. juni 2014 om metro, letbane, naer-
bane og cykler fremgar falgende:

»Reservation til afgreningskammer til Sydhavnsmetroen

En metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen vil skabe et lang-
tidsholdbart metronetveerk i hovedstaden, hvor alle de cen-
trale bydele betjenes med et hgjklasset kollektivt trafiknet.
En Sydhavnsmetro vil samtidig skabe et steerkt knudepunkt
pa Ny Ellebjerg st. med omstigning til S-tog og fjern- og re-
gionaltog, der vil bidrage til at aflaste Kgbenhavns Hoved-
banegard. Med aftalen om Togfonden DK er der allerede af-
sat 512 mio. kr. til en opgradering af Ny Ellebjerg st. med
perroner, trapper, elevatorer, overdaekning samt anleg af
en fly-over.

En Sydhavnsmetro vil fa 5 stationer og koster ca. 8,6 mia.
kr. Parterne har noteret sig, at det er tidskritisk, at der treef-
fes beslutning om en Sydhavnsmetro, da etableringen af et
afgreningskammer skal ske i sammenhang med byggeriet af
Cityringen.

P& den baggrund er parterne enige om at reservere i alt
263 mio. kr. til statens andel af finansieringen af afgre-
ningskammeret til Sydhavnsmetroen. Bidraget til afgre-
ningskammeret udbetales kun, hvis der findes finansiering
til hele Sydhavnsmetroen. Det forudsattes, at forligskredsen
ikke skal bidrage til den resterende finansiering af den stats-
lige andel af projektet.«

Med principaftalen af 27. juni 2014 er der indgdet aftale
mellem staten og Kgbenhavns Kommune om metroafgrenin-
gen til Sydhavnen. Der er opndet tilslutning til aftalen fra
Frederiksberg Kommune. Aftalen indeholder bl.a. en ejeraf-
tale, som indebeerer, at staten i forbindelse med anlaggelsen

af metroen til Ny Ellebjerg via Sydhavnen overdrager ho-
vedparten, 40 procentpoint, af sin ejerandel af Udviklings-
selskabet By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune som et
bidrag til anleegget, hvorved den statslige ejerandel reduce-
res fra 45 pct. til 5 pct.

Af principaftalen mellem staten og Kgbenhavns Kommu-
ne fremgar bl.a. falgende:

»Staten v. transportministeren og Kgbenhavns Kommune
er enige om at anlegge og finansiere en metro til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen. Metroen anlegges af Metroselskabet
I/S. | den forbindelse overdrager staten hovedparten af sin
ejerandel af By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune (40
procentpoint) som et bidrag til anlegget. Herved reduceres
den statslige ejerandel fra 45 pct. til 5 pct.

Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen

En metrolinje via Sydhavnen vil skabe et nyt, sterkt knu-
depunkt pa Ny Ellebjerg Station med omstigning mellem me-
tro, S-tog og fjern- og regionaltogstrafikken, som vil gge ro-
bustheden i hovedstadens kollektive transportsystem. En me-
troforbindelse, der kagrer dggnet rundt med hgj frekvens, vil
endvidere have en positiv indvirkning pd byudviklingen i
Sydhavnen. Det galder sével de nye byudviklingsomrader
som det gamle Sydhavnskvarter.

Parterne er enige om, at der anlaeegges en Sydhavnsmetro
med 5 stationer; v. Fisketorvet, v. Frederiksholmslgbet, v.
Slusen, v. Mozarts Plads og v. Ny Ellebjerg Station. Statio-
nen ved Ny Ellebjerg slutter i terreen, mens de gvrige statio-
ner anlegges som undergrundsstationer. Sydhavnsmetroen
vil veere en forlengelse af pendullinjen fra Nordhavnen til
Kgbenhavn H, og vil dermed blive en integreret del af tra-
fikken pa Cityringen. Den valgte linjefering m.v. svarer til
variant E i Udredning af metro til Ny Ellebjerg via Sydhav-
nen fra juni 2013, dog tilpasset saledes at stationen v. Slu-
sen og v. Frederiksholmslgbet flyttes, sa de anlegges som
almindelige undergrundsstationer svarende til variant N og
variant M i udredningen.

De samlede anlegsomkostninger for den valgte linjefe-
ring med afgreningskammeret skgnnes i 2014-priser at vaere
ca. 8,6 mia. kr., inklusiv 30 pct. korrektionsreserve, og med
et indskudsbehov péa ca. 5,6 mia. kr., jf. nedenstaende tabel.

Med 30 pct. reserve

Mio. kr. 2014-priser Uden reserve
Anlaegssum 6.636
Indskudsbehov 3.900

-heraf afgreningskammer 404

8.626
5.591
525

Sydhavnsmetroen forventes at abne i 2023 og give en
samlet vaekst i metroen pa 43.000 pastigere pr. hverdags-
dagn i 2025.

Indskudsbehov for afgreningskammer og metro til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen

Afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen anlaegges i
2015-17 for at realisere en ibrugtagning af Sydhavnsmetro-
en i 2023 og undga senere driftsforstyrrelser pa Cityringen.

Anlaegsomkostningerne for afgreningskammeret er ca.
525 mio.kr. inkl. reserve. Statens bidrag udger 263 mio. kr.
inkl. korrektionsreserve. Midlerne indskydes i overensstem-
melse med principperne i ny anlegsbudgettering (NAB).

Det resterende finansieringsbehov til afgreningskammeret
samt etableringen af Sydhavnsmetroen finansieres med ind-
skud af 2 mia. kr. fra Kgbenhavns Kommune i 2014 og med
indskud af 1,7 mia. kr. fra By & Havn I/S ligeledes i 2014.
Eventuelle merudgifter herudover forudsettes finansieret af



By & Havn I/S og der reserveres et belgb svarende til pro-
jektets korrektionsreserve pa 30 pct. (ekskl. statens andel af
afgreningskammer) i By & Havn I/S’ langtidsbudget.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af
Sydhavnsmetroen opnas ved, at staten overdrager 40 pro-
centpoint af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kgbehavns
Kommune.

Det er en forudseetning for &ndringen af ejerandelene i By
& Havn 1/S, at der anlaegges en Sydhavnsmetro.

Parterne er enige om, at Kgbenhavns Kommune barer
hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrel-
ser eller billiggarelser, for Sydhavnsmetroen (eksklusiv af-
greningskammer), idet der udarbejdes en model, som sikrer,
at Metroselskabet har de rette incitamenter til budgetover-
holdelse.

Sydhavnsmetroen indgar i Metroselskabet pa linje med de
gvrige metroetaper, og der @&ndres ikke pa ejerandelene i
Metroselskabet.

Med Sydhavnsmetroen er der etableret et robust net af
kollektiv trafik med banebetjening af en meget stor del af
Kgbenhavn. En eventuel yderligere udbygning af metrosy-
stemet betragtes som tilkgb, som finansieres af den part,
som gnsker det. Staten forudsattes ikke at bidrage til yderli-
gere udbygning af metroen. | det omfang yderligere metro-
projekter indebarer, at lovgivningen vedrgrende metro skal
&ndres, vil Transportministeriet sgge Folketingets tilslut-
ning hertil.

Under hensyn til afgreningens beliggenhed, bidrager Fre-
deriksberg Kommune ikke til finansiering af anleegsomkost-
ningerne for afgreningen.

| forbindelse med VVM-undersggelsen for Sydhavnsme-
troen er der mulighed for at undersgge forskellige lgsninger
for placeringen af metrostationen v. Ny Ellebjerg. Parterne
er enige om at drgfte disse lgsninger med Frederiksberg
Kommune.«

Ved aktstykke 149 tiltradt af Finansudvalget den 4. sep-
tember 2014 er der givet bevillingsmassig hjemmel til, at
staten kan indskyde 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve i
Metroselskabet 1/S som statens andel i etableringen af afgre-
ningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

Principaftalen indeholder desuden bestemmelser om regu-
lering af ejerandelene i Udviklingsselskabet By & Havn I/S
som statsligt indskud i afgreningen til Sydhavnen. Herom
hedder det bl.a. i principaftalen:

»Statens ejerandel af By & Havn 1/S reduceres fra 45 pct.
til 5 pct. Kgbenhavns Kommune overtager de 40 pct. 5 pct.
fastholdes hos staten.«

»Den samlede veerdi af By & Havn I/S skennes at udggre
5-6 mia. kr. Saledes vurderes det, at vaerdien af 40 pct. af By
& Havn I/S i starrelsesordenen svarer til et evt. statsligt ind-
skud i Sydhavnsmetroen pa ca. 2 ¥ mia. kr.

Statens bidrag til Sydhavnsmetroprojektet udgares saledes
af en overfgrsel af hovedparten af den nuveerende statslige
ejerandel af By & Havn I/S til Kgbenhavns Kommune (40

procentpoint). By & Havn /S rader over arealer, der pa sigt
repraesenterer endog ganske betydelige veerdier. Dertil kom-
mer, at Kgbenhavns Kommune med den valgte model opnar
et veesentligt bidrag til finansiering af ny infrastruktur, der
bliver en drivkraft i udviklingen af nye byomrader med en
heraf falgende befolkningstilvaekst.«

Lovforslaget udmgnter denne aftale og skaber saledes
hjemmel til, at Cityringen kan udvides med en afgrening til
Sydhavnen. Afgreningen skal anlaegges af Metroselskabet
I/S som en integreret del af anleegsarbejderne pa Cityringen.
En forudsatning for sammenkoblingen af afgreningen til
Sydhavnen med Cityringen er, at der skal etableres et afgre-
ningskammer. Dette afgreningskammer er en del af Cityrin-
gen og skal placeres pa streekningen mellem Cityringens ho-
vedlinje og Kontrol- og Vedligeholdelsescentret (CMC) pa
godsbaneterraennet ved Vashygade.

Afgreningen til Sydhavnen far fem stationer beliggende
ved Fisketorvet, ved Frederiksholmslgbet, ved Slusen, ved
Mozarts Plads og ved Ny Ellebjerg Station. Sidstnavnte sta-
tion vil slutte i terreen, mens de gvrige stationer anlaegges
som undergrundsstationer. Det bemerkes, at der i overens-
stemmelse med principaftalen i forbindelse med VVM-un-
dersggelsen for Sydhavnsmetroen er mulighed for at under-
sage forskellige lgsninger for placeringen af metrostationen
v. Ny Ellebjerg, herunder en underjordisk station. Sydhavns-
afgreningen vil veere en forlengelse af pendullinjen fra
Nordhavnen til Kgbenhavns Hovedbanegard og vil dermed
blive en integreret del af trafikken pa Cityringen. Afgrenin-
gen skal drives og vedligeholdes af Metroselskabet 1/S som
en integreret del af Cityringen.

Sydhavnsafgreningen forventes at &bne i 2023 og give en
samlet vaekst i metroen pa 43.000 pastigere pr. hverdags-
degn i 2025. Afgreningskammeret forventes anlagt i
2015-2018, og selve afgreningen forventes anlagt i
2015-2023.

Lovforslaget indeholder desuden regler om finansieringen
af afgreningen til Sydhavnen, herunder om overdragelse af
ejerandele i Udviklingsselskabets By & Havn I/S fra staten
til Kgbenhavns Kommune. Lovforslaget indeholder herud-
over regler om udpegningen af medlemmer til Udviklings-
selskabets By & Havn 1/S’ bestyrelse.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Projektering af en Nordhavnstunnel

2.1.1. Galdende ret

Nordhavnstunnelen projekteres som en kommunevej med
Kgbenhavns Kommune som vejmyndighed. Efter geldende
ret vil Kgbenhavns Kommune saledes som vejmyndighed
skulle foretage projektering mv. af Nordhavnstunnelen efter
lov om offentlige veje, jf. lovbekendtggrelse nr. 1048 af 11.
marts 2011.

Kommunen ville ogsa efter § 10, stk. 1, i lov om offentli-
ge veje skulle afholde udgifterne til projektering og senere
anleg af Nordhavnstunnelen.



10

Det er usikkert, om der i dag er klar hjemmel til, at trans-
portministeren projekterer en kommunevej, uanset om kom-
munen har besluttet at overlade kompetencen til transport-
ministeren.

Da det er transportministeren ved Vejdirektoratet, der skal
have til opgave at forberede, undersgge, projektere mv. kree-
ver det derfor lovhjemmel for transportministeren at udfare
de opgaver, som ellers ville tilfalde Kgbenhavns Kommune.

Endvidere er det efter geeldende ret ikke muligt for Udvik-
lingsselskabet By og Havn 1/S, der er oprettet pa privatret-
ligt grundlag, at bidrage til projektering af en offentlig vej,
hvorfor det er ngdvendigt at skabe hjemmel dertil.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Nordhavnstunnelen projekteres som en kommunevej med
Kgbenhavns Kommune som vejmyndighed.

Eftersom staten har flest erfaringer og indsigt i anleg af
store vejtunnelprojekter, er det dog fundet hensigtsmaessigt,
at Vejdirektoratet varetager rollen som bygherre for Nord-
havnstunnelen pa grundlag af dette lovforslags bestemmel-
ser om projektering mv. samt en senere anlagslov.

Lovforslaget indeberer, at transportministeren bemyndi-
ges til at forberede, undersgge, projektere og sikre en Nord-
havnstunnel i fortsattelse af Nordhavnsvej samt tilslutning
til vejnettet i Nordhavn. Transportministeren bemyndiges til
at overlade disse opgaver til Vejdirektoratet, som det er for-
udsat i den politiske aftale.

Transportministeren bemyndiges ogsd til at udarbejde
VVM-redeggrelser, herunder foretage hgring, og andre ngd-
vendige miljgvurderinger af projektet, ligesom ministeren
gives de ngdvendige hjemler til at lave forundersggelser.
Det forudsettes endvidere, at der udarbejdes en anlegslov
for projektet. Det fremgar direkte af forslaget, at projekterin-
gen udfares efter det regelsat, der er gaeldende for statslige
anlag, herunder VVM regler, udbudsregler mv.

Lovforslaget indeholder herudover hjemmel til, at Kgben-
havns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S
kan finansiere projekteringen.

Efter udarbejdelse af VVM og inden endelig beslutning
om projektets udformning i form af en anlegslov i Folketin-
get forelegges udkast til anleegsloven for Kgbenhavns Kom-
mune til godkendelse.

Nordhavnstunnelen planlegges og projekteres som en
kommunevej med Kgbenhavns Kommune som vejmyndig-
hed, men da transportministeren skal projektere anlegget,
tilleegges transportministeren alle de rettigheder og forplig-
telser, som ellers ville tilfalde Kgbenhavns Kommune som
vejmyndighed i den anledning efter anden lovgivning, her
teenkes seerligt pa vejlovgivningen, men der kan ogsa falge
rettigheder og forpligtelser efter anden lovgivning, for ek-
sempel miljglovgivningen.

Endelig indeholder lovforslaget regler om paleg af vej-
byggelinjer og evt. overtagelse af areal, der bliver bergrt af
projekteringen, samt regler om klageadgang mv.

2.2. Projektering, anleeg og drift af en udvidelse af
afgreningen til Nordhavnen

2.2.1. Galdende ret

Med Cityringslovens systematik er der for bade Cityrin-
gen, afgreningen til Nordhavnen og med dette lovforslag og-
sa for afgreningen til Sydhavnen, skabt hjemmel til, at Me-
troselskabet 1/S kan varetage projektering, anleeg og drift af
disse streekninger. Streekningerne er optegnet pa kortbilag
bilagt loven, og viser metrostraekningens placering samt de
forventede antal stationer og placeringerne heraf.

Der er med geeldende ret ikke hjemmel til, at Metroselska-
bet I/S som offentligt ejet selskab, ville kunne varetage op-
gaver, der ikke er anfgrt i loven, da lovens systematik som
navnt har afgreenset Metroselskabet 1/S’ opgaver til alene at
omfatte de streekninger og stationer, der fremgar af loven.

Endvidere vil udvidelse af afgreningen til Nordhavnen
med yderligere stationer efter gaeldende ret ikke veere omfat-
tet af bl.a. Cityringslovens bestemmelser.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Det fremgar som navnt af principaftalen, at Kgbenhavns
Kommune gnsker at udbygge afgreningen til Nordhavnen
med yderligere stationer pa et endnu ikke fastlagt tidspunkt.
Det er pa den baggrund fundet hensigtsmessigt, at det i lo-
ven fastsaettes, at Metroselskabet I/S kan projektere, anlaeg-
ge og drive en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen med
flere metrostationer, uden at denne strekning og yderligere
stationer skal fremga eksplicit af loven. Endvidere er det gn-
sket fastsat, at de gvrige regler der gzlder for de stationer,
der fremgar af loven, ogsa skal geelde for eventuelle nye sta-
tioner, bortset fra reglerne om finansiering.

Det er vurderet, at Kgbenhavns Kommunes beslutnings-
grundlag, herunder bl.a. VVM-redegarelse, evt. miljgvurde-
ring, finansieringsmodel mv., opfylder samme formal, som
hvis dette blev optaget direkte i loven.

Lovforslaget indeholder pa denne baggrund hjemmel til,
at Cityringen kan udvides til ogsa at omfatte en udvidelse af
afgreningen til Nordhavnen, hvis en sadan besluttes af Kg-
benhavns Kommune efter enighed med transportministeren
og Frederiksberg Kommune. En eventuel udvidelse af afgre-
ningen til Nordhavnen er og vil ikke blive defineret af kort-
bilag til loven, men vil bl.a. blive fastlagt ved kommune-
planlegningen.

Lovforslaget indeholder endvidere hjemmel til, at Metro-
selskabet I/S vil kunne varetage projektering, anleeg og drift
af en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen.

Der indsattes saledes bestemmelser herom i kapitel 3 a
om afgreningen til Nordhavnen i lov om en Cityring. Det
fastslas, at en udvidelse af Cityringen med afgreningen til
Nordhavnen kan omfatte yderligere stationer, end de statio-
ner, der fremgar af kortbilaget over afgreningen til Nordhav-
nen.

Anleg af yderligere stationer besluttes af Kgbenhavns

Kommune efter enighed med transportministeren og Frede-
riksberg Kommune. Som fglge af denne bestemmelse, vil
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udvidelsen af afgreningen til Nordhavnen veere omfattet af
lovgivningen pa samme made, som den del af afgreningen
til Nordhavnen, der fremgar af kortbilaget til lov om en Ci-
tyring.

Det betyder bl.a., at Metroselskabet I/S vil kunne varetage
projektering, anleeg og drift af en udvidelse af afgreningen
til Nordhavnen, at Metroselskabet 1/S er forpligtiget til at
foretage udbud af anlaeg drift og vedligehold af udvidelsen
af afgreningen, og at kontrakter alene kan indgas, hvis der er
enighed herom mellem transportministeriet og Kgbenhavns
Kommune. Sidstnaevnte bestemmelse er gaeldende i kraft af
transportministerens ejerandel i Udviklingsselskabet By og
Havn 1/S, der skal bidrage til at finansiere udvidelsen af
afgreningen til Nordhavnen. Hjemlen til Udviklingsselska-
bet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af en udvidelse
tilvejebringes med dette lovforslag ved &ndring af lov om
Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By og Havn I/S.

Udvidelsen af afgreningen til Nordhavnen vil ogsa blive
omfattet af de regler om regulering af forurening og kom-
pensationer, der er indfgrt pa baggrund af lov nr. 748 af 25.
juni 2014 om &ndring af lov om en Cityring og ligningslo-
ven.

Det bemarkes, at de geeldende regler i lov om en Cityring
vedr. ekspropriation ogsa finder anvendelse for ekspropriati-
oner i forbindelse med en udvidelse af afgreningen fra City-
ringen til Nordhavnen.

Det fastslas desuden, at en udvidelse af afgreningen til
Nordhavnen samt alle udgifter i forbindelse hermed vil skul-
le finansieres af Kgbenhavns Kommune eller Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S. Derfor finder 88 5d -5 fi lovom en
Cityring om finansiering om tilkeb, optioner, uforudsete ud-
gifter mv. der er geldende for den del af afgreningen til
Nordhavnen, som fremgar af kortbilag til loven, ikke anven-
delse pa en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen.

Den geldende 8 5 a, stk. 3, der med lovforslaget bliver til
stk. 4, i lov om en Cityring fastslar, at 88 3-5, § 6 samt § 7,
stk. 2-5, i lov om en Cityring, ikke finder anvendelse pa
afgreningen til Nordhavnen, hvorfor disse bestemmelser
heller ikke finder anvendelse pad den ovennavnte udvidelse
af afgreningen.

2.3. Projektering, anleaeg og drift af en udvidelse af
Cityringen med en afgrening til Sydhavnen

2.3.1. Galdende ret

Med Cityringslovens er der for Cityringen og afgreningen
til Nordhavnen skabt hjemmel til, at Metroselskabet 1/S kan
varetage projektering, anleeg og drift af disse straekninger.

Der er med galdende ret ikke hjemmel til, at Metroselska-
bet 1/S som offentligt ejet selskab kan varetage opgaver, der
ikke er anfart i loven.

En udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhav-
nen er efter geeldende ret ikke omfattet af bl.a. Cityringslo-
vens bestemmelser.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Lovforslaget indeholder forslag om bade projektering, an-
leeg og drift af en udvidelse af Cityringen med en afgrening
til Sydhavnen.

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at Cityringen udvi-
des til ogsa at omfatte afgreningen til Sydhavnen.

Det foreslas saledes, at der indsattes et nyt kapitel i lov
om en Cityring om afgreningen til Sydhavnen. Det nye kapi-
tel fastslar, at transportministeren bemyndiges til at traeffe
dispositioner i henhold til loven om en udvidelse af Cityrin-
gen med en afgrening til Sydhavnen, og at Metroselskabet
I/S skal forstd projektering, anleeg og drift af afgreningen,
samt at driften skal foregd som en integreret del af Cityrin-
gen. Den endelige linjefgring og stationsplacering mv. fast-
leegges i kommuneplanlagningen pé grundlag af de princip-
per, som fremgar af kortbilaget til denne lov (bilag 3).

Det fastslas desuden, at 8§ 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, i lov
om en Cityring, ikke finder anvendelse pa afgreningen til
Sydhavnen.

Det skyldes, at de sarlige regler i 88 3-4 i lov om en City-
ring om udarbejdelse af VVVM og godkendelse af anlegget
ikke finder anvendelse p& udvidelsen af Cityringen med en
afgrening til Sydhavnen, idet VVVM-processen for afgrenin-
gen til Sydhavnen fglger de almindelige regler i planlovgiv-
ningen. Det er sdledes Kgbenhavns Kommune, der som
planmyndighed udarbejder kommuneplangrundlag med
VVM-redegerelse og miljgvurdering, og som giver VVM-
tilladelsen til bygherren.

Dog finder 8§ 3-4 anvendelse i forhold til afgreningskam-
meret fra Cityringen. Da 88 3-4 finder anvendelse i forhold
til afgreningskammeret, er det transportministeren, der af-
ger, om der skal udarbejdes en supplerende VVM-redege-
relse og eventuelt en miljgvurdering for sa vidt angar afgre-
ningskammeret.

Afgreningen til Sydhavnen vil blive omfattet af de regler
om regulering af forurening og kompensationer, der er ind-
fart p& baggrund af lov nr. 748 af 25. juni 2014 om a&ndring
af lov om en Cityring og ligningsloven. Safremt den af Kg-
benhavns Kommune udarbejdede VVM-redegarelse vurde-
res at udgere et tilstraekkeligt grundlag herfor, vil ministeren
i medfer af lov om en Cityring kunne udstede regler om
stgjgreenser og kompensation i medfgr af de i den navnte
loveendring indfarte bestemmelser.

Pa grund af anleeggets sammenhang med den gvrige City-
ring vil nogle af anlegsopgaverne af savel tekniske som
funktionelle og sikkerhedsmaessige grunde ikke kunne ad-
skilles fra Cityringen. Det vil derfor kunne komme pa tale i
overensstemmelse med galdende udbudsregler at undtage
fra udbudspligten for visse opgaver, f.eks. levering af styre-
systemet. Anlaeg af den basale infrastruktur, f.eks. anlaeg af
tunneler vil derimod skulle udbydes efter de normale ud-
budsprocedurer. Der henvises til de sa&rlige bemarkninger
til den foresléede § 5 j.

Desuden kraever indgaelse af kontrakter om afgreningen
til Sydhavnen kun tilslutning fra staten og Kgbenhavns
Kommune og ikke fra Frederiksberg Kommune.
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For afgreningskammeret er det statens korrektionsreserve
samt den andel af de i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S
reserverede korrektionsreserver, som vedrgrer afgreningen,
der skal betale for eventuelle uforudsete udgifter og fordy-
relser, samt udgifter som folge af skeerpede myndigheds-
krav, tilpasninger til vandforsyningsnettet og fremfgrsel af
aflgbsledninger til tilslutningspunkter lige uden for hver sta-
tions- og skaktkonstruktion i forbindelse med udvidelse af
Cityringen med en afgrening til Sydhavnen.

For den resterende del af Sydhavnsmetroen er der i Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S afsat korrektionsreserver,
der skal betale for eventuelle uforudsete udgifter og fordy-
relser samt udgifter som faglge af eksempelvis skaerpede
myndighedskrav, tilpasninger til vandforsyningsnettet og
fremfarsel af aflgbsledninger til tilslutningspunkter lige
uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse
med udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhav-
nen. Det er saledes i overensstemmelse med principaftalen,
at eventuelle merudgifter finansieres af Udviklingsselskabet
By & Havn I/S, samt at Kgbenhavns Kommune (eksklusive
afgreningskammeret) baerer hele risikoen for eventuelle bud-
getafvigelser, dvs. fordyrelse eller billiggarelse.

Staten og Kgbenhavns Kommune har mulighed for at
foretage tilkeb og udnytte optioner i forbindelse med gen-
nemfgrelsen af afgreningen til Sydhavnen. Frederiksberg
Kommune har ligeledes som medejer af Metroselskabet I/S,
men ikke direkte aftalepart i principaftalen, mulighed for at
foretage tilkeb og udnytte optioner i forbindelse med gen-
nemfarelsen af afgreningen til Sydhavnen. Ved tilkeb og
udnyttelse af optioner forstas udgifter til undersggelser, an-
leeg og drift, der ikke er ngdvendige for afgreningens projek-
tering, anleeg og drift. Tilkeb og udnyttelse af optioner beta-
les af den, der gnsker at foretage tilkagbet eller udnytte optio-
nen.

Lovforslaget indeholder desuden forslag om, at Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S far hjemmel til at bidrage til
afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen med 1,7 mia. kr.
samt til at stille arealer vederlagsfrit til radighed for afgre-
ningen fra Cityringen til Sydhavnen. For en nermere beskri-
velse af hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn 1/S’ bi-
drag til finansiering af en Sydhavnsmetro henvises til den
foreslaede § 2, nr. 4.

Det bemeerkes, at de geeldende regler i lov om en Cityring
vedr. ekspropriation ogsé finder anvendelse for ekspropriati-
oner i forbindelse med afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen.

2.4. Udviklingsselskabet By & Havn I/S

2.4.1. Geldende ret

I henhold til § 2 i lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metrosel-
skabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr.
551 af 6. juni 2007 som senest @ndret ved lov nr. 165 af 26.
februar 2014) har Udviklingsselskabet By & Havn 1/S fal-
gende ejerfordeling:

1) Kgbenhavns Kommune ejer 55 pct. og

2) transportministeren ejer 45 pct.

Det fremgar af samme lovs § 17, at Udviklingsselskabet
By & Havn I/S ledes af en bestyrelse pad 8 medlemmer.
Transportministeren udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer. Kg-
benhavns Kommune udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer.
Medarbejderne i Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S velger
2 medlemmer til bestyrelsen. Udpegning af formand og
naestformand sker efter enig beslutning imellem de to ejere
blandt de af ejerne udpegede bestyrelsesmedlemmer.

Af ovennavnte lovs § 15 fremgar Udviklingsselskabet By
og Havn 1/S* formal, opgaver, finansieringsforpligtigelser
mv. Efter geeldende ret skal selskabet bidrage til finansierin-
gen af 2 starre infrastrukturprojekter: en vejforbindelse mel-
lem Helsinggrmotorvejen og Nordhavnen og en udvidelse af
Cityringen med en afgrening til Nordhavnen.

2.4.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

2.4.2.1. Nedbringelse af statens ejerandel i
Udviklingsselskabet By og Havn 1/S og e&ndring af
bestyrelsessammensetningen

Ifalge principaftalen opnds statens bidrag til finansierin-
gen af Sydhavnsmetroen bl.a. ved, at staten overdrager 40
procentpoint af sin ejerandel af Udviklingsselskabet By &
Havn I/S til Kebehavns Kommune.

Med lovforslaget foreslas det saledes, at statens ejerandel
pé 45 pct. nedbringes til 5 pct., og at Kgbenhavns Kommu-
nes ejerandel forgges fra 55 pct. til 95 pct. Som falge af
principaftalen fastsaettes skearingsdatoen for det nye ejerfor-
hold til den 1. juli 2014, hvorfor bestemmelserne herom
foreslas at have virkning fra denne dato.

Samtidig foreslas det, at antallet af de af transportministe-
ren udpegede bestyrelsesmedlemmer andres fra de nuvee-
rende 3 medlemmer til 2 medlemmer, og at antallet af de af
Kgbenhavns Kommune udpegede bestyrelsesmedlemmer
forgges fra de nuvaerende 3 medlemmer til 4 bestyrelses-
medlemmer.

Det fremgar af interessentskabskontrakten, at ejerne heef-
ter i det indbyrdes forhold for interessenternes forpligtelser i
forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens haftelse vil
saledes efter overdragelsen reduceres fra 45 pct. til 5 pct.
Som folge af interessentskabskonstruktionen hefter parterne
imidlertid solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S fortsat vil have en statsgaranti, og selskabets ad-
gang til at deekke sit behov for laneoptag ved statslige gen-
udlan vil blive opretholdt.

For at gere tidspunktet for interessenternes udpegelse af
bestyrelsesmedlemmer mere fleksibelt, preeciseres det i be-
merkningerne til den foresldede modernisering af § 17, stk.
5, at det er hensigten, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af
staten udpeges for en 4-érig periode, og dette forventes at
ske i forbindelse med det ordinere interessentskabsmgde,
der almindeligvis finder sted i april maned. Der &ndres ikke
pa, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af Kgbenhavns Kom-
mune udpeges for en 4-arig periode svarende til den kom-
munale valgperiode.
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/Endringen af ejerandele i Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S tilbagefares, hvis Sydhavnsmetroen ikke gennem-
fares. Dette vil i givet fald ske ved en loveendring.

2.4.2.2. Udbygning i Nordhavnen

| forleengelse af vedtagelsen af denne lov vil den aktuelle
arealreservation til virksomheder med sarlige beliggenheds-
krav i Fingerplan 2013 blive ophavet ved en revision af Fin-
gerplan 2013. Ophavelsen skal give mulighed for, at der
kan kommune- og lokalplanlaegges for en omdannelse og
byudvikling af arealerne i Nordhavn til andre formal end til
virksomheder med serlige beliggenhedskrav og pa bag-
grund af de overordnede rammer for planlegningen, der er
fastsat af miljgministeren i Fingerplanen. De overordnede
rammer for planleegningen i hovedstadsomréadet skal sikre,
at byudviklingen i hovedstadsomradet sker ud fra regionale
hensyn, bl.a. ved fastsattelse af reekkefalgebestemmelser,
der skal bidrage til at sikre, at byudvikling og byomdannelse
koordineres med den overordnede trafikale infrastruktur og
den kollektive trafikbetjening, at sikre et rigeligt og varieret
udbud af planlagte byggemuligheder, som dog ikke vaesent-
ligt overstiger forventet nybyggeri i hovedstadsomradet i
planperioden, og at sikre en balanceret udvikling mellem de
forskellige egne i hovedstadsomrédet.

Det bemarkes, at lovforslaget saledes ikke @ndrer pa den
arealanvendelse af Ydre Nordhavn, som blev fastlagt i kapi-
tel 4 ai lov nr. 632 af 14. juni 2011 om metroselskabet 1/S
og Udviklingsselskabet By og Havn I/S — herunder, at et
areal, som i lovens 8 26 b, stk. 4, er angivet med »IV« bibe-
holdes som sgterritorium. Verdiansettelsen af Ydre Nord-
havn, jf. nedenfor, er saledes udarbejdet under respekt af
den arealangivelse, som blev fastlagt i nsevnte kapitel 4 a, og
som fremgar af den geeldende lovs tilhgrende bilag 2. Veer-
diansettelsen drejer sig om arealer, som pa kortet ligger un-
der den angivne linje i lovens bilag 2.

I gvrigt bemaerkes, at de overordnede rammer for planleaeg-
ningen i hovedstadsomradet skal sikre en hensigtsmassig
byudvikling og regional balance i byudviklingen inden for
hele hovedstadsomradet, og at miljgministeren dermed kan
varetage sine serlige forpligtigelser som overordnet plan-
myndighed i hovedstadsomradet. Dette sker under hensynta-
gen til den indgaede principaftale mellem regeringen og Kg-
benhavns Kommune. Det fglger af denne aftale, at Kaben-
havns Kommune planlegger yderligere minimum 2 mio.
etagementer nybyggeri i Nordhavn (udover den allerede ind-
gaede forpligtelse pad 800.000 etagemeter). De i alt 2,8 mio.
etagemeter er nye etagementer udover de eksisterende ca.
70.000 etagementer bebyggelse, som allerede er i Nordhav-
nen. Der henvises i det hele til bemarkninger til lovforslag
L 158 om Metroselskabet 1/S og Arealudviklingsselskabet
I/S, jf. Folketingstidende 2006-07, A, afsnit. 4.3.2, som fort-
sat er gaeldende efter nervarende lovendring. Hertil kom-
mer, at planlegningen af de yderligere 2 mio. etagemeter
skal ske under respekt af den ovenfor nzvnte arealanvendel-
se, som blev fastlagt i kapitel 4 a i lov nr. 632 af 14. juni
2011 - herunder at et omrade bibeholdes som sgterritorium.

2.4.2.3. @konomien i og veerdien af Udviklingsselskabet By
& Havn I/S

Med lovforslaget udvides formalsparagraffen for Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S, og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S forpligtes via principaftalen til at foresta en central
rolle i forbindelse med en raekke infrastrukturprojekter. La-
nefinansieringen af disse projekter baseres pa den vardiska-
belse, der sker i Udviklingsselskabet By & Havn I/S i for-
bindelse med anleg af infrastrukturinvesteringerne og yder-
ligere byudvikling i Nordhavnen.

Kgbenhavns Kommune kan som hidtil uden for kommu-
nens laneramme hzfte for sin andel af selskabets lantagning.
@konomi- og Indenrigsministeriet er saledes fortsat indstil-
let pa at give Kgbenhavns Kommune dispensation, saledes
at kommunens heftelse i Udviklingsselskabet By & Havn
I/S' lanoptagelse sker uden for kommunens laneramme. Ef-
ter praksis skal kommunen i tilknytning til dispensationen
foretage en arlig indberetning af udviklingen i interesse-
ntskabernes laneoptagelse og kommunens andel heraf til
@konomi- og Indenrigsministeriet.

Det er med principaftalen fastlagt, at staten skal overdrage
40 procentpoint af sin ejerandel i Udviklingsselskabet By og
Havn 1/S til Kebenhavns Kommune som en del af statens bi-
drag til Sydhavnsmetroen. Med aftalen om overdragelse af
en del af statens ejerandel, er der ikke tale om en egentlig
salgssituation, hvor der salges aktier/ejerandele til tredje-
mand. Der er ¢j heller tale om to private almindelige ejere,
f.eks. i form af ejendomsudviklere. Overdragelsen sker mel-
lem 2 offentlige ejere, staten og Kgbenhavns Kommune og
med den hensigt at kunne finansiere planlagte infrastruktur-
investeringer. Derfor baseres den opgjorte vardi af ejeran-
delen til overdragelse ikke pa en markedsveerdi af selskabet,
som i en egentlig salgssituation, hvor f.eks. udgiften til en
indfrielse af selskabets geeld ville komme pa tale.

Til at vurdere veerdien har Kgbenhavns Kommune og
Transportministeriet i stedet anmodet Deloitte, Statsautori-
seret Revisionspartnerselskab, om at udarbejde en veerdian-
seettelse af Udviklingsselskabet By & Havn 1/S, nar der tag-
es hgjde for den generelle udvikling og for den veerdiforg-
gelse, som de af principaftalen planlagte investeringer i
Nordhavnen medfgrer for selskabet. Idet der er tale om inve-
steringer, som ligger et godt stykke ude i fremtiden, hersker
der naturligvis en vis usikkerhed om den forventede forrent-
ning.

Konkret beregnes veardien med udgangspunkt i de prin-
cipper og forudsatninger, der er geeldende for selskabets
langtidsbudget, som bruges til at beregne konsekvenserne af
investeringsaktiviteter og geldsfinansiering af selskabets
gvrige aktiviteter. Det vil sige, at modellen baseres pé forud-
seetninger om bade befolkningstilvaekst, salgspriser og salgs-
takst, nar veerdien af at udvikle Ydre Nordhavn gares op.

Da der er tale om veerdiansattelse af et selskab med hen-
blik pa en overdragelse af en del af statens ejerandel, var
ejerne enige om at foretage en vardiansattelse pa baggrund
af fremtidige pengestrsmme i Udviklingsselskabet By &
Havn I/S. Transportministeriet og Kgbenhavns Kommune



14

gnskede saledes at fa et billede af, hvilket potentiale der er i
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, og i den forbindelse
hvilke forpligtelser selskabet ville kunne bare. Efter drgftel-
se med Deloitte har Kgbenhavns Kommune og Transportmi-
nisteriet lagt sig fast pa, at der benyttes en diskonteringsfak-
tor pa 3 pct. De 3 pct. svarer ikke til, hvad selskabet benytter
i forbindelse med sit langtidsbudget, som indgér i selskabets
regnskab. Valget af diskonteringsfaktor baseres imidlertid
pa, at Kgbenhavns Kommune forventer en vasentlig stig-
ning i antallet af tilflyttere til kommunen, der vil efterspgrge
boliger, og hvor det allerede nu kan konstateres, at der over
de kommende &r vil vaere behov for en markant forggelse af
antallet af boliger. Jord til bebyggelse ma i det lys anses for
at udgere en knaphedsfaktor. Ydre Nordhavn bliver i den
forbindelse ganske attraktiv. Desuden er der i vaerdiansattel-
sen generelt anlagt konservative skgn, herunder f.eks. salgs-
pris af byggeretter og salgstakten. En diskonteringsfaktor pa
3 pct. sammenholdt med de resterende skan og forudsatnin-
ger i modellen synes derfor at balancere imellem fordele og
ulemper og illustrerer saledes det merpotentiale, der er i sel-
skabet.

Dertil kommer, at Kgbenhavns Kommune ogsa har lagt
vaegt pa, at en 3 pct. diskonteringsfaktor svarer til den sam-
fundsgkonomiske sats, der anvendes til vurdering af infra-
strukturinvesteringer.

Deloitte har saledes med en diskonteringsfaktor pa 3 pct.
opgjort nutidsveerdien af selskabet til ca. 5,9 mia. kr. Heraf
udger nutidsveerdien af investeringerne i Ydre Nordhavn

samt investeringerne i en Nordhavnstunnel en veerdistigning
pé samlet ca. 2,7 mia. kr.

For eventuelle yderligere stationer pa afgreningen til
Nordhavnen indeberer principaftalen, at der i Udviklings-
selskabet By & Havn I/S’ langtidsbudget skal afsattes 1,5
mia. kr., mens der i Deloitterapporten kun opereres med 1.
mia. kr. Der afsattes 1 mia. kr. i Udviklingsselskabet By &
Havn I/S” langtidsbudget, idet et belgb pa 1.5 mia. kr. anta-
ges at indebare anlaeg af metrostationer pa et omrade, hvor
der i dag ikke er opfyldt land, og heller ikke kan blive det
inden for den nugaldende lovs rammer.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Alle omkostninger til forberedelse, undersggelse, projek-
tering samt sikring af Nordhavnstunnelen med tilsluttende
veje, herunder udgifter til paleg af vejbyggelinjer, overta-
gelser af ejendomme og evt. andre erstatninger, finansieres
af Kgbenhavns Kommune. Det er Kgbenhavns kommune
der afholder udgifterne knyttet til udarbejdelsen af det ngd-
vendige planlegningsgrundlag. Vejdirektoratets bevillings-
maessige handtering heraf vil skulle afklares mellem Vejdi-
rektoratet og Transportministeriets departement.

Afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skgnnes at

koste 8.630 mio. kr. inklusiv 30 pct. korrektionsreserve
(2014-priser), jf. tabel 1.

[Tabel 1. Anleegsgkonomi for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Anlaegsgkonomi (mio. kr. afrundet til hele
10 mio. kr., medio 2014-niveau)

Sydhavnsafgrening ved 30 pct. reserve

Bygge- og anlagsarbejder 4.170
Transportsystem, anleg 1.230
Andre arbejder og udgifter 340
Overordnede generelle omkostninger 900
Basisoverslag 6.640

Reserver — 30 pct. 1.990

Samlet anlaegsoverslag 8.630

I det samlede anleegsoverslag herover er der inkluderet en
reserve pa 30 pct. til uforudsete udgifter. Det endelige an-
kerbudget kendes farst, nar anleegget har veeret i udbud, og
der efter ejernes godkendelse indgas kontrakt, hvilket for-
ventes at ske medio 2017. Den endelige anlaegssum forelig-
ger, ndr Metroselskabet 1/S aflegger anlegsregnskab ved
projektets afslutning.

Kgbenhavns Kommune har i 2014 indskudt 2.000 mio. kr.
i Metroselskabet I/S, og Udviklingsselskabet By & Havn I/S
vil ved lovens ikrafttreeden indskyde 1.700 mio. kr. i Metro-
selskabet I/S. Belgbet skal indekseres. Til eventuelle merud-

gifter herudover hensatter Udviklingsselskabet By & Havn
I/S et belgh svarende til projektets korrektionsreserve pa 30
pct. (ekskl. statens andel af afgreningskammer) i Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S’ langtidsbudget. Reserven pa
30 pct. estimeres i dag til ca. 2 mia. kr. i 2014-priser. Bortset
fra statens betaling til afgreningskammeret reserverer Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1/S, i selskabets langtidsbud-
get, i forngdent omfang et belgb til betaling af korrektions-
reserven. Belgbet indekseres.

Hvis anlaegssummen efter udbud af opgaven bliver hgjere
end de i dag forventede 6,64 mia. kr. plus korrektionsreser-
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ven afsat i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S’ langtidsbud-
get, kan det blive dekket af Udviklingsselskabet By & Havn
pé bestemte vilkar, jf. den foreslaede § 2, nr. 4.

Statens bidrag til finansieringen af afgreningen til Sydhav-
nen opnds ved, at staten overdrager 40 procentpoint af sin
ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S til Kgben-
havns Kommune.

Med hensyn til myndighedsgodkendelser og opkraevning
af gebyr henvises til den geldende 8 15 i Lov om en City-
ring. Metroselskabet 1/S skal i henhold til lovens § 15, stk.
2, 2 pkt., ikke betale gebyr for Trafikstyrelsens godkendel-
ser efter § 15, stk. 1, nr. 3. For sa vidt angar afgreningen til
Sydhavnen, foreslas det, at der overfares 2,0 mio. kr. (2013-
priser) fra Metroselskabet 1/S i ar 2015 til Trafikstyrelsen til
deekning for varetagelse af arbejdet med godkendelser efter
8§ 15, stk. 1, nr. 3, vedrgrende afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Anlegsomkostningerne for afgreningskammeret er ca.
525 mio. kr. inkl. reserve. Statens bidrag udger 263 mio. kr.
inkl. korrektionsreserve. Midlerne indskydes i overensstem-
melse med principperne i ny anlegsbudgettering. Ved akt-
stykke 149 tiltradt af Finansudvalget den 4. september 2014
er der givet bevillingsmassig hjemmel til statens indskud pa
263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve i Metroselskabet 1/S
som statens andel i etablering af afgreningskammeret fra Ci-
tyringen til Sydhavnen.

Det bemeerkes, at anleegget af afgreningen til Sydhavnen
afsluttes senere end anleegget af Cityringen og afgreningen
til Nordhavnen, og afgreningen til Sydhavnen forudsettes
tilbagebetalt senere end de to andre anleg. Dette vil pavirke
tidspunktet for Metroselskabet I/S’ afvikling af den samlede
geeld.

@konomien for en eventuel udvidelse af Cityringen med
yderligere stationer pa afgreningen til Nordhavnen vil farst
blive fastlagt, hvis det bliver aktuelt. | principaftalen er an-
fort, at finansieringen opnés ved et bidrag fra Udviklingssel-
skabet By og Havn /S, medens resten forudsattes finansie-
ret ved fremtidige passagerindtaegter. Der afsattes 1 mia. kr.
hertil i Udviklingsselskabet By & Havn I/S” langtidsbudget.

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for
det offentlige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Er der uden vederlag givet tilladelse til at anbringe en led-
ning pé en ejendom, der ikke tilhgrer ledningsejeren, falger
det af geesteprincippet, at ledningsejeren som »gaest« skal
bekoste ledningsarbejder, der er ngdvendiggjort af arealeje-
rens @ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er an-
bragt. Dette gaelder dog kun, hvis ledningsejeren ikke har
betalt vederlag for, at ledningen ligger i det pagaldende are-
al, hvis andet er aftalt eller hvis andre forhold ger sig gel-
dende.

De ledningsejere, hvis ledninger er anbragt som gast pa
arealer, som skal bruges til afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen, bliver saledes palagt at betale for flytningen af

deres ledninger. De samlede omkostninger til ledningsom-
leegninger er skgnnet til ca. 130 mio. kr. Det er endnu ikke
afklaret hvor stor en andel, der vil vaere omfattet af gaeste-
princippet, og som derfor skal betales af ledningsejerne. Et
mere retvisende belgb for de bergrte ledningsejere vil fgrst
kunne fastseettes under detailprojekteringen.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfarer ikke administrative konsekvenser
for borgerne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

I overensstemmelse med kravene til VVVM-redegarelse og
miljgvurdering vil de miljgmassige konsekvenser og pa-
virkninger af omgivelserne blive beskrevet og vurderet med
hensyn til en reekke forhold.

Transportministeren ved Vejdirektoratet udarbejder
VVM-redegerelse for en Nordhavnstunnel med tilsluttende
vejanleg. Dette arbejde vil, jf. forslagets § 2, nr. 7 til § 26 g,
falge de almindelige regler for udarbejdelse af VVM-rede-
gorelser pa statslige anleeg.

Projekteringen af Nordhavnstunnelen og tilsluttede vejan-
leeg har ingen miljemaessige konsekvenser.

VVM-processen for afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen samt en eventuel udvidelse af afgreningen til Nord-
havnen falger de almindelige regler i planlovgivningen, idet
de serlige regler i 88 3-4 i lov om en Cityring om udarbej-
delse af VVM og godkendelse af anlegget ikke finder an-
vendelse pa afgreningen til Sydhavnen og Nordhavnen. Det
er sdledes Kgbenhavns Kommune, der som planmyndighed
udarbejder kommuneplangrundlag med VVM-redegarelse
og miljevurdering, og som giver VVM-tilladelsen til byg-
herren. Det samme vil vaere galdende for en eventuel yderli-
gere udvidelse af afgreningen til Nordhavnen.

Afgreningerne understgtter mulighederne for baredygtig
transport, der pa sigt vil kunne reducere udledningen af
co2.

Det er transportministeren, der afgar, om der skal udarbej-
des en supplerende VVM-redegarelse og eventuelt en miljg-
vurdering for sa vidt angér afgreningskammeret fra Cityrin-
gen til Sydhavnen. Afgreningskammeret fra Cityringen til
Sydhavnen miljgvurderes og godkendes saledes som en del
af Cityringen i overensstemmelse med reglerne i 88 3 0g 4 i
lov om en Cityring.

7. Forholdet til EU-retten

Forslaget skal overholde geeldende EU-krav i Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december
2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljget (VVM-direktivet).

Forslaget skal overholde geeldende EU-krav vedrgrende
udbud af offentlig servicetrafik (Europa-Parlamentets og
Réadets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007
om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og
om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 1107/70)
(PSO-forordningen) samt EU’ udbudsregler for offentlige
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kontrakter (Europa-Parlamentets og Rédets Direktiv nr.
2004/18/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangs-
maderne ved indgaelse af offentlige vareindkebskontrakter
offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og
anleegskontrakter (udbudsdirektivet) samt Europa-Parlamen-
tets og Radets Direktiv nr. 2004/17/EF af 31. marts 2004 om
samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrak-
ter inden for vand- og energiforsyning, transport samt post-
tjenester (»forsyningsvirksomhedsdirektivet«)).

Det forhold, at staten med denne lov overlader Metrosel-
skabet 1/S en raeekke opgaver, er derfor ikke i sig selv omfat-
tet af EU’s udbudsregler.

8. Hagrte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 25. septem-
ber 2014 til den 23. oktober 2014 veeret sendt i hgring hos
falgende myndigheder og organisationer mv.:

9. Sammenfattende skema

Advokatsamfundet, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro,
Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad, Arbejdsgiverforeningen
for Kollektiv Trafik, Danmarks Naturfredningsforening,
Dansk byggeri, Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv,
Dansk Handicap forbund, Danske Handicaporganisationer,
Dansk Vand- og Spildevandsforening, Dansk Jernbanefor-
bund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Transport og Logis-
tik — DTL, Danske Havne, Danske Havnevirksomheder,
Danske Regioner, DI Transport, DSB, Energinet.dk, Fagligt
Feelles Forbund, Frederiksberg Kommune, Friluftsradet,
Greenpeace, Handvarksradet, Kommunernes Landsfor-
ening, Kghenhavns Kommune, Landsorganisationen i Dan-
mark, Metroselskabet I/S, Movia, NOAH-Trafik, Rigsrevisi-
onen, Rédet for Baeredygtig Trafik, Trafikselskaberne i Dan-
mark og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat, kom-|Ingen
muner og regioner

Kgbenhavns Kommune har i 2014 ind-
skudt 2.000 mio. kr. i Metroselskabet 1/S
og Udviklingsselskabet By & Havn I/S
vil ligeledes indskyde 1.700 mio. kr. ved
lovens ikrafttreden. Belgbet indekseres.

Til eventuelle merudgifter herudover hen-
seetter Udviklingsselskabet By & Havn
1/S et belgb svarende til projektets korrek-
tionsreserve pa 30 pct. (ekskl. statens an-
del af afgreningskammer) i Udviklings-
selskabet By & Havn 1/S’ langtidsbudget.
Reserven pa 30 pct. estimeres i dag til ca.
2 mia. kr. i 2014-priser. Dette belgb reser-|
\veres i Udviklingsselskabet By & Havn
1/S’ langtidsbudget. Belgbet indekseres.

Statens bidrag til den resterende del af fi-
nansieringen af afgreningen til Sydhav-
nen opnas ved, at staten overdrager 40
procentpoint af sin ejerandel af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S til Kgben-
havns Kommune, svarende til ca. 2.400
mio. kr.

Hvis anleegssummen efter udbud af opga-
\ven bliver hgjere end de i dag forventede
6,64 mia. kr. plus korrektionsreserven af-
sat i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S’
langtidsbudget, kan det blive deekket af
Udviklingsselskabet By & Havn /S pa
bestemte vilkar, jf. den foreslaede § 2 nr.
4.
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Anlegsomkostningerne for afgrenings-
kammeret er ca. 525 mio. kr. inkl. reser-
\ve. Statens bidrag udger 263 mio. kr.
inkl. korrektionsreserve.

Kgbenhavns Kommune vil dekke alle
udgifter for staten til projektering af
Nordhavnstunnelen og tilstadende vejan-
leeg. Kagbenhavns Kommunes udgifter vil
blive finansieret af Udviklingsselskabet
By og Havn 1/S. Der afsettes 2,1 mia. kr.
i Udviklingsselskabet By og Havn I/S’
langtidsbudget hertil samt 1 mia. kr. til
eventuelle nye metrostationer i Nordhav-
nen. Kgbenhavns Kommune og Staten
heefter solidarisk for Udviklingsselskabet
By & Havn I/S’ lantagning. Der henvises
til lovforslagets § 2, nr. 4, hvor selskabets
nye forpligtelser er omtalt.

hvervslivet

Administrative konsekvenser for stat,  |Ingen Ingen

kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for erhvervs- |Ingen De ledningsejere, hvis ledninger er an-

livet bragt som geest pa arealer, som skal bru-
ges til afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen, bliver pélagt at betale for flytnin-
gen af deres ledninger. De samlede om-
kostninger til ledningsomlagninger er
skennet til ca. 130 mio. kr. Det er endnu
ikke afklaret hvor stor en andel heraf, der
vil veere omfattet af geesteprincippet, og
som derfor skal betales af ledningsejerne.

Administrative konsekvenser for er- Ingen Ingen

Miljgmaessige konsekvenser

[Afgreningen understgtter mulighederne for
baeredygtig transport, der pa sigt vil kunne
reducere udledningen af CO2.
Projekteringen af Nordhavnstunnelen og
tilstedende vejanlaeg vil ikke i sig selv ha-
\ve miljgmaessige konsekvenser.

Konsekvenserne vil blive vurderet i Kg-
benhavns Kommunes VVVM-redegarelse
og miljgvurdering. Der vil blive iveerksat
diverse tiltag for at generne i anleegsfasen
vil blive mindsket.

Konsekvenserne for anlaegget af Nord-
havnstunnelen mv. vil fremga af VVM-
redeggrelsen og vil indga i den efterfal-
gende anlaegslov.

Administrative konsekvenser for borger-
ne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

offentlige kontrakter (Europa-Parlamentets

Forslaget skal overholde geldende EU-krav i Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private
projekters indvirkning pa miljget (VVM-direktivet).

Forslaget skal overholde geldende EU-krav vedrgrende udbud af offentlig servicetra-
fik (Europa-Parlamentets og Radets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober
2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om ophavelse af Ré-
dets forordning (EQF) nr. 1107/70) (PSO-forordningen) samt EU’ udbudsregler for

og Rédets Direktiv nr. 2004/18/EF af 31.

marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af offentlige vare-
indkgbskontrakter offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og an-
legskontrakter (udbudsdirektivet) samt Europa-Parlamentets og Rédets Direktiv nr.




2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af
kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester (»forsy-
ningsvirksomhedsdirektivet«)).

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Det foreslasl i § 5 a, stk. 3, at udvidelsen af Cityringen
med afgreningen til Nordhavnen kan omfatte yderligere sta-
tioner, end de stationer, der fremgar af bilag 2 (kortbilag
over Nordhavnsafgreningen). Anleg af yderligere stationer
besluttes af Kgbenhavns Kommune efter enighed med trans-
portministeren og Frederiksberg Kommune.

Det er sdledes en forudsetning, at transportministeren og
Frederiksberg Kommune, som gvrige ejere af Metroselska-
bet 1/S, kan tilslutte sig Kgbenhavns Kommunes beslutning
om en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen med yderli-
gere stationer.

Som folge af stk. 3, vil en udvidelse af afgreningen til
Nordhavnen veare omfattet af lovgivningen pa samme méade,
som den del af afgreningen til Nordhavnen, der fremgar af
korthilaget til lov om en Cityring, jf. dog den foreslaede § 5
a, stk. 5.

Det betyder bl.a., at Metroselskabet I/S vil kunne varetage
projektering, anleeg og drift af en udvidelse af afgreningen
til Nordhavnen som fglge af den geeldende 8 5 b i lov om en
Cityring, men ogsa at Metroselskabet I/S f.eks. er forpligti-
get til at foretage udbud af anlaeg, drift og vedligehold af ud-
videlsen af afgreningen, jf. den galdende § 5 c, stk. 1, i lov
om en Cityring.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.2.

Tilnr. 2

Det foreslas i § 5 a, stk. 5, at 88 5 d — 5 f ikke finder an-
vendelse pa en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen som
navnt i stk. 3. En sddan udvidelse samt alle udgifter i for-
bindelse hermed finansieres af Kgbenhavns Kommune eller
Udviklingsselskabet By & Havn 1/S.

Da en udvidelse skal finansieres af bl.a. Udviklingsselska-
bet By og Havn I/S, jf. den foreslaede § 5 a, stk. 5, er den
geldende bestemmelse i 8 5 ¢ om at kontrakter om anlag,
drift og vedligehold af afgreningen til Nordhavnen alene kan
indgas, hvis der er enighed herom mellem transportministe-
riet og Kgbenhavns Kommune, vurderet hensigtsmaessig og-
sd at skulle galde for udvidelsen i kraft af transportministe-
rens ejerandel i Udviklingsselskabet By og Havn I/S.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag
til finansiering fremgar af den foreslaede § 2, nr. 4, hvortil
henvises.

Beslutning om anlzeg af yderligere stationer pa afgrenin-

gen til Nordhavnen treeffes af Kgbenhavns Kommune efter
enighed med Frederiksberg Kommune og transportministe-

ren, der som gvrige ejere af Metroselskabet 1/S skal tilslutte
sig, at afgreningen til Nordhavnen udvides.

Hvis denne hjemmel udnyttes skal det ske under respekt
af den arealanvendelse af Ydre Nordhavn, som blev fastlagt
i kapitel 4 a i lov nr. 632 af 14. juni 2011 — herunder, at et
areal, som i lovens 8 26 b, stk. 4, er angivet med »IV« bibe-
holdes som sgterritorium.

Det fastslas desuden med stk. 5, at en udvidelse af afgr-
eningen til Nordhavnen samt alle udgifter i forbindelse her-
med ville skulle finansieres af Kgbenhavns Kommune eller
Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Derfor finder 8§ 5 d —
5filov om en Cityring om finansiering om tilkeb, optioner,
uforudsete udgifter mv., der er geeldende for den del af afgr-
eningen til Nordhavnen, som fremgar af kortbilag til loven,
ikke anvendelse pa en udvidelse af afgreningen til Nordhav-
nen.

Der henvises endvidere til de almindelige bemarkninger i
afsnit 2.2.

Tilnr. 3

Der foreslas indsat et nyt kapitel 3 b. Kapitlet omhandler
projektering, anleeg og drift af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Det foreslas i § 5 h, stk. 1, at transportministeren bemyn-
diges til at treeffe bestemmelser i henhold til denne lov om
udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen.
Ministerens befgjelser er begraenset af, at Metroselskabet I/S
er tillagt befgjelser, jf. den foresldede § 5 i.

Af § 5 h, stk. 2, fremgar, at der som bilag 3 til loven er
vedlagt et oversigtskort, der viser linjefgringen for afgrenin-
gen fra Cityringen til Sydhavnen samt placeringen af de fem
stationer pa afgreningen. Den VVM-vurdering, der skal
foretages af afgreningen til Sydhavnen, kan medfare et be-
hov for mindre justeringer af linjefaring og stationsplacerin-
ger. Den endelige linjefgring og stationsplacering fastleegges
derfor i kommuneplanlegningen pa grundlag af de princip-
per, som fremgdr af kortbilaget. Afgreningen til Sydhavnen
ngdvendigger ogsa en udvidelse af Cityringens Kontrol- og
Vedligeholdelsescenter (CMC).

Det foreslds i § 5 h, stk. 3, at §§ 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5,
i loven ikke finder anvendelse pa afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen. Dette skyldes, at de naevnte bestemmelser i
loven for sa vidt angar afgreningen til Sydhavnen foreslas
erstattet af bestemmelserne i kapitel 3 b. De szrlige bestem-
melser om VVM-processen og godkendelse af anlaegget fin-
der ikke anvendelse pa afgreningen til Sydhavnen, idet afgre-
ningen falger den normale VVM-procedure, hvor det er Kg-
benhavns Kommune, der udarbejder VVM-redeggrelse og
miljgvurdering. Afgreningskammeret fra Cityringen til Syd-
havnen anses for at vaere en del af det igangveerende anlaegs-
byggeri af Cityringen, og det fremgar derfor af den foreslae-
de bestemmelse, at 88 3 og 4 finder anvendelse pa afgre-
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ningskammeret. Afgreningskammeret vil veere det punkt pa
Cityringen, hvor afgreningen til Sydhavnen tilkobles.

Det foreslds i § 5 i, at Metroselskabet 1/S forestar projek-
tering, anleeg og drift af afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen. Driften af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen
skal foregd som en integreret del af den gvrige Cityring.
Metroselskabet I/S far saledes ansvaret for den samlede me-
tro, dvs. bade den allerede anlagte metro (etape 1-3) samt
den samlede Cityring inklusiv afgreningen til Nordhavnen
og den her foreslaede afgrening til Sydhavnen.

Det foreslas i § 5 j, stk. 1, at Metroselskabet 1/S skal fore-
tage udbud af anleeg, drift og vedligehold af afgreningen fra
Cityringen til Sydhavnen. Det foreslas endvidere, at afgre-
ningen fra Cityringen til Sydhavnen skal ejes af Metrosel-
skabet 1/S.

Metroselskabet I/S skal overholde udbudsreglerne i for-
bindelse med indgaelse af kontrakter vedrgrende anleeg, drift
og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Udbudsreglerne fremgar af tilbudsloven, jf. lovbekendtgga-
relse nr. 1410 af 7. december 2007, som senest &ndret ved §
1ilov nr. 1234 af 18. december 2012, samt af udbudsdirek-
tivet og forsyningsvirksomhedsdirektivet. For Metroselska-
bet 1/S vil det primart veere forsyningsvirksomhedsdirekti-
vet, der vil vaere relevant.

Som udgangspunkt vil alle opgaver omfattet af udbuds-
reglerne saledes skulle udbydes. Der findes dog forskellige
undtagelser til udbudspligten, f.eks. i forsyningsvirksom-
hedsdirektivets artikel 40, stk. 3, der omhandler udbud med
forhandling uden forudgaende udbudsbekendtgarelse, dvs.
hvor ordregiver gar direkte i forhandling med en leverandar
og blot efterfglgende offentligger indgéelse af kontrakten.
Forsyningsvirksomhedsdirektivets artikel 40, stk. 3, litra c,
som geelder for offentlige bygge- og anlegskontrakter, vare-
indkabskontrakter og tjenesteydelseskontrakter, undtager
kontrakter, der af bl.a. tekniske grunde kun kan overdrages
til én bestemt gkonomisk aktar.

Undtagelser til udbudspligten vil iser kunne komme pa
tale for sa vidt angar de dele af anleegsopgaverne, der indgar
som en integreret del af anleegget af Cityringen, i form af
bygge- og anlaegskontrakter, vareindkgbskontrakter og tje-
nesteydelseskontrakter. Dette vil blandt andet kunne gelde
leverancen af styresystemerne til togdriften, som vil udgere
en integreret del af styresystemet pa Cityringen, samt drift
og vedligeholdelse, der ligeledes vil skulle integreres i drif-
ten og styres fra Cityringens Kontrol- og Vedligeholdelses-
center. Disse opgaver kan saledes af sdvel tekniske som
funktionelle og sikkerhedsmassige grunde ikke adskilles fra
Cityringen.

Andre opgaver, som teknisk, funktionelt og sikkerheds-
maessigt ikke udger en fuldt integreret del af den nuvaerende
Cityring, vurderes ikke i udgangspunktet at falde ind under
undtagelserne til udbudspligten og vil saledes skulle udby-
des efter de normale udbudsprocedurer. Dette geelder bl.a.
anlaeg af tunneler, hgjbanestraekning, skakt, stationer og etab-
lering af den basale jernbaneinfrastruktur.

Det vil bero pa en konkret vurdering af den enkelte kon-
trakt, om den eventuelt er omfattet af undtagelserne til ud-
budspligten.

For sd vidt angar anskaffelsen af de nedvendige ekstra
tog, der - ligesom de allerede kontraherede tog til Cityringen
- skal kare i den integrerede drift, har Metroselskabet I/S al-
lerede i den indgdede kontrakt om Cityringen taget option
pa indkeb af yderligere togset. Denne option er forudsat ud-
nyttet.

Det fglger ligeledes af § 8, stk. 5, i lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S, at Metroselska-
bet 1/S skal foretage offentligt udbud af drift og vedligehold
af metroen. Bestemmelsen i lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S omhandler de fremtidi-
ge udbud af den samlede metro, bade metroens etaper 1-3
og den samlede Cityring, det vil sige inklusiv afgreningen til
Nordhavnen og den her foreslaede afgrening til Sydhavnen.

Det foreslds i § 5 j, stk. 2, at Metroselskabet 1/S efter af-
holdelse af udbud, og inden Metroselskabet I/S indgar kon-
trakter om anleag, drift og vedligehold af afgreningen fra Ci-
tyringen til Sydhavnen, forelaegger sin indstilling med hen-
blik pd godkendelse heraf for transportministeren og Kaben-
havns Kommune.

Metroselskabet 1/S skal efter afholdelse af udbud pa an-
leeg, drift og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen foreleegge sin indstilling for staten og Kgben-
havns Kommune om det gkonomiske grundlag for indgaelse
af kontrakter om anlag af afgreningen til Sydhavnen.

Det foreslas i § 5 j, stk. 3, at kontrakter om anlag, drift og
vedligehold af afgreningen til Sydhavnen efter stk. 2 kun
kan indgas, hvis der er enighed herom mellem transportmi-
nisteren og Kgbenhavns Kommune.

Det foreslas i § 5 k, stk. 1, at der ved tilkab eller udnyttel-
se af optioner forstas udgifter til undersggelser, anleg og
drift, der ikke er ngdvendige for afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen, og som staten eller Kgbenhavns Kommune
har mulighed for at veelge i forbindelse med gennemfarelse
af anlegget. Tilkgb og udnyttelse af optioner betales af den,
der gnsker at foretage tilkab eller udnytte en option.

Bestemmelsen fastleegger, at det er den, der gnsker at
foretage et tilkab eller udnytte en option, der skal betale her-
for.

Bestemmelsen svarer indholdsmassigt til lovens § 6, stk.
1, idet den her foreslaede bestemmelse er tilpasset, idet det
kun er staten og Kgbenhavns Kommune, der har mulighed
for at tilkabe eller udnytte en option.

Det foreslas i § 5 k, stk. 2, at uforudsete udgifter, som er
ngdvendige af hensyn til gennemfarelse af afgreningskam-
meret fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metroselska-
bet 1/S. Den ngdvendige finansiering tilvejebringes af sta-
tens korrektionsreserve samt den andel af de i Udviklings-
selskabet By & Havn 1/S reserverede korrektionsreserver,
som vedrgrer afgreningskammeret.

Med bestemmelsen om uforudsete udgifter til afgrenings-
kammeret mellem Cityringen og afgreningen til Sydhavnen
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fastleegges, at det er statens korrektionsreserve og den af
Udviklingsselskabet By & Havn I/S reserverede korrekti-
onsreserve, som vedrgrer afgreningskammeret, der skal be-
tale for eventuelle uforudsete udgifter og fordyrelser. Hjem-
len til Udviklingsselskabet By og Havn 1I/S’ bidrag til finan-
siering af en sydhavnsmetro fremgar af den foresldede § 2,
nr. 4, hvortil henvises.

Det foreslas i § 5 k, stk. 3, at uforudsete udgifter, som er
ngdvendige af hensyn til gennemfarelse af afgreningen fra
Cityringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet 1/S. Den
ngdvendige finansiering tilvejebringes af Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S. Kgbenhavns Kommune bzrer den gko-
nomiske risiko for billiggarelse og fordyrelse af afgreningen
fra Cityringen til Sydhavnen.

Med bestemmelsen fastslas det, at uforudsete udgifter,
som er ngdvendige af hensyn til gennemfarelse af afgrenin-
gen fra Cityringen til Sydhavnen (eksklusive afgrenings-
kammeret) betales af Metroselskabet 1/S, men finansieres af
Udviklingsselskabet By og Havn 1/S. Kgbenhavns Kommu-
ne beerer hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs.
fordyrelser eller billiggarelser for afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen.

Afgreningskammeret reguleres seerskilt af det ovenfor
navnte stk. 2.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag
til finansiering af en sydhavnsmetro fremgar af den foreslae-
de 8§ 2, nr. 4, hvortil henvises.

Bestemmelsen svarer i store treek til den geeldende lovs §
6, stk. 2 og 3. Dog er den her foreslaede bestemmelse tilpas-
set, idet det kun er Udviklingsselskabet By & Havn 1/S og
subsidiert Kgbehavns Kommune, der er ansvarlige for den
ngdvendige finansiering af uforudsete udgifter i forbindelse
med afgrening fra Cityringen til Sydhavnen.

Der henvises til afsnit 2.2 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas i § 5 k, stk. 4, at Frederiksberg Kommune har
mulighed for at foretage tilkgb eller udnytte optioner i for-
bindelse med gennemfgrelsen af afgreningen til Sydhavnen.
Ved tilkab eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til un-
dersggelser, anleeg og drift, der ikke er ngdvendige for af-
greningens projektering, anleg og drift. Sadanne udgifter
betales af Frederiksberg Kommune.

| bestemmelsen fastsettes vilkdrene for Frederiksberg
Kommunes mulighed for at foretage tilkab og udnytte optio-
ner i forbindelse med gennemfgrelsen af afgreningen til
Sydhavnen. Ved tilkab og udnyttelse af optioner forstas ud-
gifter til undersggelser, anleeg og drift, der ikke er ngdvendi-
ge for afgreningens projektering, anleeg og drift. Bestem-
melsen fastslar, at det er Frederiksberg Kommune, der beta-
ler for et tilkgb eller en udnyttelse af en option omfattet af
bestemmelsen. Med bestemmelsen sikres det, at Frederiks-
berg Kommune som medejer af Metroselskabet 1/S, men ik-
ke direkte aftalepart i principaftalen far mulighed for at fore-
tage tilkab eller udnytte optioner i forbindelse med gennem-
farelsen af afgreningen til Sydhavnen.

Det foreslas i § 5 k, stk. 5, at de i stk. 1, 2 og 4, nevnte
udgifter omfatter betaling til anleegsomkostninger og even-
tuelle drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.

Det foreslas i § 5 |, at udgifter som falge af krav fra en
myndighed, herunder som fglge af internationale krav, EU-
retlige krav eller national lov, herunder jernbanesikkerheds-
maessige krav i forbindelse med projektering, anleeg og drift
af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen betales af Me-
troselskabet 1/S. Den ngdvendige finansiering tilvejebringes
inden for anlegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag
til finansiering af en sydhavnsmetro fremgar af den foreslae-
de 8§ 2, nr. 4, hvortil henvises.

En forudseetning for dette er i gvrigt, at staten og Kaben-
havns Kommune vil tilstreebe ikke at stille nye skerpede
krav, der indebarer veesentlige ggede omkostninger for afgr-
eningen til Sydhavnen. Skulle det eventuelt blive ngdven-
digt at stille skaerpede krav, forudsattes det, at staten og Kg-
benhavns Kommune i god tid forinden indleder en dialog
herom med Metroselskabet 1/S og den anden part med hen-
blik pa eventuelt at afbgde virkningen heraf for gkonomien i
projektet, og i avrigt med henblik pa tilretteleeggelsen af den
forngdne planlagning heraf.

Der skal i planleegningen af projektet tages hensyn til, at
Kgbenhavns Kommune, samtidig med projekteringen og an-
leeggelsen af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til
Sydhavn, kan etablere andre infrastrukturanleeg i bergrte
omrader. P& samme vis skal Kgbenhavns Kommune ved
etableringen af andre infrastrukturanleeg tage hensyn til pro-
jekteringen og anlaeggelsen af en udvidelse af Cityringen
med afgreningen til Sydhavnen.

Anlagsarbejdet med afgreningen til Sydhavnen er omfat-
tet af de nye regler om bl.a. regulering af forurening og ge-
ner fra anlegget af Cityringen, der blev vedtaget ved lov nr.
748 af 25. juni 2014 om andring af lov om en Cityring og
ligningsloven. For afgreningen til Sydhavnen betyder dette,
at transportministeren pa baggrund af Kgbenhavns Kommu-
nes VVM-redeggarelse kan fastseatte regler om forurening og
gener fra byggepladser, kompensation til metrobyggeplader-
nes naboer, skattefritagelse for kompensation mv.

Med hensyn til myndighedsgodkendelser og opkraevning
af gebyr henvises til den geeldende lovs 8 15. Metroselska-
bet 1/S skal i henhold til lovens § 15, stk. 2, 2 pkt., ikke be-
tale gebyr for Trafikstyrelsens godkendelser efter § 15, stk.
1,nr. 3.

Bestemmelsen svarer indholdsmeessigt til den geeldende
lovs § 7, stk. 2. Dog er den her foreslaede bestemmelse til-
passet, idet det kun er Kgbenhavns Kommune og Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S, der skal tilvejebringe den
ngdvendige finansiering. Hjemlen til By og Havn /S’ bi-
drag til finansiering af en sydhavnsmetro fremgar af den
foreslaede § 2, nr. 4, hvortil henvises.

Det foreslas i § 5 m, stk. 1, at udgiften til eventuelle ngd-
vendige tilpasninger af vandforsyningsnettet i forbindelse
med projektering og anleg af afgreningen fra Cityringen til
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Sydhavnen betales af Metroselskabet 1/S. Bestemmelsen
fastleegger endvidere, at den ngdvendige finansiering tilveje-
bringes inden for anleegsbudgettet til afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag
til finansiering af en sydhavnsmetro fremgar af den foreslae-
de § 2, nr. 4, hvortil henvises.

Det foreslas i § 5 m, stk. 2, at HOFOR Spildevand Kgben-
havn A/S er forpligtet til at fare aflgbsledninger frem til til-
slutningspunkter lige uden for hver stations- og skaktkon-
struktion i forbindelse med projektering og anleg af afgr-
eningen fra Cityringen til Sydhavnen. Metroselskabet 1/S
skal betale sedvanligt tilslutningsbidrag til aflgbsledninger.
Metroselskabet 1/S skal endvidere afholde eventuelle udgif-
ter til afledning af oppumpet vand fra udgravninger. Den
ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for anlaegsbud-
gettet til afgreningen til Sydhavnen. Hjemlen til Udviklings-
selskabet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af en syd-
havnsmetro fremgar af den foreslaede § 2, nr. 4, hvortil hen-
Vises.

Det foreslas i § 5 n, at gaesteprincippet i § 106, stk. 1, i lov
om offentlige veje finder anvendelse i forbindelse med pro-
jektering og anleg af afgreningen fra Cityringen til Sydhav-
nen, jf. den foreslaede bestemmelse i § 5 h.

Det bemerkes, at der pa lovforslagets fremszattelsestids-
punkt, er fremsat forslag til lov om offentlige veje m.v. L
20, hvoraf gesteprincippet fremgar af § 77, stk. 1 og 2. Det
vil til enhver tid veere gaeldende ret, der finder anvendelse.

Geesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel,
der finder anvendelse, hvor der uden vederlag er givet tilla-
delse til at anbringe en ledning pa en ejendom, der ikke til-
harer ledningsejeren. Reglen indebarer, at ledningsejeren
som »gaest« skal bekoste ledningsarbejder, der er ngdven-
diggjort af arealejerens @ndrede benyttelse af det areal, hvor
ledningen er anbragt. Det betyder f.eks., at en ledningsejer,
som ejer en ledning, hvor en flytning af ledningen er ngd-
vendiggjort af anlegget af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen, selv skal betale for flytningen af ledningen. Det-
te geelder dog kun, hvis ledningsejeren ikke har betalt veder-
lag for, at ledningen ligger i det pagealdende areal, dvs. at
ledningen ligger som »gaest«, hvis andet er aftalt eller hvis
andre forhold gar sig gaeldende.

Den foreslaede bestemmelse treeder for sa vidt angar afgre-
ningen fra Cityringen til Sydhavnen i stedet for den galden-
de lovs 8 7, stk. 5, som gelder for den gvrige del af Cityrin-
gen. Den endrede formulering skyldes, at gaesteprincippet
til enhver tid ber fortolkes i overensstemmelse med nyeste
retspraksis. Zndres retstilstanden sig som fglge af retsprak-
sis i forhold til det ovenfor beskrevne, vil gasteprincippet
séledes skulle fortolkes i overensstemmelse med nyeste rets-
praksis.

Det foreslas i § 5 0, at et eventuelt nyt byzoneareal der op-
star som falge af opfyld af omrader til anleeg af en udvidelse
af Cityringen med en afgrening til Sydhavn tilfalder Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S.

Den foreslaede bestemmelse har til formal at sikre, at der
tages hensyn til mulighederne for byggemodning og byud-
vikling i de omkringliggende omrader, herunder mulighed
for, at Kgbenhavns Kommune kan anleegge en bro mellem
Enghave Brygge og Teglholmen inden metroens abning.

Der henvises i det hele til de almindelige bemaerkninger i
afsnit 2.3.

Tilnr. 4

Det foreslas, at bilag 1 til lovforslaget optages som bilag 3
til lov om en Cityring. Kortbilaget viser udvidelse af City-
ringen med afgreningen til Sydhavnen.

Der henvises til de almindelige bemaerkninger i afsnit 2.3.
Til§2

Til nr. 1-2

Det forslas, at transportministeren overdrager 40 procent-
point af sin ejerandel til Kgbenhavns Kommune.

Staten ved transportministeren og Kgbenhavns Kommune
er enig om at anlegge og finansiere en metro til Ny Elle-
bjerg via Sydhavnen. Metroen anleegges af Metroselskabet
I/S. 1 den forbindelse overdrager staten hovedparten af sin
ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S til Kgben-
havns Kommune (40 procentpoint) som et bidrag til anlaeg-
get. Herved reduceres den statslige ejerandel med 40 pro-
centpoint fra de nuverende 45 til 5 pct. Kgbenhavns Kom-
munes ejerandel forgges tilsvarende fra 55 pct. til 95 pct.

Det fremgar af interessentskabskontrakten, at ejerne heef-
ter i det indbyrdes forhold for interessentskabets forpligtel-
ser i forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens heftel-
se vil saledes efter overdragelsen blive reduceret med 40
procentpoint fra de nuvarende 45 pct. til 5 pct. Som falge af
interessentskabskonstruktionen hefter parterne imidlertid
solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet By & Havn I/S fort-
sat vil have en statsgaranti, og selskabets adgang til at daek-
ke sit behov for laneoptag ved statsligt genudlan vil blive
opretholdt.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit
2.4.2.1.

Til nr. 3

Det forslas i § 9, stk. 5, at bestyrelsesmedlemmer udpeges
for en periode pa 4 &r. Genudpegning kan ske. Et bestyrel-
sesmedlem kan til enhver tid afsettes af den ejer, som har
udpeget den pageeldende.

Der @ndres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmerne udpeges
af interessenterne hver for sig for en 4-arig periode.

Det er hensigten, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af
kommunerne udpeges for en 4-arig periode svarende til den
kommunale valgperiode. Bestyrelsesmedlemmer udpeget af
staten udpeges ligeledes for en 4-arig periode, og tidsmaes-
sigt forventes det at ske i forbindelse med det ordinere inte-
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ressentskabsmgde, der almindeligvis finder sted i april ma-
ned.

Der andres ikke pa, at der kan ske genudpegning af besty-
relsesmedlemmer. Der andres heller ikke pa, at et bestyrel-
sesmedlem til enhver tid kan afsattes af den ejer, som har
udpeget den pageeldende.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit
2.4.2.1.

Tilnr. 4

Med bestemmelserne i § 15, stk. 11, nr. 1-4, foreslas det,
at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal bidrage til finan-
sieringen af en raekke projekter.

Det fremgar af aftalen af 27. juni 2014 mellem staten, Kg-
benhavns Kommune med tilslutning af Frederiksberg Kom-
mune om »Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt ud-
bygning af Nordhavnen«, at Udviklingsselskabet By &
Havn I/S skal bidrage til finansieringen. Det falger endvide-
re af aftalen, at Udviklingsselskabet By & Havn 1/S i samar-
bejde med Kgbenhavns Kommune skal have mulighed for
byudvikling af Ydre Nordhavn. Verdien af denne byudvik-
ling medgar til Udviklingsselskabet By & Havn 1/S’ finan-
siering af de navnte projekter.

Det foreslas i § 15, stk. 11, nr. 1, at Udviklingsselskabet
By & Havn 1/S skal bidrage til finansiering af en udvidelse
af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen. Udvidelsen
anlaegges af Metroselskabet I/S.

Det er hensigten, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S
betaler 1,7 mia. kr. i 2014-priser til Metroselskabet 1/S ved
denne lovs ikrafttreeden. Belgbet indekseres. Til eventuelle
merudgifter herudover hensatter Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S et belgb svarende til projektets korrektionsreserve
pa 30 pct. (ekskl. statens andel af afgreningskammer) i Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1I/S' langtidsbudget. Reserven
pa 30 pct. estimeres i dag til ca. 2 mia. kr. i 2014-priser.
Dette belgb reserveres i Udviklingsselskabet By & Havn I/S'
langtidsbudget. Belgbet indekseres.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af
Sydhavnsmetroen opnds ved, at staten overdrager 40 pro-
centpoint af sin ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn
I/S til Kgbenhavns Kommune. Der henvises til dette lovfor-
slags § 2, nr. 1-2 samt til afsnit 2.4 i de almindelige be-
maerkninger.

Kgbenhavns Kommune vil kunne ga til Udviklingsselska-
bet By & Havn 1/S med henblik pa at opna yderligere finan-
siering udover de ovenfor naevnte 1,7 mia. kr. og korrekti-
onsreserven, som estimeres i dag til ca. 2 mia. kr. i 2014-
priser. Udviklingsselskabet By & Havn 1/S vil kunne bidra-
ge til denne yderligere finansiering séfremt bestyrelsen vil
kunne indesta for, at selskabet vil kunne betale selskabets
geld tilbage ved hjelp af egne indtegter fra arealsalg mv.
Der henvises i gvrigt til principaftalen, hvoraf det fremgar,
at Kgbenhavns Kommune berer hele risikoen for eventuelle
budgetafvigelser, dvs. fordyrelser eller billiggarelser, for
Sydhavnsmetroen (eksklusiv afgreningskammer), idet der

udarbejdes en model, som sikrer, at Metroselskabet har de
rette incitamenter til budgetoverholdelse.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4.

Det foreslas i § 15, stk. 11, nr. 2, at Udviklingsselskabet
By & Havn I/S bidrager til finansiering af en udvidelse af
Cityringen med anlaeg af yderligere metrostationer i Nord-
havnen. Udvidelsen anlaegges af Metroselskabet I/S.

Det er hensigten, at staten og Kgbenhavns Kommune vil
sgge gennemfart en beslutning om yderligere et antal metro-
stationer i Nordhavnen i takt med byudviklingen. Finansie-
ringen opnés ved et bidrag fra Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S, mens resten forudsattes finansieret ved fremtidige
passagerindtaegter. Der reserveres 1,0 mia. kr. hertil i Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S’ langtidsbudget. Det er for-
ventningen, at selskabet vil kunne bidrage til finansieringen
af den gnskede udvidelse af Cityringen med anleeg af yderli-
gere metrostationer i Nordhavnen. Der vil skulle udarbejdes
en model, som sikrer, at Metroselskabet har de rette incita-
menter til budgetoverholdelse.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4.

Det foreslas i § 15, stk. 11, nr. 3, at Udviklingsselskabet
By & Havn 1/S skal bidrage til finansieringen af etablering
af tilkobling til Nordhavnsvej, som anleegges af Kabenhavns
Kommune.

Parterne har, jf. principaftalen, noteret sig, at Kgbenhavns
Kommune vil treffe beslutning om at anlaegge et tilkob-
lingsanleeg til Nordhavnsvej og en nordhavnstunnel (under
svanemgllebugten). Det er forventningen, at Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S vil kunne bidrage til finansieringen af
etableringen af tilkoblingsvej til Nordhavnsvej. Der henvi-
ses til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.1.

Det foreslas i § 15, stk. 11, nr. 4, at Udviklingsselskabet
By & Havn 1/S skal bidrage til finansieringen af etablering
af en Nordhavnstunnel. Tunnelen projekteres og anlaegges af
Vejdirektoratet efter beslutning af Kgbenhavns Kommune.

Parterne har, jf. principaftalen, noteret sig, at Kgbenhavns
Kommune vil treffe beslutning om at anlegge et tilko-
blingsanlag til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel (under
Svanemgllebugten), som samlet forventes at koste 2,1 mia.
kr. inklusiv korrektionsreserve. Finansieringen af tilko-
blingsanlaegget til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel
sker via Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Belgbet indek-
seres. Formalet med Nordhavnstunnelen er at sikre, at de
planlagte byudviklings- og havneaktiviteter i Nordhavn kan
finde sted pa en hensigtsmaeessig made, og at Nordhavnstun-
nelen er en forlengelse af den nuvaerende Nordhavnsvej fra
Lyngbyvejen.

Tilkoblingsanleegget gennemfgres i 2014 — 2016, mens
Nordhavnstunnelen anleegges senere i lyset af byudviklingen
i Nordhavnen.

Idet staten har starst erfaringer med og indsigt i anleg af
store vejtunnelprojekter, er parterne, jf. principaftalen, enige
om, at det er hensigten, at Vejdirektoratet varetager rollen
som bygherre for Nordhavnstunnelen pa grundlag af en an-
legslov. Der udarbejdes en model for den praktiske handte-
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ring heraf, idet Udviklingsselskabet By & Havn 1/S eller
Kgbenhavns Kommune forpligtes til at deekke alle VVejdirek-
toratets direkte eller indirekte omkostninger forbundet med
projektet. Samtidig udarbejdes en model, som sikrer, at Vej-
direktoratet har de rette incitamenter til budgetoverholdelse.

Nordhavnstunnelen bliver, som en fortsattelse af Nord-
havnsvejen, en kommunal vej. Der henvises til de almindeli-
ge bemarkninger afsnit 2.4.

Det foreslas i § 15, stk. 12, at Udviklingsselskabet By &
Havn 1/S vederlagsfrit skal stille de af selskabet ejede area-
ler til radighed for de under stk. 11, nr. 1-4 nzvnte projek-
ter.

Tilnr.5

Det forslas i § 17, stk. 2, at transportministeren udpeger 2
bestyrelsesmedlemmer. Kgbenhavns Kommune udpeger 4
bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne i Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S veelger 2 medlemmer til bestyrelsen.

Staten vil med overdragelsen af 40 procentpoint af sin
ejerandel reducere sin andel af bestyrelsesmedlemmer fra 3
til 2 medlemmer og Kgbenhavns Kommunes antal af besty-
relsesmedlemmer gges fra 3 til 4 medlemmer.

Staten forudsatter dog, at veesentlige beslutninger i besty-
relsen treeffes ved enstemmighed, jf. geldende lov. Ved vee-
sentlige beslutninger forstds beslutninger om Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S’ forretningsstrategi, budget, regnskab,
udbetaling af udbytte og nye sterre anlaegsprojekter.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit
2.4.2.1.

Tilnr. 6

Det foreslas i 17, stk. 5, at bestyrelsesmedlemmer udpeges
for en periode pé& 4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrel-
sesmedlem kan til enhver tid afsattes af den, som har udpe-
get den pageeldende.

Den nugeldende setning: »Dog veelges medlemmerne af
selskabets farste bestyrelse fra selskabets stiftelse til den 31.
december 2009« i § 17, stk. 5, ophaves. Virksomhedens
farste bestyrelse er for lengst udpeget, og der er derfor ikke
lengere behov for en sddan hjemmel

Der @ndres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmerne udpeges
af interessenterne hver for sig for 4-arig periode.

For at gare tidspunktet for interessenternes udpegelse af
bestyrelsesmedlemmer lidt mere fleksibelt praciseres det, at
det er hensigten, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af staten
udpeges for en 4-arig periode, og tidsmeessigt forventes det
almindeligvis at ske i forbindelse med det ordingre interes-
sentskabsmgde, der almindeligvis finder sted i april méaned.
Der e@ndres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af
Kgbenhavns Kommune udpeges for en 4-érig periode sva-
rende til den kommunale valgperiode.

Der andres ikke pa, at der kan ske genudpegning af besty-
relsesmedlemmer. Der andres heller ikke pa, at et bestyrel-
sesmedlem til enhver tid kan afsattes af den ejer, som har
udpeget den pageeldende.

Der henvises til de almindelige bemerkninger i afsnit
24.2.1.

Tilnr. 7

Der foreslas indsat et nyt kapitel 4 b i lov om Metrosel-
skabet 1/S og Udviklingsselskabet By og Havn 1/S. Kapitlet
omhandler projektering af en Nordhavnstunnel.

Det foreslas i § 26 e, stk. 1, at transportministeren bemyn-
diges til at foretage den forberedelse, undersggelse og pro-
jektering samt andre dispositioner, som er ngdvendige for at
forberede og sikre anlaeg af en Nordhavnstunnel med tilslut-
ning til vejnettet i Nordhavnen.

Nordhavnstunnelen etableres i forlengelse af den af Kg-
benhavns Kommune under anlaeg veerende Nordhavnsvej.

Som det fremgar af forslaget til § 26 g, projekteres Nord-
havnstunnelen som en kommunevej med Kgbenhavns Kom-
mune som vejmyndighed. Det kraever derfor lovhjemmel for
transportministeren at udfgre de opgaver, som ellers ville til-
falde Kgbenhavns Kommune som vejmyndighed efter lov
om offentlige veje, jf. lovbekendtgarelse nr. 1048 af 11.
marts 2011, hvilket den foresldede § 26 e, stk. 1 tilvejebrin-
ger.

Med sikring af anleeg af en Nordhavnstunnel menes sik-
ring af de arealer, der skal anvendes til anleeg af Nordhavns-
tunnelen, som udgangspunkt ved palaeg af vejbyggelinjer, jf.
den foreslaede § 26 i. Ved paleg af vejbyggelinjer sikres
det, at der ikke disponeres over arealer eller ejendom pa en
uhensigtsmaessig méde i forhold til, at der senere skal etab-
leres et anlaeg pa arealet, f.eks. ved at arealer ikke bebygges
eller at eksisterende bebyggelse &ndres i sddan en grad, s
ejendommen bliver uforholdsmaessig dyr at overtage ved
ekspropriation senere hen.

Det foreslds i § 26 e, stk. 2, at projektering mv. af en
Nordhavnstunnel, jf. stk. 1, sker pa opdrag fra Kgbenhavns
Kommune og i samarbejde med Udviklingsselskabet By &
Havn I/S.

Det folger séledes af bestemmelsen, at det vil vere Kg-
benhavns Kommune, der beslutter, hvornar Nordhavnstun-
nelen skal projekteres mv. og som igangsatter arbejdet med
projekteringen. Projekteringen mv. skal, jf. stk. 3 nedenfor
foretages af Vejdirektoratet og skal ske i samarbejde med
udviklingsselskabet By og Havn I/S.

Det foreslés i § 26 e, stk. 3, at VVejdirektoratet bemyndiges
til at udeve de befgjelser, der i denne lov er tillagt transport-
ministeren, jf. dog § 26 p.

Med bestemmelsen vil det saledes vaere Vejdirektoratet
der udever befgjelserne i loven, herunder at udarbejde den
forberedelse, undersggelse og projektering samt andre dis-
positioner, som er ngdvendige for at forberede og sikre an-
leeg af en Nordhavnstunnel. Samtidig udarbejdes en incita-
mentsstruktur til Vejdirektoratets overholdelse af budget.

Det bemaerkes, at der med § 26 p er foreslaet en klagead-
gang til transportministeren over Vejdirektoratets retlige af-
gerelser. Transportministeren kompetence til at behandle
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klager over Vejdirektoratets afgarelser delegeres i sagens
natur ikke videre.

Det foreslas i § 26 f, at Kgbenhavns Kommune og Udvik-
lingsselskabet By & Havn 1/S efter aftale med transportmi-
nisteren afholder alle udgifter til de opgaver, der er navnt i
§ 26 e, herunder omkostninger i forbindelse med péleg og
offentliggarelse af vejbyggelinjer, overtagelse af arealer el-
ler andre erstatninger i medfar af dette kapitel.

Den foresldede bestemmelse paleegger saledes Kgben-
havns Kommune og Udviklingsselskabet By og Havn I/S at
afholde alle udgifter til de opgaver, der palegges transport-
ministeren efter forslagets § 26 e, herunder evt. omkostnin-
ger til paleg af vejbyggelinjer, overtagelse af arealer og an-
dre erstatninger. Den naermere fremgangsmade for afholdel-
sen af udgifter mv. sker efter aftale mellem transportmini-
steren, Kgbenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By
og Havn I/S.

Det er ikke efter geldende ret muligt for Udviklingssel-
skabet By og Havn I/S, der er oprettet pd privatretligt grund-
lag, at bidrage til projektering af en offentlig vej. Det skabes
der hjemmel til med neerveerende bestemmelse. | forhold til
Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ finansieringsforpligti-
gelse henvises til den foreslaede § 2, nr. 4 om Udviklings-
selskabet By & Havn 1I/S * bidrag til finansiering af en tilko-
blingsvej til Nordhavnsvej og en nordhavnstunnel.

Det foreslds i § 26 g, at Nordhavnstunnelen projekteres
som en kommunevej med Kgbenhavns Kommune som vej-
myndighed. Transportministeren indtreeder under projekte-
ringen mv., jf. § 26 e, stk. 1, i de rettigheder og forpligtelser,
der ellers ville veere tillagt vejmyndigheden for Nordhavns-
tunnelen efter anden lovgivning. Den forberedelse, undersg-
gelse og projektering samt andre dispositioner, som er ngd-
vendige for at anleegge en Nordhavnstunnel, vil herefter bli-
ve foretaget efter de gealdende regler, som om det var et
statsligt anlaeg.

Forslaget til § 26 g medfarer, at transportministeren ind-
traeder i forpligtelser som vejmyndighed for Nordhavnstun-
nelen. Dette ville ellers tilfalde Kgbenhavns Kommune efter
anden lovgivning. Her tenkes farst og fremmest pa vejlov-
givningen (lov om offentlige veje, lov om private feellesveje,
lov om grundejerbidrag til offentlige vej og lov om vinter-
vedligeholdelse og renholdelse af veje), men ogsa andre ret-
tigheder og forpligtelser, der kan fglge af anden lovgivning,
for eksempel miljglovgivningen. Vejdirektoratet kan séledes
udarbejde den forberedelse, undersggelse og projektering
samt andre dispositioner, som er ngdvendige for at forbere-
de og sikre anleeg af en Nordhavnstunnel efter de gaeldende
regler, som om det var et statsligt anleeg. Dette skyldes pri-
meert behovet for ikke at skulle bruge ressourcer pa nye pro-
cesser, men at fastholde projekter i de arbejdsgange, som
dagligt anvendes i Vejdirektoratet.

Det foreslas i § 26 h, stk. 1, at transportministeren bemyn-
diges til at udarbejde VVVM-redegarelser, herunder foretage
hgring, og andre ngdvendige miljgvurderinger af projektet.

Den foreslaede bestemmelse bemyndiger transportmini-
steren til at udarbejde VVVM-redeggrelser og andre ngdven-
dige miljevurderinger af projektet.

Den foresldede bestemmelse medfarer, idet projektet for-
udseettes gennemfart ved anleegslov, at reglerne i planloven
om VVM-redegearelser ikke finder anvendelse.

Forslaget indebarer, at der kan gennemfgres en helheds-
orienteret miljgvurdering af projektet med udgangspunkt i
det samlede projekt. VVVM-processen gennemfgres derfor af
transportministeren under inddragelse af relevante myndig-
heder. VVM-processen skal i gvrigt gennemfares taet pa
borgerne, herunder saledes at der sker offentlige haring med
mulighed for at bemarkninger kan indga i det videre beslut-
ningsgrundlag for projektet. Transportministeren etablerer
og sikrer den forngdne koordination undervejs i processen
og inddrager om ngdvendigt teknisk ekspertise til brug for
udarbejdelse af de i bestemmelsen omtalte miljgvurderinger.
Gennemfarelse af VVVM-redeggrelserne og andre miljgvur-
deringer, inklusive den tilhgrende hgring af offentligheden,
er en forudsatning for, at transportministeren kan indstille et
forslag til anleeg af en Nordhavnstunnel til vedtagelse i Fol-
ketinget ved fremsattelse af anlaegslov.

Det foreslas i § 26 h, stk. 2, at udarbejdelse af VVM-rede-
gorelse mv., jf. stk. 1, sker p& opdrag fra Kgbenhavns Kom-
mune og i samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn
I/S.

Det folger saledes af bestemmelsen, at det vil vaere Kg-
benhavns Kommune, der beslutter, hvornar der skal udarbej-
des VVM-redeggrelse mv. og som igangsatter arbejdet.
Dette arbejde skal, jf. 8§ 26 e, stk. 3, foretages af Vejdirekto-
ratet og skal ske i samarbejde med udviklingsselskabet By
og Havn I/S.

De foreslaede bestemmelser i § 26 i indeholder regler om
paleg af vejbyggelinjer til sikring af gennemfarelsen af
Nordhavnstunnelen.

Det foreslas i § 26 i, stk. 1, at transportministeren kan pa-
legge vejbyggelinjer, nar det er ngdvendigt for at sikre gen-
nemfarelsen af Nordhavnstunnelen.

Formalet med en vejbyggelinje er at billiggare en senere
vejudvidelse for det offentlige og sikre grundejeren mod se-
nere krav om nedrivning af bygninger mv., der lige sa godt
kan placeres andre steder pa ejendommen.

Det foreslas i § 26 i, stk. 2, at der pa de arealer, der ligger
foran en vejbyggelinje, ikke uden transportministerens tilla-
delse ma opfares ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende
bebyggelse, foretages vasentlige forandringer i eksisterende
bebyggelse, genopfares nedbrandt eller nedrevet bebyggel-
se eller etableres andre anleeg og indretninger af blivende
art.

Forbuddet mod veesentlige forandringer i eksisterende be-
byggelse galder ogsa, selvom de ikke giver sig udslag i be-
byggelsens ydre. En modernisering af bygningen, for ek-
sempel ved indleggelse af centralvarme, bygning af bade-
varelse eller lignende, falder dog ikke ind under forbuddet.
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Derimod vil en ombygning af en ejendom til andre formal
eller erstatning af en treebygning med en stenbygning falde
ind under forbuddet.

Begrebet »anlaeg af blivende art« daekker bl.a. over jord-
volde, kirkegarde, sportspladser, mure, organiseret skovrejs-
ning og ledninger.

Det foreslas i § 26 i, stk. 3, at vejbyggelinjer efter stk. 1
kan palaegges for en periode af hgjst 10 &r. Vejbyggelinjepa-
legget kan forleenges med indtil 10 &r ad gangen.

Det er forudsat, at det ved forleengelse af vejbyggelinjer
overvejes, om vejbyggelinjen fortsat er ngdvendig til sikring
af det oprindelige formal.

Det foreslas i § 26 j, stk. 1, at transportministeren kan ned-
leegge forbud mod, at der pé en ejendom, der bergres af pro-
jektering mv., jf. 8 26 e, stk. 1, foretages de foranstaltninger,
som er nevnti § 26 i, stk. 2.

Herved sikres det, at der ikke foretages de foranstaltnin-
ger, der er nevnt i forslagets § 26 i, stk. 2, nar der planleg-
ges paleg af vejbyggelinjer efter forslagets § 26 i, stk. 1.

Det foreslas i § 26 j, stk. 2, at et forbud efter stk. 1 kun
kan nedlaegges for en periode af ét ar og ikke kan nedlegges
mere end en gang. Nar der er nedlagt forbud efter bestem-
melsens stk. 1, har transportministeren saledes herefter en
periode pa et ar til at sikre arealet ved paleg af vejbyggelin-
jer efter den foreslaede § 26 i, stk. 1.

Det foreslas i § 26 j, stk. 3, at Borgerreprasentationen, in-
den der gives tilladelse til byggeri eller andre retlige eller fy-
siske foranstaltninger pa ejendomme, der ikke er pélagt vej-
byggelinjer, jf. 8 26 i, stk. 1, men bergres af projekteringen,
skal give transportministeren oplysning om den patenkte til-
ladelse. Hvis transportministeren ikke inden 2 maneder efter
at have modtaget en sadan oplysning nedlaegger forbud efter
stk. 1, kan tilladelsen gives.

Bestemmelsen paleegger saledes Kgbenhavns Kommune
at give meddelelse til transportministeren, hvis kommunen
behandler tilladelser til retlige eller fysiske foranstaltninger,
som ma forventes at komme i strid med en planlagt vejbyg-
gelinje.

Formalet med denne meddelelse er at give transportmini-
steren mulighed for at nedlaegge forbud efter stk. 1, eller pa-
leegge vejbyggelinjer efter den foreslaede § 26 i, stk. 1, in-
den der p& en ejendom ivaerksattes foranstaltninger, som
kan veere i konflikt med et planlagt vejprojekt.

Den foresldede bestemmelse vil derfor medfere, at kom-
munen skal give meddelelse til transportministeren, nar
kommunen behandler byggetilladelser, nearingstilladelser,
nye tilladelser til adgange (overkarsler) og andre tilladelser,
som ved deres meddelelse kan risikere at medfare fordyrel-
ser i forhold til gennemfarelsen af Nordhavnstunnelen.
Transportministeren har herefter 2 maneder til at nedlaegge
forbud efter oplysningerne er modtaget. Hvis dette ikke
sker, kan Borgerreprasentationen meddele tilladelse.

Det foreslas i § 26 j, stk. 4, at et forbud efter stk. 1 skal
respekteres af enhver fra datoen for forbuddets meddelelse,
uanset hvorndr deres rettigheder er erhvervet.

Gyldighedsvirkningen af forbuddet er séledes knyttet til
forbuddets meddelelse.

Den foreslaede bestemmelse i § 26 k indeholder regler om
offentliggarelse af og oplysning om vejbyggelinjepalag.

Det foreslas i § 26 k, stk. 1, at beslutninger om paleg af
vejbyggelinjer efter § 26 i, stk. 1, forlengelse af vejbygge-
linjer efter 8 26 i, stk. 3 og forbud efter § 26 j, stk. 1, skal
offentliggeres. Transportministeren skal endvidere give
meddelelse til de ejere og brugere af ejendomme, der bliver
direkte bergrt af palegget, og hvis rettigheder fremgar af
tingbogen.

Transportministeren kan anvende den offentliggerelses-
méde, som skannes bedst egnet til at sikre udbredelsen af de
beslutninger m.m., der er tale om.

Det foreslas i § 26 k, stk. 2, at palagte vejbyggelinjer skal
respekteres af enhver fra datoen for palaeggets offentligge-
relse, uanset hvorndr deres rettigheder er erhvervet.

Gyldighedsvirkningen af vejbyggelinjepaleeg er saledes
knyttet til den offentlige kundggrelse.

Det foreslas i § 26 k, stk. 3, at transportministeren pa eje-
rens anmodning skal oplyse denne om vejbyggelinjernes be-
liggenhed pé ejerens ejendom.

En ejer har herved mulighed for pa anmodning at fa oplyst
vejbyggelinjernes placering pa ejendommen.

Det foreslds i § 26 k, stk. 4, at bygherren inden byggear-
bejde iverkszttes pa et areal, der er omfattet af vejbyggelin-
jer efter 8 26 i, skal sgge oplyst hos transportministeren, om
arbejdets udfarelse vil komme i strid med vejbyggelinjebe-
stemmelserne.

Bestemmelsen indeholder et krav om, at bygherren skal
sgge information om, hvorvidt arbejdet vil komme i strid
med vejbyggelinjerne, inden der iveaerksattes byggearbejde
pa et vejbyggelinjepalagt areal.

Den foresléede bestemmelse i § 26 | omhandler ejerens ret
til under nermere betingelser at kreeve et areal overtaget af
transportministeren, nar arealet er blevet palagt vejbyggelin-
jer efter forslagets § 26 i.

Det foreslas i § 26 I, stk. 1, at en ejer af et areal til enhver
tid kan begeere arealet overtaget af transportministeren mod
erstatning, hvis arealet er palagt vejbyggelinjer efter § 26 i
og afskeeres fra en udnyttelse, der er gkonomisk rimelig og
forsvarlig under hensyn til arealets beliggenhed og gvrige
beskaffenhed, og som svarer til den benyttelse, der finder
sted af andre tilgraeensende og omliggende arealer.

Vejbyggelinjepaleeg anses som en almindelig regulering af
ejendomsretten og er som sadan principielt erstatningsfrit.

Det foreslas i § 26 I, stk. 2, at ejeren af et areal, der i ikke
uvaesentligt omfang er pélagt vejbyggelinjer efter § 26 i,
som hindrer afhandelse af arealet p& normale vilkar, til enh-
ver tid, nar der foreligger serlige personlige grunde hos eje-
ren, kan begare arealet overtaget af transportministeren mod
erstatning.

Ejeren af en ejendom kan begeare sin ejendom overtaget,
hvis der foreligger s&rlige personlige grunde, og vejbygge-
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linjen forhindrer salg af ejendommen pa normale vilkar.
Sarlige personlige grunde kan vare sygdom, alder, familie-
forggelse eller andre sociale &rsager. Der er ingen tidsfrist
for, hvornar en begering efter forslagets stk. 1 og 2 kan
fremseettes.

I de tilfelde, hvor vejbyggelinjepalaeg virker serligt ind-
gribende, har en ejer af et areal, der paleegges vejbyggelin-
jer, adgang til at begeere sin ejendom helt eller delvist over-
taget af transportministeren.

Det foreslas i § 26 I, stk. 3, at ejeren, hvor det vejbyggelin-
jepélagte areal kun udger en del af en ejendom, kan kraeve
hele ejendommen overtaget, hvis den tilbageblivende del af
ejendommen bliver s lille eller af en sidan beskaffenhed, at
det ikke skannes hensigtsmeessigt, at den bevares som en
selvsteendig ejendom, eller hvis det skannes, at ejendommen
ikke kan udnyttes pa en rimelig made.

Bestemmelsen betyder, at ejeren af en ejendom, hvor der
pa en del af ejendommens areal er palagt vejbyggelinje, kan
kreeve hele ejendommen overtaget, hvis ejendommen efter
pélaegget ikke skannes hensigtsmaessigt at kunne bevares
som selvstendig ejendom, eller hvis ejendommen efter pa-
legget ikke skannes at kunne udnyttes pa en rimelig made.

Det foreslas i § 26 1, stk. 4, at sagen, hvis transportministe-
ren afslar ejerens begering efter stk. 1-3, eller hvis der ikke
kan opnés enighed om erstatningens stgrrelse, henvises til
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til
lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom.

Det foreslas i § 26 |, stk. 5, at ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne afgar, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal
imgdekommes, og fastsatter erstatning for arealets overta-
gelse efter reglerne i § 26 o.

Med stk. 4 og 5 kan transportministerens afslag pa ejerens
begering om overtagelse eller uenighed om erstatningens
starrelse indbringes for ekspropriations- og taksationsmyn-
dighederne, jf. lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Det er ekspropriationskommissionen, der vil tage stilling
til transportministerens afslag pa ejerens begaering om over-
tagelse, det vil sige om kriterierne i stk. 1-3 er overfyldt, og
ved uenighed om erstatnings starrelse, fastsette denne med
mulighed for en efterfglgende klageadgang til taksations-
kommissionen.

Ekspropriations- og taksationskommissionens skal fast-
seette erstatningen efter reglerne i den foreslaede § 26 0. He-
raf folger, at de almindelige erstatningsregler finder anven-
delse. En eventuel veerdiforggelse, som den tilbageblivende
ejendom skgnnes at opnd pa grund af ekspropriationen, vil
skulle fradrages erstatningen. Erstatningen kan helt bortfal-
de, hvis ejendommen skgnnes at opna en fordel, der er starre
end det tab, der péaferes ejendommen péa grund af ekspro-
priationen.

Bestemmelsen i forslagets § 26 m vedrgrer fremrykket
overtagelse af ejendomme, der bergres indgribende af den
projekteringsaktivitet, der er naevnt i forslagets § 26 e, men
som f.eks. ikke er pélagt vejbyggelinjer.

Det foreslas i § 26 m, stk. 1, at transportministeren efter
anmodning fra ejeren i sarlige tilfeelde kan overtage en
ejendom, der bergres serligt indgribende af den projekte-
ringsaktivitet, der er n@evnt i § 26 e, stk. 1, hvis ejendommen
ikke kan afhandes pa normale vilkar.

Formalet med bestemmelsen er at muliggere, at borgere,
der som falge af projekteringsaktiviteten reelt bliver afskaret
fra at afheende deres ejendom, men som f.eks. ikke er palagt
byggelinjer, kan anmode om at fa deres ejendom overtaget
pa et tidligere tidspunkt i processen, end regler om ekspro-
priation giver eller vil give mulighed for.

Bestemmelsen indebarer, at transportministeren i serlige
tilfeelde efter anmodning fra ejeren, selvom der ikke er ned-
lagt byggelinjer som er tilfeldet i § 26 k, kan overtage en
ejendom, der bergres sarligt indgribende af en projekte-
ringsaktivitet eller heraf fglgende aktivitet.

Ved w»serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor
transportministeren vurderer, at der er en betydelig risiko
for, at den pagealdende ejendom senere vil blive totalekspro-
prieret. Det vil ikke vare et krav, at det forventes, at ejen-
dommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne
komme pa tale, hvis de gvrige betingelser er opfyldt, at sta-
ten overtager et areal, selv om ejendommen kun delvist for-
ventes eksproprieret, eller hvis ejeren pafgres vaesentlige
ulemper i forbindelse med aktivitetens gennemfarelse. Det
indeberer, at den forventede delvise ekspropriation eller de
ulemper, som aktiviteten indebarer, skal have et betydeligt
omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres sarligt
indgribende af aktiviteten, er opfyldt, skal ogsa betingelsen
om, at der skal vere tale om et »serligt tilfelde« vaere op-
fyldt, farend transportministeren kan ekspropriere de pageel-
dende ejendomme pd et tidspunkt far de ordinaere ekspro-
priationer.

Som eksempler pa »sarlige tilfelde« kan navnes, at en
fremrykket ekspropriation kan afveaerge vaesentlige gkonomi-
ske konsekvenser, f.eks. hvis en erhvervsvirksomhed lider et
betydeligt indtegtstab, hvis der ikke sker ekspropriation far
de ordinare ekspropriationer. Et andet serligt tilfeelde kan
veere, hvis ejeren har sarlige personlige arsager til at gnske
ejendommen overtaget far tidspunktet for den ordinaere eks-
propriation. Serlige personlige arsager kan f.eks. veere syg-
dom, alder, familieforggelse eller andre sociale arsager. For-
ventede @ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv an-
ses for at udgere en vasentlig gkonomisk konsekvens.

Det er i gvrigt en betingelse, at projektet hindrer afhzen-
delse af den pagealdende ejendom pé normale vilkar, hvilket
ejeren kan dokumentere f.eks. ved erklering fra en ejen-
domsmagler.

En fremrykket ekspropriation vil kun komme pa tale, hvis
ejeren af den pagaldende ejendom eller erhvervsvirksomhed
anmoder herom.

Det er hensigten, at bestemmelsen farst vil kunne anven-
des, nar Nordhavnstunnelprojektet har en sadan fast karak-
ter, at det konkret vurderes, at projektet vil blive gennem-
fort.
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Der skal i den forbindelse foretages en konkret afvejning
af to overordnede hensyn. Pa den ene side skal der tages
hensyn til, at der ikke overtages et stort antal ejendomme til
et projekt, der muligvis ikke bliver gennemfart. Pa den an-
den side skal der tages hensyn til behovet for sa tidligt som
muligt i planleegningsprocessen omkring nye eller &ndrede
statslige vejanleeg at kunne hjelpe lodsejere, der pa grund af
indtrufne seerlige personlige forhold far behov for at afhaen-
de ejendommen til en pris, der svarer til prisen i almindelig
fri handel uden vejplanerne. Serlige personlige forhold kan
eksempelvis vaere sygdom, alder, familieforggelse eller an-
dre sociale arsager.

Den konkrete afggrelse om, hvorvidt betingelserne for
overtagelse er opfyldt, treeffes af transportministeren.

Det foreslas i § 26 m, stk. 2, at sagen, hvis transportmini-
steren afslar ejerens anmodning efter stk. 1, eller hvis der ik-
ke kan opnas enighed om prisen for ejendommens overta-
gelse, vil blive henvist til ekspropriations- og taksations-
myndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Det foreslas i § 26 m, stk. 3, at ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne afgar, om ejerens krav efter stk. 1 skal
imgdekommes og fastseetter erstatning for arealets overta-
gelse efter reglerne i § 26 o.

Ekspropriationskommissionen vil tage stilling til trans-
portministerens afslag pa ejerens begeering om overtagelse,
det vil sige om kriterierne efter stk. 1 er overholdt, og ved
uenighed om erstatnings starrelse, fastseette denne med mu-
lighed for en efterfelgende klageadgang til taksationskom-
missionen.

Ekspropriations- og taksationskommissionens skal fast-
saette erstatningen efter reglerne i den foreslaede § 26 0. He-
raf fglger, at de almindelige erstatningsregler finder anven-
delse. En eventuel veerdiforggelse, som den tilbageblivende
ejendom skannes at opna pa grund af ekspropriationen, vil
skulle fradrages erstatningen. Erstatningen kan helt bortfal-
de, hvis ejendommen skannes at opna en fordel, der er stgrre
end det tab, der pafares ejendommen pa grund af ekspro-
priationen.

Den foreslaede bestemmelse i § 26 n giver transportmini-
steriet hjemmel til at foretage opmalinger, nivellementer og
andre tekniske forarbejder pa privat ejendom, hvis det er
ngdvendigt i anledning af projekteringsarbejdet. Dog skal
der enten gives vedkommende ejer eller bruger serskilt ori-
entering i forvejen eller - hvis dette ikke er muligt — offent-
liggares pa anden made.

Det foreslas i § 26 n, stk. 1, at transportministeren, hvis
det skannes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitima-
tion og uden retskendelse har adgang til en privat ejendom
med henblik pé at foretage jordbundsundersggelser, opma-
linger, afmaerkninger og andre undersggelser af udendgars-
arealer med henblik pa at foretage undersggelser og projek-
tering mv., jf. 8 26 e, stk. 1, af Nordhavnstunnelen.

Det foreslas i § 26 n, stk. 2, at transportministeren mindst
14 dage for gennemfarelsen af forberedende undersggelser
efter stk. 1 skal give skriftlig besked til de bergrte grund-

ejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal oplysning
om de forberedende undersggelser offentliggares i lokale
medier eller lignende.

Bestemmelsen foreskriver den varsling, der skal ske af de
bergrte grundejere, inden der ivaerksaettes forundersggelser.
Varslingen i forbindelse med forundersggelser er mindst 14
dage.

Det er op til transportministeren at bestemme, hvordan of-
fentliggerelsen skal ske, hvis der ikke kan gives direkte be-
sked til grundejeren. Offentliggerelsen kan udover i lokale
medier for eksempel ogsa ske pa Transportministeriets eller
Vejdirektoratets hjemmeside.

Det foreslas i § 26 n, stk. 3, at transportministeren under
samme betingelser, som navnes i stk. 1, kan lade foretage
arkaeologiske forundersggelser.

Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkaolo-
giske forundersggelser, er det mest hensigtsmaessigt, at disse
undersggelser gennemfares, fgr detailprojekteringen og far
anlaegsarbejderne pabegyndes, siledes at den tid, der anven-
des til undersggelserne, ikke forsinker eller belaster et pro-
jekts gkonomi mere end ngdvendigt. Det er derfor hensigts-
maessigt, at disse arkeeologiske forundersggelser kan pébe-
gyndes tidligt, og sa vidt muligt allerede inden der foreligger
en ferdig detailprojektering for anleegget. Fastleeggelsen af
behovet for arkaeologiske forundersggelser vil forega i sam-
arbejde med Kulturstyrelsen og de lokale statsanerkendte
museer.

De navnte arkaeologiske forundersggelser vil kunne med-
fare, at arealer ikke vil kunne benyttes i en kortere eller lzen-
gere periode. Der er derfor behov for en hjemmel til at kun-
ne foretage disse undersggelser, ndr de medfarer ulemper
for ejerne af de pagaeldende arealer, og det derfor typisk ik-
ke er muligt at opna en frivillig aftale med lodsejeren om at
kunne disponere over et givent omrade.

Det foreslas i § 26 n, stk. 4, at transportministeren mindst
28 dage far gennemfarelsen af arkeeologiske forundersggel-
ser efter stk. 3 skal give skriftlig besked til de bergrte grund-
ejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal oplysning
om de arkeeologiske forundersggelser offentliggares i lokale
medier eller lignende.

Bestemmelsen foreskriver den varsling, der skal ske af de
bergrte grundejere, inden der iveerksattes arkaologiske un-
dersggelser. Varslingen i forbindelse med arkaologiske for-
undersggelser skal ske mindst 28 dage far gennemfarelsen
af disse forundersggelser. Arkaologiske forundersggelser er
typisk mere indgribende for grundejerne end forberedende
undersggelser. Arkeaologiske forundersggelser er endvidere
ofte ikke s& presserende at gennemfare. Det vurderes pa den
baggrund rimeligt med en lengere varsling af grundejerne
ved arkaologiske forundersagelser.

Det er op til transportministeren at bestemme, hvordan of-
fentliggerelsen skal ske hvis der ikke kan gives direkte be-
sked til grundejeren. Offentliggerelsen kan udover i lokale
medier for eksempel ogsa ske pa Transportministeriets eller
Vejdirektoratets hjemmeside.
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Det foreslas i § 26 n, stk. 5, at erstatning for skader og
ulempe, som pafgres ved undersggelser efter stk. 1 og 3,
fastseettes af transportministeren.

Eventuelle skader, der forvoldes ved disse forberedende
foranstaltninger eller ved arkeologiske undersggelser, skal
erstattes.

Det foreslas i § 26 n, stk. 6, at erstatningsspargsmalet i til-
feelde af uenighed mellem skadelidte og transportministeren
indbringes for ekspropriations- og taksationsmyndighederne
i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation ve-
drgrende fast ejendom.

I mangel af enighed mellem grundejeren og transportmini-
steren fastseettes erstatningen af ekspropriations- og taksati-
onskommissionen i henhold til lov om fremgangsméaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Det betyder, at det
er ekspropriationskommissionerne, der tager stilling til
spgrgsmalet, og at der er klageadgang til de statslige taksati-
onskommissioner i lighed med, at det er disse myndigheder,
der tager stilling til ekspropriation vedrgrende statsvejene.

Det foreslas i § 26 o, stk. 1, at erstatning efter §§ 26 1-26 n
fastseettes efter de almindelige erstatningsregler.

Den foreslaede bestemmelse fastslar, at erstatning for eks-
propriation og forberedende foranstaltninger fastseettes efter
dansk rets almindelige erstatningsregler.

Det foreslas i § 26 o, stk. 2, at en eventuel verdiforagelse,
som den tilbageblivende ejendom skennes at opna pa grund
af ekspropriationen, skal fradrages erstatningen. Erstatnin-
gen kan helt bortfalde, hvis ejendommen skannes at opna en
fordel, der er stgrre end det tab, der pafares ejendommen pa
grund af ekspropriationen.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 51, stk. 1 og
2 til lov om offentlige veje, da denne bestemmelse svarer til
den foreslaede.

Den foreslaede bestemmelse i § 26 p indeholder regler om
klagefrist, retsvirkningen af en klage og bestemmelsen om
indbringelse af afggrelsen for domstolene nar der treffes af-
gerelse om pélaeg af vejbyggelinjer efter § 26 i.

Det foreslas i § 26 p, stk. 1, at VVejdirektoratets afggrelser
efter § 26 i, jf. § 26 e, stk. 3, kan paklages til transportmini-
steren, for sa vidt angar retlige spargsmal.

Det er f.eks. muligt at fa prevet om Vejdirektoratet har
overholdt forvaltningsretlige regler, f.eks. aktindsigt, parts-
hgring, begrundelse og klagevejledning, inhabilitet m.v. el-
ler om Vejdirektoratet har orienteret korrekt den bergrte kor-
rekt. Det er ikke muligt at fa afpravet rigtigheden af f.eks.
beliggenheden af pélagte vejbyggelinjer.

Det foreslas i § 26 p, stk. 2, at klagefristen er 4 uger fra
den dag, afggrelsen er meddelt den pagzaldende.

Fristen for indbringelse af en klage er normalt 4 uger reg-
net fra det tidspunkt, hvor klager har modtaget afgarelsen
med en korrekt klagevejledning.

At klagefristen lgber fra den dag, hvor afgarelsen er med-
delt den pagzldende, skyldes, at gyldighedsvirkningen af
vejbyggelinjepélaeg er knyttet til den offentlige kundgarelse.

Det foreslas i § 26 p, stk. 3, at klage ikke har opsettende
virkning, medmindre transportministeren bestemmer andet.

Der er generelt ikke opsettende virkning ved klager, med-
mindre dette bestemmes af klagemyndigheden i den konkre-
te sag.

Det foreslas i § 26 p, stk. 4, at afggrelsen om vejbyggelin-
jen skal tinglyses med angivelse af dens hjemmel, nar fristen
for at klage er udlgbet, og afgarelse af eventuelle klager er
truffet.

Det foreslas i § 26 p, stk. 5, at afgarelser, der kan paklages
efter stk. 1, ikke kan indbringes for domstolene, far denne
klageadgang er udnyttet. Segsmal skal veere anlagt inden 6
méneder efter, at transportministerens afgarelse er meddelt.

Den administrative klageadgang skal saledes vere udnyt-
tet, fgr sagen kan indbringes for domstolene, og dette skal
veere sket inden 6 maneder efter modtagelse af klagemyn-
dighedens afgarelse med en korrekt sggsmalsvejledning.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.1.

Til§3

Det forslas i stk. 1, at loven treeder i kraft dagen efter be-
kendtgarelsen i Lovtidende.

Det foreslas i stk. 2, at 8 2, nr. 1 og 2, hvoraf fremgar at
Kgbenhavns Kommunes ejerandel &ndres fra 55 pct. til 95
pct. og at statens ejerandel pa 45 pct. &ndres til 5 pct., har
virkning fra den 1. juli 2014.

Ifelge principaftalen bidrager staten til finansieringen af
Sydhavnsmetroen ved bl.a., at overdrage 40 procentpoint af
sin ejerandel af By & Havn 1/S til Kgbehavns Kommune.

Det er med principaftalen mellem staten og Kgbenhavns
Kommune endvidere fastlagt, at skaringsdatoen for det nye
ejerforhold skal veere den 1. juli 2014.

Veardien af Udviklingsselskabet By og Havs I/S er fastsat
medio 2014. Veerdiansattelsen ligger til grund for, hvor stor
en andel af statens ejerandel, der skal overfares til Kgben-
havns Kommune. Skaringsdatoen for overfarelsen af ejer-
andele skal derfor tidsmaessigt ligge sa teet pa tidspunktet for
veerdiansettelsen som muligt, saledes at det er den korrekte
veerdi der afspejles. Hertil kommer, at Kgbenhavns Kommu-
ne overfgrte sin andel indskuddet pa 2. mia. kr. medio 2014
til Metroselskabet 1/S. Udviklingsselskabet By og Havn I/S
vil ved lovens ikrafttreeden indskyde 1,7 mia. kr. i Metrosel-
skabet 1/S. Belgbet skal indekseres. For yderligere om over-
farsel af ejerandele og veerdiansettelse henvises til bemaerk-
ningerne i afsnit 2.4.

Det fremgar af interessentskabskontrakten, at ejerne heef-
ter i det indbyrdes forhold for interessenternes forpligtelser i
forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens heeftelse vil
saledes inter partes efter overdragelsen reduceres fra 45 pct.
til 5 pct. Som falge af interessentskabskonstruktionen hefter
parterne imidlertid solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet
By & Havn I/S fortsat vil have en statsgaranti, og selskabets
adgang til at daekke sit behov for laneoptag ved statslige
genudIan vil blive opretholdt
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Det er som naevnt indgaet ved aftale mellem Kgbenhavns grundlag herfor, hvilket det med narveerende lovforslag er
Kommune og staten, at skeeringsdatoen skal fastseettes til d. gjort.
1. juli 2014 samt at der skulle tilvejebringes et hjemmels-



Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8 5 a. Transportministeren bemyndiges til at treef-
fe dispositioner i henhold til denne lov om udvidel-
se af Cityringen med en afgrening til Nordhavnen.

Stk. 2. Kort over udvidelse af Cityringen med
afgreningen til Nordhavnen fremgar af bilag 2.

Stk. 3. 88 3-5, 8§ 6 og § 7, stk. 2-5, finder ikke an-
vendelse pa afgreningen fra Cityringen til Nord-
havnen.

Lovforslaget
§1

I lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring, som
a@ndret ved 8 1 i lov nr. 526 af 27. maj 2013 og § 1
i lov nr. 748 af 25. juni 2014, foretages felgende
endringer:

1. 185 a, indszttes efter stk. 2, som nyt stykke:

»Stk. 3. Udvidelsen af Cityringen med afgrenin-
gen til Nordhavnen kan omfatte yderligere statio-
ner, end de stationer, der fremgar af bilag 2. Anlag
af yderligere stationer besluttes af Kgbenhavns
Kommune efter enighed med transportministen og
Frederiksberg Kommune.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

2.1 85 a, indseettes efter stk. 3, som nu er stk. 4, et
nyt stykke:

»Stk. 5. 88 5 d — 5 f finder ikke anvendelse pa en
udvidelse af afgreningen til Nordhavnen, som er
navnt i stk. 3. En sadan udvidelse samt alle udgif-
ter i forbindelse hermed finansieres af Kgbenhavns
Kommune eller Udviklingsselskabet By & Havn
1/S.«

3. Efter Kapitel 3 a indszttes:
»Kapitel 3 b
Afgrening til Sydhavnen
8 5 h. Transportministeren bemyndiges til at treef-
fe dispositioner i henhold til denne lov om udvidel-
se af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen.

Stk. 2. Oversigtskort over udvidelse af Cityringen
med afgreningen til Sydhavnen fremgar af bilag 3.
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Stk. 3. 88 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, finder ikke
anvendelse pa afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen. 88 3 og 4 finder dog anvendelse pa afgre-
ningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

8§ 5 i. Metroselskabet I/S forestar projektering, an-
leeg og drift af afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen. Driften af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen foregar som en integreret del af driften
pa den gvrige Cityring.

8 5 J. Metroselskabet I/S skal foretage udbud af
anleg, drift og vedligehold af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen. Afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen skal ejes af Metroselskabet I/S.

Stk. 2. Efter afholdelse af udbud, og inden Metro-
selskabet 1/S indgar kontrakter om anleaeg, drift og
vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen, forelegger Metroselskabet 1/S sin indstil-
ling med henblik pa godkendelse heraf for trans-
portministeren og Kabenhavns Kommune.

Stk. 3. Kontrakter om anlag, drift og vedligehold
af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen efter
stk. 2 kan kun indgas, hvis der er enighed herom
mellem transportministeren og Kgbenhavns Kom-
mune.

8 5 k. Ved tilkab eller udnyttelse af optioner for-
stas udgifter til undersggelser, anleg og drift, der
ikke er ngdvendige for afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen, og som staten eller Kgbenhavns
Kommune har mulighed for at veelge i forbindelse
med gennemfgrelse af anleegget. Tilkeb og udnyt-
telse af optioner betales af den, der gnsker at fore-
tage tilkab eller udnytte en option.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som er ngdvendige af
hensyn til gennemfarelse af afgreningskammeret
fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metrosel-
skabet I/S. Den ngdvendige finansiering tilveje-
bringes af statens korrektionsreserve samt den an-
del af de i Udviklingsselskabet By & Havn 1/S re-
serverede korrektionsreserver, som vedrgrer afgre-
ningskammeret.

Stk. 3. Uforudsete udgifter, som er ngdvendige af
hensyn til gennemfarelse af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet 1/S.
Den ngdvendige finansiering tilvejebringes af Ud-
viklingsselskabet By & Havn 1/S. Kgbenhavns
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Kommune berer den gkonomiske risiko for billig-
gerelse og fordyrelse af afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen.

Stk. 4. Frederiksberg Kommune har mulighed for
at foretage tilkab eller udnytte optioner i forbindel-
se med gennemfgrelsen af afgreningen fra Cityrin-
gen til Sydhavnen. Ved tilkgb eller udnyttelse af
optioner forstas udgifter til undersggelser, anleg og
drift, der ikke er ngdvendige for afgreningens pro-
jektering, anleg og drift. Sadanne udgifter betales
af Frederiksberg Kommune.

Stk. 5. De i stk. 1, 2 og 4, nevnte udgifter omfat-
ter betaling til anleegsomkostninger og eventuelle
drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.

8 5 I. Udgifter som fglge af krav fra en myndig-
hed, herunder som fglge af internationale krav, EU-
retlige krav eller national lov, herunder jernbane-
sikkerhedsmaessige krav i forbindelse med projek-
tering, anleeg og drift af afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen betales af Metroselskabet I/S. Den
ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for
anlaegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

8 5 m. Udgiften til eventuelle ngdvendige tilpas-
ninger af vandforsyningsnettet i forbindelse med
projektering og anleg af afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen betales af Metroselskabet I/S. Den
ngdvendige finansiering tilvejebringes inden for
anlaegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Stk. 2. HOFOR Spildevand Kgbenhavn A/S er
forpligtet til at fere aflabsledninger frem til tilslut-
ningspunkter lige uden for hver stations- og skakt-
konstruktion i forbindelse med projektering og an-
leeg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.
Metroselskabet 1/S betaler saedvanligt tilslutnings-
bidrag til aflgbsledninger. Metroselskabet 1/S af-
holder eventuelle udgifter til afledning af oppumpet
vand fra udgravninger, og den ngdvendige finansie-
ring tilvejebringes inden for anlegsbudgettet til
afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

8 5n. § 106, stk. 1, i lov om offentlige veje om
geesteprincippet finder anvendelse i forbindelse
med projektering og anleg af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen, jf. 8 5 h.
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8 2. Transport- og energiministeren og Kgben-
havns Kommune kan oprette et interessentskab ved
navn Udviklingsselskabet By & Havn 1/S med fal-
gende ejerfordeling:

1) Kgbenhavns Kommune ejer 55 pct., og

8 2. Transport- og energiministeren og Kgben-
havns Kommune kan oprette et interessentskab ved
navn Udviklingsselskabet By & Havn 1/S med fal-
gende ejerfordeling:

1) Kgbenhavns Kommune ejer 55 pct., og
2) transport- og energiministeren ejer 45 pct.

§ 9. Metroselskabet I/S ledes af en bestyrelse pa 9
medlemmer.

Stk. 2. Kgbenhavns Kommune udpeger 3 besty-
relsesmedlemmer. Frederiksberg Kommune udpe-
ger 1 bestyrelsesmedlem samt 1 suppleant til besty-
relsen. Transport- og energiministeren udpeger 3
bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne i Metrosel-
skabet I/S veelger 2 bestyrelsesmedlemmer.

Stk. 3. Udpegningen af formand og to nastfor-
mand sker efter enig beslutning mellem de tre
ejere blandt de af ejerne udpegede bestyrelsesmed-
lemmer.

Stk. 4. Formanden og neastformandene for besty-
relsen ma ikke udfere hverv for selskabet, der ikke
er en naturlig del af hvervet som bestyrelsesfor-
mand og nastformand, bortset fra enkeltstaende
opgaver, som den pageldende bliver anmodet om
at udfare for bestyrelsen.

§ 5 0. Et eventuelt nyt byzoneareal der opstar
som folge af opfyld af omrader til anleeg af en ud-
videlse af Cityringen med en afgrening til Sydhav-
nen tilfalder Udviklingsselskabet By & Havn 1/S.«

4. Som bilag 3 indszttes bilag 1 til denne lov.
§2
I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som
@ndret ved 8§ 1 i lov nr. 632 af 14. juni 2011, § 2 i

lov nr. 526 af 27. maj 2013 og 8 27 i lov nr. 165 af
26. februar 2014, foretages falgende a&ndringer:

1.182,stk. 1, nr. 1, @ndres »55 pct.« til: »95 pct.«

2.182,stk. 1, nr. 2, @ndres »45 pct.« til: »5 pct.«.
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Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer vealges for en peri-
ode af 4 ar. Dog veelges medlemmerne af selska-
bets farste bestyrelse fra selskabets stiftelse til den
31. december 2009. Genudpegning kan ske. Et be-
styrelsesmedlem kan til enhver tid afsettes af den,
som har udpeget den pagzaldende.

§ 15. Udviklingsselskabet By & Havn 1/S' formal
er at foresta udvikling af selskabets arealer samt
foresta havnedrift i Kgbenhavns Havn.

Stk. 2. Selskabet skal foresta drift og vedligehold
af @restad Station pa Kastrupbanen samt motor-
vejsramperne ved Center Boulevard. Transport- og
energiministeren kan bestemme, at savel ejerskabet
som drifts- og vedligeholdelsesopgaven overdrages
til en statslig myndighed, en statsvirksomhed eller
et statsligt aktieselskab under Transport- og Energi-
ministeriet.

Stk. 3. Selskabet kan tillige drive anden virksom-
hed, som har en forretningsmaessig sammenhang
med arealudvikling og havnedrift.

Stk.4. Selskabet skal drives pa et forretningsmaes-
sigt grundlag.

Stk. 5. Selskabet kan helt eller delvis uden veder-
lag stille arealer til radighed for kulturelle formal
og for fritids- og rekreative formal.

Stk. 6. Selskabet kan efter de to ejeres godkendel-
se oprette datterselskaber eller erhverve andele i
andre selskaber med begranset ansvar i forbindelse
med udgvelsen af sin virksomhed, herunder med
andre havne, ogsa i udlandet.

Stk. 7. Selskabet kan indga samarbejdsaftaler
m.v. i forbindelse med udgvelsen af selskabets
virksomhed eller virksomhed, som har en forret-
ningsmaessig sammenhang hermed.

Stk. 8. Selskabet og dets datterselskaber kan i
serlige tilfelde erhverve ejendomme med tilknyt-
ning til selskabets egne ejendomme, safremt det
vurderes at have en samlet verdiforagende effekt.

Stk. 9. Selskabet skal bidrage med 700 mio. kr. til
en vejforbindelse mellem Helsinggrmotorvejen og
Nordhavnen, som anlegges af Kgbenhavns
Kommune.

Stk. 10. Selskabet skal bidrage med 900 mio. kr.
til udvidelse af Cityringen med en afgrening til

3. § 9, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en
periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et besty-
relsesmedlem kan til enhver tid afsattes af den ejer,
som har udpeget den pageldende.«
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Nordhavnen, som anlegges af Metroselskabet 1/S,
og vederlagsfrit stille arealer til radighed herfor.

8 17. Udviklingsselskabet By & Havn I/S ledes af
en bestyrelse bestaende af 8 medlemmer.

Stk. 2. Transport- og energiministeren udpeger 3
bestyrelsesmedlemmer. Kgbenhavns Kommune ud-
peger 3 bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne i
Udviklingsselskabet By & Havn I/S velger 2 med-
lemmer til bestyrelsen.

Stk. 3. Udpegning af formand og nastformand
sker efter enig beslutning mellem de to ejere blandt
de af ejerne udpegede bestyrelsesmedlemmer.

Stk. 4. Formanden og nastformanden for besty-
relsen ma ikke udfere hverv for selskabet, der ikke
er en naturlig del af hvervet som bestyrelsesfor-
mand og nastformand, bortset fra enkeltstaende
opgaver, som den pageldende bliver anmodet om
at udfare for bestyrelsen.

Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en pe-
riode af 4 ar. Dog udpeges medlemmerne af selska-
bets farste bestyrelse fra selskabets stiftelse til 31.
december 2009. Genudpegning kan ske. Et besty-
relsesmedlem kan til enhver tid afsettes af den,
som har udpeget den pagzaldende.

4.1 8 15 indsettes som stk. 11 og 12:

»Stk. 11. Selskabet skal bidrage til finansiering af
falgende:

1) En udvidelse af Cityringen med en afgrening
til Sydhavnen. Udvidelsen anlegges af Metrosel-
skabet I/S.

2) En udvidelse af Cityringen med anleeg af yder-
ligere metrostationer pa afgreningen til Nordhav-
nen. Udvidelsen anleegges af Metroselskabet I/S.

3) Etablering af tilkoblingsanleaeg til Nordhavns-
vej. Tilkoblingsanlaegget anlegges af Kgbenhavns
Kommune.

4) Etablering af en Nordhavnstunnel. Tunnelen
anlaegges af VVejdirektoratet efter beslutning fra Ke-
benhavns Kommune.

Stk. 12. Selskabet stiller vederlagsfrit de af sel-
skabet ejede arealer til radighed for de under § 11,
stk. 1, nr. 1-4 naevnte projekter.«

5. 8 17, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren udpeger 2 bestyrel-
sesmedlemmer. Kgbenhavns Kommune udpeger 4
bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne i Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S vealger 2 medlemmer
til bestyrelsen.«

6. 8 17, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en
periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et besty-
relsesmedlem kan til enhver tid afsettes af den,
som har udpeget den pageldende.«

7. Efter kapitel 4 a indseettes:
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»Kapitel 4 b
Projektering af en Nordhavnstunnel

8 26 e. Transportministeren bemyndiges til at
foretage den forberedelse, undersggelse og projek-
tering samt andre dispositioner, som er ngdvendige
for at forberede og sikre anleg af en Nordhavns-
tunnel med tilslutning til vejnettet i Nordhavnen.

Stk. 2. Projektering mv. af en Nordhavnstunnel,
jf. stk. 1, sker pa opdrag fra Kebenhavns Kommune
og i samarbejde med Udviklingsselskabet By &
Havn I/S.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiger Vejdirek-
toratet til at udeve de befgjelser, der i dette kapitel
er tillagt transportministeren, jf. dog § 26 p.

8§ 26 f. Kgbenhavns Kommune og Udviklingssel-
skabet By & Havn 1/S afholder efter aftale med
transportministeren alle udgifter til de opgaver, der
er nevnt i 8 26 e, stk. 1, herunder omkostninger i
forbindelse med paleg og offentliggarelse af vej-
byggelinjer, overtagelse af arealer eller andre er-
statninger i medfar af dette kapitel.

8 26 g. Nordhavnstunnelen projekteres som en
kommunevej med Kgbenhavns Kommune som vej-
myndighed. Transportministeren indtreeder under
projekteringen m.v., jf. 8 26 e, stk. 1, i de rettighe-
der og forpligtelser, der ellers ville veere tillagt vej-
myndigheden for Nordhavnstunnelen efter anden
lovgivning. Den forberedelse, undersggelse og pro-
jektering samt andre dispositioner, som er ngdven-
dige for at anleegge en Nordhavnstunnel, vil blive
foretaget efter de geeldende regler, som om det var
et statsligt anleeg.

8 26 h. Transportministeren bemyndiges til at ud-
arbejde VVM-redegerelser, herunder foretage he-
ring, og andre ngdvendige miljgvurderinger af pro-
jektet.

Stk. 2. Udarbejdelse af VVVM-redegarelse m.v., jf.
stk. 1, sker pa opdrag fra Kgbenhavns Kommune
og i samarbejde med Udviklingsselskabet By &
Havn I/S.
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§ 26 i. Transportministeren kan palaegge vejbyg-
gelinjer, nar det er ngdvendigt for at sikre gennem-
farelse af Nordhavnstunnelen.

Stk. 2. Pa de arealer, der ligger foran en vejbyg-
gelinje, ma der ikke uden transportministerens tilla-
delse opfares ny bebyggelse, tilbygning til eksister-
ende bebyggelse, foretages veesentlige forandringer
i eksisterende bebyggelse, genopfares nedbraendt
eller nedrevet bebyggelse eller etableres andre an-
lzeg og indretninger af blivende art.

Stk. 3. Vejbyggelinjer efter stk. 1 kan paleegges
for en periode af hgjst 10 ar. Vejbyggelinjepalaeg-
get kan forleenges med indtil 10 ar ad gangen.

8§ 26 j. Transportministeren kan nedleegge forbud
mod, at der pa en ejendom, der bergres af projekte-
ring mv. jf. § 26 e, stk. 1, foretages de foranstalt-
ninger, som er navnt i § 26 i, stk. 2.

Stk. 2. Et forbud efter stk. 1 kan kun nedlaegges
for en periode af ét ar og kan ikke nedlegges mere
end én gang.

Stk. 3. Inden Borgerreprasentationen giver tilla-
delse til byggeri eller andre retlige eller fysiske for-
anstaltninger pa ejendomme, der ikke er palagt vej-
byggelinjer, jf. 8 26 i, men som bergres af projekte-
ringen, skal Borgerreprasentationen give transport-
ministeren oplysning om den patenkte tilladelse.
Hvis transportministeren ikke inden 2 maneder ef-
ter at have modtaget en sadan oplysning nedlegger
forbud efter stk. 1, kan tilladelsen gives.

Stk. 4. Et forbud efter stk. 1 skal respekteres af
enhver fra datoen for forbuddets meddelelse, uanset
hvornar deres rettigheder er erhvervet.

§ 26 k. Beslutninger om paleeg af vejbyggelinjer
efter § 26 i, stk. 1, forleengelse af vejbyggelinjer ef-
ter § 26 i, stk. 3, og forbud efter § 26 j, stk. 1, skal
offentliggeres. Transportministeren skal endvidere
give meddelelse til de ejere og brugere af ejendom-
me, der bliver direkte berart af palegget, og hvis
rettigheder fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Palagte vejbyggelinjer skal respekteres af
enhver fra datoen for paleggets offentliggerelse,
uanset hvornar deres rettigheder er erhvervet.

Stk. 3. Transportministeren skal pa ejerens an-
modning oplyse denne om vejbyggelinjernes belig-
genhed pa ejerens ejendom.



38

Stk. 4. Inden byggearbejde iveerksattes pa et are-
al, der er omfattet af vejbyggelinjer efter § 26 i,
skal bygherren sgge oplyst hos transportministeren,
om arbejdets udfarelse vil komme i strid med vej-
byggelinjebestemmelserne.

8 26 I. En ejer af et areal kan til enhver tid begeere
arealet overtaget af transportministeren mod erstat-
ning, hvis arealet er palagt vejbyggelinjer efter § 26
i og afskeeres fra en udnyttelse, der er gkonomisk
rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets be-
liggenhed og @vrige beskaffenhed, og som svarer
til den benyttelse, der finder sted af andre tilgraen-
sende og omliggende arealer.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i ikke uvasentligt
omfang er palagt vejbyggelinjer efter § 26 i, som
hindrer afhaendelse af arealet pa normale vilkar,
kan til enhver tid, nar der foreligger serlige person-
lige grunde hos ejeren, begare arealet overtaget af
transportministeren mod erstatning.

Stk. 3. Udger det vejbyggelinjepalagte areal kun
en del af en ejendom, kan ejeren kraeve hele ejen-
dommen overtaget af transportministeren mod er-
statning, hvis den tilbageblivende del af ejendom-
men bliver sa lille eller er af en sadan beskaffen-
hed, at det ikke sk@nnes hensigtsmaessigt, at den
bevares som en selvstendig ejendom, eller hvis det
skannes, at ejendommen ikke kan udnyttes pa en ri-
melig made.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens bege-
ring efter stk. 1-3, eller kan der ikke kan opnas
enighed om erstatningens starrelse, henvises sagen
til ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspro-
priation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 5. Ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne afgar, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal
imgdekommes og fastseetter erstatning for arealets
overtagelse efter reglerne i § 26 o.

8 26 m. Transportministeren kan efter anmodning
fra ejeren i serlige tilfelde overtage en ejendom,
der bergres serligt indgribende af de projekterings-
aktiviteter, der er naevnt i 8 26 e, stk. 1, hvis ejen-
dommen ikke kan afhaendes pa normale vilkar.

Stk. 2. Afslar transportministeren ejerens anmod-
ning efter stk. 1, eller kan der ikke opnas enighed
om prisen for ejendommens overtagelse, henvises
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sagen til ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 3. Ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne afgar, om ejerens krav efter stk. 1 skal img-
dekommes og fastsatter erstatning for arealets
overtagelse efter reglerne i § 26 o.

8§ 26 n. Transportministeren har, hvis det skannes
ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig legitimation
og uden retskendelse adgang til en privat ejendom
med henblik pa at foretage jordbundsundersggelser,
opmalinger, afmarkninger og andre undersggelser
af udendgrsarealer med henblik pa at foretage un-
dersggelser og projektering mv., jf. § 26 e, stk. 1, af
Nordhavnstunnelen.

Stk. 2. Transportministeren skal mindst 14 dage
far gennemfarelsen af forberedende undersggelser
efter stk. 1 give skriftlig besked til de bergrte
grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt,
skal oplysning om de forberedende undersggelser
offentliggares i lokale medier eller lignende.

Stk. 3. Transportministeren kan under samme be-
tingelser, som navnes i stk. 1, lade foretage arkao-
logiske forundersagelser.

Stk. 4. Transportministeren skal mindst 28 dage
far gennemfarelsen af arkeologiske forundersggel-
ser efter stk. 3 give skriftlig besked til de bergrte
grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt,
skal oplysning om de arkaologiske forundersggel-
ser offentliggares i lokale medier eller lignende.

Stk. 5. Erstatning for skader og ulempe, som pa-
fares ved undersggelser efter stk. 1 og 3, fastsattes
af transportministeren.

Stk. 6. Kan der ikke opnas enighed mellem skade-
lidte og transportministeren om erstatning efter stk.
5, indbringes erstatningsspargsmalet for ekspro-
priations- og taksationsmyndighederne i henhold til
lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrg-
rende fast ejendom.

§ 26 o. Erstatning efter 88 26 1-26 n fastseettes ef-
ter de almindelige erstatningsregler.

Stk. 2. En eventuel verdiforggelse, som den tilba-
geblivende ejendom skgnnes at opna pa grund af
ekspropriationen, skal fradrages erstatningen. Er-
statningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen
skannes at opna en fordel, der er stgrre end det tab,
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der pafares ejendommen pa grund af ekspropriatio-
nen.

8 26 p. Vejdirektoratets afgarelser efter § 26 i, jf.
§ 1, stk. 3, kan paklages til transportministeren, for
sa vidt angar retlige spgrgsmal.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgarel-
sen er meddelt den pagealdende.

Stk. 3. Klage har ikke opsettende virkning, med-
mindre transportministeren bestemmer andet.

Stk. 4. Nar fristen for at klage er udlgbet, og afge-
relse af eventuelle klager er truffet, skal afgarelsen
om vejbyggelinjen tinglyses med angivelse af dens
hjemmel.

Stk. 5. Afggrelser, der kan paklages efter stk. 1,
kan ikke indbringes for domstolene, far denne kla-
geadgang er udnyttet. Sagsmal skal vaere anlagt in-
den 6 maneder efter, at transportministerens afgg-
relse er meddelt.«

83

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendt-
gerelsen i Lovtidende.

Stk. 2. 8 2, nr. 1 og 2, har virkning fra 1. juli
2014,



