FOLKETINGSTIDENDE A

Lovforslag nr. L 143

FOLKETINGET

Folketinget 2014-15

Fremsat den 25. februar 2015 af transportministeren (Magnus Heunicke)

Forslag

Lov om &ndring af lov om anlaeg af en jernbanestrekning Kgbenhavn-
Ringsted over Kgge

(Bemyndigelse til etablering af niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilhgrende anleg)

§1

I lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anlag af en jernbane-
strekning  Kgbenhavn-Ringsted over Kgge foretages
falgende &ndringer:

1.1 8 1 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til at etablere en
niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilhgrende an-
leg, jf. stk. 3«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

2. | § 1 indseettes efter stk. 3 som nyt stykke
»Stk. 4. Kort over Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg
fremgar af bilag 1 a.«

Transportmin.,
Banedanmark

3. 18 2, stk.2, som bliver til stk. 3, 2. pkt., &ndres »bilag 2
0g 3« til: »bilag 2-5«.

4.1 8 4, stk. 2, eendres »med deraf fglgende radighedsind-
skraenkninger« til: »eller andre servitutter med deraf fglgen-
de radighedsindskrankninger, der er ngdvendige for etable-
ringen af anlaeegget.«

5. Som bilag 1 a, 4 og 5 indsettes bilag 1, 2 og 3 til denne
lov.

§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i Lovti-
dende.

BL001052



Bilag 1
»Bilag 1 a

Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilhgrende anleeg
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Bilag 2
»Bilag 4

Naturlokaliteter
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Bilag 3
»Bilag 5

Kulturhistoriske forhold
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1. Indledning

Det foreslas, at transportministeren bemyndiges til at etab-
lere en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med dertilhg-
rende anlaeg.

Ved lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anlaeg af en jernba-
nestreekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge (herefter be-
navnt anlaegsloven) blev transportministeren bemyndiget til
at anleegge en ny jernbanestreekning mellem Kgbenhavn og
Ringsted over Kage med dertilhgrende anleeg. Anlaegget af
jernbanen, der har faet betegnelsen »Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted«, omfatter en simpel tilslutning med spor-
skifter i Vigerslev. Da denne lgsning i fremtiden ikke vil
veere tilstreekkelig til at opfylde den trafikale ambition om
Ring Syd og samtidig sikre en konfliktfri krydsning af @re-
sundsbanen med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, er for-
slaget om en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg i stedet

blevet udarbejdet. Den niveaufri udfletning bygges som
jernbanebro med en spuns ved krydsningen af Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsted, hvilket reducerer risikoen for trafikale
konflikter. Lgsningen skaber endvidere muligheder for bed-
re regularitet og mere fleksible kareplaner.

Kort over &ndringerne vedrgrende niveaufri udfletning
ved Ny Ellebjerg, herunder forlgb af spor og placering af ny
jernbanebro med spuns, fremgar af bilag 1 a til anleegsloven
(lovforslagets bilag 1).

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted er en del af transpor-
taftalen af 22. oktober 2009 »En moderne jernbane« og afta-
len af 29. januar 2009 om »En gren transportpolitik« mel-
lem den davarende regering (Venstre og Det Konservative
Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Sociali-
stisk Folkeparti, Radikale Venstre og Liberal Alliance. An-



leegsarbejdet er under udfgrelse af Banedanmark efter dele-
gation fra transportministeren.

Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted grener af mod Ring-
sted umiddelbart inden Vigerslev Allé Station. For at redu-
cere trafikale konflikter ved krydsning af @resundsbanen
med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, foreslés det, at der
bygges en jernbanebro med etablering af spunsvag mellem
jernbanebroen og kolonihaveomradet saledes, at @resunds-
banen karer over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted. Den-
ne lgsning udger den niveaufri udfletning. Udfletningen vil
ogsa vere et element i etableringen af Ny Ellebjerg som et
nyt knudepunkt i fjern- og regionaltrafikken og i sardeles-
hed ved etablering af togbetjening mellem Roskilde og Ka-
strup — kaldet Ring Syd. Ved at etablere anlaegget nu og ko-
ordinere det med etableringen af Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted vil gener i anlegsfasen kunne reduceres, og der
kan undgas udgifter til etableringen af en midlertidig tilslut-
ning af Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted. Anlaegsarbejdet
forventes udfart af Banedanmark efter delegation fra trans-
portministeren.

Beslutningen om at etablere en niveaufri udfletning ved
Ny Ellebjerg med dertilhgrende anlaeg blev truffet med den
politiske aftale ”En moderne jernbane — udmgntningen af
Togfonden DK” den 14. januar 2014 mellem den daveerende
regering (Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti og Ra-
dikale Venstre), Dansk Folkeparti og Enhedslisten.

Den niveaufri udfletning har i 2014 gennemgaet en omfat-
tende VVM-analyse. Herigennem er der foretaget undersg-
gelser og vurderinger af anleeggets konsekvenser for miljget
og omgivelserne i gvrigt. Forslaget til den niveaufri udflet-
ning var i farste offentlige hgring - den sakaldte idéfasehg-
ring - fra den 15. maj til den 26. juli 2014 og i anden offent-
lige hgring med miljgredegarelsen den 15. oktober til den
19. november 2014.

Idéfasehgringen og heringen af miljgredeggrelsen inde-
holdt tre lgsningsmuligheder, herunder den valgte brolgs-
ning med en spuns, en tunnellgsning og en brolgsning pa en
demning.

Brolgsningen med en spunsvaeg langs kolonihaveomradet
vil medfare, at det helt kan undgés at ekspropriere koloniha-
ver bade i anlegs- og i driftsfasen. Anlagget af en spuns-
vaeg medfarer dog meromkostninger pd 7 mio. kr. i forhold
til brolgsningen pa en da&mning. Det samlede anlagsover-
slag anslas til 357 mio. kr.

Brolgsningen pa en demning kan anlegges for 350 mio.
kr. Ved anleg af brolgsning pa demning bergres 12 koloni-
haver af permanente ekspropriationer og 7 erhvervsbygnin-
ger forventes nedrevet. Generne i anleegsfasen vil vere min-
dre og straekke sig over kortere tid end for tunnellgsningen.

Tunnellgsningen vil kunne anlaegges for 1.224 mio. kr.,
hvilket er mere end tre gange dyrere end brolgsningen pa en
demning. Dertil kommer, at 25 kolonihaver bliver berart af
permanente ekspropriationer, og 8 erhvervsbygninger for-
ventes nedrevet. Generne i anlegsfasen vil veere mere om-
fattende og straekke sig over en leengere periode end for bro-
Igsningerne.

P& baggrund af indkomne hgringssvar og en samlet vurde-
ring af lgsningsmodellernes gkonomiske og miljgmaessige
omkostninger er det valgt at ga videre med en bro med etab-
lering af spunsvaeg mellem jernbanebroen og kolonihaveom-
radet. Tunnellgsningen og brolgsningen med en demning er
dermed fravalgt.

Haringsnotatet, der blev udarbejdet pa grundlag af de af-
givne hgringssvar, blev udgivet i den 10. december 2014.

2. Anleg af niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

2.1. Gzldende ret

Anlagsloven bemyndiger transportministeren til at etable-
re en jernbane fra Kgbenhavn til Ringsted over Kage, jf. an-
leegslovens § 1. Anlagsloven bemyndiger endvidere trans-
portministeren i 8§ 2- 4 til at varetage beskyttelsesmassige
hensyn efter naturbeskyttelsesloven, bevaringsmaessige hen-
syn efter museumsloven, til at bestemme at krav, pabud og
forbud efter miljgbeskyttelsesloven vedrgrende stgj ikke fin-
der anvendelse samt til ved ekspropriation at erhverve de
arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige for gennem-
farelsen af anleegget. Disse bemyndigelser finder ogsa an-
vendelse i forbindelse med etableringen af en niveaufri ud-
fletning ved Ny Ellebjerg med dertil hgrende anlag.

2.2. Transportministeriets overvejelser og foreslaet ordning

Trafikale forbedringer og muligheder - Ny Ellebjerg som nyt
knudepunkt for passagertrafik

Anlagsloven omfatter en simpel tilslutning med sporskif-
ter i Vigerslev. Da denne lgsning i fremtiden ikke vil vaere
tilstraekkelig til at opfylde den trafikale ambition om Ring
Syd og samtidig sikre en konfliktfri krydsning af @resunds-
banen med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, er forslaget
om en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg i stedet blevet
udarbejdet.

Den niveaufri udfletning vil betyde, at forbindelsen Ka-
strup — Roskilde krydser Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
ude af niveau pé en jernbanebro med en spuns. Det vil redu-
cere trafikale konflikter mellem disse to forbindelser. Den
niveaufri udfletning er samtidig en forudseetning for etable-
ring af Ring Syd, der omfatter passagertogsbetjening mel-
lem Roskilde og Kastrup med i stgrrelsesordenen tre tog i ti-
men. Uden udfletningsanlegget vil det ikke veere muligt at
afvikle en konfliktfri kereplan med et Ring Syd-system.
Ring Syd-projektet omfatter etablering af en ny hurtig tog-
forbindelse for fjern- og regionaltog til Kgbenhavns Luft-
havn via Ny Ellebjerg Station. 1 tilleeg til den niveaufri ud-
fletning kraever en realisering af Ring-Syd projektet desuden
en rekke gvrige kapacitetstiltag, herunder pa Glostrup, Ny
Ellebjerg og @restad stationer. Undersggelserne af den ni-
veaufri udfletning ved Ny Ellebjerg er gennemfart uafhen-
gigt af de gvrige projekter, der ikke er en del af denne an-
leegslov.

Den fulde nytte af den niveaufri udfletning opnas saledes

farst, nar de gvrige elementer til Ring Syd er etableret. Nar
det alligevel er hensigtsmaessigt at etablere den niveaufri ud-



fletning pé nuveerende tidspunkt, skyldes det, at de anlaegs-
massige og trafikale gener, som bygning af broen og spun-
sen vil medfgre, undgds, nér anlegsarbejderne udfares i
sammenhang med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted.

Den niveaufri udfletning etableres ved, at @resundshanen
fores pd en jernbanebro over Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted og Vigerslev Allé vest for Ny Ellebjerg Station. En
niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg vil ogsa veere et farste
element i etableringen af Ny Ellebjerg som et nyt knude-
punkt i fjern- og regionaltrafikken. Det giver starre fleksibi-
litet i tilretteleeggelsen af kareplaner, og ger det samtidigt
lettere at overholde kareplanerne. Udfletningsanlaegget vil
0gsa betyde, at godstog mellem Kastrup og Roskilde kon-
fliktfrit kan krydse Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted. Det
er hensigten, at en af de tre forventede godstogskanaler re-
serveres til forbindelsen mellem Kastrup og Roskilde.

Hastigheden for forbindelsen fra Ny Ellebjerg Station til
Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted fastholdes pa 120 km/t.
For gvrige forbindelser er hastigheden 100 km/t. Dog vil ha-
stigheden i enkelte sporskifter veere lavere. Endvidere vil
den maksimale stigning veere 15,3 promille, hvilket er in-
denfor geeldende nationale og europaiske krav.

Tidsplan

Selve anlagsaktiviteterne  forventes gennemfort i
2017-2018, sa anlaegget star klar, nar den nye bane Kgben-
havn — Ringsted abner i slutningen af 2018. Den niveaufri
udfletning ibrugtages dog farst i forbindelse med Signalpro-
grammets udrulning i 2019. Det forventes, at selve projekte-
ringen starter i 2015, og at de indledende arbejder vedraren-
de arkaologiske forundersggelser og ledningsomlagninger
pébegyndes i 2016.

Den niveaufri udfletning tilsluttes ved Ny Ellebjerg Stati-
on, hvor der i et tidligere udfert projekt er gjort plads til
etablering af passagerperroner pa @resundssporene. Etable-
ringen af disse perroner er ikke med i dette projekt.

Det forventes, at de banetekniske arbejder i sporskiftezo-
nerne primart gennemfgres som weekend- og natarbejder,
hvorimod selve anlegsarbejderne med tilkersel af jord til
demningerne og bygning af broerne vil forega som dagar-
bejde.

Anlaggets udformning og linjefaring

Den niveaufri udfletning forventes etableret mellem Ny
Ellebjerg Station og Vigerslev Allé Station i Valby i form af
et deemningsanlaeeg med skraninger og 2 jernbanebroer over
henholdsvis den nye bane Kgbenhavn — Ringsted og Vigers-
lev Allé.

Anlagget vil pa sit hgjeste sted ved jernbanebroen over
den nye bane Kgbenhavn — Ringsted lgfte sig ca. 7,5 m over
terreen. Dog saenkes sporene under broen, s& jernbanebroen
kun bliver ca. 5 m over nuvarende spor pa Vigerslev stati-
on.

Mellem broen over Vigerslev Allé og i omradet ved H/F
Danshgj og H/F Dan erstattes demningsanlegget med en
skraning med en spunslgsning. Spunsen forventes at fa en

leengde pa ca. 200 meter og en varierende hgjde pa op til 2
meter afhaengig af de faktiske forhold. Den konkrete l&engde
0g hgjde vil blive fastlagt i detailprojekteringen.

Safremt det i anleegsfasen viser sig, at der er behov for
etablering af jordankre i spunsen, vil der blive behov for
midlertidig adgang til enkelte parceller, saledes at disse kan
udfgres.  Stgjskeermen, der demonteres, vil efterfalgende
blive genopsat i forbindelse med spunsen.

Vendesporsanlaegget ved Vigerslev Gods afkortes med ca.
250 m, men adgangen til Vigerslev Gods bevares.

Arbejdspladser, arbejdsveje, jorddepoter m.v.

Der er behov for arbejdspladser til anleegsarbejde ved bro-
er og demningsanleg og de banetekniske arbejder. Endvi-
dere er der behov for midlertidig arealanvendelse til mel-
lemdeponering af indbygningsegnet overskudsjord, oplag-
ring af materialer, opstilling af skurvogne mv. og midlertidi-
ge adgangsveje. Langs banen patenkes generelt anlagt en
arbejdsvej med en bredde pa ca. 10 m. Vejadgang til bygge-
pladserne vil blive drgftet med Kgbenhavns Kommune.

Det forventes, at der placeres arbejdspladser gst for Vi-
gerslev Allé pad DSBs arealer ved Grgnttorvet og Frugtmar-
kedet.

Trafikale forhold i anlaegsfasen

Etableringen af den niveaufri udfletning ved Vigerslev vil
blive tilrettelagt sdledes, at den skaber mindst mulig gene
for vejtrafikken. Der vil dog ikke kunne undgas perioder
med sperringer af lokale veje, og der ma forventes en
merkbar stigning i antallet af lastbiler pa Vigerslev Allé i
anleegsperioden 2017-2018.

Omleagning af spor m.v. udfgres primert fra banen og
planleegges udfert pa tidspunkter, der minimerer pavirkning
af togtrafikken. 1 2017 - 2018 forventes en del sporarbejder,
der kreever sporsparringer, hovedsageligt som weekend- og
natarbejder. S-togstrafikken pavirkes ikke af anlaegsarbej-
derne.

Trafikken pa veje og stier, der krydser og ligger neer jern-
banen, forventes kun pavirket i begraenset omfang i anlaegs-
fasen. Stersteparten af generne sker som fglge af karsel med
entreprengrmaskiner og lastbiler med materiale til og fra ar-
bejdspladserne.

Jernbanebroen med spuns skal etableres over Vigerslev
Allé. | den forbindelse bliver det ngdvendigt at afspaerre Vi-
gerslev Allé i en periode pa omkring 2 x 2 dage, hvor biler,
busser, cykler og fodgangere ma benytte en anden rute. Ar-
bejdet forventes udfert i 2 weekender for at minimere gener-
ne for trafikken. Bilister mv. ma derfor kere en omkarsel fra
Vigerslev Allé ad Retortvej. Busserne skal ligeledes af om-
kerslen ad Retortvej og for at opretholde A-bussens betje-
ning af Vigerslev Allé Station, skal der placeres midlertidige
busstoppesteder pé Retortvej ved Vigerslev Allg.

Omlzagningerne betyder, at der vil blive et stort pres pa
Retortvej. For at afvikle trafikken tilfredsstillende, skal der
endres i lysreguleringen for krydset Vigerslev Allé/Retort-



vej. Kapaciteten kan gges ved at tillade béde hgjresving til
Retortvej og venstresving til Vigerslev Allé i samme fase.

For at fa en smidige afvikling af den ggede biltrafik til og
fra Retortvej vil fodgaengere pé tvears af Vigerslev Allé fa
afkortet deres tid til krydsning af vejen, mens fodgangere
og cyklister pa tveers af Retortvej kan afvikles i en anden fa-
se uden krydsende biltrafik. &ndring af lysregulering vil
blive aftalt med de relevante myndigheder. | de to anlaegs-
perioder vil Frugtmarkedet blive anvendt til byggeplads,
samt adgangsvej til de gvrige banetekniske installationer i
omradet. Vejen vil vaere afsperret for offentlig trafik.

3. Ekspropriationer og servitutter

3.1. Galdende ret

I anleegsloven er der i overensstemmelse med grundlovens
§ 73 en hjemmel til at erhverve de forngdne arealer til an-
leegget, jf. § 4 i anleegsloven. Denne hjemmel vil med vedta-
gelsen af naervaerende lovforslag ogsa galde for etablerin-
gen af den niveaufri udfletning Ny Ellebjerg.

Anlazgslovens § 4 giver endvidere transportministeren be-
myndigelse til ved ekspropriation at palegge ejendomme
langs anlaegget servitut om eldrift med deraf falgende radig-
hedsindskraenkninger. Eldriftsservitutten foreskriver be-
greensninger i beplantning, bebyggelse og lignende pa ejen-
domme af hensyn til kareledninger og hgjspanding.

3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

I forbindelse med etableringen af den niveaufri udfletning
Ny Ellebjerg vil det eksisterende baneareal blive udvidet, og
der vil veere behov for arealer til arbejdspladser, adgangsve-
je og midlertidige lagerpladser til materialer og til mellem-
deponering af indbygningsegnet overskudsjord, oplag af
materialer, opstilling af skurvogne m.v.

En stor del af anlaeegsaktiviteterne vil enten ligge inden for
Banedanmarks egne arealer eller pd DSBs arealer. Det vil
dog vere ngdvendigt at foretage bade permanente og mid-
lertidige ekspropriationer af private - og erhvervsejendom-
me til anleegget og anlegsarbejderne. Der paregnes saledes
eksproprieret 2 private boliger og 7 erhvervsbygninger per-
manent. Enkelte erhvervsejendomme vil blive nedrevet. Nar
anlaegsarbejderne er ferdige, reetableres de midlertidigt eks-
proprierede arealer sa vidt muligt og leveres tilbage til den
oprindelige ejer.

Da der bygges en jernbanebro med spuns undgas bade
midlertidig og permanent inddragelse af kolonihaver. Ad-
gangsvejen til kolonihaverne i Danshgj vil dog stadig blive
inddraget permanent og flyttet til et andet sted. Placeringen
af en ny adgangsvej vil forega i tet dialog med kolonihaver-
ne.

Der vil i forbindelse med etableringen af jernbanebroen
med spuns blive palagt adgangs- og eldriftsservitutter pa de
arealer, der ligger langs jernbanen. Eldriftsservitutten har til
formal at sikre, at der ikke er beplantning, genstande og
bygninger, som kommer for teet pa kerestremsanlaegget. Ad-

gangsservitutten har til formal at sikre Banedanmark ret til
eftersyn af spunsvaeggen.

Safremt det i anleegsfasen viser sig, at der er behov for
etablering af jordankre i spunsen, vil der blive lyst en servi-
tut om jordankre. Servituttens bestemmelser vil sikre spun-
sen og dennes jordankre, saledes at jordopleeg/udgravning,
byggeri m.m. ikke underminerer spunsen. Anlagslovens §
4, stk. 2, foreslas andret i overensstemmelse hermed. Der
henvises til lovforslagets § 1, nr. 4 samt bemarkningerne
hertil.

Erstatninger som fglge af bade midlertidige og permanen-
te ekspropriationer af de for anleggets ngdvendige arealer
og paleg af servitutter vil finde sted i overensstemmelse
med lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgren-
de fast ejendom. Mindre andringer i det ansldede behov for
arealer, der evt. skal eksproprieres, kan forekomme i forbin-
delse med detailprojekteringen.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Merudgifterne til etableringen af en niveaufri udfletning
Ny Ellebjerg er vurderet til 357 mio.kr.

Forslaget indebarer udgifter for staten til anleg af den
nye udfletning som jernbanebro med spuns, til ekspropriati-
on af de for anlegget ngdvendige arealer og paleg af servi-
tutter. Erstatning som falge af ekspropriation vil finde sted i
overensstemmelse med lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrgrende fast ejendom.

Anlaegsoverslaget er udarbejdet efter Ny Anleegsbudgette-
ring som beskrevet i aktstykke nr. 16 af 24. oktober 2006.
Resultatet er, at anleegsomkostningerne inkl. reserver udger
357 mio. kr. i 2014-priser.

De samlede udgifter forventes at fordele sig som falger:

Ar: Udgifter i mio. kr.
(2014-priser)

2015: 18,7

2016: 56,2

2017: 130,1

2018 104,5

2019 47,5

Hvis en kommune i tilknytning til statens projekt valger
at foretage endringer, der ikke er indeholdt i statens projekt,
afholder den pageldende kommune selv hele udgiften hertil
og serger for det eventuelt forngdne plangrundlag. Hvis en
kommune gnsker sadanne forslag gennemfart i en koordine-
ret proces med statens projekt, er det en forudsatning, at
dette tidsmaessigt kan gennemfares og ikke medfarer forsin-
kelse af statens projekt. Banedanmark afggr, om det tids-
maessigt vil veere muligt at koordinere kommunens forslag
med statens projekt. Hvis kommunens forslag medfarer gge-
de udgifter for statens projekt, er det desuden et krav, at
kommunen afholder udgiften hertil.



Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for
kommuner og regioner.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Det patenkte anlaeg vil gge mobiliteten pa et baeredygtigt
grundlag. Forbedring af togbetjeningen pé streekningen kan
gge mobiliteten for person- og godstrafikken til gavn for er-
hvervslivet.

Forslaget betyder, at eksisterende ledninger, der ligger pé
geesteprincip, vil skulle omlegges for ledningsejernes reg-
ning, og det vurderes, at dette kan belgbe sig til i starrelses-
orden 15 mio. kr. Gasteprincippet er betegnelsen for en ud-
fyldende regel, der finder anvendelse, hvor der uden veder-
lag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pa en ejen-
dom, der ikke tilhgrer ledningsejeren. Reglen indebarer, at
ledningsejeren som »gaest« skal bekoste ledningsarbejder,
der er ngdvendiggjort af arealejerens @ndrede benyttelse af
det areal, hvor ledningen er anbragt. Det betyder f.eks., at en
ledningsejer, som ejer en ledning, hvor en flytning af lednin-
gen er ngdvendiggjort af anleeg af den niveaufri udfletning
ved Ny Ellebjerg, selv skal betale for flytningen af lednin-
gen. Dette geelder dog kun, hvis ledningen ligger som
»geest«. | tilfeelde af, at der er tinglyst en deklaration eller
indgdet en konkret aftale om statens betaling for lednings-
omlagningerne, vil det derimod veere staten, der skal betale
for omlaegningerne.

Lovforslaget medfarer herudover ingen gkonomiske eller
administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfarer ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

7. Miljgmaessige konsekvenser

Etableringen af en niveaufri udfletning Ny Ellebjerg har
gennemgaet en omfattende VVM-analyse. Herigennem er
der foretaget undersggelser og vurderinger af anleeggets
konsekvenser for miljget og omgivelserne i gvrigt.

De miljgmaessige konsekvenser, som er blevet klarlagt
med VVM-redeggrelsen, beskrives nedenfor i det vaesentli-
ge i afsnit 7.1. (for driftsfasen) og i afsnit 7.2. (for anleegsfa-
sen). Herudover henvises der til VVM-redeggrelsen og hg-
ringsnotatet, der er offentliggjort pa Banedanmarks hjemme-
side.

7.1. Miljemaessige konsekvenser i driftsfasen

| driftsfasen forventes miljgmassige konsekvenser i form
af visuelt forandrede omgivelser, rekreative interesser (kolo-
nihaver), stgj og vibrationer samt klimatilpasning. Der vil
blive taget passende afveargeforanstaltninger overfor disse
forhold.

Der forventes ingen @ndret pavirkning af natur- og over-
fladevand, jord- og jordforurening, affald og ressourcer, tra-
fikale forhold, emissioner, elektromagnetisme, kulturhistori-
ske interesser og friluftsomrader.

7.1.1. Visuelle forhold og arkitektur

Jernbanebroen med spuns over Den nye bane Kgbenhavn-
Ringsted vil have en linjefaring, der ligger meget teet pa den
nuvarende jernbane. Men da det nye anlag vil ligge hgjere
end i dag, vil den vaere mere synlig og vil derfor medfare en
vaesentlig visuel pavirkning, nar den er bygget og sat i drift.
| kraft af sin hgjde vil jernbanebroen til en vis grad @ndre
strukturen i byrummet tattest pd banen, hvor den visuelle
barriereeffekt vil veere stor. Fra bebyggelsen nord for jern-
banen vil udsigten over Grgnttorvsomradet blive markant
@ndret. Ogsa set fra Grgnttorvsomradet syd for jernbanen
vil udsigten blive domineret af det nye anleeg. De arkitekto-
niske og landskabelige afveergeforanstaltninger vil have fo-
kus pa, at stattevaegge, broer og stajskerme tilpasses byrum-
met mest muligt, og at der genetableres beplantning. Nar
sporanlaeg ligger hgjt i byrummet, bliver tog pa jernbanen
og togenes frontlys mere eksponerede og synlige.

For at mindske anleggets visuelle pavirkning ved koloni-
haverne vil et balte med beplantning op mod omradet sa
vidt muligt blive bevaret. Derudover vil omradet blive af-
skeermet i anlaegsfasen.

7.1.2. Stgj og vibrationer

De stgjmassige konsekvenser for jernbanebroen med
spuns i driftsfasen er beskrevet dels ved beregning af stagjens
udbredelse langs jernbanen, og dels ved opgerelser over an-
tallet af stgjbelastede boliger. Antallet af stgjbelastede boli-
ger er opgjort efter opseetning og retablering af stajskaerme.

Der opszttes en 250 m lang og 2 meter hgj stgjskaerm pa
nordsiden af broen og demningen, hvor jernbanen fares
over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted samt en 140 meter
lang og 2 meter hgj stgjskerm mellem Den nye bane Kg-
benhavn-Ringsted og det nordlige fjerntogsspor mellem Vi-
gerslev og Ny Ellebjerg. Den eksisterende skaerm langs Hof-
fdingsvej vil ikke blive &ndret.

I VVM-fasen er der ogsé blevet undersggt en lgsning,
hvor de stgjskaerme, som i dag findes langs Heffdingsvej ast
for Vigerslev Allé Station, bliver forhgjet fra 2 til 4 meter
over skinnekant og forleenget med 50 meter. Denne lgsning
er pa grund af hgringssvarene fra VVM-processen blevet
fravalgt, da den vil virke dominerende blandt andet i forhold
til de skoler, der ligger pé sydsiden af Haffdingsvej.

I forbindelse med etablering af jernbanebroen med spuns
bliver det ngdvendigt at fjerne ca. 230 meter af den stgj-
skeerm, der i dag er placeret langs kolonihaveforeningerne
Danshgj og Dan pa Danshgjvej. Denne stgjskaerm genetab-
leres med en skaermhgjde som i dag.

P& den baggrund viser stgjberegningerne, at det samlede
antal stgjbelastede boliger i undersggelsesomradet vil vaere
32. Til sammenligning er der i dag 48 stgjbelastede boliger.

De 32 stgjbelastede boliger forefindes i et omradet kaldet
Valby Have og ligger pa et areal, der er omfattet af lokal-
plan nr. 391 ”F. L. Smidth 11”. Omradet er i lokalplanen op-
delt i tre omrader og for omradet, hvor de 32 boliger er be-
liggende, har Kgbenhavns Kommune beskrevet, at der skal
etableres en ca. 8. m hgj stgjskeerm mod jernbanens terraen
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syd for lokalomradet. Skaermen, der kan indga i et parke-
ringsanleag, skal godkendes af Bygge- og Teknikforvaltnin-
gen. Det anlagte parkeringshus er kun opfart i lokalplanens
omrade | langs med Paul Reichardtsvej og lgber ikke ind i
lokalplanens omrade 111, der ligger mellem parkeringshuset
og den eksisterende stgjskeerm. Dette betyder, at stajen kan
fa adgang til de bergrte boliger. Det foresldede anlaeg for-
gger ikke jernbanestgjen, og der opfares derfor ikke yderli-
gere stgjbegreensende tiltag. Der er saledes ingen boliger,
der pga. jernbanebroen far et stgjniveau, der overstiger 64
dB.

Udover de 32 boliger vil ogsa Salix Skole, Kildeskolen og
Byens Skole pd Haffdingsvej samt 52 kolonihaver i dag op-
leve en stgjbelastning over 64 dB. Dette tal reduceres efter
etableringen af broen, hvor det kun vil veere Kildeskolen og
Salix Skole samt 25 kolonihaver, der vil opleve en stgjbe-
lastning over 64 dB. Der er ikke praksis for at lave stgjdeem-
pende foranstaltninger pa skoler og ved kolonihaver.

Kortlaegning af vibrationer

Vibrationer fra jernbaner opstar, nar et tog i bevagelse
fremkalder svingninger i skinner og underlag. Vibrationer
breder sig gennem jorden til n&erliggende bygninger.

For markbare vibrationer anvendes en vejledende graense-
veerdi for boliger i boligomrader og blandede bolig- og er-
hvervsomrader (kl. 18-07) samt for bgrneinstitutioner og lig-
nende pa Law = 75 dB. Gransevardien er en veagtet veerdi
baseret pd middelveardien af niveauet fra den togtype, som
giver de hgjeste niveauer. Fgletaersklen for netop maerkbare
vibrationer ligger pa 71-72 dB, hvilket betyder, at man nor-
malt kan merke vibrationer, selv om graenseverdien over-
holdes. Beregning af vibrationer er forbundet med stor usik-
kerhed. Lokale geologiske forhold samt den enkelte byg-
ningskonstruktion vil i hgj grad pavirke resultatet.

Der eksisterer ingen standardiseret metode for beregning
af vibrationsudbredelse fra jernbaner. Banedanmark er ved
at ferdiggere en beregningsmodel, som skal anvendes ved
fremtidige jernbaneprojekter. Det forventes, at beregnings-
modellen vil blive anvendt i forbindelse med detailprojekte-
ringen af den niveaufri udfletning Ny Ellebjerg for opgarel-
se af antal vibrationsbelastede boliger samt som grundlag
for vurdering af mulig afveaergeforanstaltning.

Den indledende kortleegning af vibrationsbelastning viser,
at ca. 50 kolonihavehuse vil blive pavirket af vibrationer.
Det skyldes, at de nye jernbanespor vil ligge tettere pa ha-
veforeningerne, end de nuveaerende spor gar. Det er ikke
praksis for, at der gennemfgres afveergeforanstaltninger i
forhold til kolonihaver.

7.1.4 Grundvand og drikkevand

| driftsfasen er der ikke behov for grundvandssenkning.
Projektet pavirker derfor ikke drikkevandsforsyningerne.

7.1.5 Natur og overfladevand

Projektet vil ikke medfgre vasentlige andringer af arter-
nes mulighed for spredning i omradet. Det skyldes, at bar-

rierevirkningen af anlaegget ikke vil blive vaesentligt eendret
i forhold til den nuveerende situation, og at der ikke er va-
sentlige levesteder for disse arter i omradet.

7.1.6 Affald og ressourcer

| forbindelse med det almindelige vedligehold af jernba-
nebroen med spuns i Vigerslev vil der blive frembragt af-
fald, nar bl.a. spor, sveller og andre tekniske installationer
renoveres eller udskiftes. Endvidere skal der i forbindelse
med det almindelige vedligehold anvendes diverse réstoffer
og materialer, som eksempelvis granitskerver. Det vurderes,
at affaldsproduktionen og ressourceforbruget ikke vil have
vasentlig betydning for miljget i driftsfasen.

7.1.7 Jordforurening og jordhandtering

Risikoen for jordforurening fra pesticider brugt til
ukrudtsbekaempelse, fra olie- og tjerestoffer fra karetgjer og
faste installationer samt fra metaller fra slitage fra skinner,
hjul og kaereledninger er blevet undersggt i VVM-fasen.
Vurderingen er, at risikoen er pa niveau med eller mindre,
end hvis der kun blev etableret en simpel indfletning af de to
nye spor mellem Kgbenhavn-Ringsted og det eksisterende
spornet som farst forudsat i projektet Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted. Det vurderes séledes, at der ikke er behov
for specifikke afveergeforanstaltninger udover, hvad der er
standard. Forurening som fglge af den fremtidige jernbane-
drift forventes at veere begraenset, og den fremtidige milje-
belastning vurderes at vare pa niveau med den nuvarende
situation.

7.1.8 Kulturhistoriske forhold

Der er ingen pavirkning af de kulturhistoriske interesser,
nar banen er bygget.

7.1.9. Rekreative interesser

Ved etablering af jernbanebroen med spuns undgas en pa-
virkning af de rekreative interesser i driftsfasen. Det skyl-
des, at der ikke skal inddrages kolonihaver langs jernbanen i
haveforeningerne Danshgj og Dan.

Adgangsvejen, der lgber langs jernbanen i Haveforenin-
gen Danshgj, vil dog blive inddraget permanent. Arealind-
dragelsen sker allerede i projektets anlagsfase, og der skal
efter endt anlaegsarbejde etableres en ny adgangsvej. Place-
ringen og udformningen af adgangsvejen vil ske i samarbej-
de med kolonihaveforeningerne of de relevante myndighe-
der.

Med hensyn til erstatning og retablering henvises til lov-
forslagets afsnit 3 om ekspropriationer.

7.2. Miljemaessige konsekvenser i anleegsfasen

7.2.1. Visuelle forhold og arkitektur

I anleegsfasen vil byrummet midlertidigt blive visuelt pa-
virket i arbejdsomrader omkring byggepladser, adgangsveje
og jorddepoter, herunder fra brugen af store anleegsmaskiner
og den deraf kommende tunge trafik. Desuden vil de hegn,
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som af sikkerhedsmaessige arsager sattes op omkring ar-
bejdsomraderne, indebaere en visuel pavirkning.

Etableringen af jernbanebroen over Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted og den eksisterende tekniske bygning til
stramforsyning af S-banen Harrestrup omformerstation samt
det tilhgrende deemningsanleg vil @ndre terreenet i béade
bredde og hgjde. En del af arbejdet vil forega i kolonihave-
omradet, der graenser lige op til banen. Ombygning af det
eksisterende broanlag for henholdsvis Gammel Kgge Lan-
devej og over Vigerslev Allé vil ligeledes preege bybilledet
bl.a. pa grund af midlertidige understatninger og byggekra-
ner.

Endnu en midlertidig pavirkning skyldes, at beplantninger
skal ryddes for at give plads til anlegsarbejdet. Dette far
iseer betydning i kolonihaveomradet vest for Vigerslev Allé
samt for omradet ved Vigerslev Station. For at mindske an-
legsarbejdets visuelle pavirkning ved kolonihaverne vil et
bealte med beplantning op mod omradet sa vidt muligt blive
bevaret. Derudover vil omradet blive afskaermet i anlegsfa-
sen.

7.2.2. Stgj og vibrationer

Der vil blive udfart anleegsaktiviteter pd baneomradet for
hele projektstreekningen. @st for Retortvej rives bygninger
ned. Derudover bygges en ny bro over Den nye bane Kg-
benhavn- Ringsted og Harrestrup omformerstation, ligesom
der bygges en ny bro over Vigerslev Allé. Mellem de to nye
broer vil der blive udfert demningsarbejder, og gst for
broen over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted etableres
spuns og stgtteveegge. Langs hele projektstreekningen etab-
leres nye spor og kgreledningsmaster.

Etablering af broen over Den nye bane Kgbenhavn-Ring-
sted og Harrestrup omformerstation medferer, at nogle fa
boliger udsettes for et relativt lavt stejniveau pa 45-50 dB.
Etablering af broen over Vigerslev Alle medfgrer, at enkelte
boliger og kolonihaver bliver udsat for et stgjniveau pa
50-55 dB. Demningsarbejde mellem de to broer vil medfe-
re, at enkelte boliger langs Ole Borchsvej og Vigerslev Allé
bliver udsat for stgjniveauer over 55 dB, mens kolonihaver
langs jernbanen nord for Vigerslev Allé bliver udsat for stgj-
niveauer over 60 dB. Daemningsarbejde nord for Vigerslev
Allé vil medfare, at kolonihaver i Haveforeningen Danshgij
bliver udsat for stgjniveauer mellem 60-65 dB.

Etablering af spuns og stattevaegge er blandt de mest sta-
jende anlegsarbejder. | den forbindelse vil boliger langs
Haffdingsvej blive udsat for stgjniveauer pd 60-65 dB. Stgj-
belastningen vil imidlertid flytte sig i takt med, at arbejdet
udfgres. Etablering af nye spor vil generelt medfare, at en-
kelte boliger ud for anleegsarbejdet vil blive udsat for stgjni-
veauer pa 65- 70 dB. For enkelte kolonihaver langs Dans-
hgjvej vil der veere stgjniveauer over 70 dB.

Ramning af nye fundamenter til kereledningsmaster vil
medfare, at enkelte boliger og kolonihaver langs hele pro-
jektstreekningen vil blive udsat for stgjniveauer pa 60-65 dB,
mens arbejdet stdr pa. Stgjgenen vil dog pa kort tid veere
overstaet for den enkelte ejendom, da aktiviteten hurtigt ryk-

ker frem langs banen. De steder, hvor stgjen forventes at ge-
nere mange naboer, bliver det vurderet, om anlagsarbejdet
kan tilretteleegges, sa det stgjer mindre. Det kan blandt andet
ske ved at benytte arbejdsmetoder, der stgjer mindre — ek-
sempelvis ved at stgjdeempe maskiner og ved at s&tte mid-
lertidige stgjskeerme op. | praksis er det vanskeligt at deempe
stgjen ved et stgrre anleegsarbejde, fordi der kun er fa mulig-
heder for at anvende mindre stgjende arbejdsprocesser, og
fordi arbejdet ngdvendigvis ma udfares teet pa boligomrader.

For at forberede naboerne pa tidspunkt og varighed af
stajgener, informerer Banedanmark lgbende om anlagsar-
bejdet. | szrlige tilfeelde kan naboer fa tilbud om at opholde
sig pa en anden adresse, mens det stgjende arbejde stér pa.

I den narliggende bebyggelse forventes anleegsarbejdet at
give anledning til vibrationsgener, som ligger over Miljgsty-
relsens vejledende graenseverdi. Graenseveardien for maerk-
bare vibrationer er 75 dB hele dagnet for boliger i boligom-
rader, bgrneinstitutioner og lignende. For boliger i blandede
bolig- og erhvervsomrader er graenseveerdien 80 dB i dagpe-
rioden og 75 dB i natperioden. Desuden er der i enkelte til-
feelde en risiko for, at anlegsarbejdet forarsager bygnings-
skader. Det vurderes, at de mest kritiske processer i forhold
til risiko for vibrationsgener og vibrationsskader pa nabo-
bygninger er ramning og vibrering af spuns i forbindelse
med etablering af stottevaegge til rampe- og demningsan-
leeg fra Gammel Kgge Landevej til Den nye bane Kgben-
havn-Ringsted. Det samme ggr sig geldende for brokon-
struktionen over Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, Harre-
strup omformerstation og til fundamentet for den eksisteren-
de bro over Vigerslev Allé. Ramning i forbindelse med etab-
lering af fundamenter til kareledningsmaster kan ligeledes
give anledning til vibrationsgener. Dette arbejde er dog rela-
tivt hurtigt overstaet i forhold til den enkelte nabobygning.

Nar der rammes fundamentpele for kareledningsmaster,
er der en risiko for, at kolonihavehuse kan blive bergrt af
bygningsskadelige vibrationer. Samme risiko er til stede ved
Harrestrup omformerstation. Vibrationsbelastningen kan be-
graenses med hensigtsmassige valg af arbejdsmetoder og
maskinel. Derfor vil der i udbudsmaterialet til entreprengren
blive stillet krav om, at arbejdes skal tilretteleegges, sé vibra-
tionspavirkningen begraenses mest muligt. Far anlaegsarbej-
det starter, vil bygninger, som ligger helt teet pd byggeomra-
derne, blive fotoregistreret. | szrlige tilfeelde kan der ogsa
blive tale om lgbende overvagning af udvalgte bygninger,
mens anlagsarbejdet star pa. Det sikrer, at man kan kontrol-
lere og forebygge skader under anleegsarbejdet og i forng-
dent omfang stoppe arbejdet midlertidigt.

7.2.3. Grundvand og drikkevand

Brolgsningen med spuns vurderes ikke at have betydning
for grundvandsressourcen. Dog kan mere spunsning gennem
de sekundaere magasiner medfgre en lille risiko for perma-
nent gget udvaskning fra de gvre til de nedre magasiner, da
den naturlige beskyttelse gennembrydes. Skulle dette blive
tilfeelde, vil de rette afvaergeforanstaltninger blive taget. Af-
veergeforanstaltningen vil veere midlertidige lokale grund-
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vandssznkninger omkring spunsningsomradet, hvilket vil
fjerne faren for grundvandsforurening.

7.2.4. Natur og overfladevand

Banedanmark har foretaget undersggelser i en korridor
langs projektstrakningen for at kortleegge beskyttede natu-
romrader og arter, der kunne blive bergrt af projektet. | an-
lzegsfasen inddrages en mindre del af kolonihaverne langs
banen. Ved midlertidig inddragelse af arealer vil traeer, bu-
ske og anden beplantning pa arealet blive ryddet. Rydningen
vil medfare en midlertidig reduktion i levesteder for omra-
dets dyreliv. Der vil dog stadig vaere haver med aldre, varie-
ret beplantning, som ikke bliver bergrt i omradet. Omréadet
rummer ingen serlige eller beskyttelseskraevende arter, som
pavirkes, og bestar primzrt af almindeligt forekommende
plante- og dyrearter.

Samlet vurderes det derfor, at afveergeforanstaltninger ik-
ke er ngdvendige. Hverken beskyttet natur eller fredskov pa-
virkes som fglge af anleegsarbejdet. Efter endt anlaegsarbej-
de kan arealet atter beplantes, og dyrelivet vil herefter gen-
indvandre til omradet fra de omkringliggende koloni- og vil-
lahaver. Indgrebet i arealerne vil blive sggt begreenset mest
muligt.

En starre del af omradet langs banen vil blive midlertidigt
inddraget. Omraderne indeholder spredt beplantning med
primart almindeligt forekommende plantearter. VVoksestedet
for plantearten smalstrale vil forsvinde som falge af projek-
tet. Planten er i den danske flora angivet at veere temmelig
sjelden. Arten er dog ikke radlistet eller nyder en anden
serlig beskyttelse. Da arten er etdrig, vindspredt og afhean-
gig af en forstyrret jordbund, vurderes det, at der findes an-
dre neerliggende voksesteder, som arten kan sprede sig til,
og der kan ogsa opsta nye potentielle biotoper under anlags-
fasen.

Der er ingen narliggende vandlgb, sger eller andre reci-
pienter, som kan blive pavirket af direkte aflgb af overflade-
vand fra byggepladser i anleegsfasen. P& byggepladser ledes
nedber til det eksisterende kloaksystem. Under anlaegsarbej-
det kan der veere en risiko for, at der sker erosion eller bort-
skylning af materialer fra de omkringliggende arealer. Risi-
koen for spild af olieprodukter o.l. vil blive handteret i en-
treprengrernes beredskabsplan. Der henvises til nedenstaen-
de afsnit 7.2.6.

7.2.5. Affald og ressourcer

I anlegsfasen vil projektet bidrage med forskellige af-
faldstyper i form af bygge- og anlegsaffald fra selve an-
leegsarbejdet og affald fra skurbyer og lignende. Derudover
vil der blive frembragt en del bygge- og anlagsaffald i for-
bindelse med nedrivning af bro og bygninger samt rydning
af vegetation. Projektet vil generelt kun medfare, at der bli-
ver frembragt begraensede mengder affald udover nedriv-
ningsaffaldet. Alt affald, der kan genanvendes, vil — safremt
det ikke genanvendes internt i projektet — blive transporteret
til et godkendt modtageanlaeg med henblik pd genanvendel-
se. Forbrendingsegnet affald skal bortskaffes til et godkendt
forbreendingsanlag, mens affald, der hverken kan genanven-

des eller forbraendes, skal bortskaffes til godkendt deponi el-
ler specialbehandling. Eftersom galdende regler for affalds-
handtering overholdes, herunder PCB-screening, anmeldelse
af farligt affald og Kgbenhavns Kommunes erhvervsaffalds-
regulativ, vurderes det, at konsekvenserne for miljget i for-
bindelse med handtering og bortskaffelse af affald i projek-
tet vil veere meget sma. Det vurderes derfor, at det ikke er
ngdvendigt at iverksaette afveergeforanstaltninger i anlegs-
fasen.

Etableringen af jernbanebroen med en spuns afstedkom-
mer et forbrug af ressourcer til selve bane- og broanlagget.
Forbruget af materialer, ressourcer og rastoffer vil primeert
veere i form af grus, beton, stal og granitskeerver samt metal-
ler som kobber og aluminium. Samlet set vurderes det for-
ventede ressourceforbrug ikke at have alvorlige miljgmaessi-
ge konsekvenser.

7.2.6. Jordforurening og jordhandtering

Projektet gennemfares i et omrade, som er omradeklassifi-
ceret for forurening, hvorfor muld og fyld herfra ma péreg-
nes at veere lettere forurenet. Endvidere har der veret jern-
baneforbindelse i form af Kgbenhavns godsbane og Kulba-
nen til gasveerket siden starten af 1900-tallet. Gennem tiden
har banearealerne og de omkringliggende omrader veret be-
nyttet til en lang reekke aktiviteter, som kan have eller som
har medfart forurening af jord og grundvand. Anlegsarbej-
der pa disse arealer kan medfgre, at der kan blive gravet i
forurenet jord.

Anlagsarbejdet vil bergre to lokaliteter, som er registreret
i Banedanmarks forureningsarkiv. P4 den ene lokalitet er der
registreret en olieforurening. En del af matriklen eksproprie-
res til arbejdspladsareal, mens en anden del vil blive perma-
nent inddraget og benyttet til adgangsvej til banearealet. Pa
den anden lokalitet er der for ar tilbage registreret en forure-
ning med flygtige tjeerekomponenter. Omradet vil dels blive
bergrt af gravearbejder i forbindelse med etablering af bro
0g demning, dels vil det blive brugt midlertidigt til arbejds-
vej pa byggepladsen. Derudover bergres en lokalitet, som er
V2-kortlagt. Det vil sige, at der er dokumentation for forure-
ning pa grunden, hvor der har ligget en gokartbane. Anlags-
aktiviteterne betyder, at en del af grunden eksproprieres per-
manent til jernbaneareal. Den resterende del af grunden eks-
proprieres midlertidigt til arbejdsplads med mulighed for
oplag af jord.

| forbindelse med handtering af jorden vil Den nye bane
Kgbenhavn-Ringsteds strategi for undersggelser og handte-
ring af jord som udgangspunkt blive fulgt. P4 baggrund af
undersggelserne udarbejdes en samlet jordhandteringsplan
for det besluttede projekt, som efterfglgende skal godkendes
af Kgbenhavns Kommune. I tilleeg til jordhandteringsplanen
vil der blive indhentet de ngdvendige tilladelser til mellem-
deponering, deponering eller genanvendelse (nyttiggerelse)
af lettere forurenet og forurenet jord efter de geeldende reg-
ler.

Det forventes, at hovedparten af jordunderskuddet vil kun-

ne daekkes af jord, som hentes fra Den nye bane Kghen-
havn-Ringsted. | forbindelse med de senere faser i projektet
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tilstreebes det derfor, at muligheden for at udveksle jord og
muld med Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted undersgges
naermere.

Der er risiko for, at der kan forekomme spild bl.a. i forbin-
delse med handtering og oplagring af olieprodukter. Bered-
skabsplanen for projektet samt krav til entreprengrens hand-
tering og oplagring af breendstof og kemikalier vil betyde, at
miljgbelastningen som falge af anlaegsfasen vurderes at vee-
re begreenset.

7.2.7. Kulturhistoriske forhold

Generelt vurderes jernbanebroen med spuns ikke at pavir-
ke de kulturhistoriske interesser i omradet vesentligt i an-
leegsfasen. Det skyldes dels, at meget af anlegsarbejdet
foretages inden for det eksisterende jernbaneterreen, og dels
at der kun findes enkelte kulturhistoriske elementer inden
for undersggelseskorridoren. For sd vidt muligt at undga
uhensigtsmaessige standsninger under anlaegsarbejdet, bliver
der forud for anlaegsarbejderne gennemfart arkeologiske
forundersggelser som anbefalet af Kgbenhavns Museum.
Banedanmark aftaler den praktiske gennemfarelse nermere
med museet.

Hvis der trods forundersggelserne findes vaesentlige for-
tidsminder under anlaegsarbejderne, vil arbejdet blive stand-
set og fundet bliver anmeldt til Kulturministeren.

Kort over kulturhistoriske forhold med angivelse af frede-
de fortidsminder og bygge- og beskyttelseslinjer, fremgar af
bilag 5 (lovforslagets bilag 3).

7.2.8. Rekreative interesser

Stier

Mens den nye bro over Vigerslev Allé bygges, vil bilister,
cyklister og fodgaengere midlertidigt ikke kunne krydse ba-
nen pa dette sted. Med skilte vil det blive forklaret, hvilke
alternative muligheder der er for at krydse banen. Cykelsta-
tiverne ved Vigerslev Station vil blive midlertidigt fjernet i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Nar broen er anlagt, vil der
blive opsat nye cykelstativer ved stationen.

Kolonihaver

Haveforeningen Danshgj og Haveforeningen Dan vil blive
pavirket af stgj, vibrationer og stev samt tung trafik, mens
anlegsarbejdet star pa. Det samme geelder muligvis ogsa
Haveforeningen Harrestrup og Haveforeningen Brohaven.

I Haveforeningen Danshgj og Haveforeningen Dan vil der
midlertidigt blive inddraget arealer til arbejdsplads og ad-
gangsve;j.

10. Sammenfattende skema

Med hensyn til erstatning og reetablering henvises til lo-
vens afsnit 3 om ekspropriationer.

8. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december
2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet) (EF-Tidende 2012,
nr. L 26, side 1)

VVM-undersggelsen opfylder endvidere kravene i habitat-
direktivet, jf. Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om
bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (Habitatdi-
rektivet) (EF-tidende 1992, nr. L 206, side 7-50) og Radets
direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse
af vilde fugle (Fuglebeskyttelsesdirektivet) (EU-Tidende
2009, nr. L 20, side 7).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold til
Radets direktiver skannes at blive pavirket negativt af etab-
leringen af den niveaufrie udfletning.

9. Hgrte myndigheder, organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 10. decem-
ber 2014 til den 13. januar 2015 veret sendt i hgring hos
falgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, A/B Vilhelm, Ankenazvnet for Bus,
Tog og Metro, Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad, Arriva
Danmark A/S, Arriva Tog A/S, BAT-Kartellet, Branchefor-
eningen Dansk Kollektiv Trafik, CFL cargo Danmark ApS,
Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Byggeri, Dansk
Cyklistforbund, Dansk Energi, Dansk Erhverv, Dansk Han-
dicap Forbund, Dansk Industri , Dansk Jernbaneforbund,
Dansk Ledningsejerforum, Dansk Ornitologisk Forening,
Dansk Transport og Logistik, Dansk Vand- og Spildevands-
forening, Danske Handicaporganisationer, Danske Regio-
ner, DB Schenker Rail Scandinavia A/S, Den Ledende
Landsinspektar- M@LBAK LANDINSPEKTORER, Det
Centrale Handicaprad, Det @kologiske Rad, DONG Energy,
DSB, DSB S-tog A/S, DSB @resund A/S, Energinet.dk,
FDM, Fredningsnavnet for Kgbenhavn, Friluftsradet, G/F
Ankeret, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernba-
ne, Hector Rail AB, HF Danshgj, HF Dan, HF Harrestrup,
HMN Naturgas 1/S, Hvidovre Kommune, Kolonihavefor-
bundet i Danmark, Kommissarius ved Statens Ekspropriati-
oner pa @erne, Kommunernes Landsforening, Kgbenhavns
kommune, Kgbenhavns Museum, LO, Metroselskabet 1/S,
Movia, NEG Niebull GmbH, NOAH-Trafik, Region Sjel-
land, Radet for Baeredygtig Trafik, SEAS, Valby Lokalud-
valg.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Mindre udgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
Merudgifter
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kommuner og regioner

@konomiske konsekvenser for stat,  [Ingen Anlegsudgifterne anslas til 357 mio.

kommuner og regioner kr. (2014-priser) i 2015-2019.
Udgiften hertil afholdes af Togfonden
DK

Administrative konsekvenser for stat, |Ingen Ingen

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Anlaegget sger mobiliteten pa et bare-
dygtigt grundlag. Forbedring af tog-
betjeningen pa straekningen kan gge
mobiliteten for persontrafikken til
gavn for erhvervslivet.

Merudgifter i begraenset omfang for
ledningsejere, der ligger pa geesteprin-
cip pa ca. 15. mio.kr.

I Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Ingen

Ingen

Miljgmaessige konsekvenser

Mindre lastbilkersel med jord, end

hvis der anleegges en demning, da en
del af anleegsarbejderne og jordtrans-
porterne skal afvikles fra selve banen.

Mens anlaegsarbejdet star pa, vil kolo-
nihaverne blive generet af stgj og vi-
brationer fra blandt andet nedramning
af spuns.

Der ikke findes arter, der skal beskyt-
tes efter habitatdirektivets bilag IV.
Der findes heller ikke Natura 2000-
omrader pa streekningen.

L Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

tivet.

\ved Ny Ellebjerg.

\VVVM-undersggelsen opfylder kravene i VVM-direktivet. VVM-undersggel-
sen opfylder endvidere kravene i Habitatdirektivet og Fuglebeskyttelsesdirek-

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold til Radets direktiver
skannes at blive pavirket negativt af etableringen af en niveaufri udfletning

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Den foresldede bestemmelse bemyndiger transportmini-
steren til at etablere en niveaufri udfletning ved Ny Elle-
bjerg med dertilhgrende anleeg. Udfletningen i form af en
jernbanebro med spuns skal efter hensigten etableres mel-
lem Ny Ellebjerg Station og Vigerslev Allé Station i Valby.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i
afsnit 1-3.

Tilnr. 2

Det foreslas, at der som bilag 1 a til loven indszttes et
kort, der viser den foresldede placering af den niveaufri ud-
fletning som en jernbanebro med spuns.

Tilnr. 3

Det foreslas, at henvisningen til bilagene i lovens § 2, 2.
pkt., @ndres til bilag 2-5. Den foreslaede &ndring er en kon-
sekvens af, at der indsattes to nye bilag, jf. lovforslagets bi-
lag 2 og 3, der viser henholdsvis naturlokaliteter og kulturhi-
storiske forhold i forbindelse med etableringen af en niveau-
fri udfletning ved Ny Ellebjerg.

Tilnr. 4

Den forslaede @ndring af lovens § 4, stk. 2, er en pracise-
ring af transportministerens bemyndigelse til ved ekspro-
priation at paleegge andre servitutter end servitut om eldrift,
safremt det er ngdvendigt for etablering af anlaegget. Erstat-
ning som falge af servitutpalaeeggelse finder sted i overens-
stemmelse med lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Tilnr.5

Den foreslaede a@ndring medfarer, at lovforslagets bilag 1,
2 og 3, der viser kort over henholdsvis placering af jernba-
nebroen samt naturlokaliteter og kulturhistoriske forhold i
forbindelse hermed, optages som henholdsvis bilag 1 a, 4 og
5 til loven.

Til§2

Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtgg-
relsen i Lovtidende. Det gnskes, at loven traeder i kraft sa
hurtigt som muligt af hensyn til fremdriften af det patenkte
anleeg og koordineringen med anlaegsarbejderne vedr. jern-
banestraekningen Kgbenhavn-Ringsted, jf. anlegsloven. De-
sign- og udbudsfasen for anlaegget forventes at kunne gen-
nemfares pa 1% ar og vil skulle pabegyndes medio 2015 for
at kunne overholde tidsplanen, séledes at anlegget kan for-
ventes klar til brug i 2018 samtidig med, at den nye bane
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Kgbenhavn-Ringsted planlegges abnet. Den niveaufri ud- udrulningen af Signalprogrammet. Ekspropriation af arealer
fletning forventes dog farst taget i brug 2019 samtidig med forventes farst foretaget i 2016.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

8 1. Transportministeren bemyndiges til at anleeg-
ge en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgben-
havn og Ringsted over Kagge med dertilhgrende an-
leeg.

Stk. 2. Kort over jernbanens linjefgring og place-
ring af en ny station ved Kgge Nord fremgar af bi-
lag 1.

8 2. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbe-
skyttelsesloven og bevaringsmassige hensyn efter
museumsloven, for sa vidt angar arealer, der er
ngdvendige for gennemfarelsen af anleegget naevnt
i 8 1, varetages alene af transportministeren efter
denne lov. Kort over naturlokaliteter og kort over
kulturhistoriske forhold, for sa vidt angar anlegget
navnt i § 1, fremgar af bilag 2 og 3.

8 4. Transportministeren bemyndiges til ved eks-
propriation at erhverve de arealer og ejendomme
m.v., der er ngdvendige for gennemfgrelsen af an-
leegget nevnti § 1.

Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til ved
ekspropriation at paleegge ejendomme langs anleg-
get nevnt i 8 1 servitut om eldrift med deraf fol-
gende radighedsindskrankninger.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom.

Stk. 4. Transportministeren kan, nar der foreligger
seerlige personlige grunde og efter anmodning fra
ejeren, ekspropriere en ejendom, der bergres ser-

Lovforslaget
§1

I lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anlag af en jern-
banestreekning Kgbenhavn-Ringsted over Kgge
foretages falgende andringer:

1.1 8 1 indseettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til at
etablere en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg
med dertilhgrende anlag, jf. stk. 3.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

2. 8 1 indszettes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Kort over Niveaufri udfletning ved Ny
Ellebjerg fremgar af bilag 1 a.«

3. 182, stk. 2, som bliver til stk. 3, 2. pkt., &ndres
»bilag 2 og 3« til: »bilag 2-5«.

4.1 8 4, stk. 2, &ndres »med deraf fglgende radig-
hedsindskraenkninger« til: »eller andre servitutter
med deraf falgende radighedsindskraenkninger, der
er ngdvendige for etableringen af anlaegget.«
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ligt indgribende af projektet, fer tidspunktet for de
ordinaere ekspropriationer.

Stk. 5. Erstatningen fastsattes af ekspropriations-
og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende
fast ejendom.

5. Som bilag 1 a, 4 og 5 indszttes bilag 1, 2 og 3 til
denne lov.

§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen
I Lovtidende.



