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Forslag

Lov om nedlaeggelse af overkarsler mv. pa jernbanestraeekningen mellem Hobro
og Aalborg

8 1. Transportministeren bemyndiges til at nedleegge
overkgrsler og etablere erstatningsanleg pa jernbanestraek-
ningen mellem Hobro og Aalborg samt i denne forbindelse
at ombygge Skgrping Station.

8§ 2. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriati-
on at erhverve de arealer og ejendomme m.v., der er ngd-
vendige i forbindelse med nedlaeggelse af overkarsler og
etablering af erstatningsanleeg pa jernbanestreekningen mel-
lem Hobro-Aalborg samt ombygning af Skerping Station.

Stk. 2. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 3. Erstatningen fastsaettes af ekspropriations- og tak-
sationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

8 3. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelses-
loven og bevaringsmassige hensyn efter museumsloven for

Transportmin., Banedanmark, j.nr. 11-03567

sd vidt angar anvendelse af arealer, der er ngdvendige i for-
bindelse med nedlaeggelse af overkarsler og etablering af er-
statningsanlaeg pa banestreekningen mellem Hobro og Aal-
borg samt ombygning af Skarping Station, varetages alene
af transportministeren efter denne lov. Kort over naturlokali-
teter og kort over kulturhistoriske forhold vedrgrende straek-
ningen mellem Hobro-Aalborg fremgar af bilag 1 og 2.

8 4. Transportministeren kan, i det omfang det er ngdven-
digt for at undga vasentlig forsinkelse eller fordyrelse i for-
bindelse med etablering af anleeggene naevnt i § 1, bestem-
me, at krav, pabud eller forbud efter miljgbeskyttelsesloven
vedrgrende stgj ikke finder anvendelse.

8 5. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende.
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Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse

Baggrund og hovedindhold

Trafikale forbedringer og muligheder

2.1. Tidsplan

Anleggets udformning og anlaegsfaser

3.1.  Jernbaneoverkgrsler

3.2.  Stationsombygning

3.3.  Trafik i anleegsfasen

Overvejelser om anleag der erstatter jernbaneoverkarsler og perronovergang
4.1.  Skerping

4.2.  Skgrping Station

4.3.  Ellidshgj

4.4. Svenstrup

Ekspropriationer

@konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Administrative konsekvenser for borgerne
Miljemassige konsekvenser
9.1. Miljgmaessige konsekvenser i driftsfasen

©CooNoO

9.1.1.  Stgj og vibrationer

9.1.2.  Visuelle forhold

9.1.3.  Naturforhold

9.1.4.  Kulturhistoriske forhold
9.1.5. Rekreative interesser

9.1.6.  Grundvand og overfladevand
9.1.7.  Klimatilpasning

9.2. Miljgmaessige konsekvenser i anlagsfasen

9.2.1.  Stgj og vibrationer

9.2.2.  Visuelle forhold

9.2.3.  Naturforhold

9.2.4.  Kulturhistoriske interesser

9.2.5.  Rekreative interesser

9.2.6.  Grundvand og overfladevand
9.2.7.  Jordhandtering

9.2.8.  Rastof, materialeforbrug og affald
9.2.9. Luftkvalitet og klima

10. Forholdet til EU-retten
11. Haring
12. Sammenfattende skema

1. Baggrund og hovedindhold

Med aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009
mellem den daverende regering (Venstre og De Konservati-
ve), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Fol-
keparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance blev der
truffet beslutning om udarbejdelse af grundlag for politisk
stillingtagen til opgradering af jernbanen mellem Hobro og
Aalborg.

Pa denne baggrund har Banedanmark gennemfart en mil-
jevurdering af projektet med en opgradering af hastigheden
forelgbig til 160 km/t. Miljgvurderingen svarer i omfang og
krav om inddragelse af offentligheden til en VVVM-analyse
(Vurdering af Virkninger for Miljget).

Projektet var i offentlig hgring fra den 11. januar til den 7.
marts 2012 forud for miljgredeggarelsen, der blev udgivet af
Banedanmark i oktober 2012. Miljgredeggrelsen indeholder
en analyse af anleggets fysiske forhold og deres pavirknin-
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ger af omgivelserne. Miljgredeggrelsen kan ses pa Banedan-
marks hjemmeside www.banedanmark.dk. Et kort med pla-
cering af jernbanestreekningen Hobro-Aalborg og med nu-
vaerende overkarsler og stationer fremgar af bilag 1 til lov-
forslaget.

P& denne baggrund foreslas det, at transportministeren be-
myndiges til at ombygge Skarping Station, nedlaegge over-
karsler og etablere anlaeg til erstatning for de nedlagte over-
karsler (erstatningsanleg) pa jernbanen mellem Hobro og
Aalborg. Et kort med oversigt over erstatningsanleggene
fremgar af bilag 2 til lovforslaget.

Herudover vil Banedanmark igangsatte en miljgvurdering
i 2015 med henblik pa en vurdering af virkningerne af en
opgradering af hastigheden til 200 km/t.

Nedlaeggelsen af overkarslerne og etablering af erstat-
ningsanlag er sammen med en ombygning af Skarping Sta-
tion en del af grundlaget for gennemfgrelse af timemodellen
mellem Aarhus og Aalborg, jf. aftalen af 29. januar 2009.
Timemodellen indebzrer, at der maksimalt ma veere en ti-
mes rejsetid mellem Aarhus og Aalborg. | dag er rejsetiden
med lyntog med stop i Randers og Hobro 1 time og 21 mi-
nutter.

Mellem Hobro og Aalborg skal der for at kunne opgradere
hastigheden bl.a. nedlegges 3 offentlige overkersler og
foretages ombygning af stationen i Skerping. Overkarslerne
og de nuvaerende perronovergange pa Skerping Station er-
stattes med niveaufri krydsninger.

/ndringerne vedr. overkarsler og stationsombygning
foreslas gennemfart i en koordineret proces sammen med en
planlagt fornyelse af straekningen og udrulning af signalpro-
grammet. Overkarslerne planlegges saledes nedlagt og
Skgrping Station ombygget i 2013-15, mens gvrige arbejder
som mindre tilpasninger af sporlayout, broer og demninger
med henblik pa at @ge hastigheden pa streekningen gennem-
fares efter en fornyet miljgvurdering i 2015 og efter udrul-
ningen af signalprogrammet i 2017-18, séledes at det samle-
de anlag kan ibrugtages ultimo 2018.

Anlagsarbejdet forventes gennemfgrt af Banedanmark ef-
ter delegation fra transportministeren.

Denne lov omfatter alene nedleggelse af overkarsler,
etablering af erstatningsanleeg og ombygning af Skerping
Station og hjemler de deraf fglgende ngdvendige ekspro-
priationer. @vrige tilpasninger af baneanlaegget vil siledes
blive omfattet af en fornyet VVM-vurdering og efterfalgen-
de lov.

2. Trafikale forbedringer og muligheder

Nedlzeggelsen af overkarslerne, etableringen af erstat-
ningsanleggene og ombygningen af Skgrping Station vil
sammen med en senere opgradering af streekningen Hobro-
Aalborg og signalprojektet samt fornyelsen af jernbanen gi-
ve mulighed for at gge hastigheden i 2018. Dermed bliver
der mulighed for hurtigere InterCity- og lyntogsforbindelser.

Projektet koordineres i forhold til signalprogrammet, som

muligger intensiveret trafikering. Herved kan der indsattes
en ekstra narbanelinje til betjening af de mindre stationer i

Stgvring, Svenstrup og Skalborg, og IC-togene kan over-
springe disse stationer for at nedbringe rejsetiden. Desuden
kan der indsettes lyntog, der ligesom i dag standser i Hobro
og Randers og serligt hurtige tog, der udelukkende standser
i Randers.

Der er gennemfgart keretidsberegninger svarende til oven-
nevnte kareplanseksempel. Hvis hastigheden opgraderes til
160 kmit, viser beregningerne en mulig rejsetidsbesparelse
pa op til 15 minutter, nar der ses pa streekningen mellem
Aarhus og Aalborg, saledes at karetiden kan nedbringes til 1
time og 6 minutter for de hurtige tog, der kun standser i
Randers. Opgraderes hastigheden yderligere til 200 km/t vi-
ser kgretidsheregningerne yderligere nedsettelse af rejseti-
den til 1 time og 4 minutter, for de hurtige tog, der kun
standser i Randers.

2.1. Tidsplan

Nedleeggelse af overkarslerne og etablering af erstatnings-
anleg i Skerping, Ellidshgj og Svenstrup planlegges gen-
nemfert sammen med ombygningen af Skgrping Station i
perioden 2013-2015 forud for udrulning af signalprogram-
met.

I 2013 gennemfares detailprojektering og de ngdvendige
ekspropriationer. Anlaegsarbejderne planlegges pabegyndt
allerede i 2014. Erstatningsanlag for overkgrslerne og de ni-
veaufri gangforbindelser pa Skerping Station planlegges
ibrugtaget i 2015.

Selve opgraderingen af hastigheden afventer gennemfarel-
se af sporfornyelse og udrulning af signalprogrammet i
2018. De ngdvendige tilpasninger af baneanlegget (spor,
broer og deemninger) gennemfares saledes efter udarbejdel-
sen af VVM-redeggrelse i 2015 sammen med sporfornyel-
sen i perioden 2017-18.

3. Anleggets udformning og anlegsfaser

Lovforslaget indebarer fglgende andringer af jernbanen
mellem Hobro og Aalborg:

* Nedlaggelse af overkarsel i Skerping og etablering af
erstatningsanleg i tunnel under banen i Skarping.

¢ Ombygning af Skarping Station ved nedlaggelse af per-
ronovergange, etablering af perronbro samt gangtunnel
med elevatorer.

« Nedlaggelse af overkarsel i Ellidshgj og etablering af
erstatningsanlaeg pa bro over banen samt belysning i ek-
sisterende underfgring.

« Nedlaggelse af overkarsel i Svenstrup og etablering af
erstatningsanlaeeg pa bro over banen samt elevatorer og
cykelslisker pé eksisterende gangbro pa Svenstrup Stati-
on.

e Gennemfarelse af afvaergeforanstaltninger i forhold til
stgj og natur.

En senere opgradering af hastigheden vil desuden forud-
sette tilpasninger af banedemninger, broer og mindre til-
pasninger af spor.

Denne anlegslov omfatter alene nedlaeggelse af de 3 jern-
baneoverkgrsler, etablering af erstatningsanleeg og ombyg-
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ning af Skerping Station. Tilpasning af baneanlagget i gv-
rigt skal projekteres og miljgvurderes forud for en efterfgl-
gende anlagslov, der planlaegges fremsat i 2015/2016.

3.1. Jernbaneoverkarsler

De nuverende 3 offentlige overkarsler i Skarping, Ellids-
hgj og Svenstrup foreslas nedlagt. Der etableres erstatnings-
anleeg i form af niveaufri krydsninger, jf. oversigt herover i
lovforslagets bilag 2.

3.2. Stationsombygning

Pa Skerping Station er der i dag 2 perronovergange som
begranser hastigheden til 120 km/t. Disse nedlseegges og der
etableres gangbro og tunnel pa stationen, sledes at hastig-
heden kan sattes op til 160 km/t.

3.3. Trafik i anlaegsfasen

| forbindelse med udfarelse af erstatningsveje tages der
hensyn til, at trafikken pd bade vej og bane i starst muligt
omfang kan opretholdes.

Vejtrafikken

De eksisterende overkarsler nedlegges farst efter, at de
nye erstatningsveje er klar til at blive taget i brug.

Nar stationen ombygges, vil erstatningsanlegget veere
etableret, og det vil medfare, at der ikke bliver gener for bil-
trafikken pa tveers af banen. For de gdende og cyklisterne vil
der veere en omvej, indtil gangtunnelen er etableret. En mu-
lighed vil vaere at opsatte en midlertidig gangbro i anlaegs-
perioden i forbindelse med etableringen af gangtunnellen.
Behovet herfor vil blive vurderet neermere under anlaegsar-
bejdet.

Under disse forudsatninger forventes generne for vejtra-
fikken at veere minimal. Der ma dog paregnes gener for lo-
kaltrafikken pa Egholmsvej i forbindelse med karsel til og
fra byggepladsen samt gener for de ejendomme, der har vej-
adgang teet pa anleegget.

Togtrafikken

Togtrafikken pa streekningen bliver bergrt i forbindelse
med arbejderne. Det forventes, at der vil vere behov for
speaerring af hvert spor i to uger i forbindelse med anlagsar-
bejderne i Skarping. Arbejdet kan deles op i to etaper, sale-
des at togtrafikken evt. kan omlaegges og opretholdes pa ét
af de tre spor igennem hele anlagsperioden. Det forventes i
givet fald at vaere ngdvendigt at kare efter en reduceret kare-
plan og med en hastighedsnedsattelse forbi arbejdsstedet.

Anlzg af gangtunnelen forventes at medfgre en total spor-
speerring af alle spor i en periode pa 3-5 dage. | denne spor-
sparringsperiode forventes afkortning af perronerne ogsa at
kunne finde sted.

Arbejderne pa erstatningsanlegget i Skarping vil i videst

muligt omfang blive planlagt, sledes at antallet af nadven-
dige sperringer minimeres.

Hvor totale sporsperringer ikke kan undgds, indsettes
busser som erstatning for den aflyste trafik.

Nedlaeggelse af overkarslerne i Ellidshgj og Svenstrup
forventes kun at give anledning til speerringer af jernbanetra-
fikken i togfrie intervaller (om natten).

Der vil formentlig blive stillet krav om hastighedsnedsat-
telser forbi brostederne i forbindelse med anlagsarbejderne.

4. Overvejelser om anlaeg der erstatter jernbaneoverkarsler
0g perronovergange

I den offentlige hgring under VVM-processen har der vee-
ret forslag om udformning og placering af de anlag, der er-
statter overkgrslerne. Der har i den sammenhang varet
drgftet en reekke kommunale tilvalg, bl.a.:

e Tunnellgsning i stedet for bro over banen i Svenstrup.

e Forlaengelse af gangbroen nord for stationsbygningen i
Skerping til Egholmsvej.

»  Ombygning af perronomradet i Skarping med ny perron
mellem spor 2 og 3 og en perron gst for spor 1.

e Gangtunnel i stedet for gangbro ved den nuverende
overkgrsel i Skerping.

Der er truffet beslutning om gennemfgrelse af tilvalg ve-
drgrende gangtunnel i Skarping, som medfinansieres af Re-
bild Kommune. Muligheden for en cykeltunnel er under-
sggt, men er ikke fundet mulig.

De gvrige tilvalg realiseres ikke, da kommunerne ikke har
gnsket at finansiere disse.

Udover disse er der en reekke forslag fra den offentlige hg-
ring, som er fravalgt ud fra en samlet vurdering af konse-
kvenser for anlegsgkonomi, ekspropriationer, trafikafvik-
ling, trafiksikkerhed, natur og miljg samt kommunernes gn-
sker til gangforbindelser. Det drejer sig bl.a. om falgende
forslag:

e Anden linjefaring for erstatningsvejen i Skarping med et
forlgb nord for stationen.

 Dobbeltrettet cykelsti pa erstatningsvejen i Skarping.

« Etablering af gangtunnel under Skgrping Station.

e Forslag til andre linjefgringer for erstatningsvejen i
Svenstrup saledes at den tilsluttes Hobrovej nord for
Dall Mallevej.

* Forslag til linjefaring for erstatningsvejen i Svenstrup i
Dall Mallevejs tracé.

» Forslag til anleg af cykelstier pa erstatningsvejene i
Svenstrup og Ellidshgj.

+ Etablering af passage for cyklister og gaende ved den
nuveerende overkgrsel i Ellidshg;j.

Desuden er der bl.a. fremsat forslag om etablering af

standsningssted i Ellidshgj, hvilket ikke er omfattet af dette
projekt.

De lgsninger der er beskrevet i det falgende er ngdvendige
og tilstreekkelige i forhold til erstatning af overkarslerne og
ombygning af Skerping Station.

4.1. Skarping

I Skarping nedleegges den eksisterende overkarsel ved
Himmerlandsvej, og der etableres en ny vej under jernbanen
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200 meter lengere mod syd. P& vestsiden af jernbanen til-
sluttes vejen rundkerslen ved krydset Buderupholmvej -
Himmerlandsvej. P& gstsiden af jernbanen tilsluttes den nye
vej Mgldrupvej i et T-kryds.

Der etableres cykelstier og fortov pa den nye vej med hen-
blik pa at servicere cyklister, fodgaengere og sarligt skole-
barn pa streekningen.

Som fglge af erstatningsvejen er det ngdvendigt at &ndre
adgangsforholdene for flere ejendomme. Boliger syd for er-
statningsvejen betjenes fremover via Mosskovvej og Sgnder
Banevej. For boliger pa Hyldalsvej etableres vejadgang i
den nordlige del af Hyldalsvej, som forleenges mod nord til
Himmerlandsvej.

Der etableres vendeplads pa Sgnder Banevej og Hyldals-
vej. Fra vendepladsen pd Sgnder Banevej etableres trap-
peadgang ned til erstatningsvejen.

4.2. Skarping Station

For at kunne gge hastigheden gennem Skgrping Station
nedlaegges perronovergangene pa stationen.

Der etableres en gangbro med elevatorer umiddelbart nord
for stationen som erstatning for de perronovergange, der
nedlaegges. Gangbroen etableres med en frihgjde, der er for-
beredt for en kommende elektrificering. Der opsettes hegn
pé eksisterende perroner, som afkortes ved Himmerlandsve;j.
Desuden opsattes hegn pa begge sider af stationen, sa det
ikke er muligt at krydse sporene i niveau.

Der etableres desuden en gangtunnel ved Himmerlands-
vej. Denne anleegges med elevatorer pa begge sider af Him-
merlandsvej, sa fodgaengere kan krydse banen ved den nu-
vaerende overkarsel. Trapper ned til gangtunnellen forsynes
med en sliske, sa det er ogsa er muligt at treekke sin cykel
gennem tunnelen.

4.3. Ellidshgj

Erstatningsvejen i Ellidshgj bestar af en forlegning af
Mijels Brovej ca. 300 meter mod syd. Erstatningsvejen fares
pa bro over banen og tilsluttes Ellidshgjvej mod vest og
Mijels Brovej mod gst. Der sikres en fritrumsprofil, der er
forberedt for elektrificering.

Der anlaegges kantbaner i begge sider af vejen med hen-
blik pa at tilgodese blgde trafikanter.

Boliger gst for banen betjenes via erstatningsvejen.

Der etableres derudover belysning i en eksisterende un-
derfgring i den nordlige del af Ellidshgj, som derved kan ud-
gere en supplerende gangforbindelse efter nedleeggelse af
overkarslen.

4.4. Svenstrup

Erstatningsvejen i Svenstrup etableres pa en bro, der farer
vejen over banen. Som i Ellidshgj sikres en fritrumsprofil,
der er forberedt for elektrificering.

Broen vil have toppunkt over Svenstrup banevej, hvor
oversiden af vejen vil veere ca. 8,5 meter over terreen. Den
ca. 100 meter lange deemning ud mod Hobrovej udfgres med

lodrette veegge pga. den korte afstand mellem Hobrovej og
banen. Der etableres indbliksskaerme pa broen.

Erstatningsvejen anlegges to-sporet med en kombineret
gang- og cykelsti i begge sider.

Det er ngdvendigt at &ndre adgangsforholdene for flere
ejendomme. Fremover skal beboere gst for jernbanen benyt-
te erstatningsvejen som adgangsve;j.

Adgangsforholdene til Svenstrup Station pévirkes af pro-
jektet. Ved nedlaggelse af overkarslen er det ikke lengere
muligt at komme til begge perroner i terr&enniveau. Fodgaen-
gere kan benytte den eksisterende gangbro ved stationen.
Der etableres elevatorer ved gangbroen for at sikre tilgeenge-
lighed for alle ved krydsning af banen. De nuverende trap-
per suppleres desuden med slisker, s& man kan treekke sin
cykel henover broen.

5. Ekspropriationer

De arealmassige konsekvenser ved de foreslaede andrin-
ger af jernbanen mellem Hobro og Aalborg vil primeert veere
knyttet til nedleeggelse af overkarsler og etablering af erstat-
ningsanlag.

Det permanent eksproprierede arealbehov i Skerping, El-
lidshgj og Svenstrup er ca. 4 ha., mens der skal ske midlerti-
dig ekspropriation af ca. 3 ha. til etablering af arbejdsveje og
pladser i anlaegsperioden.

Der skal totaleksproprieres 4 ejendomme i Skerping, da
beboelsesejendommene pa disse arealer skal nedrives for at
skabe plads til erstatningsvejen, ny adgangsvej til boligom-
rdde og gangtunnel. Ydermere skal der eksproprieres en
mindre bygning i Skerping.

Endelig eksproprieres tre arealer, som ejes af DSB Ejen-
domsudvikling a/s. Arealerne bestdr af en hel ejendom i
Skarping (ledvogterhus nedrives for at fa plads til vende-
plads), et mindre areal nord for Skarping Station (til gang-
bro) samt et starre bevokset areal i Svenstrup (til rampe).

Midlertidige ekspropriationer til adgangsveje, arbejds-
pladsarealer og materialedepoter udlaegges efter aftale med
grundejerne eller ved midlertidig ekspropriation. Efter endt
brug retableres arealerne s& vidt muligt til deres oprindelige
formal og stand og leveres tilbage til ejerne. Der ydes erstat-
ning efter geeldende regler i loven om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

6. Pkonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Forslaget indebarer udgifter for staten til nedleeggelse af
overkersler, etablering af erstatningsanleeg og ombygning af
Skarping Station, herunder udgifter til de forngdne ekspro-
priationer.

Rebild Kommune medfinansierer projektet med 3 mio. kr.
som fglge af tilvalg af gangtunnel ved den nuvarende over-
kersel i Skerping. Tilskuddet svarer til forskelsprisen pa en
gangtunnel og en gangbro. Banedanmark barer risikoen for
evt. fordyrelser af gangtunnellen.
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Desuden anvendes besparelse i signalprogrammet pa 4,8
mio. kr. som folge af nedleeggelse af overkarslerne til finan-
siering af projektet.

Der er udarbejdet anleegsoverslag i henhold til retningslin-
jerne i Ny Anlagsbudgettering. Resultatet er, at anleegsom-

kostningerne til nedleeggelse af overkarslerne og ombygning
af Skgrping Station udger 173,3 mio. kr. i 2013-priser.

Mio. kr. inkl. 30% tillaeg
Skarping 90,9
Erstatningsvej tunnel 55,7
Gangbro pa station og tilpasning af perroner 17,6
Gangtunnel ved Himmerlandsvej 17,6
Ellidshgj 24,3
Erstatningsvej bro 24,2
Belysning i eksisterende gangtunnel 0,1
Svenstrup 56,4
Erstatningsvej bro 50,7
Elevator pa gangbro ved station 5,7
Afvargeforanstaltninger vedrarende erstatningsanleaeg 1,7
I alt 1733
Tabel 1: Udgifter til anleeg der erstatter overkarsler og ombygning af Skarping Station
Aflgb af bevilling ved nedleggelse af de 3 overkarsler in-

den signalprogrammet fremgar af tabel 2:

2013 2014
Statslig bevilling 35,0 mio. kr. 130,5 mio. kr.
Overfarsel fra signalprogrammet 4,8 mio. kr.
Medfinansiering fra Rebild Kommune 3,0 mio. kr,

Banedanmark vurderer, at nedenstdende nyanleeg vil vare
forbundet med forggede drifts- og vedligeholdelsesudgifter,
som fordeles som fglger:

» Banedanmark: Sporbarende bro i Skerping, perronbro
pa Skerping Station og elevatorer i Skerping og Sven-
strup.

» Rebild Kommune: Vejanleeg med skraninger, belaegnin-
ger, belysning og pumpestation ved erstatningsvej i
Skarping samt gangtunnel syd for Skerping Station.

* Aalborg Kommune: Vejbzrende broer, vejanleg med
skraninger, belaegninger, belysning ved erstatningsveje i
Ellidshgj og Svenstrup.

For Banedanmark anslas de gennemsnitlige vedligeholdel-
sesomkostninger i levetiden til ca. 1,1 mio. pr. ar. Nedleeg-
gelsen af de eksisterende tre overkarsler medfarer reducere-
de omkostninger til drift og vedligehold af bom anleeggene
ved overkarslerne.

Hvis kommuner veelger i tilknytning til statens projekt at
foretage @ndringer, der ikke er indeholdt i statens projekt,
afholder den pagaldende kommune selv hele udgiften hertil
og sgrger for det evt. forngdne plangrundlag. Hvis en kom-
mune gnsker sddanne forslag gennemfert i et koordineret
proces med statens projekt, er det en forudsetning, at dette
tidsmaessigt kan gennemfgres, og ikke medfgrer forsinkelse
af statens projekt. Banedanmark afger, om det tidsmaessigt

vil veere muligt at koordinere kommunens forslag med sta-
tens projekt. Hvis kommunens forslag medferer ggede ud-
gifter for statens projekt, er det desuden et krav, at kommu-
nen afholder udgiften hertil.

7. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Nedleeggelse af overkarslerne og erstatning med niveaufri
krydsninger vil reducere ventetiden for trafikanter, der i dag
holder for nedlukkede bomme ved togpassager.

Projektet er et led i en forbedring af mulighederne for bae-
redygtig transport, hvilket forventes at veere til gavn for er-
hvervslivet.

Lovforslaget medfgrer herudover ingen gkonomiske eller
administrative konsekvenser for erhvervslivet.

8. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfgrer ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

9. Miljgmeessige konsekvenser

Anlaggets udformning og konsekvenser for det omgiven-
de miljg ved opgradering af hastigheden til 160 km/t. er
kortlagt i en VVM-analyse, som er afrapporteret i Miljare-
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deggrelsen fra 2012. Der er indledningsvist afholdt en idéfa-
se med inddragelse af offentligheden. Dette er fulgt op af en
proces, hvor Banedanmark har fremlagt en reekke tekniske
og miljgmaessige undersggelser i offentlig haring.

Forud herfor har Banedanmark sendt et udkast til Miljare-
degerelse i offentlig haring. Den endelige Miljgredegarelse
blev udsendt i oktober 2012.

Yderligere opgradering til 200 km/t. vil blive miljgvurde-
ret i 2015 forud for endelig stillingtagen til hastighed pa
streekningen.

I det fglgende fremgar alene de miljgmaessige konsekven-
ser, der vedrgrer nedleeggelse af overkarslerne og etablering
af erstatningsanlaeg samt ombygning af Skarping Station.

De foresldede andringer understgtter mulighederne for
beaeredygtig transport, der pa sigt vil kunne reducere udled-
ningen af CO».

9.1. Miljemaessige konsekvenser i driftsfasen

Den gennemfgrte VVM-analyse viser, at de foreslaede
&ndringer af banen mellem Hobro og Aalborg med gennem-
farelse af en reekke afhjeelpende foranstaltninger kun i be-
greenset omfang vil pavirke dyre- og plantelivet. Det sikres
samtidig, at der kan opretholdes en sammenhangende gko-
logisk funktionalitet for yngle- og rasteomrader pad samme
niveau som hidtil.

I det fglgende redegeres narmere for de miljgmaessige
konsekvenser i driftsfasen.

9.1.1. Stgj og vibrationer

Ved Skarping betyder flytning af vejtrafikken fra den nu-
veerende overkarsel til erstatningsvejen, at 5-6 boliger i
Skerping fremover far stgjen sydfra, hvor de typisk har de-
res opholdsarealer.

9.1.2. Visuelle forhold

Generelt vil omraderne, hvor der etableres erstatningsan-
leeg, @ndre karakter omkring selve erstatningsanlaeggene.
Den nye gangbro pa Skerping Station og elevatorerne ved
gangbroen og tunnelen vil ogsa vere nye visuelle elementer
i byrummet.

| Skarping etableres vejanlagget som en underfgring gen-
nem et omrade, der i dag er beplantet med et mindre skov-
parti. Lokalt vil det vaere en markant andring for boligomra-
det vest for jernbanen og syd for Himmerlandsvej. Anlaegget
vurderes ikke at pavirke de landskabelige veerdier, der omgi-
ver Skarping.

| Ellidshgj og Svenstrup etableres vejanleggene pa bro i
abne omréader. De vil derfor blive markante visuelle elemen-
ter i landskabet.

Seerligt i Svenstrup har der varet fokus pa de visuelle
konsekvenser, herunder risikoen for lys- og indbliksgener. |
projektet indgar derfor etablering af indbliksskeerme pa bro-
anlzegget pa streekningen vest for banen for at mindske disse
gener.

Erstatningsanlaegget vil ligge i udkanten af Svenstrup og
vil derfor ikke give visuel pavirkning af omrader med serlig
arkitektur eller veerdifulde landskaber.

9.1.3. Naturforhold

Naturomrader og plante-og dyreliv forventes kun i be-
greenset omfang at blive pavirket af de foreslaede andringer.

Det foreslas, at transportministeren i henhold til lovforsla-
gets § 3 gives mulighed for at varetage de naturbeskyttelses-
massige hensyn efter naturbeskyttelsesloven. Transportmi-
nisteren far herved mulighed for at foretage en vurdering af
de naturbeskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelses-
loven i forhold til den konkrete udbygning.

Banedanmark har gennemfgart en kortleegning af den eksi-
sterende viden om naturlokaliteter og dyreliv i omraderne,
hvor erstatningsanlaeggene i Skarping, Ellidshgj og Sven-
strup placeres.

Ved Skarping fungerer moserne og vandhullerne i omra-
det som ynglested og fadesggningsomrade for padder og fla-
germus samt voksested for den fredede kongebregne. | El-
lidshgj vil erstatningsvejen medfare, at natur, der er beskyt-
tet af § 3 i naturbeskyttelsesloven, helt eller delvist inddra-
ges. Desuden vil erstatningsvejen virke som en barriere. Ved
Svenstrup medfarer erstatningsanlaeegget, at enge og moser
gst for Svenstrup og jernbanen helt eller delvist inddrages.
Yderligere inddrages dele af kratskoven vest for jernbanen.

Med gennemfarelse af de afhjaelpende foranstaltninger be-
skrevet under afsnit 9.2.3. vil erstatningsanlaeggene kun i
begraenset omfang pavirke dyre- og plantelivet, og det sikres
samtidig, at der kan opretholdes en sammenhzangende gko-
logisk funktionalitet for yngle- og rasteomrader pa samme
niveau som hidtil.

Banedanmark vil i forbindelse med projektet opstille et
overvagningsprogram over de vasentligste naturinteresser
ved erstatningsanleeggene. | programmet vil der ske over-
vagning af projektets pavirkninger af naturforholdene under
og efter anleegsperioden med fokus pa den gkologiske funk-
tionalitet for arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag
IV, samt effekter for beskyttede naturtyper. Overvagnings-
programmet vil ogsa omfatte en tidsplan for overvagning,
som maksimalt vil vare 5 ar, efter anleegget er taget i brug.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets
enkelte bestemmelser vedr. § 3.

9.1.4. Kulturhistoriske forhold

Lovforslaget vil kun i begrenset omfang pavirke de kul-
turhistoriske forhold.

| Skarping er der udpeget omrader med veerdifulde kultur-
miljger bl.a. ved Skarping Station. Nedlaeggelse af overkars-
len i Skarping vil aflaste kulturmiljget omkring stationen
ved reduceret trafik. Ombygning af stationen vil ikke for-
styrre de kulturhistoriske sammenhange i den oprindelige
stationsby eller de fredede bygninger i vasentligt omfang.
De enkelte elementer udformes og indpasses sa vidt muligt i
overensstemmelse med omgivelserne.
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Det foreslas, at transportministeren i henhold til lovforsla-
gets § 3 gives mulighed for at varetage de bevaringsmassige
hensyn efter museumsloven. Transportministeren far herved
mulighed for at foretage en vurdering af de bevaringsmaessi-
ge hensyn efter museumsloven i forhold til det konkrete pro-
jekt. Der henvises i gvrigt til bemearkningerne herom til lov-
forslagets enkelte bestemmelser vedr. § 3.

9.1.5. Rekreative interesser

I Skerping vil erstatningsanlegget lokalt have betydning
for de rekreative interesser, da der ryddes en del af et mindre
skovparti. Med etablering af erstatningsvejen vil der til gen-
geeld vest for jernbanen blive en mere trafiksikker og mindre
stgjbelastet adgang til de bynaeere rekreative omrader og faci-
liteter ved Skerping Skole.

I Svenstrup vil den nuvarende sti langs Dall Mgllevej, der
er en del af et starre rekreativt stinet blive bergrt. Efter ned-
leeggelse af overkarslen bliver det muligt at krydse banen
langs erstatningsvejen for gaende og cyklister eller via gang-
broen pa Svenstrup station, der forsynes med elevatorer og
cykelslisker.

9.1.6. Grundvand og overfladevand

De @ndringer af jernbanestraekningen, der falger af lov-
forslaget, vil ikke a&ndre pa risikoen for forurening af grund-
og drikkevand. Lokale drikkevandsressourcer, bygninger og
naturforhold i omréderne omkring erstatningsanlaeggene pa-
virkes ikke, da der ikke sker permanente sankninger af
grundvandsspejlet. Der er dermed heller ikke risiko for re-
duceret indvinding. Ingen indvindingsboringer lukkes som
falge af erstatningsanlaggene.

9.1.7. Klimatilpasning

Nedleggelse af overkarsler og ombygning af Skarping
Station har begranset relevans i forhold til de nationale mal-
seetninger pd klima- og energiomradet, herunder om CO»-
udledning.

Kommende klimagndringer medfarer endrede krav til de-
signgrundlaget for infrastrukturanleeg. Afvanding af vejan-
leeggene vil blive udfart efter geeldende regler. Desuden sik-
res tunnelkonstruktionen i Skarping mod et stigende grund-
vandspejl, og der udfgres dreening omkring anlaeggene i det
omfang, det vurderes ngdvendigt.

9.2 Miljsmaeessige konsekvenser i anlaegsfasen

I det fglgende redegeres narmere for de miljgmaessige
konsekvenser, der forventes i anlaeegsfasen.

9.2.1. Stgj og vibrationer

Stgj og vibrationer vil blive sggt reduceret. Anlegsarbej-
derne kan imidlertid ikke gennemfgres uden, at der vil vare
stgj og vibrationsgener som fglge af arbejderne, isar pa de
lokaliteter hvor afstanden til boliger er kort.

Anlagsperioden skgnnes totalt at streekke sig over ca. 1

ar. For de enkelte boliger vil der vere tale om kortere perio-
der afhaengig af anleegsarbejdets karakter.

For nogle boliger vil der veere stgjgener over den alminde-
ligt anvendte graense pa 70 dB i dagtimerne og 40 dB i af-
ten- og nattetimerne. | detailprojektet vil blive fastlagt hvor
stor en del af arbejderne, der kan gennemfgres i dagtimerne.

P& grund af placering af erstatningsanlaegget i Skarping,
kan der forventes at vaere i starrelsesorden 15 til 30 boliger,
som til tider under anlagsarbejderne vil opleve stgjgener
over de almindeligt anvendte stgjgrenser. Dette vil specielt
vare tilfeldet under etablering af indfatningsvaegge med
spuns.

I Svenstrup vil der ogsa veare behov for spunsramning i
forbindelse med etablering af indfatningsveegge. Dette for-
ventes at give gener for i starrelsesorden 15 — 20 boliger.

| Ellidshgj vil opfarelse af en traditionel rammebro i beton
over jernbanen ikke give anledning til veesentlige stgj- og
vibrationsgener.

Som et led i den videre projektering vil det blive besluttet,
hvilke afveergeforanstaltninger, der skal anvendes for at
mindske stgjgenerne for serligt udsatte boliger. Anlegsar-
bejdet vil blive tilrettelagt saledes, at det ikke medfarer ung-
dige stgjgener. Det kan vare ved anvendelse af alternative
arbejdsmetoder, lyddempning af maskiner eller midlertidige
stgjskeerme mv. Anlegsarbejdets karakter taget i betragtning
vil det dog ikke — medmindre anlaegsarbejdet vaesentligt for-
sinkes eller fordyres — helt kunne undgas, at grenserne for
stgj periodevis vil blive overskredet.

Ifalge miljgbeskyttelseslovens § 42, stk. 1, kan kommu-
nerne i forbindelse med offentlige bygge- og anlaegsarbejder
meddele pabud om gennemfarelse af bestemte foranstaltnin-
ger. Det fremgar af § 68, at kommunerne skal foranledige et
ulovligt forhold lovliggjort, medmindre forholdet har under-
ordnet betydning. Ifzlge § 69 kan kommunerne pabyde den
ansvarlige at genoprette den hidtidige tilstand.

Stgjgraenserne tager udgangspunkt i de graenseveerdier, der
anvendes af kommunale myndigheder. Der er forskellig
praksis for, hvilke krav der stilles, og nogle kommuner har
fastlagt greenseveaerdier for bygge- og anlaegsarbejder.

| praksis kan det imidlertid veere vanskeligt at holde stgjen
under graensen ved et stgrre anlegsarbejde, fordi der er sa fa
muligheder for at bruge mindre stgjende arbejdsprocesser,
og fordi arbejdet ngdvendigvis ma udfares teet pd boligom-
rader.

For at forberede naboerne pa anlaegsarbejdet vil anlaegs-
myndigheden Igbende informere om anlagsarbejdets art, pe-
rioder og sarskilt varsle om stgjende arbejde.

Hvor anlaegsarbejderne gennemfares i nerheden af bebo-
else, varsles der sarskilt om stgjende arbejde. | serlige til-
felde kan bergrte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden
for egen adresse, f.eks. naboer til byggepladser, hvor sove-
vearelset vender ud til byggepladsen, og som derfor ikke kan
fa tilstreekkeligt nattero, naboer der har aften/natarbejde og
som skal sove om dagen, eller naboer, som har arbejdsplads
hjemme og generes af stgj og/eller vibrationer.

Seerligt stajende arbejde vil forekomme, nar der eksempel-
vis visse steder foretages ramning af spuns. Disse gener vil
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normalt kun forekomme i begraensede perioder for den en-
kelte nabo, idet arbejdsstedet lgbende flyttes.

Kun fa boliger i Skerping, Ellidshgj og Svenstrup vil op-
leve vibrationer over grensen for vibrationskomfort. An-
leegsarbejdet forventes ikke at give anledning til vibrationer
af en styrke, der kan medfare bygningsskader.

Der vil, fgr anlegsarbejdet starter, blive foretaget fotore-
gistrering af de bygninger, som ligger helt tet pa byggeom-
raderne. Endvidere kan der i szrlige tilfelde etableres en lg-
bende overvagning af de mest udsatte bygninger, mens an-
legsarbejdet star pa. Det sikrer, at man kan kontrollere og
forebygge skader under anlaegsarbejdet og i forngdent om-
fang stoppe arbejdet midlertidigt.

Det foreslas pa den baggrund, at transportministeren i det
omfang, det er ngdvendigt for at undgé veesentlig forsinkel-
se eller fordyrelse af anlaegget, skal kunne bestemme at
krav, pébud eller forbud vedrarende stgj efter miljgbeskyt-
telsesloven ikke finder anvendelse. Med hensyn til det naer-
mere indhold af forslagets § 4 henvises til bemarkningerne
til bestemmelsen.

9.2.2. Visuelle forhold

I anlegsperioden vil der veere lokale pavirkninger af de
visuelle forhold. Der vil vaere udsigt til arbejdspladser og lys
fra disse. De mest markante visuelle endringer vil vere ned-
rivning af bygninger og rydning af skov.

9.2.3. Naturforhold

Selve anlaegsarbejdet vil midlertidigt have konsekvenser
for de dyr og planter, der pavirkes fysisk eller miljgmassigt
af anleegsarbejdet. Konsekvenserne er inddragelse af arealer,
vandstandsandringer, risiko for forurening af naturomrader
og enkelte arter.

Der fremseettes krav til anleegsarbejdet, herunder placering
af arbejdsveje, og der gennemfgres biologisk tilsyn under
anlaegsarbejdet. Desuden foretages monitorering af grund-
vandsspejlet pé de lokaliteter, hvor dette forventes midlerti-
digt seenket.

Skarping
Moserne og vandhullerne i omréadet fungerer som yngle-

sted og fodesggningsomrade for padder og flagermus samt
voksested for den fredede kongebregne.

Af hensyn til padder og flagermus holdes tilbagevarende
mosearealer sd vade som muligt, og der etableres 2 — 3 nye
vandhuller. Der skal etableres erstatningskov for den del,
der fjernes i forholdet 2:1.

Desuden skal der ske en flytning af den sjeldne konge-
bregne. Erstatningsnatur som nye vandhuller skal etableres
tidligst muligt inden anlaegsarbejdet.

Ellidshgj

Erstatningsvejen vil medfgre, at natur, der er omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3, helt eller delvist inddrages.
Desuden vil erstatningsvejen virke som en barriere.

For at afbgde indskrenkningen af eng- og mosearealer
etableres der erstatningsnatur, eller naturtilstanden forbedres
ved at indga aftaler omkring pleje af tilstedende engarealer.

Barrierevirkningen minimeres ved, at der etableres en fau-
napassage i tilknytning til vandlgbet.

Svenstrup

Enge og moser gst for Svenstrup og jernbanen inddrages
helt eller delvist. Yderligere inddrages dele af kratskoven
vest for jernbanen. For at afbgde indskreenkningen af eng-
0g mosearealer etableres der erstatningsnatur og/eller natur-
tilstanden forbedres ved at indga aftaler omkring pleje af til-
stadende engarealer.

P& denne baggrund forventes anlegsarbejderne at kunne
gennemfgres uden, at levevilkarene for flora og fauna for-
ringes.

9.2.4. Kulturhistoriske interesser

Der forventes ikke konsekvenser for de kulturhistoriske
interesser.

Bliver der gjort nye arkaologiske fund under anlaegsarbej-
det, ophgrer arbejdet straks, og de lokale museer kontaktes.
Der bliver dog i detailplanlaegningen taget hensyn til, at de
midlertidige arealbehov til arbejdspladser og adgangsveje
ikke omfatter arealer af kulturhistorisk interesse.

9.2.5. Rekreative interesser

Offentlighedens adgang til rekreative omrader opretholdes
sa vidt muligt i anleegsfasen. Enkelte steder vil der dog vere
omleagning af adgangsveje, ligesom der vil vere gener fra
anlegsstej og gget meengde af tung trafik (arbejdskarsel).

| Skarping vil skovomradet, der bergres direkte af erstat-
ningsanlaegget, ikke kunne bruges til rekreative formal.

I Ellidshgj opretholdes adgangen til stier gst for jernba-
nen, og der vil veere adgang til &dalene og de rekreative om-
rader gst for Ellidshgj. Adgangen til boldbanerne gst for
jernbanen kan imidlertid blive omlagt i forbindelse med an-
leegsarbejderne.

I Svenstrup vil kilen for natur og friluftsliv langs Sven-
strup Banevej og mellem banen og Hobrovej samt den re-
kreative sti p& Svenstrup Banevej blive pavirket. Safremt
stien ma lukkes under anlag, vil der blive anvist en alterna-
tiv rute.

9.2.6. Grundvand og overfladevand

I Skerping vil en stor del af erstatningsvejen vere belig-
gende under grundvandsspejlet.

Ved etablering af erstatningsvejen og eventuel udskiftning
af blgdbundsmateriale skal grundvandet midlertidigt san-
kes. Grundvandssankningen vil lokalt vaere pa 1-5 meter.
Da grundvandssaenkningen kan pavirke narliggende ejen-
domme, og der er forurenede og potentielt forurenede grun-
de i omradet, anvendes anlaegsmetoder, der minimerer even-
tuelle konsekvenser pd omgivelserne.
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Generelt vil der inden igangsetning af anleegsarbejdet bli-
ve gennemfgrt hydrogeologiske forundersggelser. Desuden
vil der under anlegsarbejdet blive etableret enkelte monito-
reringsboringer til overvagning af vandstanden i det primee-
re og sekundare grundvand.

I forhold til overfladevand kan anlaegsarbejdet fare til for-
styrrelse af vandmiljget gennem pavirkning med miljefrem-
mede stoffer samt materialer som sand og grus, der kan
stramme ud i sger og vandlgb i forbindelse med anlagsar-
bejdet. Der fremsaettes krav til anleegsarbejdet for at modvir-
ke dette.

Der er tre vandlgb og to vandhuller, der kan pavirkes af
etablering af erstatningsvejene. De to vandhuller findes beg-
ge ved Skarping og bliver direkte bergrt af erstatningsvejen.
Der anleegges nye vandhuller til erstatning af disse.

9.2.7. Jordhandtering
Ved etablering af erstatningsanlaegget i Skarping skal der

udgraves en jordmangde pd i starrelsesordenen 50.000 m3.
En del af det opgravede jord vil veere blgd bund. Den samle-

de blgdbundsudskiftning vil vare pa ca. 25.000 m3 i omra-
det vest for jernbanen.

For erstatningsanlaegget i Ellidshgj skal der udgraves en

jordmangde p& i sterrelsesordenen 20.000 m3. Heraf for-
ventes, at en evt. blgdbundsudskiftning vil veere pa ca.

15.000 m3 i omradet gst for jernbanen.

I Svenstrup skal der udgraves en jordmangde pa i starrel-
sesordenen 25.000 m3, hvoraf blgdbundsudskiftning i omra-
det gst for jernbanen udger ca. 15.000 m3.

Eventuelt forureningsomfang og —type vil blive afklaret
gennem forureningsundersggelser ved alle tre erstatningsve-
je i god tid, inden anlegsarbejdet igangsattes. Selve anlaegs-
arbejdet sker farst efter miljgmyndighedernes tilladelse og i
henhold til deres krav om oprensning mm.

9.2.8. Rastof, materialeforbrug og affald

Rastof- og materialeforbrug til anleeggene bestar hovedsa-
geligt af stabilt grus, beton og stal til konstruktioner og as-
falt og grus til omleegning af vejanlaeg.

Anlzgsarbejdet vil ikke udggre et rastofmaessigt problem,
da mangderne er sma. Materialer fra opbrydning af eksister-
ende vejarealer samt afgravning vil i s& stor udstraekning
som muligt blive genbrugt for at reducere forbruget mest
muligt.

9.2.9. Luftkvalitet og klima

I Skerping, Ellidshgj og Svenstrup vil der vare et begreen-
set omfang af anleegsaktiviteter. Luftkvaliteten pavirkes der-
for ikke vaesentligt. Lokalt vil projektet dog medfgre udled-
ning af luftforurenende stoffer og stev i anlegsfasen pa de
midlertidige arbejdspladser og veje.

Projektets bidrag til klimabelastning i anlaegsfasen kom-

mer primert fra fremstilling af materialer, fra transport af
materialer og jord samt fra brug af entreprengrmaskiner.

I kraft af de relativt begreensede anleegsaktiviteter vurde-
res klimabelastningen at veere marginal.

10. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december
2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljget (kodifikation) (EU-Tidende 2012, nr.
L 26, side 1). VVM-undersggelsen opfylder endvidere kra-
vene i habitatdirektivet, Radets direktiv 92/43/EQF af 21.
maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og plan-
ter (EU-tidende 1992 nr. L 206, side 7-50). Ingen fuglebe-
skyttelses- eller habitatomrader i henhold til Radets direkti-
ver skgnnes at blive péavirket negativt af nedleeggelsen af
overkgrslerne eller ombygningen af Skgrping Station. Det
vil séledes blive sikret gennem afvaergeforanstaltninger og
kompenserende tiltag, at de arter, der er omfattet af habitat-
direktivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af arbejderne.

Anlaegsarbejdet vil blive planlagt under hensyntagen til
eventuelle padder og flagermus, séledes at anlaegsarbejdet
placeres i bestemte perioder med henblik pa at begrense
skadelige virkninger. Den samlede gkologiske funktionalitet
for yngle- og rastepladser opretholdes.

11. Hering

Udkast til lovforslag har veeret i hering hos fglgende myn-
digheder og organisationer mv.:

Aalborg Kommune, Advokatsamfundet, Arriva Skandina-
vien, A/S Hads-Ning Herreders Jernbane, Brancheforenin-
gen Dansk Kollektiv Trafik, CFL cargo Danmark Aps, Dan-
marks Naturfredningsforening, Dansk Cyklist Forbund,
Dansk Erhverv, Danske Handicaporganisationer, Dansk
Handicap Forbund, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Led-
ningsejerforum, Danske Regioner, Dansk Skovforening,
Danske Spediterer, DB Schenker Rail Scandinavia A/S, DI
Transport, DONG Energy, DSB, DSB @resund, Energi-
net.dk, Fredningsnaevnet for Nordjylland, syd-gstlig del, Fri-
luftsradet, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernba-
ne, Hector Rail AB, HK Trafik & Jernbane, Hovedstadens
Lokalbaner A/S, Jernbanernes Arbejdsgiverforening, Kom-
munernes Landsforening, Lemvigbanen, Lokalbanen A/S,
Metroselskabet, Metro Service A/S, Midtjyske Jernbaner,
Midttrafik, Movia, NEG Niebill GmbH, NOAH-trafik,
Nord-Ostsee-Bahn (NOB), Nordjyllands Historiske Muse-
um, Nordjyske Jernbaner A/S, Nordjyllands Trafikselskab,
Rebild Kommune, Region Nordjylland, Regionstog (Lol-
landsbanen), Regionstog (Vestsjellands Lokalbaner), Regi-
onstog (QDstbanen), Radet for Beredygtig Trafik, Sund &
Beelt, Sydtrafik, Teknologisk Institut, Transport & Service
Handel, Tx Logistik, Vestbanen A/S ved Arriva, @resunds-
bro Konsortiet.
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12. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter

@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Projektet indgar som et led i transportaf- |Anlagsudgifterne anslas til ca. 173,3 mio.
talen af 29. januar 2009 om en timemodel [kr. i 2013-2014. Heraf betaler Rebild
mellem Aarhus og Aalborg. Kommune 3 mil kr. som fglge af tilvalg
af en gangtunnel i stedet for en bro pa
Skgrping Station.

De gennemsnitlige arlige vedligeholdel-
sesudgifter i levetiden anslas til ca. 1,1
mio. kr.

Administrative konsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Ingen Ingen

@konomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Projektet er et led i en forbedring af mu- |Mobiliteten vil blive begreenset i anleegs-
lighederne for beeredygtig transport, hvil- [fasen, da det vil blive ngdvendigt med

for erhvervslivet

ket forventes at veere til gavn for er- sporspeerringer. Sporspearringer vil blive
hvervslivet. segt reduceret mest muligt.
Administrative konsekvenser Ingen Ingen

Miljgmaessige konsekvenser

Projektet understgtter mulighederne for  [Konsekvenser i forhold til naturomrader
baredygtig transport, der pa sigt vil kun- [og levesteder for dyr og planter er be-
ne reducere udledningen af CO». greensede, idet anleeggene er af mindre
omfang, og idet der i projektet er indar-
bejdet de ngdvendige afveergeforanstalt-
ninger.

Omradernes gkologiske funktionalitet for
habitatdirektivets bilag IV-arter vil blive
opretholdt, og udpegningsgrundlaget for
Natura 2000-omrader skades ikke. Af-
\veergeforanstaltninger er f.eks. erstat-
ningsvandhuller.

L Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Den VVM-undersggelse, der er gennemfart, opfylder kravene i Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse of-
fentlige og private projekters indvirkning pa miljget (kodifikation) (EU-Tidende
2012, nr. L 26, side 1). VVM-undersggelsen opfylder endvidere kravene i habitatdi-
rektiv, Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter (EU-tidende 1992 nr. L 206 side 7-50). Ingen fuglebeskyttelses-
eller habitatomrader i henhold til Radets direktiver skannes at blive pavirket nega-
tivt af anleeggene. Det sikres saledes gennem afveergeforanstaltninger og kompense-
rende tiltag, at de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes
negativt af jernbanen.

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser ping Station og foretage de ngdvendige ekspropriationer i

denne forbindelse.

Til§1 /Zndringerne er et led i gennemfgrelsen af timemodellen,

Forslaget giver transportministeren bemyndigelse til at hvorefter der maksimalt ma veere en times rejsetid mellem
nedleegge overkarsler, etablere erstatningsanleeg pa jernba- Aarhus og Aalborg.

nestraekningen mellem Hobro-Aalborg og ombygge Skar- | 2015 planleegges foretaget en vurdering af virkningerne

for miljget af en opgradering af hastigheden til 200 km/t. De
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tilpasninger af baneanleegget, som matte vare ngdvendige
for en opgradering af hastigheden, vil saledes blive omfattet
af en VVM-vurdering og efterfglgende lov.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 1-3.

Til §2

Forslaget til bestemmelsen vedrgrende stk. 1 giver trans-
portministeren hjemmel til ved ekspropriation at erhverve de
arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige i forbindelse
med nedleeggelse af overkarsler og etablering af erstatnings-
anleeg pa jernbanestreekningen mellem Hobro-Aalborg.

Det samlede arealbehov er opgjort til ca. 4 ha., og der skal
totaleksproprieres 4 ejendomme og 2 mindre bygninger i
Skerping. Herudover eksproprieres 3 arealer, som ejes af
DSB Ejendomsudvikling A/S, dels i Skarping dels en ube-
bygget ejendom i Svenstrup.

I anlegsperioden eksproprieres arealer midlertidigt til
etablering af arbejdsveje og -pladser. Der eksproprieres mid-
lertidigt ca. 3 ha. arealer, der er ubebyggede.

Efter forslaget vedrgrende stk. 2-3 sker ekspropriation ef-
ter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Ekspropriationerne planlegges gennemfart i 2013, nar der
er udarbejdet et detailprojekt, og en ekspropriationskommis-
sion har afholdt de ngdvendige besigtigelser.

Ejendomme, der skal eksproprieres i deres helhed, ekspro-
prieres efter ekspropriationskommissionens beslutning sna-
rest muligt efter detailbesigtigelsesforretningen. Hvis sarli-
ge forhold ger sig geldende, kan kommissionen beslutte at
ekspropriere hele ejendomme efter linjebesigtigelses-forret-
ningen. Delekspropriationer kan farst gennemfares, nar an-
leegget er detailprojekteret, saledes at ekspropriationsindgre-
bet pa de enkelte ejendomme naermere kan fastleegges.

Der vil kunne blive behov for ekspropriation af arealer til
etablering af erstatningsbiotoper og udvidelse af grofter.

Erstatningen fastsaettes af ekspropriations- og taksations-
myndighederne i henhold til lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 5.

Til§3

Der henvises til Miljgredegarelsen af oktober 2012, der
kan ses pa Banedanmarks hjemmeside, www.banedan-
mark.dk. | Miljgredegarelsen er redegjort for de beskyttel-
sesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og de beva-
ringsmassige hensyn efter museumsloven, og konsekven-
serne for det omgivende miljg er kortlagt i en VVVM-analyse,
som er afrapporteret i miljgredegarelsen.

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold til
EU-direktiver skannes at blive pavirket negativt af projektet.
Det foreslés derfor, at kompetencen til at treeffe afgarelser

efter naturbeskyttelsesloven og museumsloven for s& vidt
angar arealer, der er ngdvendige for nedleeggelse af over-

karsler, etablering af erstatningsanleg og ombygning af
Skarping Station, overgar til transportministeren, indtil an-
leegget er feerdiggjort.

Forslaget er pa linje med tilsvarende bestemmelser i lov
nr. 232 af 17. marts 2010 om udbygning af Nordvestbanen
mellem Lejre og Vipperad med et ekstra spor, i lov nr. 527
af 26. maj 2010 om anleeg af en jernbanestraekning Kgben-
havn-Ringsted over Kgge og i lov nr. 447 af 23. maj 2012
om eandring af lov om udbygning af banestraekningen mel-
lem Vamdrup og Padborg (Udbygning af banestreekningen
mellem Vamdrup og Vojens).

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget vedr.
§ 3 saledes indebzre, at kompetencen til at treeffe afgarelse
efter naturbeskyttelsesloven og museumsloven for sa vidt
angar de pageeldende arealer ophgrer i en periode, indtil an-
leegget er feerdiggjort.

Transportministeren vil i stedet for efter denne lov vurdere
sdvel de beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttel-
sesloven som bevaringsmassige hensyn efter museumslo-
ven i forhold til de konkrete a&ndringer af jernbanestraknin-
gen mellem Hobro og Aalborg.

Tilsvarende geelder ogsa for arealer, der er ngdvendige for
anlegsarbejdet, og hvor der verserer sager, herunder ogsa
klagesager, efter naturbeskyttelsesloven eller museumslo-
ven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mulig-
hed for at vurdere sager, hvor der allerede er sket fredninger
efter naturbeskyttelsesloven eller truffet afgarelse i henhold
til museumsloven for sa vidt angar arealer, der er ngdvendi-
ge for gennemfarelse af anleegget. Dette geelder ogsa tilfael-
de, hvor en eventuelt allerede meddelt dispensation fra fred-
ningsbestemmelserne eller bestemmelserne i museumsloven
eller vilkarene herfor medfarer en veesentlig forsinkelse eller
uforholdsmaessig gkonomisk fordyrelse af anlaegget.

Transportministeren vil sdledes i medfar af den foreslaede
§ 3 blive bemyndiget til p& naturbeskyttelsesomradet helt el-
ler delvist at fravige beskyttelsen af eksisterende fredninger,
ligesom transportministeren overtager kompetencen i for-
bindelse med verserende og fremtidige klagesager vedrgren-
de anlegget. | det omfang f.eks. fortidsminder, der er be-
skyttet efter museumsloven, pavirkes af anlegget, vil trans-
portministeren i medfer af den foreslaede § 3 tilsvarende ha-
ve mulighed for helt eller delvist at fravige denne beskyttel-
se. Det bemarkes, at transportministeren under alle omsten-
digheder vil fglge principperne i naturbeskyttelsesloven og
museumsloven.

P& baggrund af registrerede arkeeologiske fund og fortids-
minder gennemfgres der prgvegravninger, inden anlegsar-
bejdet igangseettes. Herved begranses sandsynligheden for,
at der vil fremkomme hidtil ukendte arkaologiske fund i
forbindelse med anlagsarbejdet.

Hvis der under anlagsarbejdet fremkommer arkaologiske
fund, skal anlegsmyndigheden standse arbejdet i det om-
fang, det bergrer fortidsmindet. Fundet vil herefter blive an-
meldt til Kulturministeriet (de lokale museer), som vil blive
anmodet om en udtalelse om, hvorvidt arbejdet kan fortseet-
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te, eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en neer-
mere undersggelse.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af
den foresladede bestemmelse inddrage de relevante instanser
til belysning af sagerne. Transportministerens afgarelser ef-
ter bestemmelsen vil ikke kunne paklages.

Banedanmark vil i forbindelse med den praktiske tilrette-
leeggelse af anlaegsarbejdet samarbejde med relevante myn-
digheder.

Det ovenfor anfgrte geelder kun for den eller de dele af et
areal, som er ngdvendige for anleegget. For andre arealer,
der ikke er ngdvendige for anleegget, og som evt. matte veere
omfattet af beskyttelseshensyn efter naturbeskyttelsesloven
eller museumsloven, foreslas ingen a&ndringer. For sadanne
arealer vil det uaendret veere naturbeskyttelseslovens eller
museumslovens bestemmelser, der vil veere galdende.

Nér anlaegsarbejdet er feerdiggjort, ophgrer transportmini-
sterens befgjelser efter lovforslagets § 3.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 9 og lovens bilag 1 og 2.

Til§4

Som det fremgar af de almindelige bemarkninger, afsnit
9.2.1., vil anleegsarbejdet blive tilrettelagt, saledes at det ik-
ke medfarer ungdige stgjgener. | forbindelse med anlaegsar-
bejdet vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder
vil ske overskridelse af de normalt anvendte granser for
stgj, som kommunerne anvender i forbindelse med vurde-
ring af stgjgener i forbindelse med anlaegsarbejde. Det kan
séledes ikke udelukkes, at en kommune vil finde grundlag
for pa baggrund af de normalt anvendte stgjgraenser at fast-
sette bindende stgjkrav i form af f.eks. krav, pabud eller
forbud i forbindelse med anlegsarbejdet. Dette vil kommu-
nerne kunne gere med hjemmel i miljgbeskyttelseslovens
§ 42 0g 88 68 og 69. Der henvises i gvrigt til de almindelige
bemerkninger, afsnit 9.2.1.

Forslaget i § 4 indebzrer, at transportministeren, i det om-
fang, det er ngdvendigt for at undga veesentlig forsinkelse
eller fordyrelse af anlagsarbejdet, vil kunne bestemme, at
krav, pdbud eller forbud efter miljgbeskyttelsesloven vedrg-
rende stgj ikke finder anvendelse. Transportministerens af-
garelse herom vil ikke kunne paklages.

Forslaget er pa linje med tilsvarende bestemmelser i lov
nr. 527 af 26. maj 2010 om anleg af en jernbanestraekning
Kgbenhavn-Ringsted over Kgge og lov nr. 447 af 23. maj
2012 om @&ndring af lov om udbygning af banestreekningen
mellem Vamdrup og Padborg (Udbygning af banestreeknin-
gen mellem Vamdrup og Vojens).

Baggrunden for forslaget er, at f.eks. et pdbud om stajre-
duktion vil kunne medfare en meget betydelig fordyrelse el-
ler forsinkelse af anlaegget. Det vil bl.a. veere tilfeldet, hvis
overholdelsen af et pbud matte indebzre, at anleegsarbejdet
i en kortere eller leengere periode kun ma udfares i et be-
greenset tidsrum af dggnet. | sddanne tilfelde foreslas det, at
anlaegsarbejdet — hvis betingelserne herfor konkret er op-
fyldt — prioriteres hgjere end eksisterende granser for stgj.

Arbejdet vil sa vidt muligt blive gennemfert i dagtimerne.
Det begranser generne for naboerne og giver samtidig béade
den billigste lgsning og den korteste samlede anlagsperiode.

Imidlertid kan hensynet til opretholdelse af vej- og togtra-
fikken betyde, at det ogsa vil veere ngdvendigt, at der arbej-
des i aften- og nattetimer. Sent arbejde vil forekomme i kor-
tere perioder, primert hvor den nye jernbane skal tilsluttes
den eksisterende jernbane og ved udskiftning af bro.

Det vil ifglge den foresléede bestemmelse vere en betin-
gelse for at fravige bindende stgjkrav, at en efterlevelse af
stgjkravet vil indebzre en veesentlig fordyrelse eller forsin-
kelse af anleegget. Om betingelsen vil vaere opfyldt, ma bero
pa en konkret vurdering i hvert enkelt tilfeelde og afhaenger
f.eks. af anleegsfasen og karakteren af arbejdet m.v. Det er
dog klart, at ikke enhver form for forsinkelse eller fordyrelse
af anleegget vil veere omfattet. Forsinkelsen eller fordyrelsen
skal veere veesentlig. Eksempelvis vil en mindre forsinkelse
pa f.eks. fa dage sdledes som altovervejende udgangspunkt
ikke veere tilstraekkeligt til at begrunde, at krav, pabud eller
forbud ikke finder anvendelse.

Hvorvidt der er tale om en vasentlig fordyrelse af anlaeg-
get vil afhange af en konkret vurdering, hvor det vil kunne
indgd som et moment, at det samlede anlaegsprojekt under
normale omstaendigheder fordyres med mindst 1,7 mio.kr.,
far en fordyrelse kan betragtes som vaesentlig i bestemmel-
sens forstand. Det er en forudsetning, at den forventede for-
dyrelse fuldt ud kan tilskrives krav, pabud eller forbud efter
miljgbeskyttelsesloven vedrgrende stgj.

Det er forudsat, at anleegsarbejdet gennemfares i henhold
til en realistisk tidsplan, inklusive mulighed for eventuelle
mindre forsinkelser. Ved vurderingen af, om en forsinkelse
er vaesentlig, bar der leegges veegt pd, om en forsinkelse af et
delprojekt ogsa i sig selv medfarer en forsinkelse af det
samlede anlagsprojekt. Hvis det er muligt at tilpasse an-
leegsprojektets overordnede tidsplan, saledes at et forsinket
delprojekt ikke har indflydelse pa det samlede anlaegspro-
jekts tidsplan, vil delprojektets forsinkelse ikke udggre en
veaesentlig forsinkelse i bestemmelsens forstand. Hvorvidt en
forsinkelse i gvrigt er vaesentlig, vil afhenge af en konkret
vurdering, hvor det vil kunne indgd som et moment, at det
samlede anlaegsprojekt forsinkes med enkelte méneder. Det
er en forudsetning, at den forventede forsinkelse fuldt ud
kan tilskrives krav, pabud eller forbud efter miljgbeskyttel-
sesloven vedrgrende stgj.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 9.2.1.

Til§5

Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtgg-
relsen i Lovtidende. Det gnskes, at loven traeder i kraft sa
hurtigt som muligt af hensyn til anleeggets samfundsgkono-
miske konsekvenser, og saledes at projektet kan koordineres
med en planlagt fornyelse af banen og med signalprogram-
met.
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Bilag 1

Jernbanestraekningen Hobro-Aalborg med placering af de nuveerende overkgrsler og stationer
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Bilag 2
Oversigtskort over erstatningsanlaeg

L e

i Bervey i Fochupe e v Y Wevbeiad

Skerping

Skorping Station
— lembancspor W Husne Midlertidig ekspropeiation — Perron
s sgiedj by vl B Bygning, der chsproprienss Inddrgele of baneareal e GARGAID pam Tagge [ Elewtor
——— (midasslficerirg af vej [fvid linje) I Permanent ckspropriation

0 Midlertidig inddragelse af baneareal = Gingtinnd WU Tragpe  [] Elewitor
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Ellidshej Svenstrup



