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Lov om ophavelse af lov om Banedanmark og a&ndring af lov om jernbane

(Nedlaeggelse af Banedanmarks bestyrelse mv.)

81

Lov nr. 1222 af 27. december 2003 om Banedanmark
ophaves.

§2

I lov om jernbane, jf. lovbekendtgerelse nr. 969 af 8.
oktober 2009, foretages falgende &ndringer:

1. Efter § 11 indsattes:

»§ 11 a. Banedanmark kan forsyne jernbanevirksomhe-
derne med karestrgm efter ngermere regler, der fastsattes af

Transportmin.

transportministeren. Lov om elforsyning finder ikke anven-
delse pa Banedanmarks elforsyningsaktiviteter.«

§3

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgarelsen i
Lovtidende.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 543 af 24. juni 2004 om Bane-
danmarks elforsyningsvirksomhed forbliver i kraft, indtil den
ophaves eller erstattes af regler fastsat i medfer af lov om
jernbane.
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1. Indledning

Med vedtagelsen af lov om Banedanmark i 2003 blev
styringsmodellen for Banedanmark sndret fra en almin-
delig styrelse (Banestyrelsen) under transportministeren
til en styrelse med en sarlig ledelsesstruktur bestaende
af en bestyrelse og en direktion, hvor transportministe-
rens instruktionsbefgjelse udgves pa sakaldte virksom-
hedsmgder.

Formalet med lov om Banedanmark var primert at
styrke ledelsesstrukturen i Banedanmark for derved at
opna en forbedring af isar virksomhedens gkonomisty-
ring. Tiltagene har virket. Banedanmark er blevet en
professionel organisation, der har aflagt anmeerknings-
frit regnskab flere ar i treek, og genopretningen af statens
jernbanenet gennem en betydelig fornyelses- og vedli-
geholdelsesindsats er indtil videre gennemfart i den
forudsatte takt.

Nu star sektoren overfor en reekke nye udfordringer og
opgaver. Dels er der behov for en samlet indsats til for-
bedring af rettidigheden pa jernbanen, bl.a. pa Kystba-
nen, som Banedanmark skal sta i spidsen for, dels er der
fremover behov for, at Banedanmark generelt kan vare-
tage koordinerende opgaver pa tvaers af de forskellige
aktarer inden for jernbanesektoren. Dette ngdvendigger
en &ndring af organiseringen af Banedanmark.

Med lovforslaget foreslas det derfor, at lov om Bane-
danmark ophaves. Banedanmark vil fremover have en
ledelsesstruktur som andre styrelser og direktorater med
en direktar, som er underlagt ministerens instruktions-
befajelse.

@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

2. Lovforslagets indhold
2.1. Ophevelse af lov om Banedanmark

2.1.1. Geeldende ret

Organiseringen af Banedanmark som en statsvirksom-
hed, der ledes af en bestyrelse og en direktion, er fastsat
i lov om Banedanmark. Bestyrelsen varetager den over-
ordnede ledelse af Banedanmark, mens den daglige le-
delse varetages af direktionen.

Transportministeren udgver sin instruktionsbefgjelse
pa virksomhedsmgder mellem transportministeren, Ba-
nedanmarks bestyrelse og direktion.

Loven indeholder ogsa bestemmelser om Banedan-
marks formal og opgaver samt en bemyndigelse af trans-
portministeren til at regulere klageadgang over afgarel-
ser truffet af Banedanmark.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslag

Siden bestyrelsens indsattelse i 2003 har Banedan-
mark gennemgaet en markant omstillings- og professi-
onaliseringsproces. Banedanmark er blevet en professi-
onel organisation, som har aflagt anmerkningsfrit
regnskab flere ar i treek. Genopretningen af statens jern-
banenet er via en betydelig fornyelses- og vedligehol-
delsesindsats indtil videre gennemfart i den forudsatte
takt. Endelig er der i 2009 taget stilling til Banedanmarks
anleegsafdeling (Entreprise). Enheden er nu integreret i
Banedanmark under navnet Produktion, og beskaftiger



sig primart med vedligeholdelse af Banedanmarks in-
frastruktur samt et antal mindre fornyelsesopgaver,
mens stagrre fornyelsesopgaver lgses af private entrepre-
ngrer efter udbud.

| dag star sektoren overfor nye opgaver og udfordrin-
ger, som betyder, at organiseringen af Banedanmark skal
&ndres.

Ansvaret for den koordinerende opgave med at sikre
en forbedret rettidighed pa jernbanen, bl.a. pa Kystbanen
vil, parallelt med lovforslagets behandling, blive place-
reti Banedanmark. Det gar det ngdvendigt at skabe klare
og entydige ansvarsforhold.

Parallelt med lovforslagets behandling samles anleegs-
opgaver pa jernbaneomradet i Banedanmark. Herved
etableres en klar og entydig ansvarsfordeling, idet an-
svaret for anleeg pa jernbaneomradet samles i én orga-
nisation, ligesom det er tilfeldet pa vejomradet. Det
betyder endvidere, at Banedanmark tilfares en rakke
myndigheds- og planlaegningsopgaver og ikke lengere
har karakter af alene at vaere en ren produktionsvirk-
somhed.

For at skabe klare og entydige ansvarsforhold og i lyset
af Banedanmarks styrkede koordinerende rolle inden for
jernbanesektoren foreslar regeringen derfor, at lov om
Banedanmark ophaves og Banedanmarks bestyrelse
bliver nedlagt.

Banedanmark vil fremover have en ledelsesstruktur
som andre styrelser og direktorater med en direktar, som
er underlagt ministerens instruktionshefgjelse. Bane-
danmark vil endvidere fortsat vaere omfattet af de gal-
dende regler for statsvirksomheder med hensyn til
budget- og bevillingsforhold, regnskabsaflaeggelse, ud-
faerdigelse af regnskaber mv.

Ophavelsen af loven vil betyde at bestemmelserne om
Banedanmarks opgaver mv. vil bortfalde. | stedet vil
Banedanmarks opgaver blive fastsat i en bekendtgarel-
se, som udstedes med hjemmel i lov om jernbane. Yder-
mere bortfalder bestemmelserne i lov om Banedanmark
om ministerens adgang til at fastsatte regler om klage-
adgang over afgarelser truffet af Banedanmark. Hvis der
fremover skulle blive behov for at regulere klageadgan-
gen, kan ministeren benytte den eksisterende hjemmel i
lov om jernbane.

2.2. Banedanmarks elforsyningsaktiviteter

2.2.1. Geeldende ret

Det er fastsat i lov om Banedanmark, at Banedanmark
kan forsyne jernbanevirksomheder med kerestrem efter
regler fastsat af transportministeren. Bemyndigelsen er

udmgntet i bekendtgarelse nr. 543 af 24. juni 2004 om
Banedanmarks elforsyningsvirksomhed.

Endvidere fremgar det af loven, at Banedanmarks el-
forsyningsaktiviteter ikke er omfattet af lov om elforsy-
ning. Bestemmelserne fremgik oprindeligt af lov om
jernbanevirksomhed. Baggrunden for at bestemmelser-
ne blev indfart i lov om Banedanmark var et gnske om
at samle Banedanmarks kompetencer i en lov.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslag

Nu hvor lov om Banedanmark foreslas ophavet, er det
ngdvendigt at viderefare reglerne om Banedanmarks el-
forsyningsvirksomhed i lov om jernbane. Derfor foreslar
regeringen, at der indsettes en ny bestemmelse i jern-
baneloven, der viderefgrer § 2, stk. 2, i lov. om Bane-
danmark. Herved sikres det, at Banedanmark kan
fortseette med at forsyne jernbanevirksomhederne med
karestram, og at Banedanmarks elforsyningsaktiviteter
forbliver undtaget reglerne i elforsyningsloven.

Det indgar i lovforslaget, at bekendtgerelse nr. 543 af
24. juni 2004 om Banedanmarks elforsyningsvirksom-
hed forbliver i kraft, indtil den ophaeves eller erstattes af
nye regler.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for stat,
regioner og kommuner

Lovforslaget vil medfare en besparelse pa ca. 1,2 mio.
kr. svarende til udgifterne forbundet med det arlige ho-
norar til Banedanmarks bestyrelse. Besparelsen vil ind-
ga i Banedanmarks opfyldelse af effektiviseringskrav.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget har ikke gkonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgere
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for

borgerne.

6. Miljgmassige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljgmassige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslagets indeholder ikke EU-retlige aspekter.

8. Haring



Forslaget er sendt i haring med svarfrist den 30. april
2010.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
Mindreudgifter Merudgifter
@konomiske konsekvenser for stat, | Besparelser for staten pa bestyrel- | Ingen
regioner og kommuner seshonorarer svarende til ca. 1,2
mio. Kkr.
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
stat, regioner og kommuner
@konomiske konsekvenser for er- | Ingen Ingen
hvervslivet
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
borgerne
Miljgmaessige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
Bemarkninger til de enkelte bestemmelser lov om jernbane. Der henvises til lovforslagets almin-
delige bemarkninger.
Til§1
Den foreslaede bestemmelse ophaever lov nr. 1222 af Til§3
27. december 2003 om lov om Banedanmark. Der hen- Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter be-
vises til lovforslagets almindelige bemarkninger. kendtgaerelsen i Lovtidende, saledes at @ndringerne i
) Banedanmarks organisation kan ivarksattes sa hurtigt
Til§2 som muligt. Endvidere foreslas, at bekendtgarelse nr.

Det foreslas, at bestemmelsen i lov om Banedanmark 543 af 24. juni 2004 opretholdes, indtil den ophaves el-
8 2, stk. 2, om Banedanmarks elforsyning viderefares i ler aflgses af regler fastsat efter lov om jernbane.



Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering Lovforslaget
§1

Lov nr. 1222 af 27. december 2003 om Banedan-
mark ophaeves.

8 1. Banedanmark er en statsvirksomhed under
Trafikministeriet.

8 2. Banedanmark skal drive statens jernbanein-
frastruktur pa en effektiv, skonomisk og sikker-
hedsmeaessigt forsvarlig made og dermed sikre
grundlag for en effektiv togdrift samt udfgre anden
virksomhed, som ligger i naturlig forleengelse he-
raf. Banedanmark foretager kanaltildeling til jern-
banevirksomhederne.

Stk. 2. Banedanmark kan forsyne jernbanevirk-
somhederne med karestrem efter neermere regler,
der fastseettes af trafikministeren. Lov om elforsy-
ning finder ikke anvendelse pa Banedanmarks el-
forsyningsaktiviteter.

Stk. 3. Trafikministeren fastseetter en vedtaegt for
Banedanmark.

Stk. 4. Trafikministeren kan &ndre Banedan-
marks navn.

8 3. Banedanmark ledes af en bestyrelse og en
direktion.

§ 4. Bestyrelsen bestar af 6 medlemmer. Trafik-
ministeren veelger pa et virksomhedsmgde, jf. § 9,
for en periode af 2 ar 4 medlemmer til bestyrelsen,
herunder formand og nastformand. Genvalg kan
ske. Medarbejderne vealger for en periode af 4 ar 2
medlemmer til bestyrelsen. Genvalg kan ske. Et
bestyrelsesmedlem kan til enhver tid afsattes af
den, som har valgt den pagealdende.

Stk. 2. Trafikministeren fastsatter neermere regler
I vedtaegterne om valg af bestyrelsen, herunder om
valg af medarbejderreprasentanter, udtreeden af be-
styrelsen og ophar af et bestyrelsesmedlems hverv.

8 5. Bestyrelsen varetager den overordnede le-
delse af Banedanmark under ansvar over for trafik-



ministeren. Bestyrelsen skal sgrge for en forsvarlig
organisation af virksomheden.

Stk. 2. Bestyrelsen treeffer beslutning i alle
spargsmal, som er af veesentlig betydning, herunder
om den overordnede tilretteleeggelse af Banedan-
marks arbejde inden for de rammer, der gelder for
statsvirksomheder, herunder finansloven og de
kontrakter, som bestyrelsen indgar med trafikmini-
steren.

Stk. 3. Bestyrelsen skal pase, at bogfgringen og
forvaltningen af jernbaneinfrastrukturen varetages
og kontrolleres pa en efter virksomhedens karakter
tilfredsstillende made.

Stk. 4. Bestyrelsen bemyndiges til at tegne besty-
relsesansvarsforsikring.

8 6. Bestyrelsen udarbejder en forretningsorden.
Trafikministeren fastsatter i vedtaegterne nermere
regler om indholdet af forretningsordenen.

8 7. Banedanmarks daglige ledelse varetages af
en direktion, der skal falge de anvisninger og ret-
ningslinjer, som er givet af bestyrelsen.

Stk. 2. Den daglige ledelse omfatter ikke disposi-
tioner, der efter selskabets forhold er af usedvanlig
art eller stor betydning. Sadanne dispositioner kan
direktionen kun foretage efter seerlig bemyndigelse
fra bestyrelsen, medmindre bestyrelsens beslutning
ikke kan afventes uden vaesentlig ulempe for sel-
skabets virksomhed. Bestyrelsen skal i sa fald sna-
rest underrettes.

8 8. Bestyrelsen ansatter og afskediger direktio-
nen.

8 9. Trafikministeren udgver sin instruktionsbe-
fajelse over for Banedanmark pa virksomhedsmg-
det, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Trafikministeren kan uden afholdelse af
virksomhedsmgde paleegge Banedanmark at berig-
tige retsstridige forhold.

Stk. 3. Hvis rigsrevisor fremsatter veesentlige kri-
tiske bemarkninger om revisionsspgrgsmal, jf.
rigsrevisorlovens § 3, kan trafikministeren uden af-
holdelse af virksomhedsmgde paleegge Banedan-
mark at iveerkseette de foranstaltninger, dette giver
anledning til.

Stk. 4. Trafikministeren fastsetter i vedtegterne
naermere bestemmelser om virksomhedsmgdet.



8 10. Trafikministeren kan fastsatte regler om
adgangen til at klage over afgarelser, der treeffes af
Banedanmark, herunder at afggrelserne ikke kan
paklages til trafikministeren. Trafikministeren kan
fastsette, at Banedanmarks afgarelser kan paklages
til et klagenaevn eller anden statslig myndighed.

8 11. Bestyrelsens formand og neastformand er
forpligtet til at orientere trafikministeren om sager
af vaesentlig betydning.

Stk. 2. Banedanmark skal pa begering stille enh-
ver oplysning om sin virksomhed til radighed for
trafikministeren.

8 12. Trafikministeren fastsztter tidspunktet for
lovens ikrafttraeden. Ministeren kan herunder fast-
saette, at lovens enkelte bestemmelser treeder i kraft
pa forskellige tidspunkter.

813. I en overgangsperiode forud for etableringen
af Banedanmark med en bestyrelse i henhold til § 3
indsztter trafikministeren en radgivende bestyrelse
I Banestyrelsen. Trafikministeren har i denne over-
gangsperiode seedvanlig instruktionsbefgjelse over
for virksomheden.

Stk. 2. Trafikministeren fastseetter tidspunktet for
udlgbet af overgangsperioden.

8 14. I lov om jernbanevirksomhed m.v., jf. lov-
bekendtgarelse nr. 310 af 28. april 2003, opheeves
kapitel 4 b.

8 11. Transportministeren fastseetter regler for de
afgifter, som jernbanevirksomheder skal betale til
Banedanmark for at benytte jernbaneinfrastruktur,
samt en kompensationsordning med henblik pa
konkurrencemaessig ligestilling af jernbanegods-
transport med andre former for godstransport.

Stk. 2. Transportministeren kan bestemme, at
jernbanevirksomheder mod sarskilt betaling kan
kabe seerlige ydelser af infrastrukturforvalteren.

§2

I lov om jernbane, jf. lovbekendtggrelse nr. 969
af 8. oktober 2009, foretages falgende &ndringer:

1. Efter § 11 indsaettes:



»8§ 11 a. Banedanmark kan forsyne jernbanevirk-
somhederne med karestrgm efter nzermere regler,
der fastseettes af transportministeren. Lov om el-
forsyning finder ikke anvendelse pa Banedanmarks
elforsyningsaktiviteter.«

§3

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendt-
gerelsen i Lovtidende.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 543 af 24. juni 2004 om
Banedanmarks elforsyningsvirksomhed forbliver i
kraft, indtil den ophaves eller erstattes af regler
fastsat i medfar af lov om jernbane.
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