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har lavet den her aftale, at vi synes, at det er
fremragende, at man har lavet en aftale — sa sto-
re'ord vil jeg gerne bruge — at vi synes, det er
dejligt og flot, men at vi har en lille ting, vi ikke
kan forst, og-om man ikke kunne prove at -
genoverveje den.

Men det ligger jo nok i sagens natur, at nar -
Forbrugerombudsmanden har gjort det her pa
den méde, at han ferst har forhandlet med nogle
folk og bagefter gor det, de bliver enige om, til
nogle bestemmelser, s& ville det nok ikke veere.
fremmende for fremtidige dreftelser, hvis For-
brugerombudsmanden bare sagde, at nu lavede
han det om. Men jeg er helt med p3, at vi kunne
lave en henstilling til dem, der har lavet den her
aftale; og jeg er da sikker p4, at hvis vi far brug -
for at lovgive inden for det her pé et senere tids-
punkt, er det en af de aendrmger vi skal have
gennemf:art ‘

KI. 15:39
Formanden:
Tak til hr. Per Clausen:som ordfrarer for forslags-
stillerne.

Der er ikke ﬂere, der har bedt om ordet, og
forhandhngen er sluttet

Jeg foreslar, at forslaget henv1ses til Trafikudval-
get. Hvis ingen gor indsigelse, er det vedtaget.
- Det er vedtaget.

Det neeste punkt p& dagsordenen er:

9) 1. behandling af beslutningsforslag nr. B 41:
Forslag til folketingsbeslutning om undersg-
gelse af mulighederne for etablering afen .
jernbanetunnel under Lillebeelt, udarbejdelse
af en handlingsplan for bedre vedligeholdelse
af jernbane- og vejbroerne samt stillingtagen
til, hvad der skal ske med Lillebaltsbroen, in-
den den falder for aldersgraensen.

Af Per Clausen (EL) og Frank Aaen (EL)
(Fremsaettelse 12.11. 2008) ‘

. - Kl. 15:39
Forhandling '

Formanden ' ‘
Forhandlingen ér &bnet, og den ferste, der far
ordet, er transportministeren.

. . " Kl 15:40
Transportmlnlsteren (Lars Barfoed): - :
Der er jo stort set-ingen greenser for, hivilke broer
og tunneller det bliver foresléet at bygge i denne
tid, og det synes jeg-er speendende. Det-er jo al-
tid godt som transportminister at blive inspire-

‘ret.til nye initiativer rundtomkring i landet.

Enhedslisten har jo gennem arene fremsat en
reekke beslutiingsforslag om undersogelse af
banestraekninger, kapacitetsforbedringer, genéb-
ning af stationer osv., og i dag behandler vi altsa
Enhedslistens forslag; som gar ud p4, at der skal
tages stilling til en undersggelse af muligheden
for en jernbanetunnel under Lillebeelt — en fire-
sporet jernbanetunnel forstar jeg endda det-skal
vaere — en stillingtagen til Lillebeeltsbroens frem-
tid og en handlingsplan for vedligeholdelse af
]ernbane— og vejbroer. -

Det er jo nogle interessante problemstllhnger,
der bliver rejst med forslaget, men man skal ma-
ske lige veere opmeerksom p4, at der ikke bliver
foreslaet en eneste krone til finansiering, og sé-
dan noget er jo ikke gratis. Men jeg gar ud fra, at
Enhedslisten et eller andet sted har nogle gode
forslag til, hvordan vi kan finde penge til alle
disse ting. ~

Hyvis vi, som det er meget naturligt, starter -
med den forste del af Enhedslistens beslutnings-
forslag, er det et forslag om en grundig underse-
gelse af mulighederne for at etablere en firespo-
ret jernbanetunnel under Lillebeelt. Jeg ma sige,
at i gjeblikket er det ikke en dél af regeringens .
planeér, da der slet ikke er noget kapacitetsmees-
sigt behov for at oge antallet af jernbanespor
over Lillebeelt fra to til fire — eller under ma man
vel snarere sige, for her er det en tunnel, vi taler
om. Men regeringen overvejer i forbindelse med
investeringsplanen at igangsaette en strategisk
undersegelse af forbedrede trafikforbindelser
mellem Fyn og Jylland.

Med hensyn til Llllebaeltsbroens fremt1d kan
man ikke, sdidan som Enhedslisten ger i forsla-
get, antage, at der ikke kan kere tog over Lille-
beeltsbroen efter 2035, for broers levetid afheen-
ger af vedligeholdelsen. I 2006 indgik regerin-
gen, Det Radikale Venstre og Dansk Folkeparti
en trafikaftale, som for Banedanmarks vedkom-
mende giver midler frem til 2014, herunder mid-
ler til at indhente fornyelses- og vedligeholdel-
sesefterslaebet pa jernbanen i perioden fra 2007
til 2014. Med det bliver der ogsé givetmidler til,
at Banedanmark kan forny og vedligeholde bro-

_erne pa Banedanmarks del af nettet, ogsa jernba-

nedelen af Lillebeeltsbroen.
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I praksis er der altsé allerede givet midler til
lige praecis det, som Enhedslisten nu leegger op
til i sit beslutningsforslag i forhold til at afsaette
midler til indhentning af eftersleebet pé jernba-
nebroerne. Hvis det nuveerende vedligeholdel-
sesniveau fastholdes i perioden derefter, vurde-
res det altsd, at-broen vil kunne holde veesentlig
leengere end til 2035. -

For sé vidt angér en handlingsplan for vedli-
geholdelse af jernbane- og vejbroer, har Bane-
danmark allerede udarbejdet en handlingsplan,
der skal rette op pa fornyelses- og vedligehol-
delseseftersleebet. Herudover indgar handte-
ring af den fremtidige vedligeholdelse af vejbro-
er som et led i den investeringsplan, som jeg for-
venter vi far offentliggjort om ganske kort tid.

Pa det grundlag vil jeg foresla, at beslutnings-
forslaget bliver afvist. Det er sidan set overfle-
digt. :
K1 15:43

Formanden:
Der er en kort bemeerkning fra hr. Per Clausen.

: Kl. 15:43
Per Clausen (EL):

Jeg er sddan set meget glad for, at transpmtmlm-
steren ligesom er indstillet pé at sige nej til over-
fledige broer. Det kan han f4 hardt brug fori -
fremtiden, og han kan sdmeend hente megen
stotte hos Enhedslisten til det standpunkt. S& det
skal ikke komme an pa det.

Omkring Lillebeeltsbroen har jeg bare den be—
meerkning, at der findes delte opfattelser af,
hvor mange penge der er nedvendige for at sik-
re Lillebeeltsbroen i fremtiden. Men lad.det nu
veere.

Det, jeg sadan set mteresserer mig lidt for, et,
at ministeren siger, at der ikke er noget kapaci-
tetsproblem i forhold til togdrift over Lillebeelt.
Men er transportministeren ikke enig i, at man i
hvert fald kan forudsige, at der i fremtiden vil
veere et ganske stort transportmeessigt kapaci-
tetsproblem? Derfor er det vel lidt vigtigt, at vi
nu tager stilling til, om det, vi gar efter i fremti-
den, er en lesning, som i hovedsagen er skinne-
béret, eller om det er en lesning, som i hovedsa-
gen er vejbaret. For der findes jo masser af pla-
ner om broer over Lillebeelt, skulle j ]eg hilse og
sige.

K1 15:44
Formanden:
Ministeren.

© Kl 15:44

Transportministeren (Lars Barfoed):

Jamen jeg er sddan set enig i, at hvis viser ud i
fremtiden, vil vi meget vel kunne se, at der kan-
opsta kapacitetsproblemer transportmeessigt
over Lillebeelt: Det kan veere gods, det kan veere
personbefordring, det kan veere bane, det kan
veere vej. Men der er ingen af os, der i dag med
sikkerhed kan sige, hvor stort det kapacitetspres
bliver, eller-hvordan vi bedst seetter ind over for
det. Det er det, som regeringen leegger op til i
det transportpolitiske udspil, som vi snart kom-
mer med. Jeg glaeder mig over, at vi har afsleret
og offentliggjort det, for s& kan vi tale mere kon-
kret om det. Men i det udspil vil indg8, at vi skal
foretage en analyse af trafikken mellem gst og
vest i Danmark, derunder kapacitetsbehovene
ved Lillebeelt og ogsa kapacitetsbehovene mel-
lem nord og syd i Jylland. Det er jo for at vurde-
re, hvilke af de modeller, som har veeret i spil, vi
i givet fald skal tage i anvendelse.

Det, der har vzeret i spil, er en forstéerkning
der, hvor Lillebeeltsbroen er, en sydgéende for-
bindelse, en forbindelse nord for den nuveeren-
de Lillebzeltsbro og ogsa et projekt om en Katte-
gatbro, som vi jo havde lejlighed til at drefte i
Trafikudvalget for nylig. Derfor er detikke til p&
nuveerende tidspunkt at sige, om det er den ene
eller den anden lesning, der skal til pa leengere
sigt. Men jeg vil da gerne sige én ting i forhold .
til det, der bliver spurgt om, og det er, at jeg be-
stemt tror — uden at kunne vide det - at det ogsd
kommer til at indeholde en jernbanedel, for der
er brug for at styrke den kollektive trafik i Dan—
mark. .

; K. 15:46
Formanden:
Hr. Per Clausen. :

Kl. 15:46

Per Clausen (EL)
Det er jo netop derfor, at vi sidan set mener, at
det er meget relevant at komme med vores input
i den her diskussion. Jeg er enig med transport-
ministeren i, at det hele bliver meget mere for-
nejeligt, nar regeringen er kommet med sin
plan. Problemet er, at det har veeret lidt vanske-
ligt at tilretteleegge den politiske aktivitet efter
det, fordi man har skullet vente p4, at den plan
kom, da den er blevet lidt forsinket. Men nu har
jeg forstaet, at den skulle veere der i lobet af 10
dage, selv om det i gér var i lebet af 2 dage. Men
vi satser pd, at den kommer i lebet af 10 dage.

54 vil jeg bare sperge transportministeren, om
ikke han er enig med mig i, at det jo i hvert fald
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er meget Vigtigt hvis man holder fast'i det; som-
regeringen siger er den nye grenne stil, at- meget
transport skal flyttes over pé skinner, og at me-
get transport skal flyttes-over pé kollekiiv. trafik,
‘og at det sa ville veere ubegribeligt, hvis man la-
vede en lesmng over Lillebzelt, som prlmaert fo-
kuserede pabiler. - :
' Kl 15:47
Formanden:
Ministeren. :
s . Kl 15:47
Transportministeren (Lars Barfoed):
Det er jeg sddan set fuldsteendig enig i, og jeg
mener heller ikke, at der er nogen, der har givet
udtryk for andet. Men det betyderjo ikke ned- -
vendigvis, at det absolut skal vaere en firesporet
tunnel under Lillebeelt, der skal bygges, og det
er:det, Enhedslisten laegger op til.-Der siger jeg,
at det er meget tidligt at drage den konklusion.
Der er mange muligheder i spil, nar vi pa et tids-
punkt far behov for at styrke kapac1teten, hvad.
vi ikke har lige i gjeblikket. :
KL 1547
Formanden:
Tak til transportministeren. S& gar vi over til
ordfererreekken, og den ferste ordferer er hr.
Flemming Damgaard Larsen. « : Co
: KL 15:47
(Ordferer)
Flemming Damgaard Larsen (V):.
Dette beslutningsforslag fra Enhedslisten om-~
handler en undersegelse af mulighederne for at-
etablere en jernbanetunnel under Lillebeelt, ud-
arbejdelse af en’handlingsplan for vedligehol- -
delse af jernbane- og vejbroerne samt stillingta- -
gen til, hvad der skal ske med Llllebaeltsbroen,
inden den falder for aldersgreensen.. - ‘
Det lyder jo meget godt, men der eren rackke
forhold, jeg vil naevne. Det forste, der dog sprin-
geri gjnene, er, at forslaget totalt mangler finan-
* siering. Men nu er det sddan; at behovskapacite-
ten over Lillebeelt slet ikke fordrer fire jernbane-
spor. Midler hertil vil derfor gere langt sterre
gavn andre steder pa jernbanenettet, men at se
pé de samlede trafikforbindelser i landet, herun-
der ogsd mellem Jylland og Fyn, vil vi i Venstre
gore i forbindelse med regeringens infrastruk-
turinvesteringsplan, som foreligger om kort tid.

- Enhedslisten har‘allerede dedsdemt Lille-
beeltsbroen, men det.er meget for tidligt. Lille-
beeltsbroens levetid vil helt afheenge af vedlige-
holdelsen nu og i fremtiden. Ved en god vedlige-
holdelse vil dens levetid reekke langt ud over

2035, som Enhedslisten pastar vil veere L111e~ -
beeltsbroens dedsér.

Hvad angar vedligeholdelse af ]ernbane- og
vejbroet, er det sddan, at regeringen har lavet en
aftale med Dansk Folkeparti og Det Radikale
Venstre om at rette op pé det eftersleeb, der er p&
jernbanesiden frem til 2014, og arbejdet er godti
gang. Banedanmark har med aftalen faet hele .
det beleb, som det er nedvendigt at bruge for at
indhente vedligeholdelseseftersleebet. Med hen-
syn til vedligeholdelse af vejbroer prioriteres de
iden investeringsplan, som regenngen frernlaeg—
ger om ganske kort tid.

Regeringen har séledes pa en robust méde ta-
get hénd om de forhold, som rejses i beslut-
ningsforslaget. Derfor kan Venstre 1k1<e stﬂtte

‘ beslutnmgsforslaget

. -K1. 15:49
Formanden: :
Ja tak. Der er en kort bemae1kn1ng fra hr Per
Clausen.

KL 15:49
Per Clausen (EL) :
Nu skal ht. Flemming Damgaard Larsen ikke
tage fejl. Enhedslisten har ikke noget enske om,
at der ikke skal kunne kere tog pa Lillebeeltsbro*
en efter 2035. Forslaget gér sddan set ud p4, at .
det gerne skulle sikres. Det fremgar meget klart
af baggrunden for den beslutning, man traf om
renovering fra 2007-2014, at det er de mestned-
vendige reparationer, der bliver foretaget. Det '
kan godt veere, nir man foretager det mest ned-
vendige, at man s& kommer til at £ et eftersleeb.

Bare for at hr. Flemming Damgaard Larsen

ikke skal leve i nogen vildfarelse med hensyn til
det finansielle, vil jeg sige, at Enhedslisten har

fremlagt en samlet plan for investeringer pé in-

frastrukturomradet for de neeste 30 &r, hvor det -
her indgét, og der er finansiering til det. Det er
sdmeend ikke sa sveert, for hvis man kigger pé,
hvor mange penge vi vil bruge til investeringer i
infrastrukturen i de kommende &z, er det sidan
set ikke sa imponerende sammenlignet med,.
hvad andre vil bruge — men det skyldes selvfal-
gelig, at vi har sparet en del motorveje veek.
-Kl. 15:50

Formanden: o
Ordfereren. - S

‘ e : . KL1550
Flemming Damgaard Larsen (V). ‘
Den samlede plan, som regeringen vil komme
med, kommer om ganskekort tid, og der vil -
veere en samlet opsummering af debehov, der er
over det ganske land, og der vil ogsé veere en
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plan, der deekker finansiering. Det er jo det, som
totalt mangler i Enhedslistens forslag her. 53 jeg
ma fastholde, at det, som regeringen vil komme
med, er langt mere robust end det, som ligger
her.
Kl. 15:50
Formanden:
Hr. Per Clausen.. _
KL 15:50
Per Clausen (EL):
Det er jeg jo ikke i tvivl om at hr. Flemming
Damgaard Larsen mener. Hr. Flemming Dam-
gaard Larsen ma jo ogsa formodes at vide lidt
mere om, hvad regeringens udspil indeholder,
end jeg gor og de fleste andre ger. Jeg vil bare
sporge hr. Flemming Damgaard Larsen, om det
ikke er rigtigt forstaet, at nar vi snakker om det
meget vigtige behov, der er for at lose fremtidige
transportproblemer, kapacitetsproblemer om-
kring Lillebeelt, er det af afgerende betydning, at
der ogsé fokuseres pa kollektiv transport, at der
ogsé fokuseres pa skinnelesninger, og at nogle af
de forslag, der ligger, som er ensidigt fokuseret
P4 vej- og billesninger, ikke er acceptable.
S KI. 15:51
Formanden:
Ordf@reren
K1. 15:51
Flemmmg Damgaard Larsen (V)
Der er store behov for den kollektive trafik over-
alt i landet, og det er der selvfolgelig iseer dér,
hvor der er teettere befolkede, bymeessige omra-
der, og hertil regner jeg ogsé Trekantomradet, s&
* derfor skal der ogsé ses pa, hvad man kan gere i
det omrade. Det geelder bade fra selve Trekant-
omradet til Fyn og fra Trekantomradet til Arhus-
og Randersomrédet, og det geelder fra Trekant-.-
omradet ned til graensen. Og der er for alle de
tre streekninger, jeg her har talt om, behov for at
se pa at forbedre jernbanetrafikken.
. K1 15:52
Formanden:
Tak til hr. Flemming Damgaard Larsen. Den nae-
ste i ordfgrerraekken er hr. Poul Andersen.
K. 15:52
(Ordfarer)
Poul Andersen (S):
Enhedslistens forslag indeholder meget mere
end en stillingtagen til nogle undersogelser af
etablering af en jernbanetunnel under Lillebeelt.
Det er jo en totalbeskrivelse af ensker til beslut-
ningsforslag for jernbanegnsker i hele Danmark.
Udgangspunktet er den engelske gkonom Ni-

cholas Sterns rapport fra 2006 om klimaforan-
dringer afledt af transportsektoren.

Socialdemokratiet har offentliggjort ensket
om infrastrukturinvesteringer for fremtiden,
herunder ogsé nedvendigheden af en ny forbin-
delse til hurtigtog over Lillebeelt — og det er for-
bindelsen Bogense-Juelsminde, som vi mener
ber underspges neermere bade med hensyn til
tog- og biltrafik — samt evrige investeringer til
tog- og vejtrafik i Region Syd.

Beslutningsforslaget kunne jo med rette vaere
formuleret som et § 20-spargsmal-om Lillebeelts-
broen til transportministeren. Jeg er glad for de
svar, vi har féet her i dag fra ministerens side
med hensyn til renoveringen og opdateringen af
broen, s& den kan holde i mange ar fremover.

Vi er enige i mange af Enhedslistens tanker
om jernbanefornyelsen i Danmark og ser frem til
de kommende forhandlinger med transportmi—
nisteren og ligeledes ministerens svar pa sp@rgs—
malet om Lillebeeltsbroen.

Socialdemokratiet vil undlade at stemme om
forslaget.

K1 15:53
Formanden:
Tak til hr. Poul Andersen. Sa er det hr. Kim Chri-
stiansen som ordfgrer.

KI. 15:54
(Ordferer)
Kim Christiansen (DF):
Jeg vil da indledningsvis sige, at Enhedslisten
indimellem teenker mange gode tanker. Det, jeg
sd bare synes kan veere lidt problematisk, er, at
Enhedslisten ogsé har det med at pille tingene
ud af en sterre sammenheeng.

Jeg vil da ikke udelukke, at der kan veere et
behov for en Lillebzeltstunnel et eller andet sted
ude i fremtiden, men det, jeg synes er vigtigt, er
jo netop, hvilket ogsa tidligere har veeret sagt
her fra talerstolen, at man far afdeekket, hvad
det fremtidige behov er for at binde Jst- og
Vestdanmark sammen.

Der er mange muligheder. De har veeret
neevnt alle sammen, Kattegatforbindelsen ek-
sempelvis. I de tilfeelde, at her undersegelser,
som man vil seette i gang i forbindelse med inve-
steringsplanen, munder ud i, at en Kattegatfor-
bindelse vil veere den rigtige og samfundsgko- -
nomisk bedste investering til at binde Danmark
sammen i fiemtiden, sd ville det da veere eerger-
ligt, hvis vi havde igangsat et tunnelbyggeri un-
der Lillebaelt.

Derfor synes jeg, at der er behov for at se det
her i en langt sterre sammenheeng, og jeg gleeder
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mig ligesom alle andre til at se regeringens ud-

_ spil til den her investeringsplan. Jeg har ikke set
. den, jeg har ikke smugkigget eller noget, men
jeg er ret overbevist om, at vi slet ikke far alle de
penge, som vi hver isaer méske godt kunne ten-
ke os. Derfor vil det her jo ogsd munde ud i en
eller anden benhdrd prioritering, og det skal
selvf@lgehg primeert vaere en behovsprlorlte—

© ring. .

Llllebaeltsbroen daekker behovet og den deck-
ker den kapacitet; der erbrug for.og vil veere
brug for i &rene fremover. Jeg tror, det varer rig-
tig mange &r, for-der bliver behov for en tunnel
under Lillebeelt. Derfor vil vi i Dansk Folkeparti
ogsa afvise Enhedslistens forslag, men anerken-
'der naturligvis de positive tanker, der er i, at vi
teenker i kollektiv trafik og mere kollektiv trafik.

- Det er bade miljerigtigt, og det er ogsa med til at
lpse treengselsproblemer. -

Men lad os nu fa en samlet vur derlng af det
her og sa ud fra den tage stilling til, hvor vi skal
placere investeringerne, for jeg tror, at der er et
begraenset pengebel@b at gere godt med.

. : - . Kl 15:56
Formanden
Tak til ht. Kim Christiansen som ordferer. Naeste
ordferer er fru Pia Olsen Dyhr

) K1.15:56

(Ordferer) :
Pia Olsen Dyhr (SF): -
Enhedslisten peger pd en meget v1gt1g problem—
stilling i deres forslag: Men vi stiller os en lille

smule undrende i SF over for, at man lige praecis -

skal undersage en jernbanetu_nnel under Lille-
bzelt. Vi kimnne jo-ogsé undersege en bro, eller vi
kunne undersgge andre steder i landet. Det er.
lidt tankeveekkende, hvorfor det seerlig er Lille-
beeltsbroen, vi skal undersege neermere. Der er
jo mange broer i kongeriget Danmark —ja, eriget
Danmark — som vi kunne undersage nzermere.
Her bliver det nok lidt veesentligt at diskute-
re, hvad vi ved om kapacitetsproblemerne netop
pa Lillebaeltsbroen: Derfor synes vi, at en af de
ting, der er meget oplagte, og som det her for-
slag ogsa viser behovet for, er, at vi far udviklet
_en trafikmodel for Danmark. Sa det haber vi be-
stemt kommer med i de videre forhandhnger
‘om mvestermgsplanen Mennuma vijose. Vi -
venter stadig veek alle sammen speendt.

. ViiSF synes ligeledes, at spergsmalet om -
vedligeholdelse af jernbaner og broer i det hele
taget er ganske vigtigt og veesentligt, og den del
af forslaget synes vi ogsa er interessant. Vi vil

stille forslag og spergsmal under behandlingen i
Trafikudvalget. Vi vil nok ikke ende preecis med:
Enhedslistens forslag, men méske snarere en be-
retning i udvalget, der giver et svar pé nogle af
de mange problemer, som Enhedslisten rejser i
forslaget.

541 SF stiller vi os afventende i forhold til det
videre arbejde. S

. KL 15:57
Formanden: )
Tak til fru Pia Olsen Dyhr Og séaer det fru Hen-
riette K]ae1 som ordferer.

Kl 15:58

(Ordfﬂrer)
Henriette Kjeer (KF):
Jeg kunne faktisk have begyndt min tale ligesom
fru Pia Olsen Dyhr. Jeg kunne ikke have sluttet
den helt preecis ligesddan. Men nu har vi jo bare
efterhdnden leert Enhedslistens trafikpolitik at
kende, og den gér ud p4, at man har taget et
danmarkskort, og s& har man delt det op, og sé&
starter man fra en-ende af, og sa foreslar man -
det vil vi ogsé se ved naeste beslutningsforslag —
genoptagne togskinner sat i drift igen. Ognu vil
man altsa gerne have en ]ernbanetmmel under
Lillebeelt. :

Jeg ma sige, at vi Konser vatlve ikke kan stette
forslaget. Vi synes, det kommer fuldsteendig .
malplaceret, nu hvor vi skal diskutere en sterre
trafikinvesteringsplan, hvor vi netop skal se p4 -
den her problemstilling-om, hvordan vi bedre
binder st~ og Vestdanmark sammen. Vi m4 si-
ge, at det vil vi gerne have lidt mere perspektiv
pa end blot at sige ja til det forslag, der ligger
her. ‘ :

En anden mangel i forslaget er, som det jo al-
tid er tilfeeldet, finansieringen — at man ikke har
nogen ideer til, hvordan det skal finansieres. Jeg
tror ogsd, vi vil have meget svaert ved at blive
enige med Enhedslisten om en finansiering af en
ny, meget, meget dyr ]ernbanetunnel under Lil-
lebeeltsbroen. :

Men ud over det kan man jo bhve helt for-
skraekket, ndr man laeser Enhedslistens beslut-
ningsforslag, for man far det indtryk, at broen
simpelt hen braser sammen, nér vi nér til 2035.
Det er jo ogsa en uhyggelig og ubehagelig tanke,
men heldigvis vedligeholder vi vores broer og -
far lebende status pa, hvordan de har det. De
bliver inddelt og far karakterer, s4 vi hele tiden "
kender deres-levetid og ved, hvad de kan beere.

Sa det bliver et afslag til Enhedslistens for- -
slag. .
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KI. 15:59

Den fg. formand (Bent Bogsted):
Tak til ordfereren. Den neeste ordfgrer er fru
Bente Dahl

K. 16:00
(Ordferer) :
Bente Dahl (RV):
Da vores ordferer er forhindret, kan jeg kort
gore rede for den radikale holdning.

Vi kan ikke stette Enhedslistens forslag, fordi
der om ganske kort tid er forhandlinger om de
kommende infrastrukturinvesteringer. De star-
ter om fa dage, og vi vil ikke drage konklusioner
pa forhand.

KI. 16:00
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Tak til ordfereren. Sa er det ordfereren for for-
slagsstillerne, hr. Per Clausen. .
’ : K. 16:00
(Ordferer for forslagstillerne)
Per Clausen (EL):
Jeg skal sige tak for behandlmgen af vores be-
slutningsforslag og skal ogsé rose den konserva-
tive ordferer for at have gennemskuet en ikke
uveesentlig del af Enhedslistens trafikpolitiske
prioriteringer, nemlig at vi sidan set har det
grundsynspunkt, at de trafikudfordringer, der
kan leses ved hjeelp af togdrift, skal leses ved
hjeelp af togdrift. Det heenger, som den socialde-
mokratiske ordferer papegede, sammen med, at
Enhedslisten jo ganske rigtigt har taget et lidt
ambitigst udgangspunkt, nemlig at det handler
om at lave-en omleegning af vores transportsy-
stem, sadan at det kan leve op til de ensker, som
jeg har forstaet, at alle har om, at vi skal reduce-
re CO,-udslippet.

Der handler det om at omleegge transport fra
veje til skinner, fra individuel trafik til kollektiv
trafik. Det er faktisk et grundelement i det. Og -
jeg vil bare sige, at detjo i grunden ikke er noget
kontroversielt standpunkt, for jeg har forstaet
det pé den méde, at det deles langt ind i regerin-
gen. Det kan derfor ikke veere pd grund af
uenighed om den prioritering, at det har taget sa
lang tid for regeringen at blive feerdig med sit
udspil. De rygter, man matte have hort om, at -
der skulle vaere lidt for mange motorvejsivrige
folk iihvert fald en af regeringspartiernes folke-
tingsgrupper, kanjo neppe have noget pa sig,
for det er klart blevet sagt af statsministeren og
af andre ministre, hvordan det her heenger sam-
men: Vi skal opfylde vores forpligtelser til at re-
ducere CO,-udslippet.

Det, der ogsa er vores udgangspunkt, er jo en
erkendelse af, at det danske jernbanenet generelt
treenger til milliardinvesteringer. Jernbaneinve-
steringerne har haltet bagefter, mens trafikpro-
blemer er blevet lost p& ad hoc-basis ved at fore-
tage motorvejsbyggerier. Der kan man lige s&
godt erkende, at det ikke er noget; der er blevet
opfundet i den nuveerende regerings tid. Sadan
har det veeret i mange &r. Vi har sa staet for en
politik, der offensivt vil investere i de mest mil-
]Qvenhge transportformer og stoppe investerin-
ger i de mest miljobelastende transportformer.
Det er af den grund, at alle dem, der nu ger sig
bekymringer om, hvorvidt Enhedslisten kan fin-
de penge til de investeringer, som vi forslar pa
transportomradet, hellere skulle bekymre sig
om nogle af deres egne ambitioner og ensker, for
de er nemlig langt dyrere.

Nar man har det udgangspunkt, som Enheds-
listen har, nemlig at der ikke er brug for yderli-
gere motorvejsbyggeri, og at man ikke skal byg-
ge motorveje, for man har undersegt alle andre
billigere og miljemaessigt bedre muligheder for
at lose den samlede transportudfordring, si be-
hgver man ikke at veere bekymret for, at det er -
os, der ender med at std med de uopfyldte og
dyre onsker.

“Hvis man vil forhindre, at togtrafikken stag-
nerert, og for at kunne tiltreekke nye passagerer,
iseer dem, der i dag bruger de mest forurenende
trafikmidler, nemlig biler og fly, er det nedven-
digt, at der investeres betydelige midler i togtra-
fikken med henblik pa at ege skinnekapaciteten
og med henblik pa at gere skinnenettet langt
mere robust over for treengsel, nedbrud og ufor-
udsete heendelser. En opgraderet jernbaneinfra-
struktur forsynet med den nyeste signalteknolo-
gi til sdvel originale tog som hurtigtog vil betyde
meerkbare tidsbesparelser for de rejsende og vil
ogsa give plads til, at vi kan gennemfere den
flytning-af godstransport fra veje til- skmner
som alle giver udtryk for, de er for.

54 kan man diskutere, om der er transport-
maeessige eller kapacitetsmeessige udfordringer;-
der gor det nedvendigt med investeringer i for-
bindelse med Lillebeelt. Jeg er nok ikke heltsa
uenig, som man kunne tro p& noget af snakken,
for hvis man ser pa Infrastrukturkommissionen,
kan man se, at den jo faktisk peger pa tre mulig-
heder for en ny Lillebeeltsforbindelse. Det er ka-
rakteristisk; at to af lesningerne kun opererer
med vejforbindelser, og at en af dem opererer
med bdde vej- og togforbindelse. 54 at der kom-
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mer et forslag, der kun indeholder en togforbin-
delse,.er vel i grunden pé tide.

Det kunne ogsé veere, at man, ndr man nu gar
i gang med undersogelsesarbejdet, skulle over-
veje, om det ikke var det, der skulle til. Kends-
gerningen er jo nemlig, at hvis man vil satse pa
atlose treengselsproblemer.ved mere vejbyggeri,
sa stiller det jo betydelig sterre krav til plads,
end hvis man vil lgse treengselsproblemerne ved
at bygge skinner og altsa f en sterre togdrift.
Der er mange, som har dokumenteret, hvor me-
get ekstra plads der skal til, hvis man skal have
biltrafik i stedet for togtrafik, bdde nér det hand-
ler om transport af personer og af gods. S4 hvis
det bare vartreengselsproblemet, man ville lose,
ville der heller ikke veere nogen tvivl om, at det
ville:veere forslag, der prioriterede togforbindel-
serne; som ville veere dem, som ville f& den stor-
ste.opbakning. :

53 kommer hele COZ- og khmadebatten Der
er jo meget, der tyder p4, at man far brug for de
nemme resultater i de kommende ar, hvis man
skal leve op til de ambitioner, som man siger,
man har, for slet ikke at snakke om, hvis man .
skal leve op til det behov, som de truende klima-
forandringer giver for reduktion af CO,-udslip-
pet. Her er der jo ikke nogen tvivl om, at en om-
leegning af transporten fra bil til tog er et meget
veaesentligt element.. »

54 kan man endda sige en hng, narman snak-
ker om forbindelserne hen over Limfjorden, el-
ler jeg mener Lillebeelt. Det m& veere det her
med den tredje Limfjordsforbindelse, der har sat
sig pé hjernen. Nar man kommer fra Nordjyl- .
land, kan man nzesten ikke tale om andet, og
selv om jeg siger det modsatte af det, ministeren
plejer at sige, kan det jo méske alligevel veere en
seerlig nord]ysk sygdom at man far det pa hjer-
nen. -

‘Men hvis man kigger pa de tre forslag, der
ligger om Lillebeeltsforbindelsen, er det jo ka-
rakteristisk, at i hvert fald to af dem faktisk gér
igennem naturomréder, som har stor betydning,
og forslagene vil vaere steérkt naturedeleeggen-
de. Godt nok har man set eksempler p4, at broer
og motorveje fores igennem naturomrader og-
odeleegger dem, men jeg synes jonok; at viiden
nuvarende situation skulle overveje, om viikke
kunne undgéa det. Det er bare for at understrege,
at det jo ikke er sddan, at Enhedslisten er de ene-
ste her, der har faet den idé, at det-var vaerd at
kigge pa forbindelsen hen over Lillebeelt. Alis,
der er ogsd i regeringens Infrastrukturkommis-

sion en forstaelse for, at der her faktisk findes en
udfordring, som skal lases. .
Kl 16:07

Sa vil jeg sige om jernbanebroerne, at det altsa
ikke er s& leenge siden, jeg i Ingenieren leeste en
artikel, der handlede om, at jernbanebroerne nu
i almindelighed var i en darlig stand. Det er
ogsa rigtigt, at Lillebeeltsbroen ikke var i en s&
dérlig stand som mange af de andre, og det
heenger bl.a. sammen med, at Lillebaeltsbroen er
i den lykkelige tilstand ogsa at veere en vejbro,
og selv om mange danske vejbroer er i en dérlig
stand, sé er de i en betydelig bedre stand end
jernbanebroerne. P4 den baggrund kan man jo
sige, at investeringerne ogsd pa det omréde har
veeret forkerte ifelge vores opfattelse. -

Da vi jo har den klare opfattelse; at det er vig-
tigt at sikre, at Lillebaeltsbroen ogsa fremover
kan veere et sted, der kan veere togtransport hen
over, ja, s er det klart, at det for os er vigtigt at
investere i at sikre den bro fremover, lige sa vel -
som vi faktisk mener, at det er vigtigt med.den -
beskedne indsats, der blev startet tilbage i 2007-
for at renovere en del af de jernbanebroer, der
findes i Danmark, eller i hvert fald — som det jo
primeert indtil nu har veeret med hensyn til Lil-
lebzeltsbroen — undersgge, hvordan tilstanden
var med henblik pé at igangseette de nedvendi- -
ge investeringer,.og at det faktisk er meget vig- -
tigt ogsé at saette fokus pa den del igen. - -

Hvis jeg skal sige noget iil sidst omkring det;
sa er det ogs3, fordi vi-synes, at.det maske i den
her debat kan veere vigtigtat fokusere pa de los-
ninger, som ikke er sidan vaeldig smarte og fan-
cy. Altsé; der kan hurtigt g4 heervejsmotorvej og
hurtigtog og Kattegatforbindelse i det hele, og
uden at jeg skal sige noget som helst negativt
om Kattegatforbindelsen, s& har jeg lidt pa for-
nemmelsen, at Kattegatforbindelsen ikke er -
mere aktuel end en 0y forbmdelse hen over Lil-
lebeelt. Tak. v a

K1, 16:08
Den fg formand (Bent Bragsted)
Tak til ordfereren. . . . e

Da der ikke er flere, som har bedt om: ordet er.

A forhandlmgen sluttet.

Jeg foreslér at forslaget til.folketingsb‘eslutni_ng :
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg-det som vedtaget..

Det er vedtaget. .- o
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Det neeste punkt pa dagsordenen er:

10) 1. behandling af beslutningsforslag nr.
B 42:

Forslag til folketingsbeslutning om etablering
af nerbaner i Trekantomradet.

Af Per Clausen (EL) og Frank Aaen (EL).
(Fremsaettelse 12.11.2008).

: KI. 16:09
Forhandling

Den fg. formand (Bent Bogsted):
Forhandhngen er dbnet. Transportministeren.

K1. 16:09
Transportmmlsteren (Lars Barfoed):
Forslagene om nye initiativer pa infrastruktur:-
omradet veelter jo ud af kontorerne hos Enheds-
listen. Det er jo spaendende. Nu er det sa forsla-
get om etablering af neerbaner i Trekantomradet,
som vi skal tage stilling til. Der er jo nsevnt i det
her forslag en sand myriade af tiltag, bade pa
kort og pa lang sigt, men hensigten med det alt
sammen er at styrke den kollektive trafik i det
ostjyske omrade. Sa langt sa godit.

Jeg vil gerne sige, at det onsker regeringen
ogsé. Regeringen er enig i den malsaetning, at vi
skal styrke den kollektive trafik, og jeg betoner
det lidt, for det er jo ikke sa tit, at vi er enige med
Enhedslisten, derfor synes jeg, der er grund til
ligesom at stoppe lidt op ved det. Det er regerin-
gens klare opfattelse, at vi skal styrke den kol-
lektive trafik, og det er ogsa en helt central del af
selve regeringsgrundlaget,

Problemet med Enhedslistens forslag er, at
der ikke her i forslaget er foretaget nogen klar
prioritering mellem de enkelte projekter, og der
naevrnes jo rigtig mange. Der indgar ikke sam-
fundsekonomi af baneinvesteringerne i forsla-
get, og der bliver ikke anvist en eneste krone til
finansiering. Og det er desveerre symptomatisk
for Enhedslistens forslag, at der tages stilling til
hvert enkelt sp@rgsmél for sig, i stedet for at
man leegger veegt p4, at trafikinvesteringer bli-
ver afve]et i sdan et langsigtet perspektiv og
bliver set i en helhed.

Med hensyn til de enkelte dele af forslaget,
herunder en undersegelse af bedre banebefje-
ning af Trekantomrédet, er det en meget rele-
vant problematik, som man bererer. Problemstil-
lingen indgik i sin tid i forbindelse med Infra-
strukturkommissionens anbefalinger omkring
kapacitetsudbygninger af banenettet. Det er helt
relevant at foretage sddan nogle undersegelser,
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og de bliver ogsé bragt op i forbindelse med re-
geringens investeringsplan, der som sagt kom-
mer om kort tid. Det skal jo ses i sammenheeng
med hele det gstjyske omrade, dvs. inklusive
omrader, som ligger nord for Trekantomradet,
og desuden i en sammenheeng med den fysiske
planleegning af byudviklingen i Pstjylland.

Med hensyn til et andet af Enhedslistens for-
slag, nemlig anleeggelse af en baneforbindelse til
Billund, sé vil der ikke de ferste mange ér veere
grundlag for en neermere undersggelse af sadan
en fremtidig baneforbindelse, og baggrunden
for det er jo i hvert fald bl.a., at Billunds opland
reekker ud ialle verdenshjerner rundt om Bil-
lund, og det betyder, at underlaget for en enkelt
banelinje vil veere ret lille.

Enhedslisten har sa en reekke andre forslag til
investeringer, det drejer sig om busforbindelser
og sagar ogsi en personferge, og i den forbin-
delse skal vi jo lige huske at praecisere, hvad rol-
lefordelingen er mellem henholdsvis det statsli-
ge og det regionale og det lokale, herunder at
den regionale og lokale bus- og feergebetjening
er opgaver for de regionale og lokale myndighe-
der. Regeringen vil — jeg har efterhdnden sagt
det nogle gange i dag, og jeg siger det igen—
ganske snart fremlaegge en samlet investerings-
plan med fokus pa udbygning af den kollektive
trafik. Det vil veere en central del af vores trans-
portpolitiske udspil.

I udspillet giver regeringen sit bud pa en pri-
oritering og en finansiering af projekter pa bane-
og vejomradet, og det er den rigtige, ansvarlige
maéde at ga til spergsmaélet om infrastrukturin-
vesteringer pd, ikke ved at fremlaegge enkeltfor-
slag, som Enhedslisten jo ynder at gere. Men jeg
er enig i, at der er behov for, ogsé i overensstem-
melse med Infrastrukturkommissionens rap-
port, at se samlet pé det ostjyske omrade, saidan
cirka omrédet mellem Kolding og Arhus, hvor
der er en kraftig udvikling i gang, hvor vi har
Vejlefjordbroen, som er en flaskehals, og hvor
der er en raekke andre problemstillinger, vi skal
tage hojde for. Det skal analyseres til bunds, in-
den vi treeffer beslutningen om, preecis hvad vi
vil gere.

P4 det grundlag vil jeg foresla, at vi afviser
beslutningsforslaget. :

KL 16:14
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Tak til transportministeren. Neeste ordferer er
hr. Flemming Damgaard Larsen.



