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trafik. Det er fair nok, og jeg kan ogsa godt se

* det her interessante benspaend fra Dansk Folke-
partis side i forhold til at lave endnu en omkost-
ning for den kollektive trafik — om et problem,
som jo i virkeligheden er neermest ikkeeksiste-
rende. Men jeg vil gerne vide, om Dansk Folke-
parti er opmeerksom pd, hvad det vil koste, og
hvor mange busser vi snakker om at der skal in-
stalleres alkolase i. Hvor vil hr. Kim Christian-
sen finde pengene henne?

KL 20:01
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Ordfereren.
- KL 20:01
Kim Christiansen (DE):

Tak for det. Nu er det jo som udgangspunkt 1kke
mig, der skal finde pengene. Det her er jo et af
de fa forslag, som ikke koster regeringen eller

Folketinget nogen penge — og Socialistisk Folke- -

parti plejer jo i evrigt ikke at veere sa karrig i for-
bindelse med gkonomien. Vihar jo set adskillige
ufinansierede forslag fra den side. Men det her
koster ikke de danske skatteydere en krone. En
alkolas koster i dag ikke mere, end et deek til en.
bus koster. Vi taler altsd om busser til mellem 1
og 2 mio. kr., hvor vi paleegger en udgift i ster- -
relsesordenen 15.000 kr. Det tror jeg ikke lukker
nogen busselskaber - jeg vil sige det pa den mé-
de, at s& var det nok lukket allerede.
Spergsmalet om omfanget vil jeg godt lige
svare pa. Jeg kender ikke omfanget af det, jeg
ved bare, at der p.t. er et selskab herhjemme, der
er i gang med at installere det i 100 af deres.bus-
ser, men det er mig bekendt — som vi ogsa har
skrevet forslaget — ogsa det eneste selskab, som
er i gang med at indfere alkolase i deres busser. :

K1. 20:02
Den fg. formand (Bent Bagsted)
Fru Pia Olsen Dyhr.-
_ KL 20:02
Pia Olsen Dyhr (SF):

Tal fra Trafikstyrelsen viser, at vi har 3.400 bus-
ser i Danmark, der kerer i den kollektive trafik.
Et slag pa tasken: En alkolés koster 16.000 kr. i
gjeblikket. Det vil sige, at vi snakker om, at det -
cirka vil koste 5,5 mio. kr. Normalt er det Dansk
Folkepartis politik, at nér vi snakker om en eller
anden form for privat udvidelse derude, at der
skal geres et eller andet ekstra, f.eks. seettes et el-
ler andet filter p&, s& m4 regeringen komme med
nogle penge, og sa er det alt for synd for de pri-
vate virksomheder.

5a mé Dansk Folkeparti vel sige, at det ogsé
geelder busselskaber, selv om det drejer sig om
den kollektive trafik, at de ogsé pa en eller an-
den made skulle forvente at fa de her 5,5 mio. kr.
Hvor vil ordfereren finde de penge henne? Eller
vil ordfereren have, at de skal skaere ned i for-
hold til passagererne, vil ordfereren have, at de
skal seette priserne op i den kollektive trafik? Er
Dansk Folkepartis politik bare en hetz imod den
kollektive traflk ogen fremme af privatbilis-
men?:

: KI. 20:03
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Ordfereren. -

o KL 20:03
Kim Christiansen (DF):
Det er absolut ingen hetz imod den kollektive
trafik. Det her udger sa lille en del af totalbud-
gettet, at jeg tror, det er en meget ubetydelig ud-
gift for selskaberne. S4 jeg ser det ikke som no-
get problem. Jeg ser ikke det spogelse, som fru
Pia Olsen Dyhr ser. :

Med hensyn til at Dansk Folkepartl pludsehg
skulle gé ind for at paleegge erhvervslivet ogede
udgifter, tror jeg nok, at i hvert fald fru Pia Olsen
Dyhrs parti tidligere har veeret med til at paleeg-
ge det danske erhvervsliv veesentlig sterre byr-
der, end Dansk Folkeparti nogen sinde vil kom-
me i neerheden af at gore.

KI. 20:04
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Tak til ordfereren. .

Da der ikke er flere, der har bedt om ordet er

forhandlmgen sluttet.

Jeg foreslér, at forslaget til folketmgsbeslutnmg

henvises til Retsudvalget. Hvis ingen ger indsi--
gelse, betragter jeg dette som vedtaget.
Det er vedtaget. .

Det neeste punkt pa dagsordenen er:

27) 1. behandling af beslutningsforslag nr.

B 137:

Forslag til folketingsbeslutning om elektnflce-
ring af straeekningen Lunderskov-Esbjerg, ab-
ning af station i Esbjerg Ost og udbygning af
havnebanen i Esbjerg.

Af Per Clausen (EL) m.fl.

(Fremseettelse 17.03.2009).
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T KL 20:05
Forhandling '

“Den fg. formand (Bent Boagsted):

Forhandlmgen er abnet. Transportministeren.

*K1.20:05

Transportministeren (Lars Barfoed):

34 er tiden igen inde til, at vi skal tage stilling til-
et af Enhedslistens beslutningsforslag pé bane-
omrédet. Man kommer jo sidan efterthdnden
landet rundt med Enhedslisten med forslag om
jernbaner rundtomkring i landet. Den her gang
drejer det‘sig om alt godt fra Vesterhavet, neer-
mere bestemt elektrificering af Lunderskov-Es-
bjerg-straekningen, dbning af en station i Esbjerg
Jst og udbygning af havnebanen i Esbjerg.

Jeg-vil godt sige, at regeringen er enigmed
Enhedslisten i, at den-kollektive trafik skal styr-
kes. Det fremgér klart af transportaftalen fra ja-
nuar 2009, hvor to tredjedele af investeringerne
gar til den kollektive trafik. Det er en aftale, som

alle partier i Folketinget undtagen Enhedslisten
star bag.

Det forslag, Enhedslisten fremseetter om elek-
trificering af streekningen fra Esbjerg til Lunder-
skov, er som udgangspunkt faktisk et godt pro-
jekt, og det er jo ogsa derfor, partierne bag trans-
portaftalen netop har valgt at undersege mulig-
hederne i forbindelse med den strategiske ana-
lyse, som regeringen har forpligtet sig til at
fremleegge senest i 2011, om elektrlflcermg af
jernbanen. Jeg mener jo, at jernbanen pa sigt skal
gores uafheengig af fossile breendstoffer, og der-
for ogsé, at elektrificering bestemt er et af de
vigtigste v1rkem1d1er til atnad det mal pa laengere

sigt.
- Enhedslistens f1nan51er1ngsk11de ersaet totalt
stop for motorvejsbyggeri. Det er altsd ikke en
acceptabel finansieringskilde til at styrke den
kollektive trafik. Der skal altsa stadig vaek kere
biler pé vejene. Undskyld, jeg siger det, men det
skal der altsa. Regeringen ensker, at det danske
samfund skal heenge sammen béde miljemees-
sigt-og trafikalt. Derfor vil regeringen ikke lade
de mange pendlere i stikken, der hver morgen -
og hver eftermiddag sidder i ke pa de mest -
treengselsplagede motorvejsstraekninger.

Man kan ogsa sige det sddan, at regeringens’
transportpolitik skal ses som et hele, hvor ho-
vedvaegten er lagt pa den kollektive trafik, men
hvor der bestemt ogsa skal afseettes ressourcer
pé vejsiden. Den helhedstanke er jo totalt fravee-
rende i Enhedslistens forslag om at &bne en ny
station i Esbjerg @st, og det kan undre, hvorfor

man sidan lige veelger at prioritere en station
dér, uden at-man har gjort sig nogle neermere
overvejelser over og analyser-af andre steder,
hvor man kunne prioritere stationer. Stationen
er faktisk en blandt mange forskellige stationer
med et positivt passagerpotentiale i den rapport
om stationsstrukturen i Danmark, som Trafik-
styrelsen har lavet, og som Enhedshsten ]0 ogsa
henviser til i sit forslag. ,

I transportaftalen-er det sddan, at de1 er afsat
200 ‘mio. kr. til stationsmoderniseringer, og der
skal forhandles om udmenitningen af puljen se-
nere i ar. En veesentlig del af puljens midler for-
ventes at tilfalde moderniseringen af Nordhavn
Station og Enghavestation, som naevnes ekspli-
citi aftalen, og et eventuelt nyanleeg af en stati-
on i Esbjerg st er jo noget, der vil indga i for- |
handlingerne om anvendelsen af en eventuel
restpulje pé lige fod med nyanleeg af de pvrige -
stationer, som fremgar af Trafikstyrelsens rap-
port om stationsstrukturen i Danmark.

54 lige et par kommentarer til Enhedslistens
forslag om udbygning af havnebanen i Esbjerg.
Der er i transportaftalen afsat en pulje pa 200
mio. kr. til at fremme gods pé jernbanen, herun-
der iseer til at styrke samspillet mellem jernbane
og-havne. 12009 vil der blive gennemfert en
screening med hensyn til omkostninger-og det
forventede potentiale for en reekke baneprojek-
ter, herunder ogsa en opgradering af baneinfra-
strukturen ved Esbjerg Havn. Resultaterne af
screeningen skal dreftes af partierne bag trans-
portaftalen senere ar. Derfor ma man sige, at En-
hedslistens forslag til folketingsbeslutning i vid
udstreekning allerede er hindteret i den trans- -
portaftale, der er indgéet. - .

Pa baggrund af disse bemeerkninger vil jeg
derfor foresla, at besluhungsforslaget bhver af-
vist. :

» Lo KL 20:10
Den fg. formand (Bent Bogsted): ,
Tak. Der er en enkelt kort bemaerknmg Hr. Per
Clausen.

K. 20:10

Per Clausen (EL):
Nu kan jeg forstd, at transportministeren vil
komme med en reckke forslag om motorveje og
motorvejsudvidelser i de kommende ér, og at vi
jo s& derfor kan se frem til, at Enhedslisten brin-
ger os landet rundt med forslag om jernbaner,
og at transportministeren bringer os landet
rundt med forslag om motorveje. Det er sddan
set en udmeerket deling af arbejdsopgaverne,
som vi i Enhedslisten ikke har noget imod. Det
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er selvfplgelig lidt sergerligt, at det er transport-
ministeren, der har lavet aftaler med hele resten
af Folketinget, og derfor kommer til at bestem-
me, men ellers er der ikke noget galt med ar-
bejdsdelingen. :

Transportministeren ma jeg forsta sddan set
selv har valgt, at vi skal have den her lange reek-
ke af jernbaneforslag, for den dag, transportmi-
nisteren besluttede sig til, at han ikke mente, at -
der var nogen grund til at forhandle transportaf-
tale med Enhedslisten, havde han ogsa besluttet
sig til, at alle diskussioner om transportpolitik .
med Enhedslisten skulle feres i Folketingssalen.

Bare et sporgsmal til sidst, for transportmini-
steren siger, at det meste af det her er med i afta-
len: Hvornér kan vi forvente, at det bliver til no-
get med elekirificering mellem Lunderskov og
Esbjerg, som det jo er fuldsteendig oplagt at tage
som den ferste opgave i forbindelse med elekiri-
ficeringen?

KL 20:11
Den fg. formand (Bent Bogsted):
“Transportministeren.
. R KL 20:11
Transportministeren (Lars Barfoed):
Med hensyn til det sidste konkrete spergsmal
om, hvornar der kan blive tale om en elektrifice-
ring af stykket mellem Lunderskov og Esbjerg,
_. skal jeg maske lige sige, at ndr det er naturligt at
' se saerlig pa det og méske prioritere det hejt i
reekkefolgen af, hvor vi elektrificerer, heenger
det jo sammen med, at det er et stykke jernbane,
der er immuniseret, som det hedder, altsa, hvor
man har forberedt, kan man sige, signalanleeg-
gene til elekirificering, og at det derfor er natur-
ligt at gore det der, men maske ikke s& naturligt
at gore det mange andre steder, for vi har de nye
signalanleeg. Hvornar det kommer pé tale, tor
jeg ikke sige, det kommer an pa flere forhold.
Men vi har jo sagt, at vi laver en analyse af elek-
trificeringsprojektet, som er klar i 2011. Deri vil
den banestraekning indga, og pa det tidspunkt
vil vi s& kunne sige, vil jeg tro, hvornar det vil
veere relevant at elekirificere netop den straek-
ning, og om det skal ske, lang tid for de evrige
banestraekninger er elektrificeret. Og det kan
ogsa komme an pé spergsmalet om, hvad det er
for noget togmateriel, vi har til radighed i de -
kommende &r, om vi skal ind og investere i elek-
triske tog tidligere, end vi havde forventet; og
derfor ogsa har behov for, om jeg s& ma sige, at -
en sterre del af banestraekningen tidligere end
planlagt bliver elektrificeret.

K. 20:12

Den fg. formand (Bent Begsted):
Hr. Per Clausen.
: K1 20:12
Per Clausen (EL):
Men selv hvis man nu forestillede sig det sddan
lidt utopiske, at IC4-togene kommer til tiden -
den tid, der nu er blevet til tiden — og kommer til
at kore, er der jo stadig veek et spergsmal om
godstransport f.eks. mellem Kege havn og Es-
bjerg havn, hvorunder Ringsted-Kege-forbin-
delsen bliver etableret, og det vil veere fuldsteen-
dig oplagt at sikre, at man kan f4 en elektrificeret
transport af gods fra Esbjerg til Kege Havn. Er
ministeren ikke enig i, at det ville veere vigtigt at
fokusere pd, at man i hvert fald havde gennem-
fort den her elekirificering pa det tidspunkt,
hvor det bliver muligt at bruge Ringsted-Kege-
forbindelsen?
, ‘ , K1 20:13
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Transportministeren. ,
KL 20:13
Transportministeren (Lars Barfoed):
Nu mé jeg jo lige gore opmeerksom p4, at hvis
det er den nye jernbane til Ringsted over Koge,
som vi muligvis beslutter os for at gennemfore
til efterdret, gér der altsd adskillige ar, for den
jernbane kan veere bygget, sé det er jo ikke no-
get, der ligger lige for, og allerede derfor er
spergsmalet egentlig ikke aktuelt eller relevant.
Men altsd, hvornér det vil veere optimalt at elek-
trificere streekningen fra Esbjerg til Lunderskov
atheenger af den analyse, vi er godt i gang med
at gennemfore, fordi jeg er interesseret i, at de
investeringer, vi foretager i jernbanen og for sa
vidt ogsé’l i vejene, er baseret pa analyser, sa vi
far sa meget ud af pengene som overhovedet
muligt.
K1 20:14
Den fg. formand (Bent Begsted):
Tak til transportministeren. Sa er det hr. Kim
Andersen, Venstre.
Kl 20:14
(Ordferer)
Kim Andersen (V):
Vores ordferer, hr. Kristian Pihl Lorentzen, kan
ikke veere til stede, og derfor vil jeg gerne pa
Venstres vegne slé fast, at Venstre er steerk til-
heenger af elekirificering af vores jernbaner. Det
var vi ogsa tilbage i 1999 under SR-regeringen,
hvor et flertal bestdende af Socialdemokratiet,
Det Radikale Venstre, SF og Enhedslisten indgik
en meget sneever trafikaftale — en aftale, der bl.a.
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indebar en entydig satsning pa de dieseldrevne
IC4-tog, som efterfelgende blev sat i ordre.

Vi eergrede os dengang over, at venstreflgjen
ikke ville satse pa eltog frem for dieseltog, og si-
den har IC4-farcen veeret en langtrukken farce,
som Venstre ser frem til at fa afsluttet med ud-
gangen af maj maned, hvor DSB's ultimatum til
AnsaldoBreda udleber. Der er séledes grund til
at gleede sig over, at Enhedslisten nu har faet
sympati for elektriske jernbaner; de er langt
mere driftsikre og venlige over for miljeet. Vi si-
ger: Bedre sent end aldrig.

Nar Venstre alligevel ikke kan stotte det her
bestutningsforslag, skyldes det Enhedslistens to-
talt ensidige satsning pé jernbanen pa bekost- -
ning af det overordnede vejnet. Vi har ikke brug
for et enten-eller, vi hat brug for et bade-og. Sto-
re dele af befolkningen vil aldrig kunne f& deek-
ket deres transportbehov via jernbanen; mange
er fuldsteendig afheengige af deres bil — den vir-
kelighed ser Enhedslisten behaendigt bort fra.

Venstre er enig i, at det specielt pé streeknin-
gen Lunderskov-Esbjerg er teknisk muligt at
fremskynde indferelsen af eltog. Det er et sundt
projekt, men vi vil afvente resultatet af den stra-
tegiske analyse af elektrificeringen af jernbanen,
der er bestilt af alle Folketingets partier undta-
gen Enhedslisten. Det er en aftale, som blev la-
vet den 29. januar i ar. Resultatet af den under-
sogelse skulle foreligge i 2011, og sa kan vi til
den tid treeffe beslutning om projektet.

Min forelebige holdning er, at vi ber se posi-
tivt pa en hurtig elektrificering til Esbjerg, fordi -
den kan gennemferes uafheengigt af det store -
mgnalprojekt Med hensyn til 'ébningen af en sta-
tion i Esbjerg Jst, anerkender vi i Venstre passa-
gerpotentialet pa omkring 300 passagerer i dog-
net. Vi vil senere sammen med trafikforligskred-
sen i en samlet helhed vurdere, hvilke stationer
der er beleeg for at etablere eller genabne med en
finansiering fra den afsatte pulje pa 200 mio. kr.
til stationsmoderniseringer.

Gode vej- og baneforbindelser til havnerie er
et vigtigt middel il at nd mélet om mere gods-
transport pa skib pa de sakaldte bla motorveje.
Derfor er vi meget tilfredse med, at der i trafik-
aftalen fra januar er aftalt en screening af bane-
forbindelserne til en raekke havne, herunder til
Esbjerg Havr. Vi afventer resultatet af den scree-
ning med udgangen af 2009, hvorefter vi tager
- stilling til konkrete projekter.

Med disse begrundelser, pa disse baggrunde,
kan Venstre ikke stgtte det beslutningsforslag,
der foreligger her. Og jeg skal hilse fra Det Kon-

servative Folkeparti og sige, at ordfereren her-
fra, fru Henriette Kjeer, desveerre er forhindret i
at veere til stede i salen pé grund af et meget vig-
tigt mede, men De Konservative meddeler, at de
ogsa afviser beslutningsforslaget.
. Kl 20:18
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Tak til ordfereren. S4 er det hr. Benny Engel- -
brecht, Socialdemokratiet. -
Kl 20:18
(Ordferer)
Benny Engelbrecht (S):- e
Selv om dagens debatter jo har veeret omfangsri-
ge og yderst interessante, har det ikke veeret mu-~
ligt for vores ordferer, hr. Kim Mortensen, at
veere til stede, og jeg skal derfor p& hans Vegne
fremfere folgende:

11993 fremlagde den daveerende socialdemo-
kratiske regering den sakaldte Trafikplan 2005.
Af den fremgik det, at elektrificeringen skulle
udbygges, i takt med at de forseldede dieseltog

- blev udfaset. Det er nu 16 ar siden, og havde

Danmark forfulgt denne trafikplan pa jernbane-
omradet, havde vi i dag formentlig haft en feer-
digudbygget, elektrificeret jernbane pa de cen-
trale hovedstreekninger, preecis som i resten af
Europa. Set i bakspejlet var det sdledes en keem-
pe fejltagelse, at denne strategi blev sendret til
fordel for indkeb af nye forurenende dieseltog
og elektrificeringen af jernbanen dermed blev
stoppet. Det er en fejltagelse, der har betydet, at
Danmark nu-er placeret pd en noget tvivisom 28.
plads, nér det geelder elektrificering af jernbane
— efter lande som Bulgarien, Polen g Bosmen—
Herzegovina,

Socialdemokratiet er derfor enig med En-
hedslisten i, at vi nu skal i gang med at feerdig-
gore elek’_criﬁceringen —hellere i dag end i mor- -
gen — og Vi er ogsa enige i, at det er streekningen’
Esbjerg-Lunderskov, der ligger lige for at starte
med.

Beslutningsforslaget indeholder l1geledes et
forslag om at etablere en elektrificeret jernbane-
forbindelse til Esbjerg Havn og dermed en for-
bindelse til den bld motorvej. Ogsa her er Social-
demokratiet enig, og derfor anbefaler vi ogsdi -
forbindelse med trafikforhandlingerne en gen-
nemforelse af den sikaldte Havnepakke, som
den blev foreslaet af Danske Havne, og hvor net-
op forslaget om en jernbaneforbindelse til Es-
bjerg Havn var en af de foreslaede losninger.

Trafikaftalen indeholder beslutninger om, at
forligspartierne hvert andet &r — naeste gang i
2011 — tager aftalen op til revision, og ikke
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mindst usikkerheden om leveringen af IC4-toge-
ne giver anledning til at fremrykke dreftelserne
om hurtigere igangseetning af elektrificeringen.

Vi vil derfor i dag takke Enhedslisten for at
have rejst denne debat og sat fokus pa en hurti-
gere igangseettelse af elektrificeringen end den
nu aftalte. Socialdemokraterne sa ogsé gerne, at
elektrificeringen blev igangsat hurtigst muligt. -
Og den dag, regeringen nedtvunget ser krisen i
ginene og er villig til at fremskynde offentlige
investeringer inden for den kollektive trafik som
led i en samlet veekstpakke, vil Socialdemokra-
terne veere de forste, der forseger at presse rege-
ringen mod en elekirificeret jernbane, ogsé pa
streekningen Esbjerg-Lunderskov.

Socialdemokratiet har dog valgt at arbejde in-
den for og ikke uden for trafikaftalens forligs-
kreds, fordi vi tror, vi kan opna sterre resultater
her end ved at std uden for. Vi kan derfor ikke i
dag give tilsagn om at stemme for Enhedslistens
beslutningsforslag, men vi kan give tilsagn om,
at vi vil arbejde for indholdet som en del af for-
ligspartierne i forbindelse med dreftelserne om
en eventuel veekstpakke.

v KI. 20:21
Den fg. formand (Bent Bogsted): . L
Tak til ordfereren. Sa er det hr. Kim Christian-
sen, Dansk Folkeparti.

: KI. 20:22

(Ordferer) ‘
Kim Christiansen (DF)
Jeg er da trods alt glad for at hare, at-Socialde-
mokratiet vil arbejde inden for rammerne af tra-
fikforliget jeg var et kort gjeblik lige ved at tro,
at vi skulle til at dbne op for forliget igen.

Jeg vil indledningsvis sige til Enhedslisten, at
det her jo er et fantastisk godt forslag. Der er jo
ikke nogen, der kan veere uenig i, at vi p& sigt
skal sgge en elekirificering af hele det danske
jernbanenet. Omvendt kan man sige, at det ogsa
lidt er at sparke en &ben der ind, fordi der jo net-
op i trafikforligskredsen er indgéet aftale om at
lave analyser af hele det her omréde og af, hvor
vi skal seette ind ferst. Apropos det forrige for-
slag i hvert fald kan vi godt her bakke op om, at
vi skal anvende pengene der, hvor vi fir mest
for dem.

Der er ikke s meget sige til det her forslag,
ud over at vi ikke stotter det, som det ligger her.
Enhedslisten kommer jo med de her drypvise
forslag. Der er taget hejde for det heri infra-
strukturaftalen af 29. januar, og dér tager vi
hand om det her.

Dansk Folkeparti er om nogen interesseret i,
at vi pé sigt far elektrificeret jernbanestracknin-
gen af miljgmeessige drsager, men vi m4 jo ogsa
sige, at det i gjeblikket ser ud til, at det lykkes os
at f& de farste IC4-tog leveret og sat i drift, og s&
skal jeg minde om, at der jo altsé stir 70 diesel-
tog mere, som Enhedslisten har veeret med til at
bestille, nede i Italien, og medmindre vi kan fin-
de nogen, der vil kebe dem, fér vi jo i hvert fald
ikke behov for elektrificering lige de forste man-
ge ar pd nogen af streekningerne. .

Afslutningsvis vil jeg sa sige, at vi selvfolgelig
heller ikke kan accéptere Enhedslistens forslag
til finansiering af det her, nemlig et stop for mo-
torvejsbyggeri og brug af midler fra nordseoli-
en, som sé skulle placeres i en jernbaneinfra-
strukturfond, som &benbart skulle kere parallelt
med den netop etablerede infrastrukturfond. Jeg
synes, vi har nok i én fond, og den bakker viop i
den aftale, vi har veeret med til at indga.

Sa vi afviser hermed forslaget. v

. - K1. 20:24
Den fg. formand (Bent Bogsted):
Tak til ordfereren. 54 er det fru Pia Olsen Dyh,
Socialistisk Folkeparti. .

(Ordferer)

Pia Olsen Dyhr (SE):

Alt i alt heenger det her beslutningsforslag gan-
ske godt sammen med trafikaftalens ambitioner
béde i forhold til en forbedring af gods pé bane
og i forhold til en generel opprioritering af den
kollektive trafik. Her er vi helt enige med En-
hedslisten og i Enhedslistens ambitioner om at
forbedre den kollektive trafik i Danmark. S8 vi
er glade for, at Enhedslisten igen og igen frem-
seetter forslag, som kan veere med til at inspirere
os andre i trafikaftalen, for der er jo ingen tvivl
om, at Enhedslistens forslag meget klart har in-
spireret i forhold til investeringsplanen. :

For det forste er det jo sddan, nar vi kigger pa "
forslaget om en forbedring af havneforholdene,
at det tydeligt er neevnt i trafikaftalen, at der
béde skal etableres en godsterminal og et spor
syd om Esbjerg havn.

For det andet foreslar Enhedslisten, at man
skal abne en station ved Esbjerg Syd. Her har SF
arbejdet meget aktivt inden for trafikaftalens
rammer og i forhandlingerne for, at der netop
skulle veere en stationsdbningspulje. Det kom
med i aftalen, og selv om der er neevnt to kon-
krete stationer, som transportministeren ogsa
gjorde opmaerksom pa, er der ogsa mulighed
for, at der kan komme andre stationer ind i afta-

KL 2024
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len —det vil vaere noget, vi lebende skal drefte -

" og her er Esbjerg Dst en af de muligheder, som .
er oplagt, ndr vi diskuterer streekningen mellem
Esbjerg og Lunderskov. Det er en af de stationer,
hvor det giver god mening; det viser Banedan-
marks egen rapport. Sa det.er ogsa en ting, som
SF meget.gerne vil arbejde videre med.

Den tredje ting er elektrificeringen. Det er ty-
deligt i trafikaftalen, at vi genetelt ensker at ar-
bejde for en strategi for at elektrificere Danmark.
Der er ingen tvivl om; at hvis vi skal have en -
holdbarudvikling ogsé for den kollektive trafik,
skal vi vaek fra dieseltogene og over til eltog. Det
arbéjder vi aktivt pa, det gor faktisk hele trafik-
forligskredsen, og her er forslaget-om at elektri-
ficere Esbjerg-Lunderskov helt konkret neevnt i

aftaleteksten. Sa det synes vijo egenthg ogsa er.

glimrende.

Det, man kan sige er hdt ergerligt, er, at En—
hedslisten ikke er en del af trafikforligskredsen,
men det er dejligt, at Enhedslisten lobende kan
inspirere os, for der er ingen tvivl om, athvis vi
skal have mere kollektiv trafik i Danmark, er der
nogle, der indimellem skal sparke forslagene pa
banen, og her gar Enhedslisten et godt stykke :
arbejde. -

Vi kan ikke stotte forslaget og det kan vi 1kke
pa grund af forliget, men vi vil meget gerne ar-
bejde for de intentioner og ideer, der ligger i for-
slaget, sa p& den méde er der maske lidt moralsk
stotte.

g KL 20:27
Den fg formand (Bent Begsted)
Tak til ordfereren. Sa er det hr. ]ohs Poulsen fra
De Radlkale . :

. KlL.20:27

(Ordfarer)
Johs. Poulsen (RV)
L aftalen om en gren transportpohtlk af 29 ]anu—
ar star der, og jeg citerer:

»Pa streekningen Lunderskov—Esb]erg erde
nuveerende 51gnalanlaeg tllpasset gennem en sa-
~ kaldti 1mmumser1ng « ‘

Det er ogsa det, m1msteren naevnte, der star
videre:

»Muhghederne for at fremrykke en elektr1f1~
cering af denne straeknmg vil.derfor indgé i den
strategiske analyse.« -

Den behandler vi som neevnt i 2011. En aftale
star vi naturligvis alle sammen bag, bade.det, vi
maske synes godt om, og det, vi synes mindre -
godt om, men jeg tror ikke, at jeg afslerer nogen
hemmelighed for nogen i hvert fald i aftalekred-
sen ved at sige, at det er en formulering, som'vi

har lagt meget veegt pa at £ ind, nemlig at man
undersggte muligheden for at f4 fremrykket
elektrificeringen pa denne streekning, fordi den
netop havde immuniseringen, og fordi denien
godssammenheeng kan veere ganske fornuftig at
fa fremrykket i forhold til en tidsplan for den gv-
rige elektrificering, som naturligvis skal teenkes
sammen med investeringerne i signalanlegget.
Alene det forhold ger jo, at vi ikke kan stotte
beslutningsforslaget, som det ligger, selv om det
hat de samme gode intentioner: Det heenger na- |
turligvis sammen med, at nar man har indgéet
en sadan aftale, indgar man den med alle ele-
menterne, herunder ogsd de dele, man maske
ikke elsker allermest. Med det finansieringsfor-
slag, der ligger fra Enhedslistens side pa det her
omrade, er det naturligvis sddan, at s& vil man

“ikke med heederen i behold kunne ga ind at sige,

at man stettede Enhedslistens forslag, selvom -
det har de positive elementer med om elektrifi-
ceringen og 0gsa det, der er sagt om muligheden

- for nye stationer. For-ogsa derer det jo, som der-

allerede er redegjort for, bl.a. ogsé af fru Pia Ol-
sen Dyhr;sddan, at man har aftalt midler til at
lave en bedre indsats end hidtil ogsa pé stations-
omradet. Og ministeren redegjorde desuden for
initiativerne i forhold til at styrke forbindelserne

- mellem bane og havn, og ogsé her tages der ini-

tiativer i aftalen.

54 vi er, som.vi ogsa tldhgere har neevnt i an-
den sammenhaeng, ganske godt tilfredse med en
lang reekke af de elementer, der indgar i aftalen
om en gren transportpolitik, og det stér vi natur-
ligvis bag, og med det som afseet kan vi ikke -
stotte Enhedslistens forslag, selv om det natur- .
ligvis indeholder de her positive elementer om
elektrlﬁcermg og nye statloner

Kl.,20:29_
Den fg. formand (Bent Bogsted): . :
Tak til ordfereren. 54 er det ordfereren for for- :
slagsstlllerne, hr. Per Clausen, Enhedslisten.

KL 20129
(Ordferer for forslagstﬂlerne)
Per Clausen (EL): .
Jeg skal takke for en jo p&mange made1 positiv
modtagelse af Enhedslistens forslag. Ja, man kan
maske endda sige, at der er en vis sandsynlig-
hed for, at elektrificeringen af streekningen Lun-
derskov-Esbjerg kun bliver forsinket med ca. 2-3
ar i forhold til det, Enhedslisten foreslar. Og nér
man teenker p&, hvor mange af Enhedslistens
forslag som det hartaget betydelig laengere tid
at fa igennem = for slet ikke at snakke om den
lange reekke af forslag, der slet ikke er blevet
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vedtaget — er detjo i grunden ikke sé ringe end-

da.

Der er selvfelgelig nogle, der ligesom har un-
dret sig over, at det her forslag sddan handler
om noget af det samme som det, der liggeri’
transportforliget. Der ma jeg sige, at man jo kan
have forskellige temperamenter. Man kan have
det temperament, hvis der nu er nogle forhand-
linger, man ikke bliver inviteret til, at man som
jeg, der er et hofligt menneske, bliver vaek. Eller
man kan naturligvis forsege at keempe sig ind -
gennem deren. Man kan ogsa, nar, forliget er
indgéet, veelge at indtage det synspunkt, at her
jo er lavet et forlig, s& vi ma vente pa de forslag,
der udmenter dette forlig, og s& ma vi tage stil-
ling til dem et for et. Man kan ogsa veelge det -
synspunkt, som Enhedslisten har valgt, nemlig
at vi naturligvis, helt uafheengigt af at de andre
partier i Folketinget har valgt at indgé et forlig,
fremleegger de politiske forslag inden for trans-
portomradet, som vi synes er relevante, bade
nér de er gkonomisk besparende og maske ikke’
skaber begejstring i alle kredse af samfundet,
som da vi foreslog, at der skulle indferes et stop
for udbygningen af motorveje — ikke et forslag
om nedlaeggelse af alle veje, som nogle har ud-
lagt det som, men et stop for udbygning af mo-
torveje — og som nu, hvor vi s stiller nogle kon-
krete forslag til jernbanelgsninger, der jo som of-
test er populeere i hvert fald nogle steder i sam-
fundet. Det har vi sédan set teenkt os at fortseette
med at gore.

Det er jo helt indlysende, at nér vi stiller nog-
le forslag om forbedringer af jernbanedriften, er
det vores forseg pa at opstille en alternativ stra-
tegi til en strategi, der indbefatter en fortsat ud-
bygning ogsé af motorvejsnettet. Det vil vi ven-
de tilbage til til efteréret, hvor der ogsé vil vaere
en to-tre udmeerkede og fortreeffelige forslag fra
Enhedslisten pé det her omrade. Det kan jeg lo-
ve, fordi vi, inden der kom en trafikplan fra mi- -
nisterens hand, inden der overhovedet blev star-
tet nogen trafikforhandlinger, har lavet en feer-
dig plan for, hvordan vi ser at jernbaneudbyg-
ningen kan forega i Danmark: 53 der er jo mate-
riale til mange spaendende diskussioner.

Vedrerende det her konkrete forslag kan jeg
sige, at vi har valgt at fokusere pa en elektrifice-
ring af streekningen Lunderskov-Esbjerg af de
grunde, som andre har sagt: at her er der sddan
set ingen som helst grund til ikke at g i gang, -
overhovedet ingen grund. Og der vil umiddel-
bart veere miljgmeessige og andre positive effek-
ter ved at fa det gjort sa hurtigt som muligt.

Jeg skal til debatten om elekirificering sige, at
jeg har lidt sveert ved at genkende den beskrivel-
se, som Venstres ordferer gav af forlebet i de
gode gamle dage, hvor man kunne f& det ind-
tryk, at Venstre og Konservative havde staet og
kun haft én ambition, nemlig s& hurtigt som mu-
ligt at kaste milliarder af kroner ud i en elektrifi-
cering af det danske jernbanenet. Som jeg hu-
sker problemstillingen dengang, handlede det
vel om, at SR-regeringen gik efter den lasning,
som var den mulige pd daveerende tidspunkt.
Men det sendrer ingenting ved, vil jeg gerne un-
derstrege, at hvis der-er noget, vii Enhedslisten -
har fortrudt, sé er det, at vi ikke dengang insiste-
rede p&, at man skulle veelge en fremtidssikret -
losning, som var en ellgsning. Og det kan vi jo
roligt sige nu, fordi neesten alle de, der har veeret
med til at treeffe den forkerte besluining den-
gang, siger, at man skulle have stiet mere fast pa
elektrificeringen — ogsa selv om der jo er sket
ting siden, der gor, at det er nemmere at veere

" rigtig klog nu, end det méske var dengang.

Forslaget indeholder ud over elektrificerin-
gen to andre elementer. Det ene er et forseg pa .
at f4 etableret en regional togstation ud fra det
synspunkt, at toglesninger grundleeggende -
handler om ogsé at veere med til at lose nogle af
de lokale pendlerproblemer, og at det faktisk-er
en meget vigtig opgave. Og sa indeholder det et
forslag om at sikre, at man kan f& den forbindel-
se mellem Esbjerg og Koge Havn, som jo ogsa de
mennesker, som arbejder inden for havneomra-
det, har fokuseret pa som en vigtig del af maden
at skabe et miljemeessigt forsvarligt og fornuf-
tigt transportnet pa i fremtiden, nemlig at man
kan kombinere transport med skibe med trans-
port med tog, og at det netop forudseetter, at
man alts har de her velfungerende direkte for-
bindelser mellem de forskellige havne; og her er
s4 i det her forslag neevnt Esbjerg og Kaoge.

Jeg skal ikke traekke debatten yderligere i
langdrag, for vi er selvielgelig glade for, at der
er stor sandsynlighed for, at alt det, vi har fore-
sldet i det her beslutningsforslag, med nogle fa
ars forsinkelse bliver til virkelighed. Det er selv-
felgelig en gleedelig ting; og det inspirerer os jo
kun til at stille yderligere forslag i efteréret. For
hvis det kan medvirke til at fremskynde nogle
processer, gor vi naturligvis gerne det. Og der er
den her debat jo sa dejlig positiv, for nogle kun-
ne maske tro, at det bare, nar Enhedslisten fore-
slér noget, far alle de andre partier til at sige: S&
vil vi i hvert fald ikke det, for de er ikke med i
forliget, s& de skal ikke tro, at vi overhovedet
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kan gere noget, som de foreslar. Sadan er det

ikke het, og med den dbenhed, der er fra de evri-

ge ordfereres side, vil vi naturligvis fortsaette

vores iheerdige arbe]de for at styrke togtraﬁkken
‘i Danmark.

L Kl1. 20:35

Den fg. formand (Karen J. Klint):

Tak til ordfereren. Da der ikke er flere, som har
‘bedt om ordet, er forhandlingen shittet.

- Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg dette som vedtaget.

Det er vedtaget.

Det naeste punkt P& dagsordenen er: ‘
28) 1. behandlmg af beslutmngsforslag nt
B 116: . -
Forslag til folketingsbeslutning om vederlags-
fri offentlig gaeldsradgivning. o
Af Benny Engelbrecht (S) m.fl.-

(Fremseettelse 10.03.2009). :

‘ Kl 20:35
: Forhandhng

Den fg formand (Karen] Klmt)
Forhandlingen er abnet Vaersgo t1l transportml—
nisteren.
K. 20:36
Gkonomi- og erhvervsmlnlsteren (Lars Bar-
foed, fg.): -
Da pkonomi- og erhvervsmlmstereren 1kke kan
veere til stede, er jeg tradt til som fungerende mi-~
nister i stedet for.
Socialdemokratiet foresldr med det her be-
slutningsforslag, at det offentlige sddan veder-.
. lagsfrit skal stille geeldsrddgivning til rddighed

for skyldnere. Man foreslar, at den’ her offentligt

_drevne geeldsradgivning skal finansieres, ved at
udbydere af laneprodukter med en arlig om-
kostningsprocent pa 16 eller mere skal betale 1
promille af deres samlede udlan til en offentligt
drevet geeldssaneringsordning. - : :

Naturligvis er det sadan, at det offenthge har
et ansvar for, at brugerne er beskyttet bedst mu-
ligt, nér de optager 1an, og ogsa for, at de far til-

. streekkelig information.om 1dn og penge og’

geeldsrisici i den forbindelse. Regeringen gor

faktisk allerede en hel del netop for at informere

om det og seette fokus pa hele den her problema—
tik.

Hvad angar forbrugerbeskyttelsen i den her
sammenhzeng, er.der i dag en reekke regler, som
skal sikre forbrugerne bedst muligt, nér de opta-
ger et forbrugslan, de skal sikre, at der er bade:
abenhed og gennemsigtighed p& markedet. Det
drejer sig f.eks. om skiltningsreglerne, hvor der
skal veere oplysninger om de &rlige omkostnin-
ger i procent, inden man optager 1&n. Vi har be-
skyttelsesregler i kreditaftalelovgivningen, bl.a.
om, at der skal veere skriftlige laneaftaler og an-
dre krav. Og endelig har Forbrugerombudsman-
den indfert nye retningslinjer for forbrugslan
med lebetid pa under 3 maneder som f.eks. de
sékaldte sms-lan.

Nar det gaelder lnformatlonsmdsatsen, er der
stor fokus pé at informere forbrugerne om de &r-
lige omkostninger i procent og de regler, der
knytter sig til det. Forbrugerstyrelsen har i sam-
arbejde med Penge- og Pensionspanelet, Finans~
radet, Finans og Leasing, Forbrugerradet og Re-
alkreditrddet udarbejdet en informationskam-
pagne, som netop skal gge danskernes kendskab
til begrebet AOP; altsa arhge omkostnmger i
procent. -

Endelig har Penge- og Penswnspanelet gen- .
nemfert en undersggelse af de unges forbrugs-
1an i efteraret 2008, i hvilken forbindelse man

har udformet ti gode rad til de unge omlan og.

opsparing. Derudover har regeringen yderligere
sat fokus pa udsatte grupper, og derfor er der
over de nzeste 4 &r afsat 16 mio. kr. som en del af
satspuljen 2008 til etablenng af fr1v1111g geelds-
radgivning.

Nar alt det er sagt, ma man jo ogsa sige, at
den enkelte forbruger ogsa selv har et ansvar for
at skabe sig et overblik over sin gkonomi og vur-
dere, om den pageldende ensker at stifte en
geeld. Og hvis man er i tvivl, er der jo private
radgivere, man kan ga til i den forbindelse. Hvis
en forbruger s kommer i den uheldige situation
— og det sker jo desveerre — at vedkommende
ikke kan betale sin geeld, er der mulighed for at
opnd geeldssanering. '

Om geeldssanering er det jo anfert i bemeerk-
ningerne til beslutningsforslaget, at der ingen =

-offentlig forpligtelse er til at stille rddgivning,

information og vejledning om geeldssanering til
radighed for skyldnerne. Der mé jeg sige, at'det
er jeg helt uenig med forslagsstillerne i. Skifte-
retten, der jo stér for behandlingen af gzeldssa-
neringer, skal nemlig ifglge konkursloven vejle-
de skyldneren om betingelserne for og frem-



