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. KI. 13:06
Forhandling

Formanden:
Der er ikke stillet aendrmgsforslag

Insker nogen at udtale sig?

Det er ikke tilfeeldet, og forhandlingen er slut—
tet.

Jeg foreslaz, at lovforslaget gar direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg dette
som vedtaget.

Det er vedtaget.

Det neeste punkt pd dagsordenen er:

7) 2. behandling af lovforslag nr. L 14:

Forslag til lov om indgaelse af dobbeltbeskat-
ningsoverenskomst mellem Danmark og Kroa-
tien.

Af skatteministeren (Kristian Jensen).
(Fremszettelse 28.11.2007. 1. behandling
04.12.2007. Beteenkning 16.01.2008).

K1 13:06
Forhandling »

Formanden:

Der er ikke stillet aendrmgsforslag
@nsker nogen at udtale sig?
Da det ikke er tilfzeldet, er forhandlingen slut-

tet. s :

Jeg foreslar, at lovforslaget gar direkte til tredje

behandling uden fornyet udvalgsbehandling.

Hyvis ingen gor indsigelse, betragter jeg dette

som vedtaget. :
Det er vedtaget.

Det neeste punkt pa dagsordenen er:
8) Foresporgsel nr. F 3
Forespeorgsel til transportmmlsteren
Hvad agter regeringen at gore for at sikre, at
dens malsatning om at reducere trafikkens
COy-udslip med 25 pct. i 2030 i forhold til 1988
bliver overholdt?
Af Pia Olsen Dyhr (SE), Jesper Petersen (SF) og
Ole Sohn (SF).
(Anmeldelse 04.12.2007. Fremme 06.12.2007).

K. 13:06
Formanden:
Fru Pia Olsen Dyhr har ordet for begrundelse.

K1 13:07
Begrundelse

(Ordferer for foresporgerne)

Pia Olsen Dyhr (SF):

Klimadebatten er blevet aktualiseret, hvilket vi
tydeligt oplevede i den lige overstdede valg--
kamp. SF har derfor valgt at rejse denne fore-
spergsel for at fa Folketingets opbakning bade
til regeringens enske om en plan for klima og
milje og til regeringens CO,-pejlemeerke for tra-
fikken, som er beskrevet i regeringens strategi
for baeredygtig udvikling, »Grent Ansvars, fra
2007. Vi stér i Danmark —men ogsd globalt —
over for en enorm udfordring pé klimaomradet,
og det er derfor helt centralt, at Folketinget bak-
ker op om en ambities linje.

Regeringens Infrastrukturkommission har i
meget begreenset omfang forholdst sig tit CO,p-
udslippet fra trafikken, hvilket vi skal beklage.
Det havde alt andet lige veeret oplagt, at man i -
forbindelse med lesningen af treengselsproble-
merne ikke skabte yderligere klimaproblemer,
og derfor ber traengsel og klima ses i sammen-
heeng og ikke hver for sig. Det er desveerre ikke
sket; og derfor ma Folketinget sikre denne sam-
menheeng.

Vi mener, der er to veesentlige elemente1 som
det er centralt for Folketinget at forpligte rege-
ringen til. Det ene er en plan for trafik og klima,
som statsministeren neevnte i forbindelse med
regeringens seminar pd Havreholm — en plan,

“der sikrer, at alle fremtidige investeringer i infra-

struktur i Danmark er klimasikrede - og det an-

‘det er en konkret malseetning for reduktion af
- trafikkens CO,-udslip, jeevnfer udkast til beere-

dygtighedsstrategi, »Grent Ansvar, fra 2007.
Malseetningen er veesentlig, for det er en méde,
hvorpa vi kan sikre, at politiske beslutninger
heenger sammen, saledes at vi ikke forst bygger
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en masse motorveje for efterfelgende at konsta-
tere sddan hovsaagtigt, at vi alligevel ikke far
nedbragt CO,-udslippet.

Jeg ser frem til en konstruktiv debat.

KI. 13:08

Formanden:
Ja tak. S& er det transportministeren for besva-
relse.

. K1 13:09
Besvarelse

Transportministeren (Carina Christensen):
Allerforst vil jeg gerne takke for den mulighed,
foresporgslen giver mig for at adressere vores
héndtering af CO,-spergsmalet i forhold til
transportomradet.

Regeringen har besluttet sammen med inve-
steringsplanen at udarbejde en ambitigs strategi
med virkemidler, der kan realisere et fald i
transportsektorens CO,-udledning. Strategien
offentliggares i slutningen af 2008.

Som bekendt har regeringen formuleret et
pejlemeerke om at reducere trafikkens CO,-ud-
ledninger med 25 pct. i 2030 i forhold til 1988-ni-
veauet. Dette pejlemeerke har stadig gyldighed.
Opfyldelsen vil dog veere atheengig af indgéel-
sen af ambitigse europzeiske og globale klima-
og energiaftaler, der bl.a. kan seette gang i en ac-
celereret teknologisk udvikling og en kommer-
cialisering af nye alternative breendsler og driv-
midler.

Vi kan ikke gare det selv, uanset at vi med ud-
formningen af en egentlig CO,-politik pé trans-
portomradet nu er pa vej til at tage et meget vig-
tigt nationalt skridt. Siden fastleeggelsen af pejle-
meerket har EU's regeringsledere truffet en raek-
ke beslutninger med betydning for Danmarks
bidrag til at reducere de globale menneskeskab-
te klimaforandringer. Det ser ud til, at transport-
sektoren vil blive omfattet, og at tidshorisonten
for de aftalte reduktionskrav vil blive 2020. Der-
med vil udgangspunktet veere, at regeringens
CO,-strategi for transportsektoren vil fokusere-
pé at leve op til de internationale aftaler, Dan- -
mark vil indgé i den kommende tid.

I en kommende CO,-politik for transportsek-
toren vil vi under alle omsteendigheder sté over
for en udfordring, hvor vi skal veere meget grun-
dige, nar vi kommer med forslag til strategier og
konkrete losninger. Som jeg ser det, kommer det
til at handle om at finde lesninger, hvor de kon-
krete tiltag inden for transportsektoren leverer
et bidrag til at begreense de menneskeskabte kli-

maforandringer, men hvor disse tiltag pavirker
borgernes velfeerd og samfundets vaekstmulig-
heder mindst muligt. Vi ved, at der er en meget
klar tendens til, at transport af personer og
transport af gods foreges, i takt med at der sker
forbedringer i vores velstand. Det er en sam-
menheeng, som gar begge veje. Transport skaber
velstand, og velstand skaber transport. Det skal
vi huske p4, nér vi skal vurdere konsekvenserne
af forskellige muligheder for at reducere trans-
portsektorens CO,-udledning.

Infrastrukturkommissionen er opmaeerksom
pé denne problematik, og kommissionen har
ogsé bl.a. anbefalet, at indsatsen for at begreense
transportsektorens miljg- og klimapavirkninger
skal intensiveres. Jeg citerer fra rapporten:

Der er behov for at sikre en afkobling mellem
trafikudviklingen og CO,-udslippet. Det kreever
et langt sejt treek i de kommende ar.

Infrastrukturkommissionen siger videre i de-
res rapport, og jeg citerer:

-En vigtig del af indsatsen er at sikre, at en s&
stor del af trafikveeksten som muligt sker i den
kollektive trafik.

Det er regeringen enig med kommissionen i.
Man kan ret let sammenligne det faktiske ener-
giforbrug i togtrafikken med energiforbruget i
biltrafikken. Med det aktuelle energiforbrug; til
persontransport pa henholdsvis bane og vej
medferer en rejst kilometer pa banen mellem en
tredjedel og halvdelen af den CO,-udledning,
som 1 km pé vejen giver tilsvarende. Omregnet
svarer det til, at togpassagererne i 2006 kunne
kare 50 km pr. liter benzin og S-togs-passagerer-
ne 75 km. En moderne bil kerer til sammenlig-
ning i gennemsnit 15,7 km pr. liter benzin, hvil-
ket med et gennemsnitligt antal personer pr. bil
pé 1,6 svarer til 25 km pr. liter. Bl.a. derfor vil vi
have seerligt fokus pé den kollektive trafik i det
videre arbejde med bade investeringsplanen og
COy-strategien. Vi ma som politikere erkende, at
den samlede indsats kommer til at besta af sum-
men af en reekke virkemidler.

Jeg vil gerne benytte lejligheden til at runde et
par af de instrumenter ud over den kollektive
trafik, som jeg forventer vil kunne fa sterst be-
tydning for de fremtidige transporters COp-ud-
ledning.

For det ferste drejer det sig om indsatser, der
begreenser veeksten i transportefterspargslen,
saledes at der sker en afkobling mellem udvik-
lingen i den ekonomiske veekst og udviklingen i
transportens miljebelastning. Det indebeerer, at
der fortsat kan ske en veekst i skonomien, uden
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at der sker en tilsvarende stigning i transport-
efterspergslen. Den fysiske planleegning er helt
central her. Eksempelvis skal vi holde fast i sta-
tionsneerhedsprincippet. Det drejer sig om fort-
sat at sgrge for, at arbejdspladser placeres, sa de
ligger teet ved kollektiv trafik. .

For det andet er det indsatser, der effektivise-
rer transportsystemet, saledes at der udferes
mere transport pr. kert kilometer. Herved sker
der en afkobling mellem meengden af udfert tra-

fik og gennemfert transport. Det drejer sig ek-
~ sempelvis om at indfere modulvogntog, hvor
der kan veere mere gods pa den samme lastbil.

For det tredje er det indsatser, der effektivise-
rer energiforbruget i transportsektoren, saledes
at-energiforbruget pr. kert kilometer reduceres:
Herved sker der en afkobling mellem maengden
af trafik og energiforbruget. Det drejer sig om, at
biler, tog, busser og lastbiler kerer leengere pr. li-
ter breendstof. Det er et omréde, hvor et nyt EU-
direktiv kan f& stor betydning, hvad angar per-
sonbiler. Det handler dog ogsé om, hvordan
man rent faktisk kerer i trafikken.

For det fjerde er det virkemidler, der effektivi-
serer energiforbrugets CO,-udslip, siledes at
der sker en afkobling mellem COy-udslippet og
den forbrugte energi i transportsektoren. Det
drejer sig bl.a. om at anvende renere breendstof-
fer.

Regeringens COZ strategi vil som neevnt om-
fatte et bredt katalog over mulige indsatser og
virkemidler, der kan bidrage til, at transportsek-
toren kan levere sit til at opfylde Danmarks in-
ternationale klimaforpligtelser.

Vi ser frem til en konstruktiv politisk proces i
forbindelse med det videre arbejde.

n . KL 13:15
Formanden:
Tak til transportministeren. Og sa er det fru Pia
Olsen Dyhr som ordferer for foresp@rgerne

K1 1316
Forhandling

(Ordferer for forespergerne)

Pia Olsen Dyhr (SF):

Jeg vil starte med at sige tak til ministeren for

hendes konstruktive tilgang til forespergslen.
Statsministeren sagde efter pressemedet pa

Havreholm Slot, at regeringen vil arbejde for, at

folk flytter sig fra bilen til den kollektive trafik.

Det er en malsaetning, som SF kan stette, og som’

jeg kan here at transportministeren ogsé stetter.

Alligevel er jeg lidt skuffet over transportmini-

sterens melding, for de mange gode ord pa di-
verse pressemeder bliver jo ikke til virkelighed.
Regeringen har sagt, og transportministeren be-
kreefter, at man ensker en plan for trafik og kli-
ma, og ydermere bekraefter transportministeren,
atregeringen har et CO,-pejlemeerke for trafik-
ken indskrevet i regeringens strategi for beere-
dygtig udvikling fra 2007, »Grent ansvar«, som
man holder fast ved. Alligevel naevner trans-
portministeren, at der er knyttet betingelser il
maélseetningen. Hvis vi skal leve op til méalseet-
ningen, vil det kreeve ambitiese vedtagelser. Det
er SF med p&, men hvorfor er der indlagt betin-
gelser i »Greont ansvar«? Det var der ikke tldhge-
re,

Vi stiller os ogsa hdt undrende over for, at re-

‘geringspartierne ikke ensker at stotte et forslag

til vedtagelse baseret pa netop de'to ting: en
plan for trafik og klima og CO,-pejlemaerket for
trafikken. Vi ser hellere, at Folketinget bakker op
om en ambities linje, og det vil kreeve konkrete
forpligtelser. Transportens andel af den samlede
CO,-udledning udger nu 30 pct. og er stigende.
Regeringen har i planen for beeredygtig udvik-
ling lagt op til, at trafikkens CO,-udledning skal
reduceres med 25 pct. Ses det mal i forhold til
den stigning, der er sket siden 1988, svarer det
til en reduktion af transportens CO,-udledning i
2030 med 45 pct. i forhold til nu. Det vil sige, at
vi massivt skal i gang med beslutninger, hvis vi
skal eendre den nuveerende tendens.

Derudover udger transportens olieforbrug 60
pct. af det samlede danske olieforbrug, og da det
er regeringens langsigtede malseetning — stats-
ministeren har gang pd gang bekraftet det — at
Danmark skal veere 100 pct. uatheengigt af fossi-
le breendstoffer, sa stiller det store krav til trans-
portsektoren: Set i lyset af, at regeringen i ener-
giforhandlingerne har lagt op til en reduktion pa
15 pct. af COZ-udledningen over 17 ar, ja, sé kan
vi altsé forst nd malet om et Danmark fri for fos-
sile braendstoffer i 2125 - altsd om 117 &r. Det er
groft uambitiest.

Det er derfor centralt, at vi stadlg veek fast-
holder en klar malseetning for COs-udledningen
i trafikken, som regeringen selv har beskrevet i
sin egen plan for beeredygtig udvikling. Her en-
sker regeringen, at COs-udledningen reduceres,
og jeg er glad for, at transportministeren bekreef-
ter det, men ked af, at regeringspartierne ikke er
villige til at indskrive det i en.vedtagelse.

Infrastrukturkommissionen har i meget lille
omfang forholdt sig til en reduktion af CO,-ud-
ledningen fra trafikken. Det er Korrekt, hvad
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transportministeren gor rede for her, men det er
langtfra nok, hvis vi skal se p4, at de samlede in-
vesteringer i fremtiden skal inddrage klimahen-
syn. For foretages der ikke en ekstra indsats for
trafikken, vil trafikkens andel af de samlede ud-
ledninger vokse. Hvis vi reelt ensker at reducere
COy-udledningen generelt og vi ikke er villige
til at reducere trafikkens COy-udledning, vil det
kreeve massive investeringer i energisektoren,
og jeg vil med regeringens meldinger under
energiforhandlingerne in mente ikke mene, at
regeringen er villig til det. Sa hvis regeringens
Klimapolitik skal heenge sammen, er det uan-
svarligt at ignorere trafikkens CO,-udledning,.

SF tror pa, at det kan lade sig gere, men kun
hvis vi tager problemet alvorligt. Ministeren var
inde pé forskellige virkemidler, og dem er vi
helt enige i: ny teknologi, mere kollektiv trafik
og sterre fysisk planleegning. Men det gores ik-
ke, uden at vi har en konkret malseetning, som vi
kan pejle efter i forbindelse med investeringer-
ne. .
Regeringen har altid en undskyldning for
ikke at mene noget ambitigst pa klimaomrédet.
Den siger, at den er ambitigs, men den er det al-
drig. Nu star der endelig noget paent om klima i
regeringsgrundlaget, og det forste, regeringen
sa efterfolgende gor i den forste debat om klima-
malene, er at lobe fra malseetningerne ved ikke
at veere villig til at indskrive det i en vedtagelse.

Nu péstar regeringen s, at den er blevet kli-
mabevidst. Statsministeren har sdgar indrem-
met, at han tog grueligt fejl, hvad angar klima-
problemernes alvor, og nu leegger regeringen al-
ligevel op til at navigere sddan lidt pd ma og fa.
Jeg haber derfor, at regeringen vil besinde sig og
bakke op om vores forslag til vedtagelse.

Jeg skal derfor pa vegne af Socialdemokrater-
ne, Det Radikale Venstre, Enhedslisten og SF
fremseette folgende:

Forslag til vedtagelse

»Idet Folketinget konstaterer, at CO,-udslippet
fra transportsektoren fortsat vokser kraftigt, og
at det af hensyn til Danmarks indsats pa klima-
omradet er nedvendigt at vende denne udvik-
ling, opfordrer Folketinget regeringen til i over-
ensstemmelse med regeringens egen malseet-
ning at reducere transportens CO,-udslip med
25 pct. i forhold til 1988-niveauet i 2030. Rege-
ringen skal 1 2008 fremleegge en detaljeret plan
for, hvordan malet kan nés med lebende arlige

delmal, samt hvad det forudsaetter med hensyn
til det enkelte transportmiddels CO,-effektivitet,
trafikkens omfang, trafikkens fordeling pa
transportmidler, samt hvilke konsekvenser det
har for infrastrukturinvesteringerne.«
(Forslag til vedtagelse nr. V 20).

KI. 13:21
Formanden:
Der er nu fremsat felgende forslag til vedtagel-
se:

»ldet Folketinget konstaterer, at COp-udslippet
fra transportsektoren fortsat vokser kraftigt, og
at det af hensyn til Danmarks indsats pa klima-
omradet er nadvendigt at vende denne udvik-
ling, opfordrer Folketinget regeringen til i over-
ensstemmelse med regeringens egen malsaet-
ning at reducere transportens CO,-udslip med
25 pct. i forhold til 1988-niveauet i 2030. Rege-
ringen skal i 2008 fremleegge en detaljeret plan
for, hvordan malet kan nés med lebende arlige
delmal, samt hvad det forudseetter med hensyn
til det enkelte transportmiddels CO,-effektivitet,
trafikkens omfang, trafikkens fordeling pa
transportmidler, samt hvilke konsekvenser det
har for infrastrukturinvesteringerne.«

(Forslag til vedtagelse nr. V 20).

Dette forslag til vedtagelse vil indga i de videre
forhandlinger.

Der er ingen, der har bedt om korte bemeerk-
ninger. Vi siger tak til fru Pia Olsen Dyhr. Neeste
ordferer er hr. Kristian Pihl Lorentzen.

K1 13:22
(Ordferer) :
Kristian Pihl Lorentzen (V):
Jeg vil gerne indledningsvis sl4 fast, at transpor-
ten af personer og gods er arsag til en betydelig
del af Danmarks udledning af CO,. Derfor me-
ner Venstre ogsd, at der er brug for malrettede
initiativer, der kan mindske braendstofforbruget
og dermed reducere udledningen af CO, til
gavn for miljeet og klimaet.

Jeg vil ogsa gerne sla fast, at den pgede trafik
haenger neje sammen med den hgje beskaeftigel-
se og den gunstige ekonomiske situation i Dan-
mark. Vi har simpelt hen gang i hjulene i Dan-
mark, ogsa bogstavelig talt. Det er et faktum, at
en velfungerende transport af personer og varer
er en helt afgerende forudseetning for vores feel-
les velfeerd. Hvis fremdriften pé veje og baner
heemmes, vil det betyde en mindre samfunds-

kage og dermed mindre velfeerd til danskerne,
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og det er selvfolgelig et faktum, vi mé forholde
os til.

Den manglende fremdrlft i trafikken betyder
dog ikke kun milliardtab for samfundet hvert
eneste ar. Lange bilkeer og forsinkede tog bety-
der ogsa spild af god livstid — tid, der kunne
bruges langt bedre derhjemme hos familien .
midtien travl hverdag eller til en ekstra torn pa
arbejdspladsen i en tid med mangel pé arbejds-
kraft.

Endehg har manglende fremdrift i traflkken
o0gsa negative konsekvenser for miljget og for
CO,-udledningen. Biler, der holder i ko pa Koge
Bugt-motorvejen, forurener meget, og det brin-
ger mig til kernen i den trafikpolitiske udfor-
dring, vi stér over for.

Pa den ene side skal vi sikre velstanden og
velfeerden i vort samfund med en moderne og
tilstreekkelig infrastruktur. Det vil kreeve mélret-
tede og massive investeringer i den trafikale in-
frastruktur, bade i den kollektive trafik og i vej-
nettet. P4 den anden side skal vi indrette trans-
porten saledes, at vi reducerer udledningen af
CO, mest muligt. Her er der brug for nye initia-
tiver, der betyder en sékaldt afkobling af CO,-
udledningen, dvs. at COy-udledningen ikke sti-
ger i samme takt som den ggede trafikmeaengde
ja, den skulle gerne falde i de kommende ar. .
Men det kreaever, at vi hele tiden medteenker det-
te mal, nér vi treeffer beslutninger om fremti-

" dens trafik.

Venstre vil bl.a. gerne veere med til at fremme
den kollektive trafik som et attraktivt alternativ
til bilen, men Venstre mener ogsd, at der ogsé i
denne sag skal findes den rette balance. Det er et
vigtigt mal at reducere CO,-udledningen, men
vi skal ogsé helde gang i hjulene i samfundet til
gavn for beskeeftigelsen og for vores velfeerd. -
Venstre ensker derfor, at der kommer en belys-
ning af sammenhaengene mellem velfeerd og be-
skeeftigelse pa den ene side og begraensninger af'
transporten med henblik p& reduktion af CO,-
udledningen pa den anden side. Det er en vigtig
viden at have, inden vi seetter nogle faste og ba-
stante mal for reduktion af CO,-udledningen,
hvor meget det koster i velfeerd, og det gér jeg
ud fra at alle Folketingets partier er meget inte-
resserede i.

Lad mig neevne Kebenhavn, vores alle sam-

mens hovedstad, som et eksempel. Hver dag le-
verer lastvogne hundredvis af tons varer til
modtagere i Kebenhavn, sd byen kan fungere,
herunder varerne pa hylderne i butikkerne. Der-

for er det en vanvittig tanke, nar visse politikere
foregogler borgerne, at lastbilerne skal helt ud af
byen. De samme politikere m4 forholde sig til,
om byen skal seettes i std, eller om de mange
tons varer i stedet skal leveres pd budcykler eller
af en heerskare af smé varebiler. Vejen frem er
naturligvis at sikre grundlaget for den nedven-
dige transport pd en made, der er sd miljovenlig
som muligt, bl.a. ved brug af lastvogne med lavt
breendstofforbrug og partikelfiltre.

Infrastrukturkommissionen har for et par
uger siden fremlagt en reekke visioneere bud pa,
hvordan vi forener hensyn til mobilitet og milje.
Der er grund til at takke kommissionen for et
flot stykke arbejde, der bidrager til at give os et
samlet overblik over de trafikale udfordringer
og de tilknyttede miljemeessige udfordringer.

Desuden peger kommissionen pé seks fokus-
omréder, der ber veere en ledetrdd for det politi-
ske arbejde, og et af disse fokusomrader er net-
op at styrke indsatsen for at begreense transpor-
tens milje- og klimapavirkning. Her er der en
bred vifte af konkrete initiativer at tage fat pa,
fra parker og rejs-anleeg, fremme af cyklisme og
malrettede investeringer i den kollektive trafik
til udbygning af udvalgte vejstraekninger samt
investeringer i intelligente transportsystemer,
der kan ege fremkommeligheden og forbedre
miljoet.

Venstre hilser meget velkommen, at regerin-
gen ilebet af 2008 vil fremleegge to vigtige pla-
ner, nemlig for det forste en samlet investerings-
plan, der skal sikre fremdriften i trafikken og
sammenheengen i Danmark og dermed grundla-
get for vores velfeerd, og for det andet en samlet
strategi for reduktion af transportsektorens
COy-udledning. Men vi ensker ikke at leegge os
fast pa faste procentsatser pa nuveerende tids-
punkt; vi ensker en dynamisk tilgang og en sats-
ning med konkrete initiativer i stedet for faste
procentsatser. Herefter er det nemlig op til Fol-
ketingets partier at tage stilling og felge planer-
ne op med handling, forhdbentlig med en bred
politisk aftale sidst pa &ret som resultat - et re- .
sultat, hvor vi i transportpolitikken sikrer
grundlaget for bdde fremdrift og renere milje i
vort samfund. Hvor der er vilje, er der vej og ba-
ne:

P& denne baggrund vil jeg gerne pa vegne af
Venstre, Dansk Folkeparti, Det Konservative
Folkeparti, Ny Alliance og Pia Christmas-Meller
(UFG) fremseette folgende:



1048

Tirsdag den 22. januar 2008 (F 3)

Forslag til vedtagelse

»Transporten af personer og gods er ansvarlig
for en stor del af Danmarks udledning af CO,.

Folketinget hilser det derfor velkommen, at
regeringen sammen med den kommende inve-
steringsplan vil fremleegge en ambitios strategi
for en reduktion af transportsektorens CO,-ud-
ledning.

Folketinget opfordrer til, at de mulige ind-
satsomrader til en begreensning af transportsek-
torens milje- og klimapévirkning, som fremgér
blandt andet af Infrastrukturkommissionens be-
teenkning, herunder en prioritering af den kol-
lektive trafik, inddrages i dette arbejde.«
(Forslag til vedtagelse nr. V 21).

~ : K1 13:29
Formanden:
Ja tak. Der er fremsat f@lgende forslag til vedta-
gelse:

»Transporten af personer og gods er ansvarlig
for en stor del af Danmarks udledning af CO,.

Folketinget hilser det derfor velkommen, at
regeringen sammen med den kommende inve-
steringsplan vil fremleegge en ambitigs strategi
for en reduktion af transportsektorens COy-ud-
ledning. : »

Folketinget opfordrer til, at de mulige ind-
satsomrader til en begreensning af transportsek-
torens miljg- og klimapévirkning, som fremgar
blandt andet af Infrastrukturkommissionens be-
teenkning, herunder en prioritering af den kol-
lektive trafik, inddrages i dette arbejde.«
(Forslag til vedtagelse nr. V 21).

Ogsa dette forslag til vedtagelse vil indgé i de
videre forhandlinger.
Der er korte bemaerkninger, og den forste er-

fra hr. Per Clausen.
: Kl. 13:29

Per Clausen (EL):

Jeg kan forstd pa hr. Kristian Pihl Lorentzen, at

regeringspartierne sammen med Dansk Folke-
parti og Ny Alliance nu har et ambitiest mél om
at reducere CO,-udslippet sa meget, som det er
muligt uden at genere bilerne og den gkonomi-
ske veekst. Jeg vil bare sperge hr. Kristian Pihl -
Lorentzen, om det ogsa er udiryk for, at regerin-
gen har skiftet politik — altsa at regeringen fra at
have en meget preaecis mélseetning om, at der
skal ske et fald i CO,-udslippet pa 25 pct. fra
1988 til 2030, nu er gaet over til at have en ambi-

tips malseetning om, at CO,-udslippet skal redu-
ceres s meget som muligt.
KL 13:30

Formanden:
Ordfareren.

. Kl. 13:30
Kristian Pihl Lorentzen (V):
Det er korrekt, at vi ikke ensker at fastseette faste
procentsatser, som jeg ogsa redegjorde for i min
ordferertale, og det geor vi jo ikke, fordi vi for det
forste ikke mener, det er seerlig dynamisk. Vi vil
hellere iveerkseette en raekke konkrete initiativer,
som der er lagt op til med Infrastrukturkommis-
sionens rapport, og som regeringen leegger op til
med den strategiplan, der fremleegges her i lobet
2008.

For det andet er det ogsa veerd at heefte sig
ved, at det pejlemeerke, som regeringen har ud-
stukket for 2030, jo fortsat er geeldende som et
pejlemeerke. Men jeg har noteret mig, at regerin-
gens strategi for reduktion af CO, fra transpor-
ten sigter mod 2020, sa alene af den grund er der
arsag til at fastseette en ny malsaetning. Men jeg
mener ogsa, at Enhedslisten ber forholde sig til,
at hvis vi bare seetter sddan en malseetning uden
skelen til, hvad transporten i gvrigt betyder for
al vores velfeerd, har Enhedslisten et problem,
for mig bekendt gar Enhedslisten kraftigt ind
for, at vi skal have mest mulig velfeerd.

K1. 13:31
Formanden:
5& er det hr. Per Clausen for yderligere en kort
bemaerkning.

K1. 13:31
Per Clausen (EL):
Jeg kan forstd, at hr. Kristian Pihl Lmentzen me-
ner, regeringen var udynamisk, da den i 2007
fremlagde et forslag om, at det her skulle veere
malsaetmngen '

Sa siger hr. Kristian Pihl Lorentzen, at fordi
malet nu er 2020, er det klart, at vi skal have en
ny mélseetning. Men problemet er jo ikke, at hr.
Kristian Pihl Lorentzen vil have en ny mélseet-
ning. Problemet e, at hr. Kristian Pihl Lorentzen
ingen malseetning vil have, bortset fra en mal-
seetning om, at vi skal reducere COy-udslippet
s& meget, som det er muligt, nér vi skal sikre bi-
lernes frihed fremover og ogsé sikre, at der er
plads til den gkonomiske veekst. Pointen er vel,
at for hr. Kristian Pihl Lorentzen er CO,-udslip-
pet noget, hvor vi ger det sa godt, som vi kan,
nér vihar taget hensyn til alt det, vi synes er vig-

tigt.
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K1 13:32 : K1 13:33
Formanden: + Kristian Pihl Lorentzen (V):
Ordforeren. Nej, tveertimod mener jeg sandelig, at vi skal re-
. KI. 13:32

Kristian Pihl Lorentzen (V): -

Jeg kan bekreefte, at vi tager hensyn til transpor-
tens betydning for vores velfeerd - ja. Men ikke
desto mindre har vi en ambities tilgang til det
her, og som jeg har redegjort for, er der en lang
reekke konkrete initiativer, som vi gnsker at
iveerkseette. Nu afventer vi sa regermgens sam-
lede str ateg1 pa omradet.

Da regeringen fastsatte det her pejlemeerke,
var den ikke udynamisk, tveertimod. Tingene
udvikler sig hurtigt, og jeg synes, hr. Per Clau-
sen skulle hilse det velkommen, at bade statsmi-
nisteren, transportministeren og klimaministe- -
ren, som der ogsa star i regeringsgrundlaget; er
ambitiese pa det her punkt. Jeg synes, hr. Per
Clausen med speending og store forventninger
skulle afvente, hvad der kommer pé& omradet,
‘uden at leegge sig fast pa stereotype procentsat-
ser. : -

KL 13:32

Formanden:

Sa er det fru Pia Olsen Dyhr .
KI. 13:32
Pia Olsen Dyhr (SE): -

Jeg er glad for, at hr. Kristian Pihl Lorentzen
ogsa er ambitigs pa regeringens vegne. Det vil
hele Folketinget som sédan egentlig gerne veere,
og derfor har vi lagt op til en vedtagelse, som i
virkeligheden bekreefter nogle af de udtalelser,
regeringen er kommet med efter en valgkamp,
der har fokuseret pé klima.

Vi har valgt at fremseette et forslag, som bade
handler om en plan for klima og trafik —jeg tror
egentlig, vi-kan blive ganske enige om, at den
skal veere ambities, og en anden del, som hand-
ler om, hvorvidt vi skal reducere COy-udslippet
efter en konkret malseetning, eller hvorvidt vi -
bare skal lade det veere op til tilfaeldighederne,
om vi nu nér den her malseetning: :

Er hr. Kristian Pihl Lorentzen ikke enig i, at vi
internationalt har forpligtet os til at reducere vo-
res CO,-udslip, og at det derfor ikke er nedven-
digt, at Folketinget treeffer beslutninger, der le-
ver op til de internationale mélseetninger? Eller

mener hr. Kristian Pihl Lorentzen, at vi bare’kan

skrotte de internationale malseetninger og-gore,
som vi har lyst til?

KI. 13:33
Formanden:.
Ordfereren.

spektere de internationale malseetninger. Jeg gor
opmeerksom p4, at transporten jo kun er en del
af hele problemstillingen omkring CO,-udled-
ningen. Men transporten skal som naevnt yde sit
markante bidrag, og det kan vi fa den til ved at
treeffe kloge beslutninger fremadrettet.

Al mulig respekt for det forslag til vedtagelse,
der her et fremsat af SF og andre partier, men
det haenger altsa fast i en- meget bastant procent-
sats frem for at se pé-de konkrete initiativer, der
er brug for, og uden skelen til, at vi er nedt til at
have en viden om, hvad de beslutninger, vi mat-
te treeffe, betyder for hele transportsektoren, og
om de méaske kan aflede en mindre velfeerd.

For en ting er sikkert: Hvis vi leegger hindrin-
ger i vejen for transporten uden at lave nogle
kloge alternativer, gar det ud over vores vel-
feerd. Det synes jeg ogsé SF skulle fo1holde sig
til.

Kl 13:34
Formanden:
Fru Pia Olsen Dyhr for en su:lste kort bemaelk—
nmg.

K1 13:34
Pia Olsen Dyhr (SF): -
Nu har jeg noteret mig, at hr. Krlstlan Pihl Lo-
rentzen kalder det en meget bastant malsaetning.
Det kan vi godt kalde den, men det er ikke desto
mindre regeringens egen malseetning fra bacre-
dygtighedsstrategien fra 2002, som igen er be-
kreeftet i beeredygtighedsstrategien »Grent an-
svar« fra 2007. Det vil sige, at det er regeringens
egen méalseetning, man nu veelger at lobe fra, og
det vil sige, at den ikke holder leengere. "

Det er en anden udmelding end den, trans-
portministeren lagde op til. S jeg synes egent-
lig, det kunne veere interessant, om hr. Kristian
Pihl Lorentzen kunne bekreefte det.

Den anden del af det e, at statsministeren
igen og igen har valgt at sige, at Danmark skal
veere fossilfrit i fremtiden. Mener hr. Kristian
Pihl Lorentzen sa ikke ogsd, at det ber have kon-
sekvenser for transportsektoren og olieforbruget
i transportsektoren? Eller kan hr. Kristian Pihl
Lorentzen ikke stotte statsministerens malseet-
ning om det? : ,

' K1, 13:35
Formanden:
Ordfareren.
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Kl. 13:35

Kristian Pihl Lorentzen (V):
Det var mange spergsmal pd én gang, men jeg
skal forsege at besvare dem si godt, jeg kan.

Jeg er helt enig i mélet om, at Danmark skal
veere totalt uafheengig af fossile breendstoffer pa
den lange bane, og det bliver den meget lange
bane. Det er der gode sikkerhedspolitiske grun-
de til, men ogsé gode forsyningsmeessige grun-
de. Sa jeg er helt enig i det pejlemeerke.

Jeg er ogsé helt enig i, at vi selvfelgelig skal
have reduceret breendstofforbruget. Og der er
det jo netop, Infrastrukturkommissionen har pe-
get pa en reekke landvindinger og en reekke til-
tag, der skal til - f.eks. det, at vi kerer i mere
breendstofekonomiske biler, bidde personbiler og
lastbiler, der karer meget leengere pa literen, det
at, vi kan investere i intelligente transportsyste-
mer, som gger fremkommeligheden pa de eksi-
sterende veje, samtidig med at vi sparer masser
af breendstof, og det, at vi iveerkseetter forseg
med modulvogntog og dermed kan transportere
langt mere gods med den samme braendstof-
meengde. Der er masser af gode nyheder pa vej.

Men jeg mener, at regeringens malseetning
om 25 pct. er og bliver et pejlemeerke. Det, vi
skal nu, er, at vi skal frem til en strategi for, hvad
der skal ske i perioden frem til 2020, og sé skal vi
folge det op med en reekke beslutninger om en
reekke konkrete initiativer, der leder frem mod
det pejlemeerke. :

KI. 13:36
Formanden:
Det er hr. Torben Hansen for en kort bemaerk-
ning.

KI. 13:36

Torben Hansen (S):
Jeg kan forsta p& Venstres ordferer, hr. Kr1st1an
Pihl Lorentzen, at der er manglende dynamik i
at seette en fast procentsats ind, og det er ogsa
stereotypt. Det har faet mange ikke s& paene ord
med pa vejen.

Det synes jeg jo et eller andet sted er lidt zer-
gerligt, og jeg vil da godt her i Folketingssalen
tilbyde hr. Kristian Pihl Lorentzen, hvis han me-
ner, at de 25 pct. er for lavt sat, altsd at vi kunne
nd endnu hejere, at forslagsstillerne sé her skri-
ver mindst foran, sddan at hr. Kristian Pihl Lo-
rentzen ikke behever at vaere bange for, at vi sig-
ter for lavi. Det er jeg overbevist om de gerne vil
vaere med til.

I forhoid til det her med stereotyp vil jeg hare,
om hr. Kristian Pihl Lorentzen s& ogsé mener, at
det er stereotype procentsatser, nar EU eksem-

pelvis pa hele andelen af vedvarende energi
med den danske regerings opbakning har lavet
en procentsats, og nar EU ogsé pa nedbringelse
af CO,-udslippet har lavet en fast procentsats
med den danske regerings opbakning. Mener hr.
Kristian Pihl Lorentzen ogsa, at det er en stereo-
typ og udynamisk tilgang til tingene?

: . KL 13:37
Formanden:
Ordfereren.

K. 13:37

Kristian Pihl Lorentzen (V):
Det, jeg mener med det, er, at der er stor bevae-
gelse i det her omréde. Tkke alene kommer der
hver eneste dag teknologiske landvindinger pa
det her omrade, som imedekommer problemet,
der er ogsa en stor debat i gang i EU, der ud-
menter malsetninger vedrerende reduktionen
af CO,. Det er derfor, jeg mener, der er behov for
dynamik i den her proces. Og derfor passer det
som fod i hose, at regeringen i lebet af 2008 far
lavet en samlet strategi for det her omréde, le-
dende frem til en reekke konkrete tiltag, som vi
s& forhabentlig kan tage beslutninger om herin-
de med en bred politisk opbakning.

Det, der er vigtigt for mig, er at signalere sa
kraftigt, jeg kan, at Venstre ikke alene gnsker en
reduktion i CO,-udledningen fra transporten,
men vi gnsker ogsé et samfund, der har gang i
hjulene og har beskeeftigelse, og hvor der fortsat
eret grundlag for vores velfeerd, ogsa i 2030.

K1. 13:38
Formanden:
Det er hr. Torben Hansen for en sidste kort be-
meerkning.

KI.13:38
Torben Hansen (S):
Jeg synes, at Venstres ordferer kerte rundt om
det som katten om den varme gred. Hvorfor
ikke erkende, at drsagen til, at EU pé de her
punkter med den danske regerings opbakning
har sat faste procentsatser, netop er, at der skal
veere noget, om man vil, der presser aktererne
frem mod malet? Og der kunne det jo ogsa veere
fornuftigt, som ogsa fru Pia Olsen Dyhr har sagt:
Jamen lad os tage udgangspunkt i det, som rege-
ringen selv har formuleret tidligere, nemlig 25
pct.

Derfor vil jeg gerne sporge hr. Kristian Pihl
Lorentzen: Er det, fordi man er bange for, at 25
pct. er for lavt sat, og at man vil kunne stemme
for det her forslag til vedtagelse, hvis det er sé-
dan, at vi seetter det lille ord mindst foran?
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KI. 13:39

Formanden:
Ordfereren.

- K1 13:39
Kristian Pihl Lorentzen (V):
Jeg vil gerne sige eerligt, at méalet med en reduk-
tion pa 25 pct. frem til 2030 bliver mere end
sveert at na. Det kan man lige s& godt erkende
eerligt. Det vil medfere en markant reduktion og
masser af restriktioner pé vores transportstrem-
me, som uveegerlig vil fi indflydelse pa samfun-
dets velfeerd, og det vil jeg gerne have belyst, in-
den Venstre leegger sig fast pa en bestemt mal- .
seetning, om vi overhovedet gor det, for som
sagt.er det et meget dynamisk omride, hvor der
hele tiden kommer teknologiske landvindinger.

Vi har faktisk i regeringsgrundlaget en reekke
klare malseetninger, bl.a. for introduktionen af
biobraendstoffer inden for transportomradet,
som vi selvfelgelig vil gore alt for bliver opfyldt.
Men lige preecis pa det her omréde, hvor der er
sa mange ting, der spiller ind, og hvor vi skal
have et samlet overblik i sammenhaeng med den
investeringsplan, vi skal i gang med inden for
infrastrukturen, mener vi ikke, at det for nuvae-
rende er klogt at leegge sig fast pé en konkret
malseetning. Men det er da vigtigt at have et pej-
lemeerke ude i horisonten, og det har regeringen
s& udmeerket fremlagt sidsteé ar.

K. 13:40

Formanden: )
Der er ikke flere korte bemeerkninger. Vi siger
tak til hr. Kristian Pihl Lorentzen. Den neeste
ordferer er hr. Torben Hansen.

i Kl1.13:40
(Ordfarer)
Torben Hansen (S): .
En tredjedel af den samlede COz-udledmng i
Danmark stammer fra transportsektoren, herun-
der ikke mindst vores biler, og den andel er sta-
dig stigende. Og der er ingen vej uden om det:
Hyvis det er sddan, at CO,-udslippet skal ned-
bringes, sa skal flere danskere tage bussen og to-
get i stedet for bilen, men det kan vi kun gere
ved at forbedre den kollektive trafik s& meget, at
det bliver et reelt og troveerdigt alternativ til bi-
lerne.

-Regeringen har igennem de seneste 6 ar ned-
brudt danskernes tillid til den kollektive trafik.
Det er blevet langt dyrere at kere med bus og
tog, servicen er faldet markant med faerre afgan-
ge og flere forsinkelser. Og for miljeets skyld, for
pendlernes skyld, for brugernes skyld er det
nedvendigt, at man nu far genskabt tilliden til

den kollektive trafik i Danmark. Det vil fra So-
cialdemokratiets side bl.a. betyde, at vi nu skal
have massive investeringer i den kollektive
transport, og det indebeerer mere regularitet og
mere kapacitet for bade tog, busser og letbaner.
Det er en stor investering, men prisen ved at
lade veere er endnu sterre.

Det kunne ogsa veere spaendende, hvis vi alle
sammen inden for de kommende &r greb chan-
cen og fik hegjhastighedstog i Danmark eller i
hvert fald taget beslutningen herom, greb chan-
cen for letbaneprojekter, som vi ser mange ste-
der i byerne rundtomkring. Eksempelvis er det
sadan, at det med toget tager 1 time og 22 mi-
nutter mellem Paris og Bruxelles. I Danmark er
der den samme afstand mellem Arhus og Ko-
benhavn, det tager i omegnen af 3 timer, og jeg
synes egentlig, at det meget godt siger, hvilken
tilstand den kollektive trafik er i for nuvaerende.

Det burde jo ogsa vaere klart for enhver, at
trafikpolitikken ikke fungerer, da der lige nu er
massive keger pd motorvejene, forsinkelser pa
jernbanerne og enorme og stigende miljebelast-
ninger, der med rette seetter dagsordenen i den
trafikpolitiske debat. Infrastrukturkommissio-
nen er kommet med forskellige bud. Mange af
dem ser speendende ud, men jeg synes, at der
desveerre mangler nogle overvejelser over miljg,
og at der mangler nogle overvejelser over eko-
nomi.

Godstrafikken er et szerskilt kapitel. Alle be—
regninger viset, at vi far stadig stigende godstra-
fik pa vores veje. Og Socialdemokratiet vil der-
for i den her samling fremszette forslag om at
indfere en vejbenyttelsesafgift, svarende til den
tyske Maut, for lastbiler over 12 t, s& antallet af
lastbiler, der kerer tomme rundt pa vejene,
mindskes, og s& godstransport pa skinner og
skibe bliver mere konkurrencedygtig i forhold
til lastbiler. Det vil veere godt for miljeet, og det
vil mindske traengslen til gleede for de gvrige
trafikanter. Og indteegterne fra treengselsafgif- -
terne pé lastbilerne kunne jo passende anvendes
til massivt at seenke priserne pé miljgvenlige bi-
ler.

Socialdemokratiet vil ogsa, at Skattekommls-
sionen, der skal igangseette sit arbejde heri 2008,
ogsa tager det perspektiv med, at vi pa et tids-
punkt skal til at kigge p4, at vi skal have billige-
re biler, og at de sa skal veere dyrere at benytte.
Det vil veere helt naturligt, at Skattekommissio-
nen tager det med.

Bt andet redskab til at sikre storre lyst til at -
bruge den kollektive trafik er selvfolgelig ogsé
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takstnedseettelser. Vi har tidligere foresldet, og
det vil vi gore igen, en takstnedseettelse pa den
kollektive trafik med 25 pct., og for en pendler,
der bruger alle zoner i hovedstadsomradet, vil
det eksempelvis betyde en nedseettelse pd 279
kr. og for en pendler mellem eksempelvis Ran-
ders og Aalborg en ménedlig besparelse pa 380
kr. Men det er bare for at vise, at prisen har be-
tydning, og at prisen sammen med forbedret re-
gularitet og kapacitet er fuldsteendig altafgeren-
de for den kollektive trafiks konkurrencemulig-
heder. - ,
Nedbringelsen af CO,-udslippet fra trafikken
er ikke nem og ligetil, men den allerferste forud-
seetning er at sikre, at man har et ordentligt og
handfast mal. Socialdemokratiet synes, det er
ergerligt for bade miljwet og trafikpolitikken, at
regeringen ikke vil veere med til at seette binden-
de mal for CO,-reduktionen i trafikken. Nu er ri-
sikoen en masse flotte ord uden mal, uden hand-
ling, alt sammen noget, der forer til, a4t regnin-
gen og miljgproblemerne bliver endnu sterre i
de kommende 4r. Vi skal alle sammen huske pa,
at alle har et ansvar for at bekeempe klimaforan-
dringerne, men det er dem, der tager de politi—
ske beslutninger, der har det allersterste ansvar,
og jeg synes, at regeringen svigter ved ikke at
ville veere med til nogen mal for det her omréde.
K1 1345

Formanden:

Der er korte bemeerkninger, og den f;arste erfra

hr. Kristian Pihl Lorentzen.
: KL 13:45

Kristian Pihl Lorentzen (V):
Hr. Torben Hansen var inde p3, at specielt de
sidste 6 ar var tilliden til den kollektive trafik
blevet helt nedbrudt — det var vist ordvalget.
Der vil jeg da godt stilfeerdigt gore opmaerksom
pa, at der netop de seneste 6 r er foretaget mas-
sive investeringer i den kollektive trafik med
henblik pd genopretning af fortidens synder.
Bl.a. blev der i trafikaftalen fra 2006 ekstraordi-
neert afsat 4,7 mia. kr. til en genopretning af det
skinnenet, som var nedslidt igennem artier. Jeg
ma formode, at socialdemokratiske regeringer
ogsd har haft et ret stort medansvar i den sag.
Der er truffet principbeslutning om en totalud-
skiftning af signaler og sporskifter i de kommen-
de ar. Nu mangler vi sa at finde finansieringen,
men det bliver der fulgt op pa. ;

Sa jeg synes, det er noget af en tilsnigelse, at
hr. Torben Hansen siger, at tilliden til den kollek-
tive trafik er blevet nedbrudt under den her re-.

gering. Tveertimod er der iveerksat en lang raek-
ke fremadrettede initiativer.

Det, jeg godt kunne teenke mig at here, er:
Hvad har Socialdemokratiet teenkt sig at seette af
til en fremadrettet investering i den kollektive
trafik? :
KI. 13:46

Formanden:
Ordfereren.

KL 13:46
Torben Hansen (S):

Det star fuldstaenchg soleklart at det er det sam-
lede Folketing - ja, der kan veere nogle enkelte,
der ikke har veeret med i det — der igennem
mange artier har veeret med til ikke at tage sig
ordentligt af det her omrade. Det vedkender So-
cialdemokratiet sig, og jeg har registreret, at
Venstre ogsé vedkender sig, at de har et ansvar
dér.

Men nér vi ser pa, hvor mange der bruger
den kollektive trafik, nar vi ser pa, at taksttil-
skuddet er fjernet, og at det generelt er blevet
dyrere, nar vi ser pa, at man eksempelvis i de
her uger og maneder — det ved hr. Kristian Pihl
Lorentzen ogsa — er ved at finde ud af, hvad for
nogle buslinjer man af ekonomiske &rsager skal
nedleegge i Midtjylland, s& synes jeg i allerhgje-
ste grad, at det netop viser, at man ikke priorite-
rer det her omrade tilstreekkeligt.

Sa blev der sagt signaler, javel, men hvis man
folger den plan, som regeringen har lavet, sa er
vijo fremme ved 2014, for vi maske kunne veere
oppe pa at have et signalsystem, der fungerer,
som vi gerne vil have det. Det betyder jo rent
faktisk, at vi har 6-7 &r endnu, inden vi far noget,
der ligner regularitet i togdriften, og det er sim-
pelt hen for lang tid.

Kl. 13:47
Formanden: ‘
Hr. Kristian Pihl Lorentzen for en sidste kort be-
meerkning.

K1. 13:48
Kristian Pihl Lorentzen (V):
Jeg herer ikke ret meget om finansieringen. Det
er jo ellers et punkt, der bliver meget interessant,
nér vi nu skal til at realisere alle de her konkrete
projekter, der er. Der bliver det jo speendende at
se, om Socialdemokraterne denne gang vil veere
med til at skaffe noget finansiering, sa vi far en
bred traflkpoht1sk aftale. : '

Jeg horte ogsa hr. Torben Hansen naevne no-
get om nye vejafgifter for lastvogne. Jeg forstar,
at der skal opkreeves i omegnen af 2 mia. kr., der
sd kunne kanaliseres over i privatbilerne.
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‘Mener hr. Torben Hansen ikke, at det vil veere
et skud for boven for hele den samlede danske
vognmandsbranche, der i forvejen er under
hérdt konkurrencemaessigt pres udefra, og somi
forvejen er plaget af lastvogne, der udflager
hver eneste uge; der er faktisk kommet fart pa
det pa det seneste? Mener hr. Torben Hansen, at
det vil veere fornuftigt pd den made at skyde
danske vognmeend i seenk, sd det er udenland-
ske vognmeend, der kommer ind og transporte-
ret, og mener hr. Torben Hansen ikke, at det er
konkurrenceforvridning, sé det klodser?

K. 13:48
Formanden:
Ordfereren. :
Kl1.13:48
Torben Hansen S):

Nej, jeg mener rent faktisk, at det vil veere med
til at skabe en mere lige konkurrencesituation,
for det forholder sig sddan i dag, som hr. Kri-'
stian Pihl Lorentzen ogsa ved, at danske vogn-
meend jo rent faktisk skal betale afgifter i Tysk-
land i betydelig hejere grad, end det omvendte
er tilfeeldet. S& jeg tror rent faktisk, at det her vil
veere med til at skabe en lige konkurrencesitua-
tion for alle de vognmeend fra Europa, der s& ke-
rer under et andet flag end det danske, og som
88 skal herop og kere. 54 jeg mener rent faktisk,
der vil ske det omvendte: at vi far skabt en mere
lige konkurrencesituation, sédan at det ikke er -
nede ved greensen, det afggres, hvor man skal
betale mest. Sa det kan jeg slet ikke se.

I forhold til finansieringen vil jeg bede hr. Kxi-
stian Pihl Lorenizen om at kigge i Socialdemo-.
kratiets finanslovoplaeg fra omkring den 10. sep-
tember, hvor vi netop i en kvalitetsfond vil af-
seette i omegnen af 100 mia. kr. over de kom-
mende mange a1, hvor der ogsa er et helt speci-
fikt punkt omkring udbygnmg af den kollektive
trafik..

- KL 1349
Formanden:
Det er hr. Kim Christiansen for en kort bemaerk-
ning.

KI. 13:49

Kim Christiansen (DF):
Jeg kunne godt teenke mig at tage traden lidt op
i forhold til et lovforslag, der skal pileegge trans-
portbranchen sgede omkostninger. Det lyder
speendende set i forhold til, at det er et meget
plaget ethverv. Jeg mener under den netop over-
stiede valgkamp helt klart at have hert, at So-
cialdemokratiet er tilheenger af at viderefore af-

gifts- og skattestoppet. Strider det her ikke lidt
imod den tanke?

Kl 13:50
Formanden:
Ordfereren.

KL 13:50
Torben Hansen (S)

. Negj, for pengene bhver mden for transportsekto~

ren.

KI. 13:50
Formanden:
Et sidste kort sp@rgsmél ‘ :

Kl. 13:50
Kim Christiansen (DF):

Sa kunne jeg godt teenke mig at here hr Torben
Hansens begrundelse for, at det kun er trans-

~ portsektoren, der skal betale véjafgift. Jeg kan

godt se, at der kan veere en pointe i, at man far.
den udenlandske iransitirafik til at leegge nogle
penge i Danmark, men det strider i givet fald
mod EU-lovgivningen kun at opkreeve den af
udleendinge, sa det vil alt andet lige veere at
straffe det danske transporterhverv. »

Sa vil jeg gerne here hr. Torben Hansen, hvor-
for det sa kun skal veere for transportelhvelvet
og ikke for privatbilismen.

KL 183:51
Formanden.
Ordfereren. :
Kl. 13:51
Torben Hansen (S):

Nar det geelder transporterhvervet, far vijobla.,
som hr. Kim Christiansen selv siger, endelaf .
transittrafikken med.

Til det andet om privatbilismen Vllle hr. Kim
Christiansen, hvis hr. Kim Christiansen eksem-
pelvis s& Danmark Radios DR Nyheder 21 i af-
tes, kunne se, at Socialdemokratiet stiller forslag
om, at man i den Skattekommission, der nu skal
igangsaette sit arbejde her i 2008, ogsa far en dis-
kussion af, at vi skal have gjort de danske biler
billigere, men benyttelsen af dem skal gores dy-
rere. Det er jo sddanne erfaringer, man er ved at
gore i andre lande, og jeg synes, det vil veere na-

" turligt, at Skattekommissionen gér ind og ser pé

det, s& der i de kommende &r ogsd kan blive-
truffet nogle besluthinger pé& det omrade. -

KI. 13:51
Formanden: '
Der er ikke flere, der har bedt om korte bemael k-
ninger. Vi siger tak til hr. Torben Hansen. Neeste
ordferer er-hr. Kim Christiansen.
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KI. 13:52
(Ordferer)
Kim Christiansen (DF):
Man ma4 sige, at dagens debat om CO,-udled-
ning og om, hvordan vi kan reducere den inden
for person- og godstransport, er en meget aktuel
debat. Her er det Dansk Folkepartis helt klare
opfattelse, at det bedst kan ske ved en optimal
udnyttelse af eksisterende ressourcer samt ved
at indteenke problematikken i fremtidens infra-
struktur.

Nar man ser pa de afledte effekter, der er af
transporten, er det lykkedes at forbedre alle ele-
menter undtagen udslippet af CO,, som i en pe-
riode, hvor trafikken er steget med 50 pct., er
steget med 30 pct., s& den er dog ikke steget pro-
portionalt med stigningen i trafikken, og det mé
man sé tilskrive den teknologiske udvikling.
Men det er ikke godt nok, og med en forventet
stigning i trafikken frem mod 2030 er det tvin-
gende nedvendigt, at vi teenker i andet end at
bygge bredere veje. Det er ogsé det, som jeg he-
rer fra de ordferere, der hidtil har tilkendegivet
deres holdning, nemlig at man skal satse mere
pé den kollektive trafik.

I dag udger transport i personbiler 81,5 pct. af
personbefordringen, og 80 pct. af godstranspor-
ten foretages med lastbiler. Togene tegner sig for
henholdsvis 8 pct. og 4 pct. Derfor er der for
Dansk Folkeparti slet ingen tvivl om, at der i
den kommende investeringsplan, som regerin-
gen har varslet i forleengelse af Infrastruktur-
kommissionens rapport, bar leegges stor veegt
pé en styrkelse af den kollektive trafik, hvilket
statsministeren til min store gleede ogsé har gi-
vet udtryk for.

Der har veeret meget tale om modulvogntog,
og til oplysning primeert for dem, der sidder og
ser tv derhjemme, kan jeg da oplyse, at leengden
pa en lastvogn pa et modulvogntog oges fra
18,75 m til 25,25 m, og den tilladte vogntogs-
veegt oges fra 48 t til 60 t. Det vil sige, at man kan
oge godsvolumen med 25-30 pct., og at man kan
mindske CO,-udslippet med 15-20 pct. Det er et
meget, meget vigtigt omrade at seette ind pa.
Nér vi nu ser, at 80 pct. af alt gods i Danmark
transporteres netop pa lastbil, er man ikke nedt
til at veere professor for at kunne se de &benlyse
fordele ved modulvogntog.

Derfor synes jeg ogsa, at det er lidt besynder-
ligt, at den vedtagne forsegsordning til 85 mio.
kr. ikke allerede er blevet udvidet. Det vil kreeve

yderligere 42 mio. kr., for at de, der nu har lyst
til og behov for havne og transportcentre, kan
komme med i en ordning om modulvogntog.
Det ville ogsa modvirke en skeevvridning af
Danmark, og det ville ikke mindst veere en stor
gevinst med hensyn til CO,-udledningen og for
miljoet.

Hvis man ville veere lidt til grin, skulle man
for ikke s& mange &r siden bare neevne ordet
sporvogn, sa blev man kaldt nostalgiker, og man
blev spurgt: Er du s& gammel, at du kan huske
dem? Jeg kan meget svagt huske dem, men jeg
vil sige, at fremtiden ligger i sporvognene — nu
om dage hedder det letbaner. I Infrastruktur-
kommissionens rapport tales der om etablering
af letbaner i Athus og det nordlige Kebenhavn,
og senest har vi set Odense praesentere et storsti-
let og ambitiest projekt om at indfere letbaner
over en tidrig periode. Det er ting, som Dansk
Folkeparti gerne vil veere med til at fremme.

Nar vi taler om, hvad der skal til for at ned-
bringe CO,-udledningen, er snakken selvielge-
lig ogsa om de igangveerende forseg med bio-
diesel og sterre brug af biosetanol. I det hele ta-
get skal alternative drivmidler indteenkes i frem-
tidens debat.

Motorvejsafgifter og roadpricing er ogsa
ting, der vil blive diskuteret, og lad mig sige det
ganske kort: Det er Dansk Folkeparti ikke til-
haenger af, vi brandskatter i forvejen i rigelig
grad vores bilister. Jeg kan i evrigt i den forbin-
delse lige neevne, at den seneste omleegning af
registreringsafgiften, som netop havde det sigte
at fremme brugen af miljerigtige, mindre diesel-
biler, har veeret en rigtig stor succes. Det har fak-
tisk affedt et boom i salget af sma dieselbiler.

Der vil komme mange gode ideer pa bordet
under dagens debat, og ingen skal veere i tvivl
om, at Dansk Folkeparti vil melde sig ind i kam-
pen for at mindske udledningen af CO, fra tra-
fikken, bade i de kommende finanslovforhand-
linger og i udmentningen af Infrastrukturkom-
missionens mange anbefalinger.

KI. 13:56
Formanden:
Der er ingen, der har bedt om korte bemeerknin-
get, sa vi siger tak til hr. Kim Christiansen. Den
nzeste i ordfererraeekken er fru Henriette Kjeer.
[Formanden bliver opmeerksom p4, at fru Hen-
riette Kjeer ikke er til stede i salen]. Det betyder
sé, at neeste tilstedeveerende i ordfererreekken er
fru Bente Dahl.
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KL 13:57
(Ordferer) '
Bente Dahl (RV):
Da ordfereren for Det Radikale Venstre, hr. ]ohs
Poulsen, er forhindret, er det mig, der holder De
Radikales ordferertale.

Transportsektoren bidrager med en storre og
sterre andel af vores samlede CO,-udslip. Mens
det samlede CO,-udslip er reduceret med om-
kring 15 pct. siden 1988, er transportsektorens
CO,-udslip steget stot gennem alle drene med i
alt 30 pct. Intet tyder pd, at udviklingen vender,
tveertimod fortseetter udbygningen af motorve-
jene, mens jernbaneskinnerne knap nok bliver .
vedligeholdt og cykeltrafikken er under kraftig:
nedtrapning. Det er alarmerende.

Hvis ikke vi far vendt udviklingen, far Dan-
mark alvorligt sveert ved at opfylde sine interna-
tionale klimaforpligtelser. Men ikke nok-med
det: Hvert ar der omkring 4.000 danskere som
felge af luftforurening fra transportsektoren. Vi
rorer os ikke nok og spilder masser af gode ar-
bejdstimer pa motorvejene i ke.

Der er brug for nye lesninger i transportsek-
toren. Der er mange oplagte muligheder for at
reducere transportsektorens forbrug af fossile -
energikilder. Det Radikale Venstre mener, at der
skal investeres massivt i kollektiv transport. Der
skal satses pa hybridbiler og cyklisme, og vi skal
have afgiftssystemet til at arbejde med os, sa det
altid kan svare sig at veelge de miljovenlige
transportlesninger. Vi har alle muligheder for at
kneekke transportsektorens CO,-kurve. Det
handler bare om at teenke visioneert og frem for
alt om at handle.

Alvoren er dog ved at ga op for regeringen, i
hvert fald er retorikken pa plads. Regeringen of-
fentliggjorde pa Havreholm den 10. januar, at
den vil nedbringe trafikkens CO,-udslip. Vi glee-
der os meget over denie udmelding, men vi har
brug for at se retorikken omsat til handling, og
det har vi haft en del problemer med hidtil. Der-
for opfordrer vi regeringen til at fremleegge en
detaljeret plan for, hvordan den vil nd sin egen
malseetning om 25 pct. COp-reduktion i 2030 i
forhold til i 1988. Det tyder da heldigvis pé, at:
regeringen og oppositionen langt hen ad vejen
har et feelles mal, ogséa selv om regeringen har-
meget sveert ved at bevaege sig fra skaltaleni-
veauet til konkret handling.

Det skal dog ikke afholde Det Radikale Ven-
stre fra at afsgge alle muligheder for et bredt
samarbejde hen over midten om konkrete lgs-
ninger. Lad os derfor i feellesskab skabe nye los-

ninger for transportsektoren. Vi lafter gelne vo-
res del af ansvaret.
KL 14:00

Formanden :
Der er ingen, der har bedt om korte bemaerknm—
ger, s vi siger tak til fru Bente Dahl. Og sa er det
fru Henriette Kjeer som ordferer.

K1 14:00
(Ordferer)
Henriette Kjeer (KF):
Forst vil jeg gerne takke forespergerne for de-
batten. Det er jo et meget veesentligt emne, som
vi fér en grundig debat om her i dag, for-vi har
brug for nye lesninger pa de udfordringer, vi
star over for. Vi ved alle sammen godt, at meeng-
den af gods, der skal transporteres, stiger vold-
somt de kommende &r. Samtidig kreever arbejds-
markedet sa ogsé, at vi er mobile, og det er ikke
muligt for alle at flytte hen neer deres arbejds-
plads. Det kan veere, fordi en aegtefeelle arbejder
et helt andet sted, eller fordi boligpriserne er for
heje, der, hvor arbejdspladsen ligger. Derfor er
bilen og den kollektive. traﬁk nedvendig for
mange mennesker. -

- Derfor er vi Konservative ogsa glade for, at
det er forste gang, der bliver lavet en strategi for
nedbringelse af transportsektorens CO,-udslip,
samtidig med at vi fér lavet en ny trafikinveste-
ringsplan. Vores afhsengighed af transport bety-
der ogsa, at udledningen af CO, vil vokse, hvis
vi ikke forsgger at finde alternativer til biler og
samtidig far udviklet nogle mere miljevenlige

- teknologier, sé biler og lastbiler, tog og feerger

udleder mindre CO, i fremtiden. Det kreever, at
vi bruger mange ressourcer pa forskning i ny
teknologi ikke bare her i Danmark, men ogsa pa
EU-plan og for den sags skyld péa verdensplan,
da COyp-udledningen jo er et globalt problem.

Der skal stilles krav til bilproducenterne om
at levere biler, der kan kere langt pé literen eller
bruge alternative energiformer. Der er da hel-
digvis ogsa fremskridt at spore, da vi allerede
har en raekke biltyper pa markedet, der kan kere
endog meget langt pa literen, og s& har vi hy- -
bridbiler, elbiler og brintbiler.. Alt det skal vide-
reudvikles fra at veere lidt smabesveerligt og pa
forsggsstadiet til at blive normen.

Derfor er vi Konservative ogsa tilfredse med,
at regeringen har valgt at afgiftsfritage elbiler og
brintbiler indtil 2012 for at fa skabt motivation
til at veelge et sddant keretej, men det kreever
naturligvis, at der bliver opbygget et net af op-
ladningsstationer til elbiler og pafyldningssta-
tioner til brintbiler, og det er en udfordring,.



1056

Tirsdag den 22. januar 2008 (F 3)

Vi Konservative har for ganske nylig foresla-
et, at der bliver lavet forseg med brintbusser.
Busserne korer allerede i en reekke europeeiske
storbyer, og med gode erfaringer. Derfor er det
selvfelgelig ogsa oplagt, at vi skal have brint-
busser i Danmark og dermed béde undgéa CO,-
udslip og de skadelige NOx'er, som dieselbus-
serne i dag slipper ud. Vi Konservative mener, at
vi skal bruge nogle af de midler, der netop er-af-
sat til at udvikle ny miljerigtig teknologi, til at
lave forsog med brintbusser i nogle af vores
sterre byer. Der er brug for, at vi hjeelper de for-
holdsvis nye trafikselskaber i gang med at ud- -
nytte den nye teknologi, s& det haber vi kan bli-
ve en realitet.

Da Infrastrukturkommissionen offentliggjor-
de sin rapport, var der bl.a. fra Danmarks Na-
turfredningsforenings side kritik af, at man lag-
de for lidt veegt pa klimapavirkningerne fra tra-
fikken, herunder kritik af, at der blev lagt op til .
en stadig udbygning af vores vejnet. Men det er
jo en meget gammeldags made at se tingene pé.
For det forste gar gvelsen jo ud pa at eendre tek-
nologien i de biler og lastbiler, der benytter veje-
ne, s de ikke udleder CO, i samme omfang,
som vi kender det i dag. For det andet ved vi, at
biler og lastbiler, der holder i ko pa en vejstraek-
ning, udleder mere end 30 pct. mere CO,, end
hvis de havde kort med en stabil fart pa 80
km/t. Det taler altsd ogsa for mere fremkomme-
lighed pa Ve]ene

Det er jo s& en kendt sag, at netop ogsa Store—
beltsforbindelsen, som har erstattet de beremte
storebeeltsfeerger, er arsag til, at vi har set et kraf-
tigt fald i udledningen af CO, over Storebeelt ~
det samme fald vil vi se med kommende broer,
herunder Femernbroen.

Derudover skal vi jo ogsé have udbygget den
kollektive transport veesentligt. Der skal veere et
alternativ til bilen, og der er vi glade for at Infra-
strukturkommissionen har lagt op til, at man
skal benytte letbaner. Vi ved, at man er langt
fremme med planleegningen i Arhus, men vi ser
ogsa store perspektiver i, at man i andre byer,
bl.a. i Odense samt i hovedstadsomradet, hvor
de har brug for en forbindelse mellem fingrene
mellem Lyngby og Ishej, kunne benytte sig af
letbaner. God kollektiv trafik betyder mindre
CO,-udslip, og det skal derfor veere et erkleeret
mal at f& udbygget skinnenettet, sa vi far mere -
kapacitet pa baneomradet og dermed flere af-
gange og hurtigere forbindelser.

Derfor er vi ogsa medforslagsstillere til det

forslag til vedtagelse, Venstres ordferer laeste op

i sit ordfererindleeg, da det netop opfordrer til,
at vi far lavet en handlingsplan for at nedbringe
transportsektorens CO,-udslip, og at vi satser
mere pé den kollektive trafik.

KL 14:05
Formanden:
Ja tak. Der er korte bemaerknmger og den f@rste
er fra fru Pia Olsen Dyhr.

KI. 14:05

Pia Olsen Dyhr (SF):

Tak for indleegget. Jeg noterede mlg, at o1df@re—
ren slet ikke har valgt at forholde sig til CO,»-
malsaetningen for trafikken. Jeg vil gerne spor-
ge, om det skyldes, at Det Konservative Folke-
parti mener, at det, at pejlemaerket for CO,-ud-
slippet skal reduceres med 25 pct. i 2030, ikke er
veesentligt i forhold til den klimaplan, der skal

~laves for trafik vedrerende trafikkens CO,-pé-

virkning, eller om det skyldes, at ordfereren me-
ner, at det ligger s implicit i alting, at man fak-
tisk slet ikke behever at naevne det.

Jeg kunne godt teenke mig at fa at vide af fru
Henriette Kjeer, om det kunne have veeret muligt
at stotte oppositionens forslag til vedtagelse,.
hvis vi havde skrevet ordene kollektiv trafik ind.
Er det det, der er omdrejningspunktet? Eller har
man maske i virkeligheden slet ikke nogen pro-
blemer med CO,-malseetningen? Det var neesten
det, jeg herte ordfereren sige.

KI. 14:06
Formanden:
Ordfereren.

K1. 14:06
Henriette K]aer (KF)

Arsagen til, at jeg ikke sddan synes, at det var i
dag, vi skulle sta og diskutere procenttal, er, at
vi alle sammen er enige om, at CO,-udslippet
skal nedbringes. Regeringen har det pejlemeer-
ke, at COy-udledningen skal nedbringes med 25
pct. 1 2030. Det er en kendt sag.

Jeg har derfor i mit indleeg veeret mere opera-
tiv: Hvad kan vi sa gere for at f& det CO,-udslip
bragt ned? Det er ret veesentligt, at vi begynder.
at diskutere det nu, sa vi er enige om midlerne.
Vi er sadan set ret enige om, at vi har det her pej-
lemeerke, men vi vil ikke leegge os fast pa et ab-
solut og bindende mal, hvor regeringen bliver
slaet oven i hovedet, hvis ikke den nar det, men
vi har en ambition om at na det.

KI. 14:07
Formanden:
Det er fru Pia Olsen Dyhr for en sidste kort be-
meerkning.
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KL 14:07
Pia Olsen Dyhr (SF):
Jeg stiller mig lidt undrende over for ordfere-
rens sidste bemeerkning om, at de ikke vil leegge
sig fast pa sddan et bindende tal. Regeringen har
jo isin strategi fra 2002 pa det tidspunkt valgt at
have en malseetning for CO,-udslippet. Senere
har man s& i 2007 lavet det om til et pejlemeerke,
men sé vil jeg gerne have, at ordfereren ger rede
for, om et pejlemeerke bare betyder et eller andet
derudeomkring eller mellem 20 pct. og 30 pct.
eller maske 15 pct. Er det s& uforpligtende at -
lave et pejlemeerke? Eller er pejlemzerket som -
med miljeministerens ord i virkeligheden bare
et andet ord for malseetning? Hvordan skal vi
fortolke det her med pejlemeerker?

Kl. 14:07
Formanden: ‘
Ordfereren.
K1, 14:07
Henriette Kjer (KF):

Vi vil meget gerne na de 25 pct Det er det, der
menes med det; det er det, vi har ambitioner om.
Det skal der ikke herske nogen tvivl om. Derfor
var jeg ogsa, som jeg sagde, meget operativ i for-
hold til at sige: Hvad kan vi gere for at na det?
For vi mener det serigst. Det er ikke bare et tal,
der er stillet op; det er faktisk et tal, vi forventer
at na.

K. 14:08
Formanden:
S4 er det hr. Per Clausen for en kort bemeerk-
ning.

KI. 14:08
Per Clausen (EL):
Jeg er meget glad for at here fru Henriette Kjeers
svar pa det her spergsmal, for jeg ma nok sige,
at det var lidt andre ord, vi herte fra Venstres
ordferer, men lidt nuancer skal der veere plads -
til ogsa mellem regeringspartier.

Det, jeg vil sperge fru Henriette Kjeer om, er
meget konkret, for fru Henriette Kjeer har lagt
meget veegt pd brintbusser, og det kan jo kun .
gleede Enhedslisten, der ofte har talt varmt for
brint. Men er fru Henriette Kjeer ikke enig med
Enhedslisten om, at hvis brint skal veere et driv-
middel, som — om man s& ma sige — er milje-
meessigt forsvarligt, kreever det, at vi har udbyg-
get den vedvarende energi, sddan at brinten ba-
serer sig pa vedvarende energi? '

‘ KL 14:09
Formanden:
Ordfereren.

: KI. 14:09
Henriette Kjar (KF):
Jo, det er sjovt, for der kan vi ikke veere mere .
enige — vi Konservative og Enhedslisten — i det
synspunkt og det erjo ellers s]aeldent atvier
enige om noget som helst.

Det er rigtigt, at hvis brint skal bruges som
drivmiddel og veere en ren teknologi, kraever
det, at det bliver spaltet fra en vedvarende ener-
gikilde, og der siger vi, at det vil veere oplagt at
bruge noget af den overskudsstrem, der kom-
mer fra vindmellerne. :

: K1. 14:09
Formanden:
Hr. Per Clausen for yderhgere en kort bemeerk-
ning.

. KL 14:09
Per Clausen (EL)
Er det s ikke ogsa rigtigt, at hvis det skal have
nogen mening pa den halvlange sigt eller pa lidt
leengere sigt, er det afgerende; at vi faktisk sam-
tidig med at arbejde for brintbusser ogsé opere-
rer med nogle meget klare mélseetninger for,
hvordan vi udvikler produktionen af vindenergi
i de kommende ar?

KI1. 14:09
Formanden:
Ordfereren. :

K1 14:09
Henriette Kjeer (KF):

Nu pégar der jo nogle ener g1f01hand11nger hos
klimaministeren, og der synes jeg da der leegges
op til, at man leegger en meget detaljeret plan for
udbygningen af bl.a. vindenergi. -

y : Kl1. 14:10
Formanden:
Sa er det hr. Jesper Petersen for en ko1t bemael k-
ning.

K. 14:10

Jesper Petersen (SF):
[Problemer med mikrofonen]. Jeg kan bruge sa
kraftig en stemme, at den nér op til fru Henriette
Kjeer, men nu er jeg-pa.

Jeg er ogsé glad for svarene og for hen31gte1—
ne om at ville gge brugen af biler i Danmark,
som ikke udleder s& meget CO,, som konventio-
nelle biler gar. Vi er pd skatteomrédet ved at be-
handle, at man fortsat afgiftsfritager el- og brint-
biler indtil 2012, men det er jo lidt en gratis om-
gang, og derfor er oppositionen klar — Socialde-
mokraterne og SF er i hvert fald klar — med et
forslag om, at der ogsd skal veere en rabat pa hy-
bridbiler, ved at man enten afgiftsfritager den
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del af hybridbilen, som er batteridrevet, eller at
man simpelt hen giver en serlig rabat.

Er det noget, som De Konservative kunne
veere interesseret i at medvirke til, sd vi kan fa
udskiftet bilparken og i hejere grad fa solgt nog-
lé hybridbiler, der jo giver os en CO,-gevinst her
og nu, hvis vi far flere af dem pa vejene i stedet
for konventionelle biler, der kerer pa benzin el-
ler diesel?

KL 14:11
Formanden:
Ordfereren.

KL 14:11
Henriette Kjeer (KF):

Det er bestemt et meget interessant forslag, men
man skal veere helt sikker pd, at man opnéar en
gevinst med hensyn til CO,-udslippet ved hy-
bridbiler, altsd at man ikke kaber dem uden af-
gift eller med en lavere afgift end andre biler og
derefter kerer pa et fossilt breendstof, sa samfun-
det alligevel ikke f&r den miljegevinst, man hav-
de regnet med. Det er noget, der skal granskes
meget neje, inden man kaster sig ud i at afgifts-
fritage hybridbilerne.

KI. 14:12
Formanden:
Sa er det hr. Jesper Petersen for en sidste kort be-
meerkning.

K1 14:12
Jesper Petersen (SF):
Jeg kender godt det svar som en indvending
imod det her forslag, men jeg synes, det er en
smule meerkeligt, for hvis jeg keber en hybridbil
og kan spare en masse penge pa, at den er delvis
batteridrevet og jeg ikke skal fylde benzin pé bi-
len, hvorfor i alverden skulle jeg s vaelge at sl
batteriet fra og kere pé benzin, som koster me-
get mere, i stedet for at kere pa det batteri, som
sidderi bilen? Kan fru Henriette Kjeer forklare
mig logikken i det og oplyse mig om, om hun
virkelig mener, at mennesket er sa dumt, at det
ville paleegge sig sterre udgifter ved at bruge et
breendsel i stedet for at kere pa batteriet i en hy-
bridbil?

Jeg kan simpelt hen ikke forestille mig det,
men hvis fru Henriette Kjeer kender til det, ma vi
selvfelgelig have det frem. Ellers synes jeg, at
det er en lidt underlig indvending mod forsla-
get.

KL 14:12
Formanden:
Ordfereren.

KL 14:12
Henriette Kjeer (KF):
Jeg tror ikke, at der er nogen folk, der er dumme,
og hvis der er noget, man er nejeregnende med,
er det jo, hvis man kan spare nogle penge ved at
kore fornuftigt. Men jeg tror, at der er mange,
der har travlt — det var lige preecis det, jeg sagde
i min ordferertale — og der er ikke opladnings-
stationer rundtomkring. Man er afheengig af, at
der er et sted, man kan oplade, og hvis man ikke
far gjort det, fordi man ikke har tid til det, kan
det betyde, at man ma sla over og kere pa ben-
zin, og sa opndr man altsé ikke den miljogevinst,
der var meningen. Derfor siger jeg, at det skal
undersgges noje.

KI. 14:13
Formanden:
Hr. Torben Hansen for en kort bemeerkning.

KI. 14:13
Torben Hansen (S):

Jeg synes maske, at forvirringen er ved at brede
sig lidt pa nogle punkter. Jeg kunne forsta pa
transportministeren, at de 25 pct. eksisterer nu
som et pejlemaerke. S& kunne jeg forsta pa Ven-
stres ordferer, at det ikke er seerlig dynamisk, at
det bare er en stereotyp procentsats. Nu kan jeg
forsta pa den konservative ordferer, at det agter
man s&dan set stadig veek at gore, altsd at de 25
pct. er geeldende. Vil det dermed betyde, at fru
Henriette Kjeer ikke er enig i Venstres ordferers
bemeerkninger om, at procentsatser bare er en
stereotyp tilgang til tingene?

Kl 14:14
Formanden:
Ordfereren.

Kl 14:14
Henriette Kjaer (KF):

Jeg synes, at Venstres ordferer holdt en rigtig
god tale, som jeg var hundrede procent enig i.

Altsd, det, der er stridens kerne her, og det
kan vijo lige sa godt se i gjnene, er, at dele af op-
positionen mener, at der skal veere et fast mal, og
at der simpelt hen med vold og magt skal geres
alt for at n& det mal pa 25 pct. reduktion i 2030.
Der siger vi: Vi skal ogsd have samfundet til at
heenge sammen. Hvis vi s& kommer til at ligge
pa 23 pct., eller hvad ved jeg, skal det jo ikke
veere sidan, at vi skal treeffe nogle forhastede be-
slutninger.

Jeg kan forstd, at Socialdemokraterne og an-
dre mener, at vi skal have det der meget faste og
bindende mal, nar vi bevaeger os ud ad den vej.
Det synes vi ikke er en ordentlig made at fere
politik pa, da det kan bringe nogle i klemme. For
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at fa vores varer transporteret frem og tilbage er
vi altsd afheengige af, at vi ogsa har en velfunge-
rende transportsektor.

KI. 14:15
Formanden: ‘ ) '

Et supplerende spergsmaél fra hr. Torben Han-
sen. ‘

. Kl 14:15
Torben Hansen (S):
Det virker lidt som »hen til kommoden og til-
baws igenc, og nu kan jeg ikke finde ud af, hvor
vi er henne, men jeg tror, vi er kommet tilbaws
igen. Det, jeg sa skal forstd pa fru Henriette
Kjeer, er, at man alligevel skal passe pa med de
der mal, men betyder det s§, at det, der star om
trafik i det baeredygtighedsopleeg, som den da-
veerende konservative miljeminister udsendte i
sommeren 2007, og som de 25 pct. er hentet fra,
ikke leengere er det, som man satser pa? For sa -
synes jeg, at forvirringen lige nu ma brede sig
totalt ude i de sma stuer. Vil man noget, eller vil
man ikke noget?

Lige nu er det vist sddan vippet over til, at
man nok ikke vil noget, men betyder det sa, at
de procentsatser osv., der stdr meget om igen-
nem hele det opleeg om beeredygtig veekst, alli-
gevel ikke geelder, fordi det er stereotypt og ikke
seerlig dynamisk? For sé er der mange ting, der
skal luges ud her i den kommende periode.

Kl 14:16
Formanden:
Ordfereren. .
KL 14:16
Henriette Kjaer (KF):

Vi vil noget, og derfor er den her regering den
forste regering, der lader en investeringsplan for
trafikomrédet folge af en klimaplan, der vil ned-
bringe trafikkens CO,-udslip. Det er en nyska-
belse, det er ikke noget, man fandt pa under en
socialdemokratisk ledet regering. Det er, fordi
man vil noget. Det er, fordi man vil nedbringe
CO,-udslippet. Det et, fordi man har et pejle-
meerke, der hedder, at man gerne vil reducere .
COy-udslippet med 25 pct., nér vi ndr til 2030.

Hr. Torben Hansen ved udmeerket godt, at-
det her er en diskussion om et fast mal eller en
klar malseetning, et pejlemeerke, og vi mener, at
det sidste er det mest pragmatiske. Det betyder
ikke, at vi sleekker pa noget som helst, og det be-
tyder ikke, at vi ikke har nogen ambitioner.
Tveertimod er de jo klart ridset op i det forslag til
vedtagelse, som Venstres ordferer fremsatte, og
som vi statter.

KI. 14:17

Formanden: ‘
Der er ikke flere korte bemeerkninger. Vi siger
tak til fru Henriette Kjeer. Neeste ordferer er hr.
Anders Samuelsen. .

. KL 14:17
(Ordferer)
Anders Samuelsen (NY):
Hvis man nu spurgte naturen eller klimaet til
rads om, hvorvidt vi skal prioritere at f& be-
greenset udledningen fra boliger, fra industrien
eller fra transporten, s tror jeg sddan set, at sva-
ret ville veere, at det sadan set er ligegyldigt,
bare det samlede mél bliver fastholdt, nemlig at
vi fér reduceret udledningen.. -

Det er maske egentlig lidt af det, der seetter
den debat, vi har haft i dag, pa spidsen. For -
hvorfor egentlig fokusere ensidigt pa transpor-
ten i dag og sé seette et fast mal dér, hvis det vi-
ser sig, at vi kan opna en meget storre reduktion
ved at ga ind pa andre omréder, f.eks. ethvervs-
omradet eller boligomradet, og for feerre midler
opnd en endnu sterre reduktion? Er det sa
egentlig ikke noget, vi burde gare i stedet for at
vaere s fokuserede og fikserede pd et bestemt
omrade?

INy Alliance gér vi selvfelgelig ind for, at vi
skal have gje for de store klimaudfordringer, vi
star over for. Vi skal have gje for, at ogsa trans-
portsektoren spiller en rolle i det her spil. Men vi
gér ogsé ind for at have et helhedssyn pd omré-
det. Vi mener, at man skal seette bredt ind pa
mange omrader. Vi skal seette ind i forhold til at
fa nogle bedre boliger, havvindmalleparker, en
feelles europeeisk politik, differentierede afgifter
for braendselstyper og grenne afgifter, som bli-
ver strikket bedre sammen, sa vi samlet set for -
alvor rykker os. Det er den forste tilgang, vi har
til det fra Ny Alliances side.

Den anden tilgang til det er s, at vi meget
tror pa, at de redskaber, som vi skal tage i brug
inden for den offentlige og private transport, i
hej grad drejer sig om at fa nogle teknologiland-
vindinger. Det betyder, at vi fra feellesskabets si-
de, fra samfundets side, skal veere villige til at
foretage nogle massive investeringer inden for.
forskningsomradet, sddan at vi kan f& de land-
vindinger. Der er nogle redskaber, som viidag
har mulighed for at bruge, og som man slet ikke
havde mulighed for at bruge i 1988, som forsla-
get til vedtagelse fra SF; Socialdemokratiet, Det: .
Radikale Venstre og Enhedslisten tager ud-
gangspunkt i.
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I dag kan vi jo faktisk bruge redskaber som
GPS langt mere effektivt, end man overhovedet
forestillede sig dengang. Nu kan vi alle snart
have det i mobiltelefonerne. Man kan nemt fore-
stille sig, at viilebet af ganske kort tid kan kom-
binere det med roadpricing, sa vi ved at nedseet-
te registreringsafgifterne samtidig kan udvikle
et fantastisk system, som kan sikre, at hvis jeg
f.eks. skal fra Horsens til Kebenhavn, sé kan jeg
tage ud til afkerslen ved Lund uden for Horsens
og give en melding via mobiltelefonen om, atjeg
gerne vil til Kebenhavn. De bilister, der neermer
sig Horsens, kan melde sig pa og sige: Jeg vil
gerne tage dig, der star og venter, op. Sa kan
vedkommende, der tager mig op, fa en reduk-
tion i roadpricing, altsd betale et mindre belob i
roadpricing. Samlet set kan vi komme frem to
personer i bilen i stedet for en person i hver vo-
res bil.

Det er en keempe gevinst for miljpet og méske
ogsa set i et lidt bredere perspektiv en keempe
gevinst for Danmark, hvis vi gar i front og far
udviklet det her system fer alle andre. For det er
jo ikke kun i Danmark, at man har problemet
med transport og med for mange biler pa veje-
ne, koer osv. Hvis vi s& samtidig investerer mas-
sivt i den offentlige transport helt ned til det ba-
nale med parkeringspladser de steder, hvor vi
skal stige pa den offentlige transport, sa tror vi,
at vi kan nd rigtig mange ting.

Det er sddan set de to tilgange, vi har til det
fra Ny Alliances side, og derfor ensker vi heller
ikke at stotte forslaget til vedtagelse fra SF, So- -
cialdemokratiet, Det Radikale Venstre og En- -
hedslisten. Vi synes, der er mere mening i det
forslag til vedtagelse, som vi er med til at frem-
seette sammen med Dansk Folkeparti, Venstre,
Det Konservative Folkeparti og fru Pia Christ-
mas-Meller, hvor vi understreger, at det, vi en-
sker at se fra regeringens side, er en ambities
strategi for reduktion af transportsektorens
CO,-udledning, men hvor vi lader veere med at
seette et fast procenttal pa. :
KL 14:22
Formanden:

Der er en kort bemeerkning fra fru Pia Olsen
Dyhr.

K1, 14:22
Pia Olsen Dyhr (SE):
Tak for et godt indleeg. Jeg synes, der er mange
gode toner fra Ny Alliance i forhold til nogle af
de virkemidler, vi skal til at bruge i transporten,
bl.a. ogsa, som ordfereren leegger op til, treeng-
selsafgifter. Det er vi meget enige i, og det kunne

veere en af de ting, vi tog fat pa i den kommende
tid, fordi det kunne veere speendende at se, hvad
regeringen vil veere med til pad det omréde.

Men ordfereren siger ogsé, at det veesentlige
ma veere at formulere et samlet mal for klimaet,
og at man ikke kan dele det op i forskellige sek-
torer. Nu er det jo desveerre det, der sker, nar vi
forhandler konkret, for s& forhandler vi jo et mal
pé energiomrédet og et mal pé transportomra-
det, som er de to omrader, der yder sterst bidrag
til Danmarks COy-udledning.

Kan jeg sé forsta ordfererens tale sddan, at
nar man i virkeligheden ikke er villig til at lave
et reduktionsmal i forhold til transportsektoren,
og at det méaske i virkeligheden kan variere lidt,
sé skal vi maske veere mere benharde i forhold
til energisektoren? For hvis vi lader trafikken
vokse, som den ger i dag, kan vi se frem til, at vi
skal reducere CO,-udslippet fra energisektoren
med 80 pct., hvis vi skal leve op til vores interna-
tionale CO,-forpligtelser? Er det Ny Alliances
malseetning?

KI. 14:23
Formanden:
Ordfereren.
. K1.14:23
Anders Samuelsen (NY):

Det er fuldsteendig rigtigt forstdet, at vores til-
gang er, at vi skal holde fast i den overordnede
maélseetning. Og sd skal vi kigge de forskellige
sektorer igennem for at se, hvor vi mest effektivt
opnér den malseetning for feerrest mulige penge.
For det er jo klart, at hver gang vi bruger penge
pa det her omréde, er vi nedt til at tage dem fra
andre omrader, f.eks. sundhedsvaesenet eller vo-
res uddannelsessystem Derfor er det nradven—
digt, at vi kigger pé tveers.’

Det kan sagtens veere sddan, at det hen over
f.eks. de neeste 5 ar skifter pd grund af teknologi-
ske landvindinger, s& det mal, man maske ville
seette op i dag —jf. det mal, man satte op 1 1988 —-
viser sig at veere helt ude af trit med den tekno-
logiske udvikling, som giver nogle helt andre
muligheder. S& vil det da veere helt tosset at
have lagt sig benhardt fast pa et bestemt mal,
hvis det — i modseetning til, hvis man satsede, in-
vesterede og stillede kravene pa andre omrader
- ibund og grund er at heelde penge ud ad vin-
duet.

KI. 14:24
Formanden:
Det er fru Pia Olsen Dyhr for en 51dste kort be-
meerkning.
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K. 14:24 K1 14:26
Pia Olsen Dyhr (SF) (Ordferer) '
Jeg har noteret mig, at ordfereren 51ger, at det Per Clausen (EL):

koster flere penge at gore noget ved klimamal-
seetningen pa trafikomradet. De beregninger,
der har veeret pa trafikomradet, f.eks. i forhold
til investeringer i den kollektive trafik, viser jo,
at det i virkeligheden kan oppebeere sig selv.
Hvis man investerer i gode skinner og hurtigere
tog, sa kan togene i virkeligheden kere flere gan-
ge frem og tilbage, og sa far vi i virkeligheden
flere passagerer transporteret og derfor ogsa fle-
- re indteegter til at kunne lave de her forbedrin-
ger. 5S4 mange af de her investeringer eller ud-
fordringer pa trafikomradet kan beere udgifter-
ne i sig selv. Ordfereren veelger selv at neevne
iseer traengslen og GPS-systemet, og det er jo i
virkeligheden et af de omrader, hvor jeg tror vi
har en mulighed for fa indteegter til tr aflkomra-
det. Men lad det nu ligge.

Jeg noterede mig bare, at ordfereren siger, at
malet er gammelt og er tilbage fra 1988. Der vil
jeg bare gore ordfereren opmeerksom p4, at det
her mél ikke er gammelt. Det her mal er bekraef-
tet af regeringens strategi for baeredygtig udvik-
ling »Grent ansvar« fra 2007. Det kan godt veere,
at et halvt &r et lang tid, men det er i hvert fald
ikke gammelt

KI. 14:25
Formanden:
Ordfereren.
. Kl. 14:25
Anders Samuelsen (NY):

Jamen selv det méal tog udgangspunkt i 1988-
mal. Og fordi VK-regeringen skriver noget ind,
‘behever Ny Alliance ikke at std bag det. Vi kan
faktisk godt tillade os at sige tingene, som vi me-
ner de er, nemlig at det er vaesentligt at have et
helhedssyn pé det her og hele tiden fokusere pa,
hvor vi f&r mest muligt ud af de penge, som vi
investerer, og som vi skal investere i det her om-
rade, sddan at vi sikrer, at vi mest effektivt og
hurtigst muligt nar frem til de reduktioner, som
vi alle sammen kan vaere enige om — og sddan, at
viibund og grund imedekommer naturen og
klimaet og besvarer spergsmalet om, hvor vi skal
gore det, pd samme made som naturen og kli-
maet ville besvare det, nemlig ved at s1ge, at det
er lige meget, bare vi ger det!
. - Kl14:26
Formanden: : ‘
Der er ikke flere, der har bedt om ordet, og jeg
siger tak til'hr. Anders Samuelsen. Neeste ordfe-
rer er hr. Per Clausen.

Det er altid spaendende, nar der kommer nye in-
teressante synspunkier frem. Saledes mé det vel
i den debat, der foregar for tiden, betragtes som
et nyt og interessant synspunkt, at der skulle
vise sig en mulighed for at reducere CO,-udslip-
petide kommende ar uden at gere noget ved
transportsekt01en Det virker besyndeﬂlgt sy- -
nes jeg.

For mig at se — og for Enhedslisten — er der in-
gen tvivl om, at transportsektoren bliver et af de
centrale omrader, ikke mindst fordi flere analy-
ser jo har vist, at det faktisk er i transportsekto-
ren, at COy-udslippet i de her &r vokser mest pé
det globale plan. Og sa er detjo oven i kebet
ogsa sadan, at hvis man tager transportsektoren,
sa er der mulighed for at hente mange gevinster
hurtigt, og uden at det behever at koste en for-
mue, netop fordi der ikke har veeret gjort nogen
serigs indsats for at nedbringe COy-udslippet i
de senere dr, netop fordi transportpolitikken og
trafikpolitikken i Danmark har veeret ensidigt
fokuseret pa bygning af veje, og netop fordi man.
i artier har fravalgt at investere i togdriften.

Nar det ogsa er:interessant at beskeeftige sig
med transportsektoren nu, er det selvfelgelig, -
fordi vi under alle omsteendigheder star over for
at skulle foretage et valg i investeringspolitikken
i fremtiden i forhold til transportsektoren. Alle
er jo enige om, at der her skal foretages store in-
vesteringer, men spergsmalet er s& bare: Hvor
skal disse investeringer veere? . -

Da Infrastrukturkommissionen kom med sin
redegorelse, var det jo bemeerkelsesvaerdigt, at
mange partier gav udtryk for det synspunkt, at
Infrastrukturkommissionen ikke havde inddra-
get CO,-problemstillingen i tilstreekkeligt om-
fang. Mange partier gjorde klart, at de syntes,
det var rigtigt, at der nu for alvor skulle investe-
res i den kollekitive trafik og i jernbanetrafikken.
54 udgangspunktet er for s& vidt positivt.

Det, der sé ikke er sé positivt, er, at vii dag
har en diskussion, hvor man vel kan sige, at re-
geringen og regeringspartierne har bevaeget sig
fra de 25 pct. som malsaetning til et:meget, me-
get uklart og utydeligt pejlemaerke. For der ville
jo ikke veere noget galt i, at man sagde: Jamen
det er en malsaetning, vi har. Det er en mélseet-
ning, vi forventer at nd op pa. Og med udgangs-
punkt i den, synes vi, at vi skal bruge tid og
energi pé at diskutere de konkrete redskaber, vi
kunne tage i anvendelse.
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Men ogsé nér vi s kommer til de konkrete
redskaber, man kan tage i anvendelse, har der jo
indtil nu ikke vaeret nogen vilje til at gere det
nedvendige.

Lad os bare tage en sa banal ting som treeng-
selsafgifter, bompenge. Indtil for ganske f& uger
siden var det sddan, at det indgik som et fast ri-
tual ikke bare i Dansk Folkepartis taler, men
ogsd i regeringspartiernes taler, at det ville man
under ingen omsteendigheder vaere med til, selv
om detjo er en kendsgerning, at der her ligger
bade indteegter og muligheder for at reducere
den eventuelle biltrafik. Og hvis man sé vel at
meerke bruger de penge, man far ind pa det her
omréde, er der ogsa gode muligheder for at lave
de nedvendige investeringer i den kollektive
trafik, hvor det jo handler om at gere den kollek-
tive trafik billig, men ogsd om at gere den at-
traktiv i forhold til at kunne komme hurtigt og
effektivt frem.

Der er jo nu naevnt spergsmalet om letbaner,
der er neevnt spergsmalet om forbedrede skin-
net, forbedrede togforbindelser, men derudover
selvfalgelig ogsé spergsmalet om et generelt loft
af den kollektive trafik. :

Det er klart, at vi ogsa skal erkende, at der i
fremtiden - jeg troz, det var Venstres ordferer,
der naevnte det — vil kere lastbiler i Danmark.
Det er sikkert rigtigt. Der vil ogsé kere personbi-
ler i fremtiden. Netop derfor er detjo interessant
ogsa der at fokusere pa de energiformer, som
kan reducere CO,-udslippet.

Det er for sa vidt godt og visioneert, nar Det
Konservative Folkeparti leegger vaegt pa brint-
busser og betragter det som noget, der kan ud-
vikles og eksperimenteres med. Det synes jeg er
meget godt, men det er jo lige sa sikkert, at det
ikke har nogen mening, hvis man ikke ogsa
snart ser det i sammenheeng med en markant
udbygning af den vedvarende energi. Det ville
jo ogsa vaere kedeligt, at man, fordi man ferst
teenkte pa nogle lidt mere langsigtede lasninger,
fuldsteendig glemte det, som i dag er den oplag-
te lesning pa transportproblemet og problemer-
ne med CO,-udslippet fra personbiler, nemlig
etablering af hybridbiler og i nogle tilfeelde ogsé
af elbiler og en massiv satsning pa udviklingen
af det her omrade samt en sikring af, at de af-
giftssystemer, vi har, ogsa ger en sddan udvik-
ling til den, der for alvor sker.

- Problemet med regeringens politik i dag er -
niok den manglende vilje til at have malsaetnin-
ger, men ogsa at man — i hvert fald indtil nu -

ikke har veeret i stand til at levere varen, nér det
handler om konkrete handlinger.

KL 14:32
Anden neestformand (Seren Espersen):
Tak til ordfereren. Sa er det fru Pia Olsen Dyhr
som ordferer for forespergerne.

K. 14:32
(Ordferer for foresporgerne)
Pia Olsen Dyhr (SEF):
Jeg er glad for, at vi egentlig som sddan har haft
en konstruktiv debat. Desvaerre ma jeg sé bekla-
ge, at regeringspartierne ikke vil veere med til en
feelles vedtagelse, der bekraefter deres egen poli-
tik om trafik og klima.

Vi har jo et politisk ansvar i Folketinget for at
saette klare malseetninger, ikke kun i forhold til,
hvordan trafikken skal udvikle sig, men i for-
hold til, hvordan trafik og klima skal udvikle
sig. Derfor er det meget trist, synes jeg, at det
ikke er muligt at fa regeringspartierne med til en
vedtagelse, der kiart forpligter pa, at man arbej-
der for et pejlemeerke med en reduktion pa 25
pct. af CO,-udslippet med udgangspunkt i 1988.

Jeg vil gerne rose regeringen for, at man frem-
leegger en investeringsplan for trafik og klima.
Det er der ingen tvivl om at vi har behov for. SF
tror, at det kan lade sig gore, men kun, hvis vi ta-
ger problemet alvorligt. Her skal vi benytte alle
teenkelige virkemidler, som transportministeren
ogsa var inde pé: ny teknologi, mere kollektiv
trafik, sterre fysisk planleegning, sa vi ikke far
brug for eget mobilitet.

Allerede 1 1991 fremlagde den tidligere bor-
gerlige regering jo scenarieberegninger for det;
og i arbejdsnotatet var det tydeligt, at det faktisk
var muligt med en 25-procents-reduktion af
COy-udledningen inden 2030. Men notatet gjor-
de det ogsa klart, at alle virkemidler skulle i spil.
Notatet var faktisk sa vidtgaende at sige, at vi
maske skulle diskutere en 50-procents-reduk-
tion af COy-udslippet, for det var maske s
langt, vi skulle g& pa det omrade. Det var man
sa ikke villig til. -

I dag, hvor vi har langt mere teknologi i spil,
burde det i virkeligheden veere muligt at snakke
om 25 pct. reduktion af trafikken. Derfor synes
jeg, det er sergerligt og beklageligt, at regerings-
partierne ikke vaelger at stemme for det forslag
til vedtagelse, som SE Socialdemokratiet, En-
hedslisten og Det Radikale Venstre har fremsat.
Venstre mener, at det er totalt urealistisk med en
CO,-malseetning pa trafikomréadet. Det vil jeg
beklage. Derfor vil vi selvfolgelig fortseette med
yderligere at presse regeringen til at forpligte sig
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konkret til, at CO, ikke kun er noget, man snak-
ker om pé pressemeder, men i virkeligheden
ogsa er noget, man er villig til at forpligte sig til i
Folketinget. Men tak for en interessant debat.
KI. 14:34

Anden nastformand (Seren Espersen):
Tak til ordfereren.

Vi venter lige et minuts tid, inden vi stemmer.

Da der ikke er flere, der har bedt om ordet, er
forhandlingen afsluttet, 0g\ vi gér herefter over .
til afstemning.

\ KI. 14:35
Afstemning

Anden nastformand (Seren Espersen):
Der stemmes om forslag til vedtagelse nr. V 21
(se side 1048) af Kristian Pihl Lorentzen (V), Kim
Christiansen (DF), Henriette Kjeer (KF), Anders
Samuelsen (NY) og Pia Christmas-Meller
(UFG), og der kan stemmes.

‘Afstemningen slutter.

For stemte: 57 (V, DF, KF og NY), imod stemte: 0,
hverken for eller imod stemte: 48 (S, SE, RV og
EL).

Forslag til vedtagelse nr. V 21 er vedtaget.

Herefter er forslag til vedtagelse nr. V 20 (se side
1046) af Pia Olsen Dyhr (SF), Torben Hansen (S),
Bente Dahl (RV) og Per Clausen (EL) bortfaldet.

Hermed er forespergslen afsluttet. .

Kan vi lige fa lidt mere ro i salen! °

Det sidste punkt pé dagsordenen er:

9) 1. behandling af beslutningsforslag nr. B 24:
Forslag til folketingsbeslutning om anleaeg af
de manglende dobbeltspor mellem Vamdrup-
og Vojens og mellem Tinglev og Padborg samt
opgradering af sidebanen Tinglev-Tender.

Af Per Clausen (EL) og Frank Aaen (EL)
(Fremseettelse 11.12.2007). -

K1 14:36
Forhandling

Anden nestformand (Seren Espersen):
Forhandlingen er abnet. Transportministeren.

KL 14:37
Transportministeren (Carina Christensen):
Jeg forstar, at Enhedslisten gennem é&rene har
fremsat mange beslutningsforslag om underse-
gelse af baneanlaeg og om genoptagelse af tog-
trafikken pé tidligere banestraekninger.

Jeg synes, der her er tale om et forslag, der be-
skeeftiger sig med en relevant problemstilling.
Der er to elementer i forslaget. Den ferste og
centrale del er forslaget om at analysere fuldfe-
relsen af dobbeltsporet i Senderjylland. Jeg vil
gerne anerkende, at banekapaciteten i Sender-
jylland er en problemstilling, som der mé veere
fokus pa.

Streekningen gennem Senderjylland er vigtig
for import- og eksporttrafik pa bane, og den er
central for passagertogforbindelserne til og fra
Senderjylland. Men det er lige sa klart, at pro-
blemet vil blive reduceret med dbning af en fast
forbindelse over Femern.

Regeringen har i forhold til dobbeltsporet i
Senderjylland tit fremheevet sammenheengen
med en fast forbindelse over Femern. Holdnin-
gen har veaeret, at hvis der ikke inden for en kort
arraekke blev truffet beslutning om en fast for-
bindelse, ville der med sikkerhed opsté et behov
for at fuldfere dobbeltsporet i Senderjylland.

Nu er der indgéet en principaftale om Fe-
mern Beelt, men dermed er det ikke givet, at der
ikke er brug for et dobbeltspor i Senderjylland.
Uanset Femern Beelt vil streekningen gennem
Senderjylland fremdeles veere den forbindelse,
der kobler erthvervslivet i det vestlige Danmark
op pé det europeeiske banegodsnet.

Jeg noterer mig i den sammenheeng, at Infra-
strukturkommissionen anbefaler, at der gen-
nemferes en analyse af behovet for og omkost-
ningerne ved at forbedre den jysk-fynske op-
kobling pé det europeeiske banegodsnet.

I forbindelse med opstillingen af en hand-
lingsplan for fremtidens godstransport er det
bl.a. ogsa en malseetning at styrke mulighederne
for gods pa jernbane. Det er et af de tiltag, der
skal bidrage til at reducere transportsektorens
energiforbrug og CO,-udledning. Og i den for-
bindelse er det naturligvis vigtigt at analysere
de flaskehalse pa infrastrukturen, som spiller en
rolle for banegodstrafikken.

Regeringen vil derfor analysere muligheder-
ne og behovet for etablering af dobbeltsporet i
Senderjylland, og det vil ske som led i opstillin-
gen af en statslig investeringsplan, som regerin-
gen som omtalt fremleegger senere pé aret.



