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Beslutningsforslag nr. B 68. Fremsat den 29. februar 2008 af Per Clausen (EL), Line Barfod (EL),
Johanne Schmidt-Nielsen (EL) og Frank Aaen (EL)

Forslag til folketmgsbeslutnmg
om et moratorium for biobrendstof

Folketmget opfordref regeringen til at indfere
et moratorium for blobraendstof Det 1ndebaerer
at Danmark

— ikke vedtager lovglvnlng, der frémmer brug af

biobraendstof i transportsektoren,

—ikke giver offentlige forskningsmidler til ny

forskning i forstegenerationsbiobrandstof og

- meddeler Europa—Kommlssmnen at Danmark

vil anvende reelt vedvarende energxklldel til at
opfylde EU’s mél for besparelser i COz-udled—

_ningen fra transportsektoren og derfor ikke vil

anvende f@rstegeneratlonsb1obraendstoffer til
formélet.

Moratoriet géalder i54r.
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Be)naérkninger til forslaget

Biobrandstof er biomasse fra landbrugssektoren,
der anvendes som drivmiddel i transportmidler. Land-
brugsafgrederne far uddraget sine sukkerstoffer eller
olie, der omdannes til henholdsvis atanol og diesel.
Eller den r4 olie kan heeldes direkte i nogle motorty-
per. - ‘

I dag er der tale om brug af ferstegenerationsbio-
braendstoffer, hvor der anvendes simple metoder som
destillation og presning af afgrederne. I fremtiden vil
det méske blive muligt at fremstille andengenerati-
onsbiobraendstoffer rationelt. Andengenerationsbio-
braendstoffer udvindes af biprodukter, som det er ngd-
vendigt at bearbejde med enzymer.

Der fremkommer lebende flere oplysninger om
konsekvenserne af at satse pé at bruge biobraendstof-
fer. Disse oplysninger trackker vedvarende i retning af
den konklusion, at biobreendstof ikke lgser problemer-
ne med for stor udledning af CO, og andre klimagas-
ser fra energiforbruget i transportsektoren. Dertil
kommer, at landbrugsjord og vand er sterkt begraen-
sede ressourcer, og det egede pres pé disse ressourcer
skubber de socialt svageste vaek fra adgangen til res-
sourcerne. ‘

Senest har Europa-Kommissionens Joint Research
Centre i et arbejdspapir bl.a. pdpeget, at biobrandstof-
fers CO,- og drivhusgasbesparende effekter ikke kan
dokumenteres?).

Baggrunden for at lovgive om brug af biobreendstof
i Danmark er, at Europa-Kommissionen i 2006 har
vedtaget en EU-strategi for biobraendstoffer til trans-
port, som palegger Danmark at lave en mélsaetning
for, at biobraendstofferne nar en markedsandel pa i
forste omgang 5% pct. ved udgangen af 2010. P4 et
rddsmede (energi) den 28. februar 2008 behandlede
man Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv om fremme af anvendelsen af vedvarende energi-
kilder, VE-direktivet, KOM (2008)19. Heri er kravet
om brug af 10 pet. vedvarende energi i transportsekto-
ren &bent over for brug af VE-el i elbiler. En vedtagel-
se af dette direktiv ma fjerne problemet med bindin-
gen til biobreendstoffer i Europa-Kommissionens EU-
strategi for biobreendstoffer til transport.

Folketinget forstebehandlede i januar 2007 et be-
slutningsforslag fra SF om tvungen iblanding af bio-
braendstof i benzin og diesel (beélufnihgsforslag nr. B
41 om biobrendstoffer til vejtransport). Beslutnings-
forslaget blev ikke vedtaget. v ,

I lobet af foraret 2007 aendrede situationen sig, og i
starten af sommeren vedtog regeringen den alloke-
ringsplan, der udmenter, hvordan Danmark skal over-
holde Kyotoprotokollen. Danmark har forpligtet sig
til i perioden 2008-2012 at reducere den &rlige udled-
ning af drivhusgasser med 21 pct. i forhold til den
mengde drivhusgasser, Danmark udledte i reference-
aret 1990. Danmark udledte i 2007 drivhusgasser sva-
rende til 68 MT CO,-zkvivalenter. Af allokeringspla-
nen fremgér, at brug af biobreendstoffer i transport-
sektoren skal nedsette Danmarks CO,-udledning
med 0,5 MT CO, arligt.

Regeringen har meldt ud, at den i denne folketings-
samling vil fremseette et lovforslag om tvungen iblan-
ding af en vis procentdel biobrzendstof i benzin og die-
sel.

Samtidig har Europa-Kommissionen fremsat et for-
slag, der palegger oliebranchen at reducere udlednin-
gen af drivhusgasser med 1 pet. &rligt i perioden 2011-
2020. Det kan fore til yderligere vedtagelser, der skal
fremme brugen af forstegenerationsbiobrandstof. El-
ler det kan fere til beslutninger, der fremmer reelle til-
tag som energibesparelser og indferelse af vedvaren-
de energi i transportsektoren.

Begrundelsen for brug af biobrandstof i transport-
sektoren er ikke kun besparelser i CO,-udledningen,
men ogsé forsyningssikkerhed, idet der er udtrykt be-
kymring for, at ustabile lande som Rusland overtager
en stigende del af forsyningen af Furopa med fossile
braendstoffer.

Ngo-forslag om moratorium

175 internationale miljeorganisationer gik i august
2007 sammen om at foresld et moratorium for brug af
biobraendstoffer til transport?.
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FN’s menneskerettighedsrapporter; Jean Ziegler,
fremsatte i november 2007 et forslag om et 5-arigt
moratorium_pébiobraendstoffe??.

De miljomessige og sociale problemer ved produkti-

on af biobreendstof , '

— Der er stor usikkerhed om, hvor stor. den reelle be-

- spatelse i udledningen af drivhusgasser er.ved pro-

_ duktion af biobraendstoffer, nar alle produktionens

_ bidrag af drlvhusgasser treekkes fra den mangde
drivhusgas, der fortreenges ved brug af biobraend-
stof. Som udgangspunkt regner EU med, at det er
omkring halvdelen af energiindholdet af det feerdi-
ge produkt, der er sat til under fremstillingen. David
Pimentel harien forskmngsrapport udregnet udled—
ningen af CO, fra de forskelhge delprocesser i
fremstillingen af biobreendstof. Resultatet er, at alle

" de fire undersegte typer af biobrandstof ender med
at bidrage med en oget CO,-udlédning D,

= Dertil skal legges, at emissionerne af drivhusgasser
fra landbrugsjord, bla. lattergas, angiveligt et tre
gange sé store som hidtil beregnet. I sa fald vil det
fjerne hele det potentiale, biobreendstoffer skulle
have ifelge EUY.

— Udledningen af sundhedsskadelige partikler, ozon
og nitrgse gasser, loses ikke ved at erstatte fossile
drivmidler med biobrandstof.

— Jordens veerdi som CO,-bank forringes, nir man
frarever jorden muligheden for at f4 tilbagefort sto-
re dele af det organiske materiale, og nar der opdyr-
kes ny muldrig jord, som efterfelgende friger be-
tragtelige meengder CO,.

— Der er alvorlige sociale konsekvenser for menne-
sker i fattige lande, nér fodevarepriserne stiger.

— Der foreligger rapporter om, at efterspergslen pé

jord til dyrkning af biobreendstof gér ud over regn- -

skov og andre vigtige naturomrader 6),

Det sidste punkt fortjener nogle ord med pé vejen,
da det ikke er blevet ofret neer den opmeerksomhed,
det fortjener. Betydningen af dyrkning af biobraend-
stof i verdens sydlige lande var netop et af de centrale

temaer pa Danmarks Sociale Forum i september 2007. -
Fra Indonesien var der inviteret en aktivist fra en or- . -

ganisation af smabender, der har fiet stjélet deres jord

af et stort ‘sélskab, der anlaegger plantager med palme-.
olie til biobrzndstof, Palmeolie-er ikke en afgrode for.

smébender, da ngdderne skal forarbejdes inden for24
timer, og selskaberne, der star for forarbejdningen,

siryger fortjenesten. Den lokale afdeling af Friends of

the Earth i Indonesien kunne berette om-den eksplosi-
ve udvikling i antallet af hektarer, der dyrkes med
oliepalmer i Indonesien. Ud af 27,1 mio. ha tervejord

i Sydestasien er 12 mio. ha i dag uden skov og dreenet,
hvilket er at tsmme en enorm CO2-bank."

Selv om den indonesiske regering officielt har for-
budt ny opdyrkning af regnskov, har det ingen betyd-
ning i praksis, og' ‘betydningen af certificering af plan-
teolie som beredygtig er ikke trovaetdig, siledes som
certificeringen praktiseres'i Indonesien. Konsekven-
serne for de mange nomadiske jeger- og samlerfolk,
der lever i Indonesiens skove, er nedbrydende og »en
forbrydelse mod menneskeligheden«. Ogsa eksemn-
pler fra det afrikanske kontinent® og fra Argentina'og
Brasilien viser, at bade naturen og de smé bender ma
vige, nér de store selskaber vil dyrke biobreendsler til
det brasilianske, det nordamerikanske og det europe-
iske marked. Organisationen Biofuelwatch henledte
pa Danmarks Sociale Forum opmarksomheden p4, at
der er tale-om enny form for imperialisme, hvor store
arealer i syd bliver inddraget for at haelde braendstof i
bilerne i nord. 20 mio. ha nye oliepalmeplantager skal
der til for at mede- efterspmgslen pa grund af EU’
vedtagne politik 7,

Danmark leegger allerede beslag pé store arealer i
bl.a. Brasilien til dyrkning af soja til danske svin. Den-
ne imperialistiske beslagleeggelse af jord er nu ved at
blive udvidet med biobraendstoffer.

Alternativet til brug af biobreendstof til at saenke ud-
ledningen af klimagasser fra transportsektoren er en
mélrettet udvikling og fremme af eldrevne biler, last-
biler og tog, der kerer pa VE-el fra bl.a. vindmeller.

Som led i opfalgningen pd Energistrategi 2025 blev
der nedsat en tvaerministeriel arbejdsgruppe om alter-
native drivmidler i transportsektoren. Arbejdsgruppen
har netop udsendt rapporten, »Alternative drivmidler
i transportsektoren«, som er vigtig, fordi perspektiver-
ne i at bruge biobreendstoffer i transportsektoren ned-
tones kraftigt, og der peges pé elbiler og breendselscel-
lebiler p& VE-el og VE-brint som det eneste kendte re-
elle CO,-reducerende alternativ.

I rapportens sammenfatning kan man bl.a. lase:
»Arbejdsgruppen har vurderet perspektiverne for oget
anvendelse af alternative drivmidler i transportsekto-

Tef..... ..o o

I forhold til de analyserede mulige=alfernative driv-
midler fremstér konventionel diesel og benzin pa kort
sigt fortsat som de samfundsekonomisk billigste driv-

! mldler De billigste alternatlver et naturgas, syntetisk

dlesel fra kul, biodiesel (RME) og rapsolie, .hvoraf
losninger baseret pa naturgas og kul ikke lever. op til
ensket om en 1angs1gtet fuldstaendlg uaﬂmenglghed af
de fossﬂe braendsler ,

Blandt de undersggte muhgheder vur deres der 1kke
at veere nogen alternative drivmidler med et stort pro-
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duktionspotentiale, som inden for en kort tidshorisont
vil kunne udnyttes til CO,-reduktioner og aget anven-
delse af VE uden. vasentlige meromkostninger, der
vurderes at veere hejere end omkostningerne ved mu-
lige virkemidler i andre. sektorer. Generelt anvendes
bioenergi i Danmark indtil videre mere energleffek-
tivt til el- og varmeproduktion...

Det starste langsigtede perspektlv ligger inden for
batteridrevne elbiler, som samlet set udviser den mar-
kant bedste energieffektivitet, samtidig med at elbilen
rummer store lokale miljgfordele i kraft af mindre stoj
og ingen skadelige emissioner til luften i nermiljoet.
Batterierne virker desuden som ellager og forbedrer
derved mulighederne for at optimere energiudnyttelse
og indpasning af vedvarende energi, herunder ustabil
vindkraft, i elforsyningen. .

Der er dog behov for en meget. betydehg forbedrmg
af selve batteriet, for elbiler er kommercielt konkur-
rencedygtige, og selv om der i de senere &r er sket va-
sentlige fremskridt, er der ikke garanti for, at et afge-
rende gennembrud vil indtraeffe i de kommende Aartier.

Desuden ber mlljobelastnmgen fra batterierne tages i
betragtning.

Derved kan lgsninger, hvor el produceres ombord
pé keretgjet, blive en mulig udvej pa problemet med
at udnytte' elektromotorens gode egenskaber i trans-
portmidler. Dette indbefatter elproducerende briend-
selsceller med brint eller methanol som energibeerer,
selv om den samlede energ1udnyttelse her er markant
mindre pa grund af flere énergikonverteringer med et
samlet storre energitab til folge. Brint kan bl.a. produ-
ceres ved hjelp af elektricitet fra vedvarende energi,
og methanol kan bl.a. produceres p4 basis af biomas-
se. Kombinationslesninger, der typisk omtales hy-
bridbiler, er ogsé en mulig lesning ikke mindst i ind-
fasnmgen af losnlnger baseret pé elmotoren. I en hy-
bridbil, der indeholder batteri til opladning fra elnet
(»plug-in«), kan batterllasmngens overlegne effekti-
vitet udnyttes p kortere kereture, mens der pé lenge-
re kereture.produceres el om bord, fx ved hjelp af
breendselsceller.« ’
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Skriftlig fremscettelse
Per Clausen (EL): Jeg henviser i gvrigt til de bemarkninger, der
Som ordferer for forslagsstlllerne tillader jeg ledsager forslaget, og anbefaler det tll ngets
mlg herved at fremsette: velv1111ge behandlmg

Forslag til folketmgsbeslutmng om. et morato-
rium for biobreendstof.- - :

(Beslutningsforslag nr. B 68). -+ -~

430 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



