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Forslag til folketingsbeslutning

om genforhandling af aftalen af 29. juni 2007 mellem
Kongeriget Danmark og Forbundsrepublikken Tyskland
vedrerende den faste forbindelse over Femern Beelt

Folketinget paleegger regeringen at tage kon-
takt til Tysklands regering med det formdl at
opnd genforhandling af aftalen af 29. juni 2007

vedrerende den faste forbindelse over Femern
Balt. ‘ ’ '

Formalet med genforhandlingen af aftalen er,
at Forbundsrepublikken” Tyskland ‘patager ‘sig
det forngdne medansvar pd 50 pct. af garantien
for det statsgaranterede Idn, som finansierer byg-
geriet af den faste forbindelse over Femern Belt.

138 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Bemcerkninger til forslagez“

Det er forslagsstillernes opfattelse, at regeringen
har indgéet en darlig aftale med Tyskland om den fa-
ste forbindelse over Femern Beelt, og derfor enskes af-
talen genforhandlet. Aftalen er darlig, fordi det alene
er Danmark, der beerer den gkonomiske byrde og risi-
ko ved den faste forbindelse, mens Tyskland ingen ri-
siko Igber. Desuden udbygges visse landanleg i Tysk-
land ikke, hvilket er utilfredsstillende. Formélet med
genforhandlingen skal vaere at nd frem til en ny aftale,
hvor Tyskland pétager sig et medansvar pé 50 pct. af
det statsgaranterede 1an, som finansierer byggeriet af
forbindelsen.

Aftalen om Femern Beelt

Den 29. juni 2007 indgik Danmark og Tyskland en
aftale om en fast forbindelse over Femern Belt, »Af-
talememorandum vedrerende traktat om en fast for-
bindelse over Femern Bzlt mellem Forbundsrepu-
blikken Tyskland og Kongeriget Danmark« (omdelt i
Trafikudvalget i folketingsaret 2006-07 som TRU
alm. del — bilag 574). Forbindelsen bestar af en elek-
trificeret dobbeltsporet jernbane og en firesporet mo-
torvej mellem Puttgarden og Redbyhavn. Forbindel-
sen forventes at dbne 1 2018.

Det fremgar bl.a. af aftalen, at et broselskab, der
alene ejes af Danmark og oprettes i henhold til dansk
lov, skal forestd forberedelse, planlegning, design,
godkendelse, opferelse, finansiering, ejerskab, drift
og vedligeholdelse af kyst til kyst-delen af den faste
forbindelse over Femern Balt. Danmark skal modtage
et eventuelt overskud og hefte for ethvert tab, der
matte opst i forbindelse med driften af broselskabet.

Det fremgér endvidere af aftalen, at de tilstedende
landanleeg p& dansk side skal veere feerdige senest i
forbindelse med &bningen af forbindelsen. Det samme
geelder for tysk vedkommende. Dog skal jernbanede-
len i Tyskland ferst veere faerdig senest 7 &r efter &b-
ningen af forbindelsen. Det fremgar ogsé af aftalen, at
vejforbindelsen over Femernsundbroen forbliver to-
sporet, og at jernbaneforbindelsen forbliver enkelt-
sporet.

Forslagsstillernes holdning til Femern Beelt-forbin-
delsen ! '

Det er forslagsstillernes opfattelse, at der for neer-
varende ikke er behov for en fast forbindelse over Fe-
mern Belt. Det er opfattelsen, at der er mere pétreen-
gende behov andre steder i Danmark, der ber leses
forst. Trafiksituationen i Danmark lider under mange
ars underprioriteringer, hvilket betyder, at vej- og
jernbanenettet omkring hovedstaden, pd det ovrige
Sjeelland, pa Fyn og i Jylland er voldsomt belastet og
ikke lever op til behovet for en moderne og smidig tra-
fikafvikling.

De menneskelige og pengemassige ressourcer, der
sattes ind i opforelsen af Femern Beelt-forbindelsen,
kunne med fordel seettes ind i lesningen af andre pé-
treengende trafikproblemer i Danmark. At lose proble-
mer med trafikflaskehalse for bygningen af Femern
Belt-forbindelsen vil vere til sterre gavn og glaede for
befolkningen.

Femern Beelt-forbindelsen belaster infrastrukturen i
Danmark

Det er forslagsstillernes opfattelse, at Femern Beelt-
forbindelsen mest vil veere til gavn for svensk og tysk
industri, der vil fi en hurtig transitforbindelse gennem
Danmark. Danmark bliver et transitland for en ikke
ubetydelig del af den trafik, der i dag sejler over
Osterspen mellem Sverige og Tyskland. Det er ganske
enkelt en af forudsztningerne for, at ekonomien i den
faste forbindelse kan hange sammen, at en vasentlig
del af trafikken flyttes fra sgen og til motorvejen/den
faste forbindelse. }

Dget svensk og tysk trafik gennem Danmark vil pri-
meert bestd af tung lastbiltrafik, der skal kore ad et i
forvejen steerkt belastet motorvejsnet. Motorvejsnet-
tet fra Helsingor og fra Oresundsbroen ad Keoge Bugt-
motorvejen vil blive endnu mere belastet i bade syd-
og nordgdende retning. Det er endvidere i denne tra-
fikkorridor (Kege Bugt), regeringen overvejer at pla-
cere endnu et stort infrastrukturprojekt, nemlig en
dobbeltsporet hejhastighedsjernbane fra Kebenhavn
via Kege Nord til Ringsted. En sadan jernbane vil



F..t. beslutn. vedr. den faste forbindelse over Femern Belt

1099

medfere tusinder af tunge godstog A&rligt mellem
Skandinavien og kontinentet og medfere veesentlige
stejgener for de omkringboende.

Det virker ikke gennemtaenkt, at sével vejforbindel-
sen som jernbaneforbindelsen over Femernsundbroen
i Tyskland forbliver henholdsvis tosporet og enkelt-
sporet, nir forbindelsen nord og syd for broen bliver
en firesporet motorvej og en dobbeltsporet jernbane.
Femernsundbroen bliver dermed en flaskehals pa det,
der ellers skulle veere en hurtig trafiklosning. At Fe-
mernsundbroen ikke udbygges, betyder, at projektet
ikke er fremtidssikret. '

Det er Dansk Folkepartis opfattelse, at det er yderst
uheldigt, at transittrafikken gennem Danmark vil be-
laste et i forvejen steerkt belastet motorvejsnet, og at
der ikke er fundet holdbare lgsninger herpd. Det er
desuden kritisabelt, at regeringen er gaet med til, at
Tyskland slipper for at udbygge Femernsundbroen.

@konomien i Femern Beelt-forbindelsen

Som nzevnt ovenfor er det Danmark, der alene star
for finansieringen af Femern Beelt-forbindelsen og har
pataget sig alle risici. I forbindelse med aftalens ind-
gaelse har det veeret fremme, at forbindelsen skennes
at ville koste i omegnen af 50 mia. kr. i 2007-priser.
Den endelig pris kan der dog forst siges noget kvalifi-
ceret om, nér et egentligt projekt er pd bordet. Det
fremgér af aftalen, at den foretrukne lgsning er en
skréstagsbro. _

Finansieringen af Femern Belt-forbindelsen vil
formentlig foregd ved, at Sund og Belt Holding A/S
optager et eller flere statsgaranterede 1&n til finansie-
ring af forbindelsen. Nar forbindelsen er ferdig og &b-
ner som planlagt i 2018, skal brugerne betale en bro-
afgift, der bruges til vedligeholdelse og afdrag pa 14n.

@konomien i Femern Belt-forbindelsen er primeert
afheengig af tre faktorer, som afgerende kan eendre
sig: For det forste kan anleegsomkostningerne afvige
vaesentligt fra det planlagte. Det ses ofte ved sterre of-
fentlige anlaegsarbejder, at ekonomien leber lobsk.
For det andet kan de trafikprognoser, der ligger til
grund for, at ekonomien heenger sammen, vise sig at
vaere meget forkerte, nar forbindelsen endelig &bner
som planlagt i 2018. Det er vanskelig at udarbejde
holdbare prognoser over trafikudviklingen s& langt
ude i fremtiden. I forbindelse med opferelsen af @re-
sundsforbindelsen var trafikprognoserne for optimi-

stiske i de forste ar, hvilket har pavirket den forvente-
de tilbagebetalingstid. For det tredje kan renten pé de
l&n, som Sund og Belt Holding A/S optager, @ndre
sig vaesentligt. Fra 2005 til 2007 er renten nasten for-
doblet. Det er sveert at spa om, hvordan renteudviklin-
gen vil veere i de kommende &r, hvor 1anene til finan-
sieringen skal optages.

Hvis gkonomien i Femern Belt-forbindelsen ikke
heenger sammen, er det alene Danmarks ansvar'— det
fremgar klokkeklart af aftalen. Konkret vil det kunne
ramme brugerne af henholdsvis Storebaltsforbindel-
sen og Dresundsforbindelsen. Sund og Belt Holding
A/S vil vaere nedsaget til at anvende et overskud pa
disse forbindelser til at deekke et underskud pd Fe-
mern Beelt-forbindelsen. I veerste fald kan det betyde,
at man kan vaere nedt til at opkrave broafgifter pa Sto-
rebelisforbindelsen og @resundsforbindelsen pd et
tidspunkt, hvor lanene i disse broer er betalt ud og pas-
sage af broerne skulle have veret afgifisfri. Det vil
ganske enkelt vere utenkeligt at gare passage af Sto-
rebeltsbroen afgiftsfri, nir l&nene er betalt ud, da en
stor del af trafikken fra Sverige og Sjeelland til Tysk-
land og omvendt i si fald vil benytte Storebeeltsfor-
bindelsen i stedet for at betale broafgift pd Femern
Belt-forbindelsen. Desuden vil det veere nedvendigt
for Sund og Beelt Holding A/S at opretholde indtaegts-
kilden, da indtaegterne skal anvendes til at deekke un-
derskuddet i Femern Beelt-forbindelsen. Med andre
ord kan man sige, at brugerne af Storebaltsforbindel-
sen og Qresundsforbindelsen risikere at komme til at
betale for et eventyr over @sterseen, der ikke holder.

Danmark har gennem 15 ar veret begunstiget af
hejkonjunktur, lav rente og en stigning i trafikken,
hvilket har veeret til fordel for skonomien i savel Sto-

rebeeltsforbindelsen som @resundsforbindelsen. En

ikke uveasentlig risiko bestér i, at hejkonjunkturen
ikke forseetter, men aflgses af en arreekke med lavkon-
junktur. Det vil formentlig veere en katastrofe for gko-
nomien i Femern Belt-forbindelsen og dermed for det
danske samfund, der alene laber den gkonomiske risi-
ko ved projektet.

Det er pd den baggrund, Dansk Folkeparti snsker
aftalen med Tyskland genforhandlet, s& hvert land pa-
tager sig en solidarisk heeftelse pa 50 pet. af de stats-
garanterede lan. Det er bade rimeligt og retferdigt.
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- Skriftlig ﬁ”ems'cettelsey“ |

Walter Christop‘hersen (DF): Jeg henviser i gvrigt til de bemerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefalel det til ngets

Som ordfgrer for forslagsstillerne tillader jeg
velvillige behandling.

mig herved at fremsaette:

Forslag til folketingsbeslutning om genfor-
handling af aftalen af 29. juni 2007 mellem Kon-
geriget Danmark og Forbundsrepublikken Tysk-
land vedrorende den faste forbindelse over
Femern Beelt.

(Beslutningsforslag nr. B 18).



