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Forslag til folketingsbeslutning
om kommunal adgang til at indfere trafikbetalingssystemer

Folketinget palzgger regeringen at fremsztte Hjemmelen foreslas ophavet i forbindelse
et lovforslag, som giver kommunerne hjemmel —med en fremtidig forventet indferelse af generel-
til at indfore betallngssystemer til regulering af le vejafgifter/roadpricing geldende for hele
trafik og fremme af miljghensyn. Det forudsat- Danmark. .
tes, at provenuet fra sidanne ordmnger skal an-
vendes til fremme af billigere og bedre kollektiv
trafik. '
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Bemwrknihgér til for}s‘lagetﬁ

Beslutningsforslaget er med en raekke sendringer en
genfremsettelse af beslutningsforslag nr. B 6 fra fol-
ketingsaret 2006-07, tilleg A side 7960, og beslut-
ningsforslag nr. B 4 fra folketingsaret 2005-06, tilleg
A side 763. ' '

Efter Folketingets Trafikudvalgs tur til Holland i
september 2007 blev det klart, at der vil gd endnu en
arreekke, for det er realistisk at indfere generelle vej-
betalingssystemer i form af roadpricing geeldende for
hele landet. '

Den hollandske regering er meget ambitigs pa om-
radet, men kan alligevel se frem til tidligst at kunne
tage et forste lille skridt for indferelse af roadpricing i
2011, hvilket betyder, at fuld implementering ligger
yderligere 3-4 ar fremme i tiden.

En dansk regering med ambition om at indfere ro-
adpricing vil utvivisomt veere underlagt samme tids-
skema.

Det betyder, at de bompengeordninger, der foreslas
indfert 1 2008, mindst vil have 6-7 &r at virke i (men
formentlig snarere 10 &r), for hjemmelen bortfalder
ved en eventuel indferelse af et generelt roadpricing-
system i Danmark.,

P& baggrund af den fortsatte stigning i biltrafikken
og de heraf afledte meget store problemer omkring
treengsel og klima- og miljepavirkning, er det helt
uansvarligt ikke at &bne op for at bruge trafikstyrings-
redskabet bompenge 1 Danmark i lighed med landene
omkring os.

Dette forslag giver kommunerne en generel hjem- -

mel, men i forste omgang forestiller forslagsstillerne
* sig, at det er Danmarks to mest belastede byomrader,
Kobenhavn og Arhus, der benytter hjemmelen. Her er
det mest oplagt, at man efter forslagsstillernes mening
ikke kan vente pa en landsdeekkende treengselsregule-
ring i form af roadpricing.

Et praktisk eksempel pd indferelse af bompenge
kunne veere folgende:

En betalingsring omkring Kebenhavn med en beta-
ling pa 40 kr. i myldretiden og 20 kr. uden for myld-
retiden vil indbringe indtegter pa omkring 2,7 mia. kr.
om aret, mens omkostningerne — drift, renter og af-

skrivninger — udger knap 250 mio. kr. Der vil dermed
veere et arligt overskud pd omkring 2,5 mia. kr., som
ifolge forslagsstillerne skal anvendes til billigere og
bedre kollektiv trafik. Tallene stammer fra Det Gko-
nomiske Réd: »Dansk ekonomi, forér 2006«, og er op-
regnet il 2007-hiveau ved, at der er lagt 16 pct. oveni.
'Praecis hvordan pengene skal anvendes, skal afgo-
res lokalt. Det afhzenger af, hvilke investeringer i jetn-
banen staten veelger at gennemfore og betale for. I det
folgende er det beregningsmeessigt forudsat, at inve-
steringer i jernbane og S-tog betales af staten, mens
letbaner, busser m.v. betales af bompengene.
Forslagsstillerne vil arbejde for en losning i retning
af, at ca. 350 mio. kr. anvendes til at gere den kollek-
tive trafik i hovedstadsomradet billigere. Set i sam-
menhaeng med SF’s forslag om at give et generelt
statstilskud til at nedseette taksterne med 30 pct. vil det
betyde naesten en halvering af prisen i og omkring be-
talingsringen. Prisen pa en billet til Kebenhavns bus-

ser vil falde til 10 kroner (2 zoner). Da bilkersel ind i

byen samtidig bliver veesentlig dyrere, vil det for alvor

bidrage til at rykke balancen til fordel for den kollek-

tive trafik. K
Tilbage er ca. 21,5 mia. kr. til yderligere investerin-

ger set over en tiarig periode. Det vil gore det muligt

f.eks. at gennemfore alle folgende investeringer:

— Et finmasket net af letbaner, som hurtigt og be-
kvemt transporterer folk fra bolig- og erthvervsom-
rader til en station i byomréder, der ikke betjenes af
metro og S-tog. Der vil veere penge nok til letbaner
til Brenshgj, Nordhavn (f.eks. fra Vesterbro via
Blagirdsgade og Blegdamsvej), Holmen og Syd-
havn, en tvaergdende bane fra Radhuspladsen over
Narreport og Tagensvej til Rigshospitalet med til-
slutning til Metrocityringen og letbaner i flere radi-
ale indfaldsveje som f.eks. brogaderne.

— En ydre ringbane Ishgj-Glostrup-Ballerup-Lyngby
etableret som letbane, der skal reducere den tvaergé-
ende biltrafik i hovedstadsregionen, og som samti-
dig i et vist omfang kan aflaste den kollektive trafik
i City. F.eks. vil man kunne rejse med bane fra
Koge til Hillered uden om byen.
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— Flere Parkér & Rejs-anleg ved togstationer uden
for byen. Her skal bade byens borgere og pendlere
-trygt kunne parkere deres bil, mens de tager toget

" ind til byen. En bekvem kombination af bil og tog
vil veere konkurrencedygtig i forhold til at kere hele
vejen i bil, nar der skal betales bompenge. -

— Hurtige busforbindelser i taette byomrader, hvor-der

" ikke er gode baneforbindelser. Busbaner og serlig
lysregulering for busser skal sikre, at busserne kan
komme hurtigt frem uden at blive forsinket af bil-
trafikken.

— Nér Metrocityringen stér feerdig i 2017, kan fremti-
dige indteegter fra bompenge eventuelt bidrage til at
finansiere yderligere metro.

For Arhus findes der ikke tilsvarende tal, men ogsd
her vil bompenge give mulighed for et markant lﬂft af
den kollektive trafik.

Der er en reekke undersogelser, forsggsevalueringer

og praktiske indfarelser. af bompenge, som efter for-

slagsstillernes mening . fortsat aktuahserer debattenA

om bompenge betydeligt. , . o

Stockholms forsgg med bompenge er blevet afslut—
tet og vurderet med et meget positivt resultat til folge,
som da ogsé har medfert, at bompenge efterfolgende
er blevet indfert i Stockholm. Se http://www.stock-
holmsforsoket.se/

Londons bompengeordning er sa stor en succes, at
det dekkede omrdde nu skal udvides. Se
http://www.cclondon.com/.

Det blev tidligt klart, at Londons transporterhverv
vandt pa bompengeordningen, da betalingen mere end
opvejede den sparede tid.

De gvrige erhverv beliggende inden for Londons
betalingszone havde ved etableringen en mindre tilba-
gegang, som nu er vendt, séledes at erhvervsudviklin-
gen inden for zonen er p& hejde med udviklingen
udenfor. Se http://www.tfl.gov.uk/tfl/cclondon/pd-
fs/FourthAnnualReportFinal.pdf

Den sidste nyhed p& omrédet er, at ogsa New Yorks
bystyre vil indfere bompenge i dele af byen.

Den seneste vismandsrapport,
http://www.dors.dk/rapp/f06/kap3.pdf, beskeftigede
sig ogs& med bompengeproblematikken og vurderede,
at det nationalekonomisk er en god idé at indfere en
betalingsring i Kebenhavn.

Endvidere er Center for Trafik og Transport pé
DTU kommet med en rakke fremtidsscenarier for
transport 1 Danmark. Heraf fremgér det, at dansk tra-
fik styrer direkte mod et sammenbrud i form af treeng-
sel og miljegener, hvis vi 1kke drastisk eendrer trafik-
politik.

Treengselsproblemerne med alt for mange bileri de
store byer skal stoppes. Specielt Kgbenhavn og Arhus
er hardt plaget af trafik. Biltrafikken. er alene siden
1990 vokset med over 30 pet. (Kilde: ‘Vejdirektoratets
hjemmeside, www.vd.dk). Luften: forurenes dagligt
med. kulilte, kvéelstof, kulbrinter, ozon, partikler og
benzen -~ stoffer, som tilsammen er giftige og allergi-
og kraftfremkaldende og: medferer for tidlige deds-
fald, hjerte-kar-sygdomme og luftvejslidelser. Des-
uden medfgrer bade den sundhedsskadelige luftfor-
urening i byerne og de hastigt voksende keproblemer
flere hundrede tusinde dage med tabt arbejdsfortjene-
ste pd grund af flere sygedage og ringere produktivi-
tet. Samtidig er mange boliger plaget af stgj fra biltra-
fik. . <
Trafikken er ikke kun et miljg- og sundhedspro-

“‘blem. Den er ogsé blevet et problem for trafikanterne

selv. De daglige lange keer pa indfaldsvejene til de
sterste byer viser, at vejene og det gvrige trafiksystem
ikke kan bere de store mengder biltrafik. Transport-
og Energlmlmsterlets Projekt Treengsel, ‘hvis resu-
mérapport fra 2004 kan findes pa Transport- og Ener-
giministeriets hjemmeside, www.trm.dk, viser séle-
des, at trafikanterne i hovedstadsomridet dagligt spil-
der 100.000 timer pa vejnettet pé grund af traangsel

Af det scenario, som Center for Trafik og Transport
pd DTU for nylig har lavet som en fremskrivning af
den nuveerende trafikpolitik, fremgér det, at traengsel
om 25 &r vil koste samfundet 30 mia. kr. om &ret, og
her vil hovedstadsomradet alene tegne sig for halvde-
len af belebet. Denne udvikling svarer til en tredob-
ling af det nuveerende niveau.

Bilerne optager mere og mere plads i byernes rum,
hvor gader, veje, pladser og gardrum ellers kunne
have veaeret brugt til kollektiv trafik, cykelstier, lege-
pladser og friarealer.

Det er ikke kun et dansk feenomen. Over hele Euro-
pa er de store byer ved at sande til i trafik, og derfor
finder man det flere og flere steder nedvendigt at ind-
fore forskellige losninger pa treengselsproblemerne.

Forholdene er naturligvis forskellige fra by til by,
og derfor er der ogsa brug for forskellige losninger.
Andre steder, bl.a. i Stockholm og London, har man
indfert treengselsafgifter med stor succes. Efter at
Stockholm indferte traengselsafgifter fra nytar, er an-
tallet af biler faldet med 20 pet. i dele af Stockholm.

Styrken ved at benyttet vejafgifter som supplement
til andre foranstaltninger til at nedbringe trafikken er,
at der gives et ekstra incitament til, at de, der har
mindst behov for bilen, kan fraveelge denne, hvorved
de, der har mest brug for den, sammen med f.eks. bus-
ser kommer lettere og hurtigere frem. Samtidig er det
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netop i de store byer, der er et reelt alternativ til bilker-
sel i form af et velfungerende kollektivt trafiksystem,
og-mange ture er korte, hvorved cyklen er et effektivt
og billigt alternativ. Yderligere kan provenuet fra be-
talingsringen anvendes til at finansiere en udbygning
af den kollektive trafik, hvor denne ikke fungerer op-
timalt.

Det er derimod ikke hens1gten med beslutningsfor-
slaget blot at skaffe et ekstra provenu til kommune-
kasserne, som med regeringens skonomiske politik er
meget slunkne. Derfor indeholder forslaget en mélret-

ning af, hvorledes provenuet fra treengselsafgifter kan
anvendes.

Det forudsettes séledes, at provenuet bruges til at
finansiere anlegs- og driftsudgifter i forbindelse med
trafikanlaeg som baner, cykelfaciliteter og lign. Prove-
nuet kan ligeledes anvendes til at-finansiere drift af
kollektiv trafik, da det i storbyerne oftest er den mest
effektive méade af lose treengselsproblemerne pé, hvis
man kan ege kapaciteten i.den kollektive trafik og
gore den tilstraekkelig attraktiv.

- Skriftlig fremscettelse

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader j jeg
mig herved at fremseette: :

Forslag til folketingsbeslutning om kommunal
adgang til at indfore trafikbetalingssystemer.

(Beslutningsforslag nr. B 12).

Jeg henviser i gvrigt til de bemerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling. :



