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Lovforslag nr. L 25. Fremsat den 5. oktober 2006 af justitsministeren (Lene Espersen)

Forslag

Lov om &ndring af ferdselsloven
(Behandling af erstatningskrav efter ferdselsuheld mv.)"

§1

1 faerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1079 af 14. november 2005, som @ndret ved
lov nr. 303 af 19. april 2006, § 21 i lov nr. 309 af
19. april 2006 og § 9 i lov nr. 538 af 8. juni 2006,
foretages folgende @ndringer:

1.1 § 105, stk. 3, indsettes efter 2. pkt.:
wlustitsministeren kan med henblik pé at gen-
nemfore Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2005/14/EF af 11. maj 2005 (femte motorke-
retgjsforsikringsdirektiv) foretage yderligere re-
gulering af de i § 105, stk. 2, naevnte beleb.«

2.1 107, stk. 1, indsettes efter »lovpligtige an-
svarsforsikringer«: », og om forsikringsselska-
bers pligt til at udstede attester om erstatnings-
krav for skader, som berarer et forsikret keretaj,
eller om, at der ikke foreligger sddanne krav«.

3.1§ 115 a, stk 4, 1. pkt., indsettes efter »(fjer-
de motorkeretgjsforsikringsdirektivi«:  »og
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2005/14/EF af 11. maj 2005 (femte motorkere-
tojsforsikringsdirektiv)«, og i 2. pkt., sendres
vomfattet af det i 1. pkt. navnte direktiv« til:

»med henblik pd at gennemfore de i 1. pkt.
nzvnte direktiver«. '

4.1 § 115 b, stk. 1, ®ndres »oplysninger om det
skadevoldende keretoj og dets forsikringsfor-
hold til: »de grundlaeggende oplysninger, som
er nedvendige for behandlingen af skadesager«.

5.$ 115 b, stk. 1, nr. 3, affattes séledes:

»3) skaden er sket i en medlemsstat i Den Euro-
pziske Union eller i en ikkemedlemsstat,
der har tilsluttet sig ordningen med grenne
kort.«

6.1§ 115 b, stk. 2, indsttes efter »(fjerde mo-
torkeretejsforsikringsdirektiv)«: »og Europa-
Parlamentets og Réadets direktiv 2005/14/EF af
11. maj 2005 (femte motorkeretgjsforsikringsdi-
rektiv)«, og efter winformationskontorets virk-
somhed« indsettes: », herunder om, hvilke op-
lysninger der er omfattet af stk. 1,«.

§2

Loven trader i kraft dagen efter bekendtgerel-
sen i Lovtidende.

D oven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/14/EF af 11. maj
2005 om zndring af Radets direktiv 72/166/EQF, 84/5/EQF, 88/357/EQF og 90/232/EQF og Europa-Parlamentets og Ré4-
dets direktiv 2000/26/EF om ansvarsforsikring for motorkeretgjer (EU-Tidende 2005, L. 149, s. 14).
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B_émcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Indledning

- Formélet med lovforslaget er at gennemfere Euro~

pa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/14/EF af 11,
maj 2005 om &ndring af Rédets direktiv 72/166/EQF,
84/5/EQF, 88/35TEQF og 90/232/EQF og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2000/26/EF om an-
svarsforsikring for motorkeretgjer (femte motorkere-
tajsforsikringsdirektiv, herefter direktiver).

Medlemsstaterne skal sztte de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at gennemfore
direktivet senest den 11. juni2007. Direktivet er op-
trykt som bilag 2 til lovforslaget.

Direktivet indeholder bestemmelser, der forhgjer
beskyttelsesniveauet for skadelidte ved ferdsels-
uheld. Dansk lovgivning lever allerede pa en rackke
omréder op til direktivets krav, og lovforslaget inde-
holder derfor kun de lovendringer, der er nadvendige
for at kunne gennemfore de ovrige dele af direktivet.

Lovforslaget indeholder en rakke bestemmelser,
der bemyndiger justitsministeren til ved bekendtge-
relse narmere at gennemfore regler med henblik pa
opfyldelse af direktivet. Vedtagelsen af lovforslaget
vil derfor skulle folges op af en reekke aendrmger i
gzldende bekendtgeorelser.

Direktivets artikel 3 @ndrer Radets andet direktiv
88/357/EQF af 22. juni 1988 om samordning af love
og administrative bestemmelser vedrerende direkte
forsikringsvirksomhed mv. (andet skadeforsikringsdi-
rektiv). ZEndringen indeberer, at et forsikringsselskab
kan anvende sin filial eller et forsikringsdatterselskab
i et andet medlemsland som skadesreprasentant for
den motoransvarsforsikringsvirksomhed, som selska-
bet udever i det pigzldende land som grenseover-
skridende tjenesteydelsesvirksomhed. Direktivbe-

stemmelsen nedvendigger en @ndring af § 31, stk. 9,

i lov om finansiel virksomhed. Lov om finansiel virk-
somhed herer under gkonomi- og erhvervsministerens
ressort, og ekonomi- og erhvervsministeren vil frem-
sette et selvstendigt lovforslag til gennemforelse af
direktivets artikel 3.

2. Femte motorkoretajsforsikvingsdirektiv

Formalet med direktivet er navnlig at forbedre be-
skyttelsen af skadelidte ved faerdselsuheld. Med hen-
blik herpé indeholder direktivet endringer af de tidli-
gere motorkeretojsforsikringsdirektiver, der bl.a. skal
medvirke til at skabe sterre klarhed om visse af defi-
nitionerne i de tidligere direktiver, samt lgse proble-
mer, der forekommer i praksis, med henblik p4 at sik-
re et mere effektivt indre marked for motorkeretejs-
forsikring.

Direktivet efterfolger og ®ndrer de fire tidligere
vedtagne motorkaretajsforsikringsdirektiver:
72/166/EQF (forste motorkeretajsforsikringsdirek-
tiv), 84/5/EQF (andet motorkeretgjsforsikringsdirek-
tiv), 90/232/EQF (tredje motorkeretejsforsikringsdi-
rektiv) og 2000/26/EF (fjerde motorkeretojsforsik-
ringsdirektiv), der alle er gennemfert i dansk ret.

Direktivets hovedpunkter er:

— Den lovpligtige motorkeretajsforsikring skal
have en mindstedaekning ved personskade pa 1
mio. EUR pr. skadelidt eller 5 mio. EUR pr.
uheld uanset antallet af skadelidte, og ved tings-
skade 1 mio. EUR pr. uheld uanset antallet af ska-
delidte. Kravet til mindstebelgbene reguleres
hvert femte 4r i overensstemmelse med. det euro-
piske forbrugerprisindeks.

— Forsikringstager skal fra forsikringsselskabet
kunne rekvirere en skadesattest, der indeholder
oplysninger om eventuelle erstatningskrav for
skader, der bererer det forsikrede keretaj, eller
om at der ikke foreligger sidanne krav.

—  Anvendelsesomradet for reglerne i fjerde motor-
kereforsikringsdirektiv om begrundet tilbud om
erstatning eller begrundet afslag til skadelidte ud-
vides til at gelde ethvert uheld forarsaget af et an-
svarsforsikret motorkeretej og til skader, der be-
handles af nationale forsikringsbureauer.

— Informationskontorerne i de enkelte mediemssta-
ter forpligtes til at videregive flere oplysninger til
en bredere kreds af fysiske og juridiske personer.

— Det skal ikke vare muligt for en medlemsstat at
kraeve sakaldt grent forsikringskort eller tegning
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af greenseforsikring for udenlandske motorkere-
tejer, der er undtaget fra kravet om en lovpligtig
ansvarsforsikring. I stedet skal garantifonden i
medlemsstaten, hvor keretgjet er hjemmeheren-
de, udbetale erstatning, hvis sddanne keretojer
forvolder skade.

—  Hyvis garantifonden for ukendte og uforsikrede
motorkeretgjer udbetaler erstatning for vaesentlig
personskade forvoldt af et ukendt keretoj, skal
det ikke leengere veere muligt i samme sag at ude-
lukke erstatning for tingsskade.

—  Stikprovekontrol af motorkeretgjers ansvarsfor-
sikring skal gennemferes uden forskelsbehand-
ling, og kontrollen mé ikke udelukkende vedrere
spergsmalet om overholdelse af forsikringsplig-
ten.

—  Passagerer i motorkeretajer skal ikke kunne und-
tages fra forsikringsdaekning med den begrundel-
se, at de vidste eller burde vide, at foreren var pa-
virket af spiritus mv.

—  En motorkeretgjsforsikring skal ogsa dakke per-
sonskade og tingsskade pafert fodgangere, cykli-
ster og andre ikkemotoriserede trafikanter.

—  En motorkeretgjsforsikring skal vaere geldende i
hele EU — ogsa hvor et motorkeretg;j i kortere el-
ler leengere perioder befinder sig i en anden med-
lemsstat.

—  Det skal ikke vaere muligt at gore en selvrisiko
geeldende over for skadelidte, og skadelidte skal
kunne rette et direkte krav mod et forsikringssel-
skab.

—  Det skal heller ikke vare muligt for garantifon-
den for ukendte eller uforsikrede motorkeretgjer
at gore en selvrisiko gaeldende over for skadelid-
te, nar et uforsikret motorkeretgj forvolder tings-
skade.

2.1. Direktivbestemmelser, der medforer lovendrin-
ger

2.1.1. Mindstebelab for person- og tingsskade mv.

2.1.1.1. Direktivets indhold

Andet motorkeretejsforsikringsdirektiv indeholder
i artikel 1, stk. 2, et EU-retligt krav om, at en lovplig-
tig ansvarsforsikring for motorkeretejer skal have et
deekningsomfang pa mindst 350.000 ECU for person-
skader, nar der kun er én skadelidt. Hvis der er flere
skadelidte ved samme uheld, multipliceres dette belab
med antallet af skadelidte, idet der dog kan fastsattes
et minimumsbelegb pa 500.000 ECU, hvis der er flere
skadelidte i samme uheld. Mindstebelobet for tings-

skader er 100.000 ECU for hvert uheld, uanset antallet
af skadelidte.

I artikel 2 i femte motorkeretojsforsikringsdirektiv
forhgjes de EU-retlige krav til ansvarsforsikringers
belebsmassige dekningsomfang, og der indfores en
lebende regulering af erstatningsbelobene.

De forhgjede krav indebarer, at en lovpligtig an-
svarsforsikring ved personskade mindst skal give

" dakning for 1 mio. EUR pr. skadelidt eller 5 mio.

EUR for hvert uheld, uanset antallet af skadelidte.
Ved tingsskade skal mindstedaekningen vare pa 1
mio. EUR for hvert uheld, uanset antallet af skadelid-
te.

For s& vidt angar mindstedackningen for personska-
de giver direktivet saledes medlemsstaterne mulighed
for at vaelge mellem to forskellige modeller ved gen-
nemforelsen af direktivet. Den ene model muligger en

" absolut belpbsmassig begrensning pd 5 mio. EUR,

mens belgbsbegransningen i den anden model er rela-
tiv, idet begransningen relateres til antallet af skade-
lidte.

Direktivet indferer endvidere en reguleringsmeka-
nisme, der indebearer, at de i direktivet fastsatte mind-
stebeleb hvert femte &r revideres i overensstemmelse

" med det europziske forbrugerprisindeks (EICP), jf.

Rédets forordning (EF) nr. 2494/95 af 23. oktober
1995 om harmoniserede forbrugerprisindekser. Belo-
bene forhgjes med den procentuelle &ndring i indek-
set, der er sket i den feméarige periode, og afrundes
opad til nzrmeste 10.000 EUR.

2.1.1.2. Lovforslagets udformning

Det fremgér af faerdselslovens § 105, stk. 2, at den
lovpligtige ansvarsforsikring for motorkeretejer skal
deckke personskade og tab af forserger pa indtil 50
mio. kr. og tingsskade p4 indtil 10 mio. kr. for den ved
en enkelt begivenhed forarsagede skade.

Efter lovens § 105, stk. 3, reguleres belgbene hvert
ar pr. 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten
for det pageeldende finansér, jf. lov nr, 373 af 28. maj
2003 om en satsreguleringsprocent. De herefter frem-
komne beleb afrundes til neermeste med 1 million de-
lelige kronebeleb. For 2006 er mindstebelebet for per-
sonskade 91 mio. kr. og for tingsskade 18 mio. kr.

De mindstebeleb, som er fastsat i faerdselslovens
§ 105, stk. 2, lever siledes allerede op til de absoluite
mindstebeleb i direktivet.

‘For sa vidt angér personskade giver direktivet mu-
lighed for alternativt at fastsette en mindstedaekning
pa 1 mio. EUR pr. skadelidt. En sadan mindstedaek-
ning vil kunne medfere hejere erstatningsbeleb end
efter ferdselslovens § 1035, stk. 2, hvis der i forbindel-
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se med et feerdselsuheld er mange skadelidte med per-
sonskade.

Forsikring & Pension har oplyst, at der ikke er fore-
kommet feerdselsuheld i Danmark, hvor den lovpligti-
ge ansvarsforsikring ikke har kunnet.daekke alle krav
om erstatning for personskade. Fastsxttelse af en re-
gel, der ville sikre en principielt ubegrenset dekning,
ville endvidere medfere en fordyrelse af ansvarsfor-
sikringerne il skade for forsikringstagerne, idet det
vil vere vanskeligere og dyrere for forsikringsselska-
berne at opnd genforsikringsdekning med ubegranset
deekning. Justitsministeriet finder p& denne baggrund
ikke, at der er behov for at foresla en &ndring af den
geldende ordning, séledes at der fastsattes en mind-
stedackning for personskade, der er afhaengig af antal-
let af skadelidte.

Forsikring & Pension har i gvrigt over for Justitsmi-
nisteriet tilkendegivet, at der i forsikringsbranchen er
almindelig enighed om, at safremt det skulle forekom-
me, at en enkelt skade inden for rimelighedens grense
overstiger de geldende minimumsbeleb, vil selska-
berne i samarbejde lose dette problem.

Det er saledes Justitsministeriets opfattelse, at de
geeldende krav til mindstedeekning i feerdselsloven er
hensigtsmassige, og at der ikke ber gennemfores krav
om mindstedackning for personskade, der ville kunne
medfere et i princippet ubegranset erstatningsansvar
for forsikringsselskaberne. Justitsministeriet finder
saledes, at der fortsat ber gelde en belobsbegrans-
ning pr. forsikringsbegivenhed (ulykke) i relation til
den lovpligtige ansvarsforsikrings dekningsomfang.
Direktivet giver derfor ikke p dette punkt anledning
til at foresla endringer af dansk lovgivning. ;

Den reguleringsmekanisme, der er fastlagt i feerd-
selslovens § 105, stk. 3, afviger fra dén i direktivet
fastsatte, idet lovens regulering tager udgangspunkt i
tilpasningsprocenten, jf. lov om en satsregulerings-
procent, og reguleringen finder sted hvert ar. Regule-
ringen af belobene i feerdselsloven sker saledes ikke

- pd samme made som belobene i direktivet.

Kravene til mindstedeekningen er imidlertid efter
dansk ret af en siddan sterrelse, at de langt overstiger
direktivets krav. Der er derfor umiddelbart ingen ud-
sigt til, at feerdselslovens mindstebeleb ikke vil opfyl-
de direktivets krav. - »

Det er pa den baggrund Justitsministeriets opfattel-
se, at den galdende regulermgsmekamsme ber vide-
refores ugendret.

Med henblik pa at tage hejde for den — teoretiske —
situation, at udviklingen i det europeiske forbruger-
prisindeks alligevel skulle fore til hgjere mindstebe-

lob efter direktivet end efter gecldende dansk ret, fore-

slas der i § 103, stk. 3, indfert en hjemmel til admini-
strativt at forhgje reguleringen. Denne bemyndigelse

- vil i givet fald kun blive udnyttet, hvis det er pakraevet

for at opfylde direktivets krav.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 1 (forslag til
ferdselslovens § 105, stk.3), og bemzerknmgerne
hertil. .

2.1.2: Pligt til afgivelse af skadesattest til forsikrings- -
tager

2.1.2.1. Direktivets indhold

Direktivets artikel 4, stk. 4, opstiller ved indszttel-
se af en ny bestemmelse i artikel 4b i tredje motorke-
retgjsforsikringsdirektiv et EU-retligt krav om, at en
forsikringstager pa ethvert tidspunkt skal kunne an-
mode om en erklering (skadesattest) fra forsikrings-
selskabet om eventuelle skader eller skadefri kersel
vedrerende det forsikrede keretej. Skadesattesten skal
omfatte de seneste fem &r, og forsikringstageren skal
modtage erklaeringen inden 15 dage efter fremszttelse
af anmodning herom.

Det fremgar af betragtning 19 i direktivets prezam-
bel, at baggrunden for bestemmelsen er, at en person,
som gnsker at tegne en ny motorkeretgjsforsikring i et
andet forsikringsselskab, ber have mulighed for at
kunne dokumentere sit ulykkes- og skadesforlgb un-
der en tidligere forsikringsaftale. '

2.1.2.2. Lovforslagets udformning

Bestemmelsen i faerdselslovens § 107, stk. 1, be-
myndiger justitsministeren til at fastsatte regler om
forsikringspligtens gennemferelse, herunder om for-
sikringsselskabers pligt til at deltage i en gensidig
hefielsesordning i tilfelde af, at et ansvarsforsik-
ringsselskab ikke opfylder sine forfaldne erstatnings-
forpligtelser i henhold til tegnede lovphgtlge ansvars-
forsikringer.

Det foreslés, at bemyndigelsen udvides, sd ministe-
ren kan fastsette naermere regler om forsikringssel-
skabernes pligt til at afgive attester om skader og ska-
defri kersel. Det vil muliggere, at der i bekendtgerelse
nr. 585 af 9. juli 2002 om ansvarsforsikring for motor-
keretgjer mv. vil kunne fastsettes regler om afgivelse
af sddanne attester.

Med henblik pa at sikre en effektlv héndhaevelse af
disse regler vil der blive fastsat en strafbestemmelse i
bekendtgerelsen, hvorefter manglende overholdelse
af fristen for levering af skadesattest vil kunne straffes
med bgde. Denne regulering vil ske i medfer af feerd-
selslovens § 118, stk. 8, hvorefter der i forskrifter, der
udstedes i medfer af loven, kan fastsattes straf af bede
for overtradelse af bestemmelser i forskrifterne.
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~ Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 2 (forslag til
ferdselslovens § 107, stk. 1), og bemarkningerne
hertil. ‘

2.1.3. Udvidelse af pligten til at afgive bégrundet til-
bud

2.1.3.1. Direktivets indhold

Fjerde motorkeretajsforsikringsdirektivs artikel 4,
indeholder et EU-retligt krav om, at et forsikringssel-
skab skal have skadebehandlingsreprasentanter i alle
andre medlemsstater end den, hvor selskabet er hjem-
mehorende. Skadebehandlingsreprasentanterne be-
handler og afvikler skadessager vedrerende motorke-
retajer, der er forsikret af det selskab, som har udpeget
repraesentanten. Der skal veere tale om skader som foi-
ge af feerdselsuheld i en anden medlemsstat end den,
hvor skadelidte er bosat. _

Fjerde motorkeretojsforsikringsdirektiv stiller i ar-
tikel 4, stk. 6, endvidere krav til fremgangsmaden ved
behandling af disse krav. Skadevolderens forsikrings-
selskab eller skadebehandlingsreprasentanten skal
saledes senest 3 maneder efter fremseettelsen af et er-
statningskrav give skadelidte et begrundet erstat-
ningstilbud, hvis ansvaret ikke bestrides, og tabet er
opgjort. Hvis kravet derimod afvises, eller kravet ikke
er opgjort, skal skadelidte modtage et begrundet svar
inden for samme tidsfrist.

Femte motorkeretejsforsikringsdirektivs artikel 4
udvider ved indsettelse af nye bestemmelser i artikel
4¢ i tredje motorkeretejsforsikringsdirektiv anvendel-
sesomradet for reglerne om begrundet tilbud. Det be-
stemmes, at reglerne om begrundet tilbud skal finde
anvendelse i forbindelse med alle skader, som er for-
arsaget af et koretaj, der er daekket af en ansvarsfor-
sikring og hjemmeherende i en EU- eller E@S-med-
lemsstat. Det betyder, at ogsa f.eks. skader som folge
af feerdselsuheld, der sker i skadelidtes hjemland, vil
vere omfattet.

Reglerne om begrundet tilbud skal ogsé finde an-
vendelse i forbindelse med skader, der kan behandles
inden for rammerne af systemet med nationale forsik-
ringsbureauer, som reguleret i artikel 2, stk. 2, i forste
motorkeretgjsforsikringsdirektiv. De nationale forsik-
ringsbureauer behandler skadestilfelde, der forérsa-
ges af forsikrede eller uforsikrede keretejer, der er
hjemmeherende i en anden medlemsstat.

2.1.3.2. Lovforslagets udformning

" Det fremgér af § 15, stk. 1, i bekendtgerelse om an-
svarsforsikring, at skadebehandlingsreprasentanter
skal fremsztte et begrundet erstatningstilbud til en
skadelidt, der er bosat i Danmark, og som i en anden

medlemsstat har vaeret udsat for et faerdselsuheld, hvis
ansvaret ikke bestrides og tabet er opgjort. Det gelder
dog ikke, hvis selskabet har fremsat et begrundet til-
bud over for skadelidte inden fristens udleb.

I henhold til § 15, stk. 2, skal skadebehandlingsre-
prasentanten inden for samme frist som i stk. 1 give
et begrundet svar, hvis ansvaret afvises eller ikke er
fastlagt, eller hvis skadelidtes krav ikke er endeligt
opgjort. Dette gaelder dog ikke, hvis selskabet er frem-
kommet med begrundet svar inden fristens udlob.

Overtredelse af § 15 straffes efter § 24 med bade.

Bekendtgerelsen indeholder ikke tilsvarende regler
for andre skadesager vedrerende forsikrede motorke-
retgjer eller skadesager, der behandles af de nationale
forsikringsbureauer.

Dansk Forening for International Motorkeretajsfor-
sikring (DFIM) er udpeget som dansk forsikringsbu-
reau i henhold til forste motorkeretejsforsikringsdi-
rektiv. Det fremgér af § 18, stk. 2 og 3, i bekendtgo-
relse om ansvarsforsikring for motorkeretejer mv., at
DFIM som garantifond erstatter visse skader, der for-
voldes af ukendte eller uforsikrede keretejer.

Direktivet udvider som anfert under punkt 2.1.3.1.
anvendelsesomrédet for reglerne om begrundet tilbud,
sa disse regler ogsa skal anvendes i forbindelse med
skader, der forarsages i skadelidtes hjemland af for-
sikrede keretgjer, og i forbindelse med de nationale
forsikringsbureauers sagsbehandling. Det fremgar af
betragtning 22 i direktivets pracambel, at udvidelsen
af anvendelsesomrédet for reglerne om begrundet til-
bud har til formal at gge beskyttelsen af alle ofre for
ulykker forvoldt af motorkeretojer.

Det foreslas pa den baggrund, at bemyndigelsesbe-
stemmelsen i feerdselslovens § 115 a, stk. 4, @ndres,
s4 justitsministeren med hjemmel heri kan udvide an-
vendelsesomradet for pligten til at afgive begrundet
tilbud eller begrundet svar til skadelidte og siledes
gennemfore de krav, som opstilles i femte motorkere-
tojsforsikringsdirektiv. '

Med henblik pa at sikre en effektiv hdndhavelse vil
den geldende strafbestemmelse i bekendtgerelsens
§ 24 blive ®ndret, saledes at den vil omfatte manglen-
de overholdelse af fristen for fremsaettelse af begrun-
det tilbud eller begrundet svar i samtlige tilfelde, hvor
fristen fremover vil galde. Tilpasning af strafbestem-
melsen vil ske i medfer af ferdselslovens § 118,
stk. 8, hvorefter der i forskrifter, der udstedes i medfer
af loven, kan fastsattes straf af bade for overtradelse
af bestemmelser i forskrifterne.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til
feerdselslovens § 115 a, stk. 4), og bemarkningerne
hertil.
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2.1.4. Informationskontorernes pligt til at videregive
relevante oplysninger

2.1.4.1. Direktivets indhold

Tredje motorkeretajsforsikringsdirektivs artikel 5,
stk. 1, opstiller et EU-retligt krav om, at personer, der
er impliceret i fardselsuheld, hurtigst muligt skal
have oplysning om navnet pé de forsikringsselskaber,
der dakker erstatningsansvaret for de relevante kere-
tojer. !

Artikel 4, stk. 5, i femte motorkeretgjsforsikrings-
direktiv udvider kravet om videregivelse af oplysnin-
ger. Det bestemmes saledes, at informationskontoret,
der er &bnet eller godkendt i henhold til fjerde motor-
keretejsforsikringsdirektiv (i Danmark DFIM), skal
give de oplysninger, der er neevnt i dette direktiv, til
enhver, der har varet involveret i en ferdselsulykke
forarsaget af et forsikret keretej. Dermed ophaeves be-
tingelsen om, at skaden skal vare sket i et andet land
-end skadelidtes hjemland. -

De oplysninger, der er nzevnt i artikel 5 i fjerde mo-
torkeretejsforsikring er oplysninger om det relevante
forsikringsselskabs navn og adresse, nummeret pa
forsikringspolicen, navn og adresse pa forsikringssel-
skabets skadebehandlingsrepreesentant i den med-
lemsstat, hvor skadelidte er bosat, og ejerens, den
sedvanlige forers eller den registrerede indehavers
navn og adresse, hvis skadelidte har en berettiget inte-
resse i at fa disse oplysninger. Hvis keretgjet er und-
taget fra forsikringspligten i henhold til artikel 4, litra
a, i forste motorkeretgjsforsikringsdirektiv, skal der
endvidere gives oplysninger om navnet pa den myn-
dighed eller det organ, der er udpeget til at yde erstat-
ning. Hvis keretgjet er undtaget i henhold til artikel 4,
litra b, skal der gives oplysninger om navnet pa det or-
gan, der dekker keretojet i det land, hvor det er hjem-
meherende. , :

Det fremgér endelig af artikel 5, at behandlingen af
personoplysninger skal finde sted i overensstemmelse
med de nationale foranstaltninger, der er truffet i hen-
hold til Europa-Parlamentet og Radets direktiv
95/46/EF af 24. oktober 1995 (persondatadirektivet)..

Femte motorkeretajsforsikringsdirektivs artikel 5,
stk. 4, indeholder yderligere en bestemmelse, der har
til formél at lette skadelidtes, deres forsikringsselska-
bers eller deres juridiske reprazsentanters adgang til de
grundlzggende oplysninger, som er ngdvendige for
behandlingen af skadesager. Der opstilles séledes et
EU-retligt krav om; at disse oplysninger i relevant
omfang skal foreligge i elektronisk form i et centralt
register i hver medlemsstat og gores tilgaengelige for
sagens parter, hvis de udtrykkeligt anmoder herom

De grundleggende oplysninger mé antages typisk
at veere oplysninger om keretgjers registreringsnum-
mer, forsikringsforhold (selskab og policenummer),
de involverede parters navne og adresser, telefonnum-
mer mv. og skadestedets adresse samt oplysningerne i
politirapporten eller skadesanmeldelsen om det fakti-
ske hendelsesforleb ved uheldet samt en skitse over
uheldet. Det bemerkes, at der ikke vil blive tale om
behandling af personnumre.

Bestemmelserne i direktivets artikel 4, stk. 5, og ar-
tikel 5, stk. 4, indebaerer saledes, at DFIM skal videre-
give flere typer af oplysninger end efter de gaeldende
direktivbestemmelser, oplysningerne skal videregives
til en bredere kreds af fysiske og juridiske personer,
og der opstilles endelig krav om, at oplysningerne i re-
levant omfang skal foreligge elektronisk i et centralt
register.

2.1.4.2. Lovforslagets udformning

Efter ferdselslovens § 115 b stk. 1, opretter eller
anerkender justitsministeren et informationskontor,
der skal bistd med at skaffe oplysninger i forbindelse
med fardselsuheld.  Der kan i medfer af § 115 b,
stk. 2, fastsettes neermere regler om informationskon-
torets virksomhed med henblik pd gennemforelse af
fjerde motorkeretejsforsikringsdirektiv.

Det fremgér af § 21 i bekendtgerelse om ansvars-
forsikring for motorkeretgjer mv., at DFIM er aner-
kendt som informationskontor,

Det folger af bekendtgerelsens § 22, at informati-
onskontoret efter begzring fra en skadelidt skal give
oplysninger om det relevante forsikringsselskabs
navn og adresse, nummeret pd forsikringspolicen
samt navn og adresse pa skadebehandlingsreprasen-
tanten. Der skal i medfer af § 23 endvidere videregi-
ves oplysning om ejerens, den sedvanlige forers eller
den registrerede indehavers navn og adresse, hvis ska-
delidte har en berettiget interesse i at fa disse oplys-
ninger. For visse keretejer, der er undtaget fra pligten
til at vaere dakket af en ansvarsforsikring, meddeler
informationskontoret skadelidte navnet pa den myn-
dighed, der dekker skader forvoldt af keretajet.

Adgangen til oplysninger fra informationskontoret
er efter geldende dansk ret betinget af, at skaden er
sket i et andet land end skadelidtes hjemland. Dette
krav vil ikke kunne opretholdes.

For at gennemfere de udvidede krav i direktivet om
videregivelse af oplysninger til en bredere kreds af ju-
ridiske og fysiske personer, foreslas det, at feerdselslo-
vens § 115 b, stk. 1, herunder nr. 3, og bemyndigel-
sesbestemmelsen i § 115 b, stk. 2, &ndres, sa der i be-
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kendtgerelse om ansvarsforsikring kan fastsattes reg-
ler i overensstemmelse med direktivets krav.

For s& vidt angér central registrering og videregi-
velse af grundizggende oplysninger til sagens parter,
jf. pkt. 2.1.4.1. ovenfor, vil der i medfer af bemyndi-
gelsesbestemmelseni § 115 b, stk. 2, blive fastsat reg-
ler om, at DFIM som informationskontor vil skuile
indhente og registrere disse oplysninger og gore dem
tilgeengelige i elektronisk form, i det omfang sagens
parter udtrykkeligt anmoder om det. Det bemarkes, at
det sdledes ikke vil veere relevant at indsamle og regi-
strere oplysningerne centralt i de tilfelde, hvor der
ikke fra sagens parter foreligger en anmodning herom.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 4, 5 og 6 (for-
slag til eendring af feerdselslovens § 115 b, stk. 1 og 2),
og bemarkningerne hertil.

2.1.5. Opheevelse af informationskontorets pligt til at
indsamle oplysninger oin gronne kort mv.

2.1.5.1. Direktivets indhold

Forste motorkeretejsforsikringsdirektivs artikel 4,
litra b, giver medlemsstaterne ret til at kraeve, at fore-
ren af et koretej fra en anden medlemsstat-er i besid-
delse af et gyldigt grent kort, eller at vedkommende
ved indrejse tegner en granseforsikring, hvis kerete-
jet et undtaget fra pligten til at veere forsikret.

Denne ret for medlemsstaterne ophaves ved direk-
tivets artikel 1, stk. 3, litra b, og der vil siledes ikke
lngere kunne stilles krav om besiddelse af gront kort
eller om tegning af granseforsikring for keretajer fra
en anden EU-medlemsstat. Der henvises i ovrigt her-
om til pkt. 2.2.6.

Det fremgér af artikel 5, stk. 1, litra a, nr. 2, pkt. ii,
i fjerde motorkeretejsforsikringsdirektiv, at informa-
tionskontorerne skal fere et register, som indeholder
oplysninger om nummeret pa det gronne kort eller pa
greenseforsikringspolicen, hvis et keretej er omfattet
af et af disse dokumenter. )

Denne bestemmelse ophaves ved direktivets artikel
5, stk. 3, idet registrets oplysninger vil vere uden re-
levans, nar medlemsstaterne ikke leengere kan kraeve
besiddelse af grent kort eller greenseforsikringspolice.

Et grent kort er et internationalt forsikringsbevis,
der udfzerdiges af et nationalt forsikringsselskab. Ud-
gangspunktet for ordningen med grenne kort er, at et
keretaj fra et land, der er tilsluttet ordningen, skal
kunne ferdes i trafikken i et andet land, uden der skal
tagnes en seerskilt forsikring, der dakker skader i dette
land. Ordningen omfatter skader, der forvoldes af et
keretaj, som ikke er hjemmeherende i landet, hvor
uheldet sker, uanset om skaden er sket i skadelidtes
bopelsland eller i et andet land omfattet af ordningen.

2.1:5.2. Lovforslagets udformning

§ 21, stk. 2, nr. 3, i bekendtgerelse om ansvarsfor-
sikring for motorkeretgjer bestemmer, at informati-
onskontoret skal koordinere indsamling og formidling
af oplysninger om nummeret pd det grenne kort eller
pa graenseforsikringspolicen for visse keretgjer, der er
undtaget fra pligten til at vere dekket af en ansvars-
forsikring.

Direktiveendringen i artikel 5, stk. 3, vil nedvendig-
gore en ophavelse af bekendtgerelsens § 21, stk. 2,
nr. 3, idet informationskontoret ikke laengere skal ind-
samle de navne oplysninger.

Det foreslas pa den baggrund, at bemyndigelsesbe-
stemmelsen i feerdselslovens § 115 b, stk. 2, @ndres,
sd der med hjemmel heri vil kunne foretages en a&n-
dring af bekendtgerelse om ansvarsforsikring for mo-
torkeretgjer mv. i overensstemmelse med direktivets
krav. .

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 6 (forslag til
fierdselslovens § 115 b, stk. 2), og bemarkningerne
hertil.

2.2. Direktivbestemmelser, der ikke kreever loveen-
dringer, og bestemmelser, som kan gennemfores ad-
ministrativt

2.2.1. Udstreekning af medlemsstaternes forpligtelse
til at kreeve forsikring af motorkoretajer i

Medlemsstaterne har i medfer af artikel 3, stk. 1, i
forste motorkeretajsforsikringsdirektiv en EU-retlig
forpligtelse til at sikre, at motorkeretgjer skal veere
dakket af en forsikring. Forpligtelsen for den enkelte
medlemsstat omfatter koretejer, der er hjemmeheren-
de i medlemsstaten. '

Det femte motorkeretgjsforsikringsdirektiv inde-
holder en bestemmelse i artikel 1, der praciserer defi-
nitionen af det omréade, hvor et keretgj er hjemmehe-
rende, og dermed praciserer de enkelte medlemssta-
ters forpligtelse i relation til fastsattelse af regler om
forsikring af motorkeretgjer. Det bestemmes séledes,
at et koretej er hjemmeherende i den stat, hvis num-
merplade det er forsynet med, uanset om der er tale
om permanente eller midlertidige nummerplader, her-
under graense- og toldplader.

Det anfores i prazambelbetragtning 4, at denne prae-
cisering skal sikre imod fejlfortolkninger af bestem-
melserne i forste motorkeretejsforsikringsdirektiv og
gore det lettere at forsikre keretgjer med midlertidige
nummerplader.

Det falger af feerdselslovens § 72, stk.1, 1. pkt., at
motorkeretajer skal vare registreret og forsynet med
nummerplader, inden de tages i brug. Det folger end-
videre af § 21 i bekendtgerelse nr. 880 af 23. august
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2004 om. benyttelse af udenlandske koretajer i Dan-
mark, at der er mulighed for at registrere visse kereto-
jer midlertidigt pa danske greensenummerplader.

Fzrdselsloven stiller samtidig i§ 105, stk. 1, krav
om, at motorkeretgjer skal veere deckket af en ansvars-
forsikring, og forsikringsselskaber har som udgangs-
punkt pligt til at tegne forsikring pa begering af den
forsikringspligtige, jf. ferdselslovens § 107 og § 1 i
bekendtgerelse om ansvarsforsikring.

Ved registreringen af et koretgj skal det endelig
godtgeres, at der er tegnet en lovpligtig ansvarsforsik-
ring for det pageldende keretgj, jf. § 5, stk. 1; i be-
kendtgerelse nr. 585 af 9. juli 2002 om ansvarsforsik-
ring for motorkeretgjer mv. -

De gzldende regler om registrering og forsikring af
keretajer indebarer siledes, at savel keretgjer med
permanente som midlertidige nummerplader skal
vaere deekket af en ansvarsforsikring, og dansk rét le-
ver saledes allerede op til de krav, som direktivet stil-
ler. S ’

2.2.2. Forsikringsdekning af tingsskadé Jorvoldt af
ukendte koretgjer '

Andet motorkeretgjsforsikringsdirektivs artikel 1,
stk. 4, forpligter de enkelte medlemsstater til at opret-
te eller godkende et organ, der som minimum inden
for den lovpligtige forsikrings greenser skal erstatte
personskade og tingsskade, som forvoldes af ukendte
keretejer. Det er dog muligt at undtage erstatning for
tingsskade forvoldt af ukendte keretajer. Dette er be-
grundet i hensynet til at modvirke forsikringssvindel.

Denne undtagelsesmulighed indskreenkes ved arti-
kel 2 i femte motorkeretajsforsikringsdirektiv, idet
garantifonden ikke l&ngere uden videre skal kunne af-

-sla erstatning for tingsskade forarsaget af et ukendt
keretgj, hvis der i anledning af samme ulykke udbeta-
les erstatning for vasentlig personskade. Det fremgar
af betragtning 12 i direktivets precambel, at baggrun-
den for &ndringen er, at de geldende bestemmelser i
visse tilfzelde kan forhindre, at der udbetales rimelig
erstatning til skadelidte, der har varet udsat for ferd-
selsuheld, som har medfert tingsskade.

Zndringen indebarer séledes, at tingsskade, der er
forvoldt af et ukendt keretoj, skal dackkes af erstat-
ningsorganet, hvis der i samme sag er udbetalt erstat-
ning for vasentlig personskade. Direktivet giver mu-
lighed for, at der i disse tilflde kan fastsattes en selv-
risiko for skadelidte pa 500 EUR.

Det fremgér af dircktivet, at det vil skulle afgares
efter national ret, om der er tale om veesentlig person-
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skade. Det tilfgjes, at der bl.a. kan tages hensyn til, om
personskaden har ngdvendiggjort hospitalsindleggel-
se.

" I medfer af ferdselslovens § 107 er der ved be-
kendtgerelse om ansvarsforsikring for motordrevne
keretojer fastsat regler om garantifonden for ukendte
og uforsikrede keretejer, der er oprettet eller godkendt
i medfer af andet motorkeretgjsforsikringsdirektiv.
Som dansk garantifond er udpeget Dansk Forening for
International Motorkeretgjsforsikrings (DFIM).

Bekendtgerelsens § 18 indeholder regler om udbe-
taling af erstatning som felge af skader, der er forvoldt
af ukendte og uforsikrede keretgjer. Det fremgér af
§ 18, stk. 2, at DFIM som garantifond erstatter per-
sonskade umiddelbart over for skadelidte som folge af
uheld i Danmark, der m4 antages at veere forvoldt af et
ukendt motordrevet keretgj. DFIM udbetaler derimod

ikke erstatning for tingsskade i sddanne tilfzelde. Det

geelder uanset, om der udbetales erstatning for person-
skade.

For at gennemfore direktivets krav foreslas det, at
der administrativt fastsattes regler om, at DFIM skal

* erstatte tingsskade forvoldt af et ukendt motorkeretesj,

ndr der samtidig udbetales erstatning for personskade.

De administrative régler forventes udformet sile-
des, at det ikke vil vaere en forudsetning for udbeta-
ling af erstatning for tingsskade, at der udbetales er-
statning for veesentlig personskade. Efter Justitsmini-
steriets opfattelse ville et sadant vaesentlighedskriteri-
um kunne give anledning til vanskelige afgreensnings-
spergsmél. For DFIM vil det udgere en administrativ
lettelse, at man blot vil skulle konstatere, at der udbe-
tales erstatning for personskade. Der skabes hermed
en bedre retsstilling for skadelidte, end direktivet kra-
ver. Direktivet udger minimumsharmonisering,

Efter den gzldende bestemmelse i § 18, stk. 3, i be-
kendtgerelse om ansvarsforsikring for motorkeretejer
mv., er der ikke knyttet en selvrisiko for skadelidte til
DFIM’s erstatning af skader, der skyldes uheld i Dan-
mark, forarsaget af et uforsikret motorkeretej. P4 den
baggrund er det Justitsministeriets opfattelse, at udbe-
taling af erstatning for tingsskade forarsaget af et
ukendt motorkeretej tilsvarende ikke bere vare betin-
get af en selvrisiko for skadelidte.

Det er Justitsministeriets opfattelse, at den ngdven-
dige endring af bekendtgerelsen vil kunne foretages
med hjemmel i den geldende bemyndigelsesbestem-
melse.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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2.2.3. Deekning of skader fordrsaget af motorkoreto-
Jjer uden nummerplader eller med falske eller ulovlige
nummerplader

Det anfores i direktivets preeambelbetragtning 5, at
forste motorkeretgjsforsikringsdirektiv medferer, at
nationale forsikringsbureauer ofte er nodt til at tage
stilling til de ekonomiske konsekvenser af ulykker,
som ikke har nogen forbindelse med den medlemsstat,
hvor de er beliggende. Det skyldes, at keretojer med
falske eller ulovlige nummerplader er blevet betragtet
som hjemmeherende i den medlemsstat, der har ud-
stedt de originale nummerplader, uanset hvor et feerd-
selsuheld er sket.

Det fastlazgges pa den baggrund i artikel 1 i femte
motorkeretojsforsikringsdirektiv, at et motorkeretoj
uden nummerplader eller med falske eller ulovlige
nummerplader skal anses som hjemmeherende i den
medlemsstat, hvor keretajet er impliceret i et uheld.
ZAndringen vil indebare, at garantifonden i det land,
hvor et ferdselsuheld finder sted, skal behandle ska-
desagen og betale evt. erstatning i stedet for garanti-
fonden i det land, hvor de originale nummerplader op-
rindelig blev udstedt.

Som det fremgér under pkt. 2.2.2. ovenfor, er DFIM
anerkendt som dansk erstatningsorgan og garantifond.

DFIM kan i medfer af bekendtgerelsens § 18,
stk. 3, som garantifond udbetale erstatning til skade-
lidte som folge af feerdselsuheld i Danmark, der er for-
arsaget af motorkeretajer, der ikke er omfattet af en
ansvarsforsikring. Motorkeretgjer uden nummerpla-
der eller med falske eller ulovlige nummerplader vil
ikke vaere daekket af en ansvarsforsikring. Der forelig-
ger séledes allerede i dansk ret hjemmel til, at DFIM
kan udbetale erstatning for skader, der forvoldes af et
uforsikret motorkeretej, der ikke er forsynet med
nummerplade eller er forsynet med falsk eller ulovlig
nummerplade. Dansk ret lever saledes allerede op til
det krav, som opstilles i direktivet.

2.2.4. Kontrol af motorkoretajers ansvarsforsikring

Forste motorkeretgjsforsikringsdirektiv indeholder
i artikel 2, stk. 1, en bestemmelse om, at de enkelte
medlemsstater ikke ma fore kontrol med, at keretgjer
fra andre medlemsstater er omfattet af en ansvarsfor-
sikring. Det samme gaelder i relation til keretajer, der
er hjemmeherende i andre lande, og som kerer ind i en
medlemsstat fra en anden medlemsstat. Der er dog til-
ladt at udfere stikprevekontrol.

Femte motorkeretgjsforsikringsdirektivs artikel 1,
stk. 2, endrer betingelserne for at foretage stikprove-
kontrol, sa en sadan skal foretages uden forskelsbe-
handling og som et led i en kontrol, der ikke alene an-

gar forsikring.- Det anferes i preeambelbetragtning 6, at
baggrunden for bestemmelsen er at lette fortolkningen
og anvendelsen af betegnelsen »stikprovekontrol«.

Efter feerdselslovens § 76 kan skatteministeren fast-
sxtte bestemmelser om benyttelse af udenlandske ko-
retgjer i Danmark. Der er fastsat regler herom i be-
kendtgerelse nr. 880 af 23. august 2004 om benyttelse
af udenlandske keretejer i Danmark.

Det fremgér af bekendtgerelsens § 30, at kontrollen
med, at udenlandske karetejer under kersel i Danmark
overholder bl.a. kravet om at veere omfattet af en an-
svarsforsikring, skal gennemfores i form af stikprove-
kontrol bade ved gransepassagen, og nar keretojerne
er kommet ind i landet.

Direktivbestemmelsen giver anledning til en praci-
sering af bekendtgarelsens § 30, sa det af bestemmel-
sen fremgar, at stikprevekontrollen skal gennemfores
som led i en generel kontrol, der ikke alene retter sig
mod kravet om en lovpligtig ansvarsforsikring. Denne
pracisering vil efter Justitsministeriets opfattelse kun-
ne ske med hjemmel i den geldende bestemmelse i
feerdselslovens § 76.

2.2.5. Offentlige og private fysiske og juridiske perso-
ner, der er undtaget fi-a forsikringspligten

~ 1 forste motorkeretejsforsikringsdirektivs artikel 3
stilles der krav om, at motorkeretgjer skal veere dek-
ket af en forsikring. Der er mulighed for at gere und-
tagelse fra dette krav i medfor af direktivets artikel 4,
litra a, bl.a. for bestemte offentlige eller private fysi-
ske og juridiske personer.

Hvis denne undtagelsesmulighed udnyttes af en
medlemsstat, stiller forste motorkeretajsforsikrings-
direktiv samtidig krav om, at den pageldende med-
lemsstat sikrer, at de skader, der forvoldes i andre
medlemsstater, bliver daekket. )

Femte motorkeretgjsforsikringsdirektiv udvider i
artikel 1, stk. 3, litra a, medlemsstaternes forpligtelse
til at sikre deekning for skader, der forvoldes af kere-
tajer, som tilherer fysiske og juridiske personer und-
taget fra forsikringspligten. Udvidelsen indeberer en
EU-retlig forpligtelse til at sikre, at ogséa skader for-
voldt pa4 medlemsstatens eget territorium dakkes.

Det folger af fardselslovens § 109, at motordrevne
keretajer, der tilhorer staten eller en kommune, er
undtaget fra forsikringspligt efter § 105. Det skyldes,
at staten og kommunerne kan vare selvforsikrer. Ju-
stitsministeren kan traeffe tilsvarende bestemmelse
med hensyn til motordrevne keretejer, der tilherer
fremmede stater eller internationale organisationer.
Denne hjemmel er ikke udnyttet.



F. t. 1. vedr. ferdselsloven

1211

Det fremgar af faerdselslovens § 109, stk. 3, at sta-
ten eller den kommune, der ejer keretajet, hafter for
erstatning i samme omfang som et forsikringsselskab,
i hvilket der er tegnet ansvarsforsikring. Af § 2, stk. 2,
i bekendtgerelse om ansvarsforsikring for motorkere-
tejer mv. folger, at en motorkeretgjsforsikring skal
dxkke hele EU- og E@S-omradet. Heftelsen er sale-
des ikke begraenset til skader, der sker i udlandet. Ska-
delidte vil séledes i samme omfang som i relation til
motorkeretgjer, der er forsikret i et forsikringsselskab,
kunne fa erstattet tab, der er forérsaget her i landet af
et keretaj, der tilherer staten eller en kommune.

Den gzldende lovgivning opfylder dermed allerede
direktivets krav.

2.2.6. Visse typer aof koretajer, der er undtaget fira for-
sikringspligten

Forste motorkeretejsforsikringsdirektivs artikel 4,
litra b, giver medlemsstaterne mulighed for at gore
undtagelse fra kravet om ansvarsforsikring for be-
stemte arter af karetgjer (bl.a. visse landbrugsmaski-
ner) eller for keretajer, der er forsynet med serligt
kendemerke. I Danmark er denne mu]lghed ikke ud-
nyttet

Hvis en medlemsstat benytter sig af undtagelses-
muligheden, kan en anden medlemsstat krave, at fo-
reren et sidant keretej ved kersel i denne stat er i be-
siddelse af et gyldigt grent kort, eller at han tegner en
greenseforsikring. Der henvises til pkt. 2.1.5. ovenfor.

Femte motorkeretgjsforsikringsdirektiv opheaver i
artikel 1, stk. 3, litra b, retten for medlemsstaterne til
at kreve et gront kort eller tegning af granseforsik-
ring. I stedet indferes en forpligtelse til at sikre, at ko-
retagjer, der i andre medlemsstater er undtaget fra for-
sikringskravet, behandles p4 samme méde som kere-
tejer, der ikke er forsikrede. Det indeberer, at erstat-
ningsorganet i en medlemsstat skal erstatte skader,
som forvoldes af keretgjer, der er i en anden medlems-
stat er undtaget fra forsikringspligten.

Betragtning 8 i direktivets preambel begrunder &n-
dringen med, at ophavelsen af den systematiske
greensekontrol inden for EU ikke gor det muligt at
kontrollere, at keretgjer, der passerer greensen, er for-
sikret. Der.er derfor ikke l&ngere garanti for erstat-
ning til ofre for ulykker, der forarsages af sddanne ke-
retgjer i udlandet.

Som det fremgar af pkt. 2. 2 3. udbetaler DFIM som
garantifond i medfer af § 18, stk. 3, i bekendtgerelse
om ansvarsforsikring for motorkeretejer mv. erstat-
ning til skadelidte som folge af feerdselsuheld i Dan-
mark, der er fordrsaget af uforsikrede motorkeretajer.
Der kan séledes efter geeldende ret udbetales erstat-

ning for skader, der er forvoldt af et udenlandsk kere-
tej, som er undtaget fra forsikringspligten i det EU-
land, hvor keretgjet er hjemmeherende, og dansk ret
opfylder séledes det krav, som opstilles i femte motor-
keretajsforsikringsdirektiv.

Bekendtgerelse nr. 880 af 23. august 2004 om be-
nyttelse af udenlandske keretgjer i Danmark indehol-
der imidlertid i § 2, stk. 3, en bestemmelse, hvorefter
foreren af visse keretajer, der er hjemmeherende i
EU-lande, skal vere i besiddelse af gyldigt internatio-
nalt gront forsikringskort eller af en granseforsik-
ringspolice udstedt af DFIM. Dette krav kan ikke lan-
gere opretholdes, og bestemmelsen vil derfor blive
ophavet i overensstemmelse med direktivets krav.

ZEndringen vil blive gennemfort i medfer af den
geldende bemyndigelsesbestemmelse i ferdselslo-
vens § 76, hvorefter der kan fastseettes regler om be-
nyttelse af udenlandske keretgjer i Danmark. :

2.2.7. Selvrisiko for skadelidte for tmgsskade forvoldt
af uforsikrede koretojer

Andet motorkeretgjsforsikringsdirektivs artikel 1,
stk. 4, forpligter de enkelte medlemsstater til at opret-
te eller godkende et organ, som mindst inden for den
lovpligtige forsikrings grenser skal erstatte tingsska-
de og personskade, der forvoldes af ukendte koretajer,
eller keretgjer, der ikke er omfattet af en lovpligtig an-
svarsforsikring. Der er mulighed for, at medlemssta-
terne kan fastsztte en selvrisiko pa op til 500 ECU,
der kan geres galdende over for skadelidte, der har
lidt tingsskade som folge af uheld med uforsikrede
keretajer.

Femte motorkeretajsforsikringsdirektiv ophaever i
artikel 2 muligheden for at fastsatte en selvrisiko for
tingsskade forvoldt af uforsikrede keretgjer. Det be-
grundes med, at en sidan forringer beskyttelsen af
skadelidte og skaber forskelsbehandling i forhold til
skadelidte ved andre ulykker.

Det fremgér af § 18, stk. 3, i bekendtgerelse om an-
svarsforsikring for motorkeretajer mv., at DFIM som
garantifond érstatter skader, der skyldes uheld i Dan-
mark, forarsaget af uforsikrede motorkeretajer. Der er
ikke i bestemmelsen fastsat regler om selvrisiko for
skadelidte i forbindelse med tingsskade, og bestem-
melsen opfylder saledes allerede det EU-retlige krav,
som opstilles i femte motorkeretajsforsikringsdirek-
tiv.

2.2.8. Betydningen af passagerers kendskab til forers
spirituspavirkning mv.

Tredje motorkeretejsforsikringsdirektivs artikel 1,
stk. 1, bestemmer, at en motorkeretgjsforsikring skal
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dazkke ansvaret for personskade, der forvoldes p4 an-
dre passagerer end foereren. -

‘Femte motorkﬂretegsfor51krmgsd1rekt1vs artikel 4,
stk. 1, praciserer denne bestemmelse, og stiller krav
om, at passagerer ikke kan udelukkes fra forsikrings-
deekning med den begrundelse, at vedkommende vid-
ste eller burde vide, at fereren af motorkeretgjet var
spirituspévirket eller pavirket af andre rusmidler pa
ulykkestidspunktet.

Det fremgér af preeambelbetragtning 15, at passage-
rer normalt ikke i tilstreekkelig grad er i stand til at be-
demme om en forer er spirituspavirket. Det anfores i
den forbindelse, at en mélsztning om at tilskynde bi-
lister til-ikke at kere i bil under pavirkning af rusmid-
ler ikke kan opnas ved at nedsztte forsikringsdaknin-
gen for passagerer, som lider skade ved ulykker. Det
anferes endvidere, at det forhold, at skade pa passage-
rer dekkes af koretgjets lovpligtige forsikring, er
uden betydning for et eventuelt ansvar, som de kan

ifalde i henhold til gaeldende national lovgivning, eller

for sterrelsen af den erstatning, der udredes ved en
konkret ulykke. Den EU-retlige forpligtelse indebaze-
rer siledes, at en skadelidt ikke pa forhand skal kunne
- afskeres fra at kunne gore et krav geeldende over for
et forsikringsselskab, hvorimod direktivet ikke regu-
lerer spergsmalet om, hvorvidt skadelidte har et er-
statningskrav.

Efter feerdselslovens § 101, stk. 1, skal den, der er
ansvarlig for et motordrevet koretgj, erstatte skader,
- som keretejet forvolder ved ferdselsuheld mv. Erstat-
ningen for personskade eller tab af forserger kan dog
i medfer af stk. 2 nedsaties eller bortfalde, hvis ska-
delidte eller afdede forseetligt har medvirket til ska-
den, og erstatningen for tingsskade kan i medfer af
stk. 3, nedszttes og i serlige tilfeelde bortfalde, hvis
skadelidte eller afdede ved grov uagtsomhed har med-
virket til skaden. Efter § 105, stk. 1, skal erstatnings-
krav mod den ansvarlige veere daekket af en ansvars-
forsikring.

Feerdselslovens § 101, stk. 1, omfatter ogsa passa-
gerer i motorkeretejer, som padrager sig skader i for-
. bindelse med faerdselsuheld. Passagerer er saledes —
uanset eventuelt kendskab til en forers spirituspévir-
kethed — daekket af den lovpligtige ansvarsforsikring
og kan gere et krav geeldende over for motorkeretejets
forsikringsselskab. Stk. 2 og 3 giver mulighed for i det
enkelte tilfelde at nedsatte erstatningen eller lade er-
statningen bortfalde pa grund af egen skyld eller ac-
cept af risiko.

Som folge af, at direktivet alene regulerer det for-
hold, at skadelidte skal kunne gere krav gzldende
over for forsikringen, nér der foreligger et erstatnings-

krav, og ikke det erstatningsretlige spergsméal om,
hvorvidt skadelidte har et krav, lever dansk ret siledes
op til direktivets krav.

2.2.9. Forsikringens deekningsomfang i forhold til
Jodgaengere og cyklister mv.

Som navnt i pkt. 2.2.8. opstiller tredje motorkere-
tejsforsikringsdirektiv i artikel 1, stk. 1, et EU-retligt
krav om, at en motorkeretgjsforsikring skal deekke an-
svaret for personskader pa bl.a. passagerer i et keretgj.

Med det femte motorkeretajsforsikringsdirektivs
artikel 4, stk. 2, udvides det EU-retlige krav til motor-
keretgjsforsikringens dackningsomfang, idet forsik-
ringen ogsé skal dekke personskade og tingsskade pé-
fort fodgaengere, cyklister og andre ikkemotoriserede
trafikanter.

Det anferes i presambelbetragtning .16, at bestem-
melsen ikke foregriber spergsmélet om heftelsen for
eller storrelsen af den erstatning, der udredes ved en
konkret ulykke i henhold til national lovgivning. Hel-
ler ikke pa dette punkt regulerer direktivet saledes
spergsmélet om, hvorvidt en skadelidt har et erstat-
ningskrav som folge af uheldet.

Ansvaret for skader forvoldt af motordrevne kere- -
tojer pa fodgangere og cyklister mv. omfatter efter
gxldende dansk ret sdvel personskade som tingsska-
de, jf. feerdselslovens § 101, stk. 1, og der er ifolge
ferdselslovens § 105, stk. 1, krav om, at erstatning for -
skader forvoldt af motordrevne koretejer vaere deekket
af en forsikring i et ansvarsforsikringsselskab.

Som felge af, at direktivbestemmelsen ikke regule- -
rer spergsmal om erstatningsansvar, men udelukken-
de deekningsomfanget for en lovpligtig ansvarsforsik-
ring for motorkeretejer, opfylder de gaeldende regler i
feerdselsloven saledes de EU-retlige krav, der stilles
med direktivet.

2.2.10. Forsikringens dekningsomfang i relation til
koretgjer, der benyttes i en anden medlemsstat -

Det tredje motorkeretajsforsikringsdirektivs artikel
2 bestemmer, at en lovpligtig ansvarsforsikring skal
dzkke skader pa hele Fellesskabets omrade. Forsik-
ringsdaekningen skal gives i henhold til lovgivningen
i de enkelte medlemsstater, eller i henhold til lovgiv-
ningen i den medlemsstat, hvor keretgjet er hjemme-
herende, hvis denne dakning er sterre.

Femte motorkeretgjsforsikringsdirektiv indeholder
i artikel 4, stk. 3, en udvidelse af dette krav. Der op-~
stilles séledes et yderligere EU-retligt krav om, at den
lovpligtige ansvarsforsikring ogsa skal dakke skader
i perioder, hvor keretejer befinder sig i en anden med- -
lemsstat. Det vil saledes ikke veere tilstreekkeligt, at
forsikringen — formelt — daekker skader, der forvoldes
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i udlandet. Forsikringen skal ogsa forblive i kraft, nar
det forsikrede keretgj befinder sig uden for det land,
hvor det er hjemmeherende. :

Baggrunden for direktivbestemmelsen er ifelge
preeambelbetragtning 17 at forhindre, at forsikrings-
selskaber i deres forsikringsbetingelser indfejer klau-
suler om, at forsikringsaftalen bortfalder, hvis kerete-
jet i lengere tid befinder sig uden for den medlems-
stat, hvor det er indregistreret.

‘Det fremgar af ferdselslovens § 105, stk. 4, at ju-
stitsministeren kan fastsette regler om, i hvilket om-
fang fomkrmgen skal deekke skader forvoldt i udlan-
det.

I bekendtgzrclse om ansvarsfor51kr1ng erdeti§ 2,
stk. 2, bestemt, at den lovpligtige ansvarsforsikring
skal dekke hele Den Europziske Unions og Det
Europaiske Samarbejdsomrades omrade pa grundlag
af betaling af en enkelt preemie. Forsikringen skal give
den dakning, der felger af lovgivningen i en'given
medlemsstat, eller den dakning, der kan krazves efter
dansk lovgivning, hvis denne daekning er sterre.

Det fremgér ikke udtrykkeligt af bestemmielsen, at
forsikringen ogsé skal deekke perioder, hvor det for-
sikrede keretej befinder sig i en anden medlemsstat.
Denne praecisering vil blive foretaget ved en sendring
af bekendtgerelsen, s& det udelukkes, at deri forsik-
ringspolicer kan fastszttes vilkar om, at forsikringsaf-
talen bortfalder, hvis keretejet i leengere tid befinder
sig uden for Danmark. Denne pracisering vil efter Ju-
stitsministeriets opfattelse kunne ske med hjemmel i

den nuvarende bemyndigelsesbestemmelse i fard-

selslovens § 105, stk. 4.

2.2.11. Stedet for risikoens bestden i relation til im-
porterede motorkoretgjer

Artikel 1, stk. 4, i andet motorkeretajsforsikringsdi-
rektiv opstiller en EU-retlig forpligtelse for de enkelte
medlemsstater til at-oprette eller godkende et organ,
som skal erstatte skader, der forvoldes af keretgjer
uden ansvarsforsikring,
- Hvis et keretej fores fra én medlemsstat t11 en an-
den, typisk ved privatimport, og i bestemmelseslandet
er involveret i et fierdselsubeld, inden der er tegnet en
forsikring, medferer andet motorkeretegjsforsikrings-
direktiv, at erstatningsorganet i oprindelsesstaten vil
skulle erstatte skader, der er en folge af uheldet. Det
skyldes, at risikoen anses for at besta i oprindelsessta-
ten. : . .

I femte motorkeretajsforsikringsdirektivs artikel 4,
stk. 4, ndres stedet for risikoens bestéen i de tilfzl-
de, hvor keretgjer sendes fra én medlemsstat til en an-

~ den. Stedet for risikoens bestéen skal i stedet veere den

modtagende medlemsstat i 30 dage fra det tidspunkt,
hvor keberen har faet koretajet leveret, selv om kere-
tojet ikke formelt er registreret. Andringen indebarer,
at garantifonden i den modtagende medlemsstat (i
Danmark DFIM) i den anferte periode vil skulle er-
statte eventuelle skader, der forvoldes af de pageelden-
de uforsikrede keretajer. Skader, der forvoldes efter
udlebet af tredivedagesperioden vil, hvis forsikring
fortsat ikke er tegnet, skulle erstattes af garantifonden
i keretgjets oprindelsesland.

Som beskrevet i pkt. 2.2.7. erstatter DFIM i medfor
af § 18, stk. 3, i bekendtgerelse om ansvarsforsikring
skader, som er en folge af uheld i Danmark, der er for-
voldt af et uforsikret motorkeretej. Bestemmelsen gi-
ver séledes allerede- mulighed for at udbetale erstat-
ning i de tilfeelde, der kraeves i henhold til direktivet,
og bestemmelsen lever saledes allerede op til det EU-
retlige krav, der folger af direktivets artikel 4, stk. 4,
vedrerende importerede motorkeretgjer.

Finanstilsynet har imidlertid oplyst, at direktivbe-
stemmelsen vil nedvendiggere en @ndring af reglen
om risikoens beliggenhed i §2 i bekendtgerelse
nr. 490 af 7. juni 1994 om overdragelse af danske for-
sikringsselskabers forsikringsbestande tegnet ved fii
etableringsret eller fri tjenesteydelsesvirksomhed.

Finanstilsynet har oplyst, at @ndringen vil blive
gennemfort ved udstedelse af ny bekendigerelse med
hjemmel i § 42 i lov om finansiel virksomhed.

2.2.12. Forbud mod at gore selvrisiko gceldende over
for skadelidte

Direktivet fastsaetter i artikel 4, stk. 4, endvidere et
EU-retligt krav om, at forsikringsselskaber ikke ma
gore en selvrisiko gaeldende over for skadelidte, der
har varet impliceret i uheld fordrsaget af et forsikret
motorkeretoj. Bestemmelsen skal sikre en passende
besKyttelse af skadelidte ved ulykker, hvor motorke-
retgjer er impliceret.

Bekendtgerelse om ansvarsforsikring bestemmer i
§ 3, stk. 3, at det ikke mellem forsikringsselskabet og
forsikringstageren kan aftales, at skadelidte helt eller
delvist skal baere risikoen for de skader, der herer un-
der forsikringen, og den galdende lovgivning lever
siledes allerede op til det nye krav, der stilles i direk-
tivet.

2.2.13. Skadelidtes mulighed for at rette et direkte
krav mod forsikringsselskabet
Direktivet fastsatter yderligere i artikel 4, stk. 4, et
EU-retligt krav om, skadelidte skal kunne rejse et di-
rekte krav mod skadevolderens forsikringsselskab.
Dette krav gaelder allerede i henhold til fjerde mo-
torkeretajsforsikringsdirektivs artikel 3, men heri er
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kravet begraenset til ulykker, der indtraeffer i en anden
medlemsstat end skadelidtes bopalsstat. Den nye di-
rektivbestemmelse udvider siledes det EU-retlige
krav til at omfatte enhver ulykke forvoldt af motorke-
retgjer inden for EU/E@S. Baggrunden for udvidelsen

er ifolge precambelbetragtning 21, at det er af vasent-

lig betydning for skadelidte at have mulighed for at
rette et sadant direkte krav mod et forsikringsselskab.

Det fremgér af § 3, stk. 1, i bekendtgerelse om an-
svarsforsikring for motorkeretgjer mv., at forsikrings-
selskaber skal tegne ansvarsforsikringer saledes, at et-
hvert forsikringsansvar i forhold til skadelidte pahvi-
ler selskabet. Bekendtgerelsen sikrer séledes med sin
nuvarende udformning, at en skadelidt kan rette et er-
statningskrav direkte mod et keretajs ansvarsforsik-
ringsselskab, uanset om skaden sker her i landet eller
i udlandet, og den geeldende bestemmelse opfylder
derfor det krav, som opstilles i direktivet.

2.3. Betydningen af udpegning af skadebehandlings-
repreesentant

Det fjerde motorkzret;ajsforsnkrmgsdnrektw inde-
holder i artikel 4 regler om udpegning af skadebe-
handlingsrepracsentanter i andre medlemslande. Sa-
danne skadebehandlingsreprasentanter er bemyndi-
get til at behandle skadesager for de udpegende forsik-
ringsselskabers regning.

Det folger af artikel 4, stk. 8, at udpegning af en
skadebehandlingsreprasentant ikke i sig selv kan be-
tragtes som oprettelse af et agentur eller en filial i hen-
hold til artikel 1, litra b), i direktiv 92/49/EQF (tredje
skadesforsikringsdirektiv), og skadebehandlingsre-
prasentanten betragtes ikke som et etableret forret-
ningssted i henhold til artikel 2, litra c), i direktiv
88/357/EQF (andet skadesforsikringsdirektiv) eller et
forretningssted i henhold til Bruxelles-konventionen
af 27. september 1968 om retternes kompetence og
om fuldbyrdelse af retsafgerelser i borgerlige sager,
herunder handelssager (EF-Domskonventionen).

Bestemmelsen i artikel 4, stk. 8, andres med det
femte motorkeretejsforsikringsdirektiv. Zndringen
bestar i, at henvisningen til Bruxelles-konventionen
kun opretholdes i relation til Danmark, hvorimod der
i relation til de ovrige medlemslande henvises til for-
ordning nr. 44/2001 om retternes kompetence og om
anerkendelse og fuldbyrdelse af retsafgerelser pa det
civil- og handelsretlige omrade (Bruxelles I-forord-
ningen).

Baggrunden for direktivaendringen er, at Bruxelles-
konventionen er blevet aflest af Bruxelles I-forord-
ningen, der som folge af det danske forbehold vedro-
rende retlige og indre anliggender imidlertid ikke er

bindende for og ikke finder anvendelse i Danmark. I
forholdet mellem Danmark og de evrige EU-med-
lemsstater geelder saledes fortsat Bruxelles-konventi-
onen, og henvisningen til konventionen opretholdes
derfor for Danmarks vedkommende. Fellesskabet og
Danmark har den 19. oktober 2005 underskrevet en
sakaldt parallelaftale, hvorefter Danmark p& mellem-
statsligt grundlag bliver tilknyttet Bruxelles I-forord-
ningen. Justitsministeriet vil i denne folketingssam-
ling fremsette lovforslag om de nedvendige lovaen-
dringer. Safremt lovforslaget vedtages, og Danmark
herefter ratificerer parallelaftalen, vil henvisningen til
Bruxelles-konventionen miste sin betydning i forhol-
det mellem Danmark og de evrige EU-lande.
Direktiveendringen bererer ikke princippet om, at
udpegelsen af en skadebehandlingsrepraesentant ikke
i sig selv kan betragtes som et forretningssted i hen-
hold til Bruxelles-konventionen af 27. september
1968 om retternes kompetence og om fuldbyrdelse af
retsafgorelser i borgerlige sager, herunder handelssa-
ger. Der er séledes ikke anledning til at foretage lov-
endringer som folge af direktivbestemmelsen.

3. Lovforslagets okonomiske og administrative konse-
kvenser mv.

Lovforslaget skennes ikke at have akonomlske el-
ler administrative konsekvenser for det offentlige.

Lovforslaget skennes ikke at have ekonomiske
konsekvenser for erhvervslivet af betydning,

Som anfert ovenfor vil vedtagelse af lovforslaget
skulle folges op af en reckke administrative sendringer
i gzldende bekendtgarelser med henblik pa opfyldel-
se af de nye EU-retlige krav. Dette omfatter bl.a. fast-
saxttelse af regler om forsikringsselskabernes pligt til
at afgive attester til forsikringstager om skader og ska-
defri kersel (pkt. 2.1.2. ovenfor), regler om udvidelse
af anvendelsesomradet for pligten til at afgive begrun-
det tilbud, saledes at ogsé f.eks. skader som folge af
ferdselsuheld, der sker i skadelidtes hjemland, vil
vaere omfattet (pkt. 2.1.3. ovenfor) og regler om udvi-
delse af informationskontorernes - (i Danmark
DFIM’s) pligt til at videregive relevante oplysninger
til personer, der er impliceret i feerdselsuheld, og om
registrering af sadanne oplysninger (pkt. 2.1.4. oven-
for)..

De n&vnte regler, der tilsigter at forheje beskyttel-
sesniveauet for skadelidte ved ferdselsuheld, skennes
at ville have visse negative administrative konsekven-
ser for erhvervslivet. Reglerne vil omvendt have posi-
tive administrative konsekvenser for borgerne.

Lovforslaget har ingen miljemaessige konsekven-
ser.
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Loven gennemforer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2005/14/EF af 11. maj 2005 om &n-
dring af Rédets direktiv 72/166/EQF, 84/5/EQF,

88/357/EQF og 90/232/EQF og Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2000/26/EF om ansvarsforsikring
for motorkeretojer, jf. EU-Tidende 2005, L 149, s. 14.

Positive konsekvenser/mindre udgif-
ter

Negative konsekvenser/merudgifter

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommu-
ner

Ingen

Ingen

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommu-
ner :

. Ingen

Ingen

@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Ingen af betydning

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Opfolgende administrativ ophae-
velse af forpligtelsen til at fore re-
gister over grenne kort og grense-

De forudsatte opfoelgende admini-
strative eendringer forventes at
ville have visse negative konse-

borgerne

forsikringspolicer kvenser
Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser for | De opfelgende administrative &n- | Ingen

dringer vil indebare et forhajet
beskyttelsesniveau for skadelidte

ved faerdselsuheld i EU

Forholdet til EU-retten

Loven gennemferer dele af Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2005/14/EF af 11. maj 2005 om &ndring af Réadets direktiv
72/166/EQF, 84/5/EDF, 88/357/EDF og 90/232/EQF og Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2000/26/EF om ansvarsforsikring for mo-
torkeretagjer (EU-Tidende 2005, L 149, s. 14)

4. Horing

Et udkast til lovforslag har veret sendt i hering hos
folgende organisationer mv.:

Praesidenterne for @stre og Vestre Landsret, Sg- og
Handelsretten, Kebenhavns Byret samt retterne i Ar-
hus, Odense, Alborg og Roskilde, Den Danske Dom-
merforening, Dommerfuldmagtigforeningen, Dom-
stolsstyrelsen, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen, Poli-
tidiréktoren i Kebenhavn, Foreningen af Politimestre
i Danmark, Advokatradet, Amtsradsforeningen, Ar-
bejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, Busi-
ness Danmark, Danmarks Automobilforhandler For-
ening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Forening
for International Motorkeretajsforsikring, Dansk In-
dustri, Dansk Kerelzrer-Union, Dansk Kereskole
Forening, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport og Logi-
stik, Danske Busvognmand, Danske Kerelzreres
Landsforbund, Datatilsynet, De Danske Bilimporte-
rer, De Samvirkende Invalideorganisationer, Forbru-
gerradet, Forende Danske Motorejere, Forsikring &

Pension, Frederiksberg Kommune, HTS-A, HTSI,
Kommunernes: Gensidige Forsikringsselskab, Kom-
munernes Landsforening, Kebenhavns Kommune,
NOAH-Trafik, Storkebenhavns Taxinavn, Turist-
vognmandenes Arbejdsgiverforening.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tii§1

Til nr. 1 (ferdselslovens § 105, stk. 3)

Efter den geeldende bestemmelse i ferdselslovens
§ 105, stk. 3, reguleres mindstebelebene for den lov-
pligtige ansvarsforsikrings deckningsomfang hvert &r
pr. 1. januar med 2 pet. tillagt tilpasningsprocenten for
det pageldende finansar, jf. lov nr. 373 af 28. maj
2003 om en satsreguleringsprocent. De herefter frem-
komne beleb afrundes til nermeste med 1 million de-
lelige kronebeleb. For 2006 er mindstebelebet for per-
sonskade 91 mio. kr. og for tingsskade 18 mio. kr.
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Det foreslas, at der i bestemmelsen indsattes en be-
myndigelse til justitsministeren, hvorefter der vil kun-
ne foretages yderligere regulering af erstatningsbelo-
bene i feerdselslovens § 105, stk. 2, med henblik pa at
gennemfore femte motorkeretejsforsikringsdirektiv.
Direktivets mindstebelgb udger 5 mio. EUR for per-
sonskade og 1 mio. EUR for tingsskade, svarende til
henholdsvis ca. 37,5 mio. kr. og ca. 7,5 mio. kr.

Der vil kun vere anledning til at udnytte bemyndi-
gelsen, hvis direktivets mindstebeleb efter regulering
i henhold til det europziske forbrugerprisindeks
(EICP), jf. Réadets forordning (EF) nr. 2494/95 af 23.
oktober 1995 om harmoniserede forbrugerprisindek-
ser, pa et tidspunkt matte nedvendiggere en supple-
rende regulering af ferdselslovens mindstebeleb ud
over den galdende reguleringsmekanisme.

Den foreslaede bestemmelse tilsigter at gennemfore
dele af artikel 2 i femte motorkfaretegsforSIkrmgsdl-
rektiv i dansk ret.

Der henvises i evrigt til lovforslagets almindelige
bemerkninger pkt. 2.1.1.

Til nr. 2 (ferdselslovens § 107, stk. 1)

Forslaget indebarer, at justitsministeren admini-
strativt vil kunne fastsatte regler. om forsikringssel-
skabernes pligt til at udstede skadesattester om erstat-
ningskrav fra tredjemand for skader, der bererer et
forsikret koretgj, eller om, at der ikke foreligger sa-
danne krav.

Det er saledes hensigten at fastsatte en bestemmel-
se i bekendtgerelse om ansvarsforsikring for motor-
keretajer mv., der forpligter forsikringsselskaber til
pé begering fra en forsikringstager at udstede en ska-
desattest vedrerende den anmodendes lovpligtige mo-
torkeretojsforsikring. Skadesattesten skal indeholde
oplysning om erstatningskrav fra tredjemand for ska-
der, der har relation til det forsikrede keretej, eller
hvis der ikke foreligger sadanne krav, oplysning her-
om, Attesten skal anga en periode pa fem ar forud for
dens udstedelse. Forsikringstager skal modtage atte-
sten inden 15 dage fra anmodningen.

Det er endvidere hensigten i medfer af ferdselslo-
vens § 118, stk. 8, at fastsatte regler om straf i form af
bede for overtredelse af de administrativt fastsatte be-
stemmelser.

Den foresléede bestemmelse tilsigter at gennemfore
dele af femte motorkgretﬂjsf0r51kr1ngsd1rektlvs arti-
kel 4, stk. 4, i dansk ret.

Der henvises til pkt. 2.1.2. i lovforslagets alminde-

lige bemerkninger.

Til nr. 3 (feerdselslovens § 115 a, stk. 4).

Det foreslas at endre den nuvarende bemyndigel-
sesbestemmelse i fardselslovens § 115 a, stk. 4, si
bestemmelsen ogsd med henblik pad at gennemfore
femte motorkeretejsforsikringsdirektiv vil give ju-
stitsministeren mulighed for at fastsatte naermere reg-
ler om udbetaling af erstatning fra erstatningsorganet,
om erstatningsorganets virksomhed samt om forsik-
ringsselskabers og skadebehandlingsreprasentanters
behandling af erstatningskrav.

Det er hensigten i bekendtgarelse om ansvarsfor-
sikring for motorkeretgjer mv., at udvide anvendelsen
af begrundede tilbud og begrundede svar. Der vil sa-
ledes blive fastsat regler om afgivelse af begrundet til-
bud og begrundet svar i forbindelse med ferdsels-
uheld forarsaget af alle ansvarsforsikrede keretgjer.
Det er endvidere hensigten at fastsatte regler om be-
grundet tilbud ved behandling af erstatningssager i
henhold til bekendtgerelsens § 18, sa der ogsa skal gi-
ves begrundet tilbud inden for 3 méneder i de tilfelde,
hvor DFIM som garantifond erstatter skader, der for-
voldes af ukendte eller uforsikrede motorkeretajer.
Strafbestemmelsen i bekendtgerelsen vil blive udvi-
det tilsvarende.

Den foresldede bestemmelse tilsigter at gennemfore
dele af femte motorkeretejsforsikringsdirektivs arti-
kel 4 i dansk ret.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.3. i lovforslagets al-
mindelige bemarkninger.

Til nr. 4 (feerdselslovens § 115 b, stk. 1)

Forslaget indebarer, at DFIM som informations-
kontor vil f& mulighed for at indsamle og videregive
de grundlaeggende oplysninger, som er nedvendige
for behandlingen af skadesager, jf. femte motorkere-
tejsforsikringsdirektivs artikel 5, stk. 4. Den geelden-
de bestemmelse i § 115 b, stk. 1, omfatter alene oplys-
ninger om det skadevoldende keretaj og dets forsik-
ringsforhold.

De grundleeggende oplysninger mé antages typisk
at veere oplysninger om keretgjers registreringsnum-
mer, forsikringsforhold (selskab og policenummer),
de involverede parters navne og adresser, telefonnum-
mer mv. og skadestedets adresse samt oplysningerne i
politirapporten eller skadesanmeldelsen om det fakti-
ske heendelsesforlob ved uheldet samt en skitse over
vheldet. Det bemarkes, at der ikke vil blive tale om
behandling af personnumre.

Lovforslagets § 1, nr. 6, indeholder en @ndring af
bemyndigelsesbestemmelsen i faerdselslovens § 115
b, stk. 2. Efter forslaget vil justitsministeren kunne



Tilleg A (153)

Folketingsaret 2006-07 1217

F.tl vedr. ferdselsloven

fastsette nermere regler om, hvilke oplysninger der
er omfattet af § 115 b, stk. 1.

Til nr. 5 (feerdselslovens § 115 b, stk. 1, nr. 3)

Forslaget indebzrer, at informationskontorets op-
gave med at bista skadelidte med oplysninger om for-
sikringsforhold mv. ikke leengere vil veere betinget af,
at skaden er sket i en anden medlemsstat end skadelid-
tes hjemland. Ogsa personer med bopzl her i landet
vil sdledes fremover kunne rette henvendelse til
DFIM som informationskontor i forbindelse med ska-
der, der sker i Danmark.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.4. 1lovforslagets al-
m1ndehge bemazerkninger.

Til nr. 6 (ferdselslovens § 115 b, stk. 2)

Det foreslas at ndre den nuvaerende bemyndigel-
sesbestemmelse i feerdselslovens § 115 b, stk. 2, s&
bestemmelsen ogsd med henblik pa at gennemfore
femte motorkeretgjsforsikringsdirektiv vil give ju-
stitsministeren mulighed for at fastsatte naermere reg-
ler om informationskontorets virksomhed, samt om
forsikringsselskabers og skadebehandlingsreprasen-
tanters pligt til at give oplysninger til informations-
kontorerne i Danmark og de favrlge EU-medlemssta-
ter.

Det er hensigten at ophave bestemmelsen i § 21,
stk. 2, or. 3, i bekendtgerelse nr. 585 af 9. juli 2002
ansvarsforsikring for motorkeretgjer mv., s& DFIM
som informationskontor ikke langere skal koordinere
indsamling og formidling af oplysninger om numme-
ret pa det gronne kort eller pa graenseforsikringspoli-
cen for visse keretgjer fra EU-lande, der er undtaget
fra pligten til at vaere omfattet af en forsikring.

Det er endvidere hensigten at &ndre bestemmelser-
ne i bekendtgarelsens §§ 22 og 23, sa informations-
kontorets pligt til at videregive oplysninger udvides til
sager, hvor skaden er sket i skadelidtes hjemland. In-
formationskontorets pligt til at afgive oplysninger vil
endvidere blive udvidet bade i relation til den person-
kreds, der har krav pa oplysninger, og i relation til de

typer af oplysninger, som skal videregives, jf. herved
lovforslagets § 1, nr. 4 (endring af ferdselslovens
§ 115, stk. 1). Endelig vil der blive fastsat regler om,
i hvilket omfang oplysningerne skal foreligge i elek-
tronisk form.

Videregivelsen af personoplysninger skal efter fjer-
de motorkeretajsforsikringsdirektiv ske i overens-
stemmelse med nationale regler, der gennemforer
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af
24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i
forbindelse af behandling af personoplysninger og om
fri udveksling af saddanne oplysninger, hvilket for
Danmarks vedkommende vil sige lov om behandling
af personoplysninger (persondataloven). De samme
regler vil finde anvendelse i forbindelse med videregi-
velse af oplysninger i henhold til reglerne i femte mo-
torkeretajsforsikringsdirektiv.

Det anferte indebarer bla., at persondatalovens
materielle behandlingsregler i §§ 6-8 finder anvendel-
se véd informationskontorets behandling af oplysnin-
ger. I de tilfelde, hvor der undtagelsesvis kan blive
tale om overforsel af oplysninger til tredjelande, skal
det ske i overensstemmelse med persondatalovens
regler herom.

Lovforslaget tilsigter at gennemfore dele af femte
motorkeretgjsforsikringsdirektivs artikel 4 og 5.

Der henvises i evrigt til pkt. 2.1.4. og 2.1.5. i lov-
forslagets almindelige bemerkninger.

Tig2

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter be-
kendtgerelse i Lovtidende.

Justitsministeren kan efter lovens ikrafttreeden ad-
ministrativt fastsaette regler i medfer af de foreslaede
bestemmelser i feerdselslovens §§ 107, stk. 1, 115 a,
stk. 4, og 115 b, stk. 2. Disse regler vil alene omfatte
anmodninger og skader, der fremsattes henholdsvis
indtraeder efter disse administrative reglers ikrafttra-
den.

153 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Bilag 1
Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov
Geeldende formulering’ Lovforsiaget
§1
I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1079
af 14. november 2005, som endret ved lov
nr. 303 af 19. april 2006, § 21 i lov ar. 309 af 19.
april 2006 og § 9 i lov nr. 538 af 8. juni 2006,
foretages folgende andringer:
§ 105. -
Stk. 2. ---

Stk. 3. De i § 105, stk. 2, neevnte beleb regule-
res hvert ar pr. 1. januar med 2 pct. tillagt tilpas-
ningsprocenten for det pageldende finansér, jf.
lov om en satsreguleringsprocent. De herefter
fremkomne beleb afrundes til nermeste med 1
million delelige kronebelgb. Justitsministeren
bekendtger hvert r, hvilke reguleringer der skal
finde sted. '

Stk. 4. ---

§ 107, Justitsministeren fastsatter bestemmel-
ser om forsikringspligtens gennemferelse, her-
under om forsikringsselskabers pligt til at delta-
ge i en gensidig heftelsesordning i tilfelde af, at
et ansvarsforsikringsselskab ikke opfylder sine
forfaldne erstatningsforpligtelser i henhold til de
tegnede lovpligtige ansvarsforsikringer.

Stk. 2-4. ---

1.1§ 105, stk. 3, indsettes efter 2. pkt.:
»Justitsministeren kan med henblik pa at gen-
nemfere Europa-Parlamentets og Rédets direk-
tiv 2005/14/EF af 11. maj 2005 (femte motorke-
retojsforsikringsdirektiv) foretage yderligere re-
gulering af de i § 105, stk. 2, nevnte belab.«

2.1 107, stk. 1, indsaettes efter »lovpligtige an-
svarsforsikringer«: », og om forsikringsselska-
bers pligt til at udstede attester om erstatnings-
krav for skader, som bergrer et forsikret koretoj,
eller om, at der ikke foreligger sddanne krav«.
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Geeldende formulering

§115a, -
Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Justitsministeren kan med henblik pé at
gennemfore Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2000/26/EF af 16. maj 2000 (fjerde motor-
keretgjsforsikringsdirektiv) fastsatte nermere
regler om udbetaling af erstatning fra erstat-
ningsorganet og om erstatningsorganets virk-
somhed. Justitsministeren kan endvidere fast-
sette nermere regler om forsikringsselskabers
og skadebehandlingsreprasentanters behandling
af erstatningskrav omfattet af det i 1. pkt. nevnte
direktiv.

§ 115 b. Justitsministeren opretter eller aner-
kender et informationskontor, der efter en skade
forvoldt af et motordrevet keretaj bistar med at
skaffe oplysninger om det skadevoldende kore-
toj og dets forsikringsforhold, hvis skadelidte er
bosat i Danmark, keretojet er forsikret eller
hjemmeherende i Danmark eller skaden er sket i
Danmark. Dette gzlder dog kun, hvis

1) skadelidte er bosat i en medlemsstat i Den
Europwiske Union,

2) keretgjet er forsikret og hjemmeheorende i en
medlemsstat i Den Europaeiske Union og

3) skaden er sket i en anden medlemsstat i Den
Europziske Union end den, hvor skadelidte
er bosat, eller i en ikkemedlemsstat, der har
tilsluttet sig ordningen med grenne kort.

Stk. 2. Justitsministeren kan med henblik pa at
gennemfore Europa-Parlamentets og Rédets di-
rektiv 2000/26/EF af 16. maj 2000 (fjerde motor-
karetajsforsikringsdirektiv) fastsette nermere
regler om informationskontorets virksomhed
samt om forsikringsselskabers og skadebehand-
lmgsrepraesentanters pligt til at give oplysninger
til det i stk. 1 naevnte informationskontor og til
informationskontorer i andre medlemsstater i
Den Europziske Union.

Lovforslaget

3.1§ 115 a, stk. 4, 1. pkt., indsettes efter »(fjer-
de  motorkeretojsforsikringsdirektiv)«:  »og
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2005/14/EF af 11. maj 2005 (femte motorkere-
tojsforsikringsdirektiv)«, og i 2. pkt., @ndres
»omfattet af det i 1. pkt. nevnte direktiv til:
»med henblik pé at gennemfare de i 1. pkt.
nzvnte direktiver«.

4.1 115 b, stk. 1, ®ndres »oplysninger om det
skadevoldende keretej og dets forsikringsfor-
hold« til: »de grundleggende oplysninger, som
er nedvendige for behandlingen af skadesager«.

5.§ 115 b, stk. 1, nr. 3, affattes séledes:

3) skaden er sket i en medlemsstat i Den Euro-
pxiske Union eller i en ikkemedlemsstat,
der har tilsluttet sig ordningen med grenne
kort.

6. 1§ 115 b, stk. 2, indsettes efter »(fjerde mo-
torkeretejsforsikringsdirektiv)«: »og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2005/14/EF af
11. maj 2005 (femte motorkeretojsforsikringsdi- -
rektiv)«, og. efter »informationskontorets virk-
somhed« indsettes: », herunder om, hvilke op- .
lysninger der er omfattet af stk. 1,«. '
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Bilag 2

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/14/EF
af 11. maj 2005
om zendring af Radets direktiv 72/166/EQF, 84/5/EGQF, 88/357/EGQF og 90/232/EGQF og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2000/26/EF om ansvarsforsikring for motorkeretojer
(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR
DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af
Det Europziske Feallesskab, swrlig artikel 47,
stk. 2; forste og tredje punktum, artikel 55 og ar-
tikel 95, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,?

under henvisning til udtalelse fra Det Europai-
ske Jkonomiske og Sociale Udvalg,?

efter proceduren i traktatens artikel 251, og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Ansvarsforsikring for motorkeretajer (mo-
torkeretajsforsikring) er af sarlig betydning for
Europas borgere, uanset om de er forsikringsta-
gere eller ofre for en ulykke. Den har ligeledes
en veesentlig betydning for forsikringsselskaber-
ne, da den udger den storste del af skadesforsik-
ringsmarkedet i Fellesskabet. Motorkeretgjsfor-
sikring har ogsa indflydelse p fri bevegelighed
for personer og keretgjer. Det bor derfor vaere en
vesentlig prioritet for Feellesskabet p&4 omradet
for finansielle tjenesteydelser at styrke og kon-
solidere det indre marked for motorkeretajsfor-
sikring.

(2) Der er allerede taget vasentlige skridt i
denne retning med Réadets direktiv 72/166/EQF
af 24. april 1972 om indbyrdes tiln®rmelse af
medlemsstaternes lovgivning om ansvarsforsik-
ring for motorkeretgjer og kontrollen med for-
- sikringspligtens overholdelse,” Rédets andet di-
rektiv 84/5/EQF af 30. december 1983 om ind-
byrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om ansvarsforsikring for motorkeretgjer,”
Rédets tredje direktiv 90/232/EQF af 14. maj
1990 om indbyrdes tilnermelse af medlemssta-
ternes lovgivning om ansvarsforsikring for mo-
torkeretgajer,” g Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/26/EF af 16. maj 2000 om indbyr-

des tilnzermelse af medlemsstaternes lovgivning
om ansvarsforsikring for motonkﬁretqlel {j erde
motorkeretgjsforsikrings direktiv).”

(3) Fellesskabets ordning for motorkeretesjs-
forsikringer ber ajourferes og forbedres. Dette
behov er blevet bekraftet af resultaterne af en
hering af erhvervslivet, forbrugerne og de ska-
delidtes organisationer.

(4) For at undga eventuelle fejlfortolkninger af
bestemmelserne i direktiv 72/166/EQF og gore
det lettere at forsikre keretgjer med midlertidige
nummerplader ber definitionen af det omréde,
hvor et keretgj er hjemmeherende, udtrykkelig
omfatte den stat, hvis nummerplader karetajet er
forsynet med, uanset om nummerpladerne er
permanente eller midlertidige.

(5) 1 overensstemmelse med - direktiv
72/166/EQF er koretgjer med falske eller ulovli-
ge nummerplader blevet betragtet som hjemme-
herende i den medlemsstat, der har udstedt de
originale nummerplader. Som folge af denne re-
gel er nationale forsikringsbureauer ofte nadt til
at tage stilling til de ekonomiske konsekvenser
af ulykker, som ikke har nogen forbindelse med
den medlemsstat, hvor kontorerne er beliggende.
Uden at zndre det almindelige kriterium, hvor-
efter nummerpladen afger, hvilket omrade et ke-
retgj er hjemmehgrende i, ber der fastsattes en
seerlig regel i tilfelde af ulykker, der forarsages
af et keretej uden nummerplader eller med num-
merplader, der ikke eller ikke l®ngere svarer til
karetajet. Alene for at lette behandlingen af ska-
desager ber det omréde, hvor keretgjet er hjem-
meherende, 1 sddanne tilfelde anses for at veere
det omréde, hvor ulykken fandt sted.

(6) For at lette fortolkningen og anvendelsen
af betegnelsen »stikprevekontrol« i direktiv 72/
166/EQF ber denne bestemmelse gores klarere.
Forbuddet mod systematisk kontrol af motorke-
retgjsforsikringer ber bade galde for koretgjer,
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der er hjemmeherende pa en anden mediems-
stats omréde, og for keretgjer, der er hjemmehg-
rende pa et tredjelands omrade, men som indpas-
serer fra en anden medlemsstats omrade. Kun
kontrol, der ikke sker systematisk, ikke er diskri-
minerende, og som foretages som led i kontrol,
der.ikke alene vedrerer for51kr1ngskontrol b@r
veere tilladt.

(7) Ifelge artikel 4, litra a), i direktiv
72/166/EQF kan medlemsstaterne fravige det al-
mindelige krav om, at der skal tegnes lovpligtig
forsikring for k@ret;ajer tilherende bestemte of-
fentlige eller private fysiske og juridiske perso-
ner. I tilfeelde af ulykker forarsaget af disse ko-
retgjer skal den medlemsstat, der saledes fravi-
ger kravene, udpege en myndighed eller et organ
til at betale erstatning til ofre for ulykker, som er
indtruffet i en anden medlemsstat. Der ber fore-
tages de fornedne @ndringer i ovennavnte di-
rektiv for at sikre, at der ikke kun betales behorig
erstatning til ofre for ulykker forarsaget af disse
keretajer i udlandet, men ogs4 til ofre for ulyk-
ker, som er indtruffet i den medlemsstat, hvor
keretajet normalt er hjemmehgrende, uanset om
de skadelidte har bopeel pa denne stats omrade
eller ej. Medlemsstaterne ber endvidere sikre; at
listen over personer, som er fritaget fra lovplig-
tig forsikring, og de myndigheder eller organer,
der er ansvarlige for betaling af erstatning til ofre
for ulykker, der er forarsaget af disse keretgjer,
meddeles Kommissionen og offenthgg;ares af
denne.

(8) Ifolge artikel 4, litra b), i direktiv 72/166/
E@F kan en medlemsstat fravige det almindelige
krav om, at der skal tegnes lovpligtig forsikring
for bestemte typer af keretajer eller for kereta-
jer, der er forsynet med seerligt kendemerke. I s
fald har de andre medlemsstater ret til at kraeve,
at motorkeretgjer, der kommer ind p& deres om-
rade, er deekket af et gyldigt grent kort eller en
aftale om forsikring pé greenseplader for at sikre,
. at der udbetales erstatning til skadelidte ved en-
hver ulykke, der forarsages af disse keretajer pa
deres omrade. Eftersom ophavelsen af granse-
kontrollen inden for Feellesskabet ikke gor det
muligt at sikre, at keretgjer, der passerer gren-
sen, er forsikret, er der imidlertid ikke leengere
garanti for erstatning til ofre for ulykker, der for-
arsages i udlandet. Det ber endvidere sikres, at
ikke blot ofte for ulykker, som forarsages af dis-
se keretgjer i udlandet, men ogsé ofre for ulyk-

ker i den medlemsstat, hvor keretgjet normalt er
hjemmeherende, modtager beherig erstatning,
Med henblik herpd ber medlemsstaterne be-
handle ofre for ulykker, der forérsages af disse
keretajer, pd samme méde som ofre for ulykker,
som er forérsaget af uforsikrede keretejer. Som
fastsat i artikel 1, stk. 4, i direktiv 84/5/EQF skal
der udbetales erstatning til ofre for ulykker for-
arsaget af uforsikrede keretgjer via erstatnings-
organet i den medlemsstat, hvor ulykken indtraf,
Ved udbetaling til ofre for ulykker forarsaget af
keretejer, som er omfattet af undtagelsen, ber er-
statningsorganet soge regres mod organet i den
medlemsstat, hvor keretgjet normalt er hjemme-
herende. Efter en periode pa fem é&r efter dette
direktivs ikrafttreeden ber Kommissionen, hvis
det er relevant, pd baggrund af erfaringen med
gennemforelsen og anvendelsen af denne undta-
gelse forelegge forslag om at erstatte eller op-
have den. Den tilsvarende bestemmelse i direk-
tiv 2000/26/EF ber ligeledes ophzeves.

(9) Med henblik pé at precisere anvendelsen
af direktiverne om forsikring af motorkeretajer i
overensstemmelse med traktatens artikel 299
ber henvisningen til en medlemsstats ikke-euro-
p=iske territorium i artikel 6 og artikel 7, stk. 1,
i direktiv 72/166/EQF udga.

(10) Medlemsstaternes forpligtelse til at ga-
rantere forsikringsdakning for visse mindstebe-
leb udger et vasentligt element til sikring af be-
skyttelsen af skadelidte. De mindstebelab, der er
fastsat i direktiv 84/5/EQF, ber ikke kun pristals-
reguleres, men reelt forages for at styrke beskyt-
telsen af skadelidte. Mindstebelabet for deekning
ved personskade ber vere af en sddan sterrelse,
at alle ofre for ulykker med meget alvorlige kvee-
stelser til folge er beskyttede i deekkende og ri-
meligt omfang, dog séledes at der tages hgjde
for, at der kun sjzldent sker ulykker, hvor flere
personer kommer til skade, eller hvor flere per-
soner padrager sig meget alvorlige kvastelser
ved samme ulykke. Et mindstebelgb for dak-
ning pd 1000000 EUR pr. skadelidt eller
5000000 EUR for hvert uheld, uanset antallet af
skadelidte, forekommer rimeligt og tilstraekke-
ligt. For at lette indferelsen af disse mindstebe-
leb ber der indferes en overgangsperiode pa fem
ar fra datoen for gennemferelsen af dette direk-
tiv. Medlemsstaterne ber forheje belgbene til
mindst halvdelen af de fastsatte niveauer inden
tredive méneder fra datoen for gennemforelsen.
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(11) For at sikre, at mindstebelobet for dak-
ning ikke udhules med tiden, ber der indferes en
periodebestemt justeringsbestemmelse med ud-
gangspunkt i det europziske forbrugerprisin-
deks (EICP) fra Eurostat, som fastsat i Radets
forordning (EF) nr. 2494/95 af 23. oktober 1995
om harmoniserede forbrugerprisindekser.® Der
ber fastsattes procedureregler for en sadan ju-
stering, ,

(12) Direktiv 84/5/EQF, efter hvilket med-
lemsstaterne med henblik pa at forhindre svig
kan begranse eller udelukke udbetalinger fra er-
statningsorganet ved tingsskade, der er forérsa-
get af et ukendt keretgj, kan i visse tilfzlde for-
hindre, at der udbetales rimelig erstatning til ska-
delidte. Denne mulighed for at begranse eller
udelukke, at der udbetales erstatning, fordi kere-
tejet ikke er identificeret, ber ikke forekomme,
hvis organet har udbetalt erstatning for vasent-
lig personskade til et offer for samme ulykke,
hvor der skete tingsskade. Medlemsstaterne kan
pélegge ofret for tingsskaden en selvrisiko, der
dog ikke mé overskride den granse, der er fast-
sat i direktivet. Betingelserne for, at personskade
kan anses for vasentlig, ber fastsettes i den na-
tionale lovgivning eller i de administrative be-
stemmelser i den medlemsstat, hvor ulykken
indtreeffer. Ved fastsettelsen af disse betingelser
kan medlemsstaten bl.a. tage hensyn til, om ska-
den har krevet hospitalsbehandling.

(13) 1 gjeblikket findes der en valgmulighed i
direktiv 84/5/EQF, hvorefter medlemsstaterne
kan tillade en selvrisiko indtil et vist belab, som
kan gores gzldende over for skadelidte ved
tingsskade forérsaget af keretgjer, der ikke er
forsikret. Denne valgmulighed forringer beskyt-
telsen af skadelidte og skaber forskelsbehand-
ling i forhold til skadelidte ved andre ulykker.
Denne valgmulighed ber derfor ikke lengere til-
lades.

(14) Rédets andet direktiv 88/357/EQF af 22.
juni 1988 om samordning af love og administra-
tive bestemmelser vedrerende direkte forsik-
ringsvirksomhed bortset fra livsforsikring og om
fastsxttelse af bestemmelser, der kan lette den
faktiske gennemforelse af den frie udveksling af
tjenesteydelser,” ber @ndres, saledes at forsik-
ringsselskabernes filialer kan blive representan-
ter for forsikringsvirksomhed inden for motor-
keretajer, som det allerede er tilfeeldet med an-
den forsikringsvirksomhed.

(15) Det forhold, at passagerer i keretgjet er
dekket af forsikringen, er et vasentligt frem-
skridt, der er opndet med den geldende lovgiv-
ning. Dette formal ville blive bragt i fare, hvis en
national lovgivning eller en klausul i en forsik-
ringskontrakt udelukkede passagerer fra forsik-
ringsdaekning, safremt de vidste eller burde have
vidst, at foreren af koretejet var pavirket af spi-
ritus eller andre rusmidler, da ulykken fandt
sted. Passageren er normalt ikke i tilstreekkelig
grad i stand til at bedemme, om fereren er pavir-
ket. Malstningen om at tilskynde bilister til
ikke at kere bil under pévirkning af rusmidler
nés ikke ved at nedsette forsikringsdekningen
for passagerer, som bliver ofre for en trafikulyk-
ke. Det forhold, at disse passagerer dekkes af
keretajets lovpligtige forsikring er uden betyd-
ning for et eventuelt ansvar, som de kan ifalde i
henhold til geeldende national lovgivning, eller
for sterrelsen af den erstatning, der udredes ved
en konkret ulykke.

(16) Person- og tingsskade, som lides af fod-
gengere, cyklister og andre ikke-motoriserede
trafikanter, der normalt er de svageste parter i en
ulykke, lider, bar dekkes af den lovpligtige for-
sikring for det keretoj, der har vaeret involveret i
ulykken, séfremt de skadelidte er berettiget til
erstatning i henhold til de nationale civilretlige
bestemmelser. Dette foregriber ikke spergsmalet
om heftelsen for eller storrelsen af den erstat-
ning, der udredes ved en konkret ulykke i hen-
hold til national lovgivning.

(17) Visse forsikringsselskaber har indfaojet
klausuler i forsikringspolicer om, at aftalen bort-
falder, hvis keretgjet i leengere tid end en ner-
mere angivet periode befinder sig uden for den
medlemsstat, hvor det er indregistreret. Denne
praksis er i strid med princippet i direktiv
90/232/EQF, hvorefter den lovpligtige ansvars-
forsikring ber dekke hele Fzllesskabets omrade
pa grundlag af én enkelt preemie. Det ber derfor
specificeres, at forsikringsdeekningen gelder for
hele aftalens lgbetid, selv om keretgjet i en given
periode befinder sig i en anden medlemsstat, idet
dette dog ikke berorer medlemsstaternes natio-
nale lovgivning om indregistrering af keretgjer.

(18) Der ber tages initiativ til at gere det lette-
re at skaffe forsikringsdeekning for keretgjer, der
indferes fra én medlemsstat til en anden, selv om
koretojet endnu ikke er indregistreret i den mod-
tagende medlemsstat. Der ber gives mulighed
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for en midlertidig undtagelse fra den almindeli-
ge regel, der fastleegger den medlemsstat, hvor
risikoen foreligger. I en periode pé tredive dage
fra den dato, hvor keretgjet leveres til, stilles til
rédighed for eller sendes til keberen, ber den
modtagende medlemsstat betragtes som den
medlemsstat, hvor risikoen foreligger.

(19) En person, som gnsker at tegne en ny mo-
torkeretejsforsikring hos et andet forsikringssel-
skab, ber kunne dokumentere sit ulykkes- og
skadesforleb under den tidligere forsikringsafta-
le. Forsikringstageren ber pa et hvilket som helst
tidspunkt have ret til at anmode om en erkleering
om skader eller skadefri kersel med det eller de
keretgjer, der er deekket af forsikringsaftalen, i
det mindste for de seneste fem é&r af forsikrings-
forholdet. Forsikringsselskabet eller ethvert or-
gan, som er udpeget af en medlemsstat til at yde
lovpligtig forsikring eller udstede sidanne er-
klzringer, ber stille denne erklering til radighed
for forsikringstageren inden femten dage fra an-
modningen.

~(20) For at sikre en passende beskyttelse af
skadelidte ved motorkeretgjsulykker ber med-
lemsstaterne ikke give forsikringsselskaberne
tilladelse til at fastsette en selvrisiko, som kan
gores geldende over for skadelidte.

(21) Retten til at paberabe sig en forsikringsaf-
tale og rette et krav direkte mod forsikringssel-
skabet har vasentlig betydning for beskyttelsen
af skadelidte ved en ulykke, som involverer et
motorkeretgj. Direktiv 2000/26/EF giver skade-
lidte ved ulykker, som indtreffer i en anden
medlemsstat end den, hvor den skadelidte er bo-
sat, og som er forarsaget af keretgjer, som er for-
sikret og hjemmeherende i en medlemsstat, en
ret til at rejse krav direkte mod det selskab, hvor
skadevolder er ansvarsforsikret. Med henblik pé
at fremme en effektiv og hurtig sagsbehandling
samt i videst mulige omfang at undgd omkost-
ningskrevende spgsmal, ber denne ret udtrak-
kes til at omfatte skadelidte ved enhver ulykke
forvoldt af motorkeretajer.

(22) For at oge beskyttelsen af alle ofre for
ulykker forvoldt af motorkeretgjer ber frem-
gangsmaden vedrerende et »begrundet tilbudk,
som er fastsat i direktiv 2000/26/EF, dekke alle
typer ulykker forvoldt af motorkeretgjer. Sam-
me fremgangsmade ber finde tilsvarende anven-
delse, sdfremt skadesbehandlingen afvikles efter

ordningen med nationale forsikringsbureauer
som fastlagt i direktiv 72/166/EQF.

(23) For at lette skadelidtes adgang til at sege
erstatning ber informationskontorerne, som er
oprettet i henhold til direktiv 2000/26/EF, ikke
kun give oplysninger om ulykker, der er omfattet
af dette direktiv, men ogsa give lignende oplys-
ninger om samtlige ulykker forérsaget af motor-
koretajer.

(24) Skadelidte kan sagsege forsikringsgive-
ren i den medlemsstat, hvor skadelidte har sin
bopel, jf. artikel 11, stk. 2, sammenholdt med
artikel 9, stk. 1, litra b), i Rddets forordning (EF)
nr. 44/2001 af 22. december 2000 om retternes
kompetence og om anerkendelse og fuldbyrdel-
se af retsafgerelser pd det civil- og handelsretli-
ge omride.'”

(25) Da direktiv 2000/26/EF blev vedtaget in-
den vedtagelsen af forordning (EF) nr. 44/2001,
der tradte i stedet for Bruxelles-konventionen af
27. september 1968 om samme emne for en rek-
ke medlemsstater, ber henvisningen i direktivet
til denne konvention tilpasses, hvor det er rele-
vant.

(26) Derfor ber Radets direktiv 72/166/EQF,
84/5/EQF, 88/357/EQF og 90/232/EQF og
Europa-Parlamentets og Radets . direktiv
2000/26/EF @ndres — ,

UDSTEDT FGLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1

ZAndringer af direktiv 72/166/EQF
Direktiv 72/166/EQF @ndres séledes:

1) Artikel 1, nr. 4, @ndres séledes:
a) Forste led affattes saledes:

»— den stats omrade, hvis nummerplader
koretojet er forsynet med, uanset om
nummerpladen er permanent eller mid-
lertidig eller,«

b) Som nyt led indsattes:

»— itilfelde af, at keretajet ikke er forsynet
med en nummerplade, eller er forsynet
med en nummerplade, der ikke eller ikke
lengere svarer til keretejet, og er invol-
veret i en ulykke, den stats omréde, hvor
ulykken fandt sted ved behandling af

- skadesager som fastsat i artikel 2, stk. 2,
forste led eller i artikel 1, stk. 4, i Radets
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- andet direktiv 84/5/EQF af 30. december
1983 om indbyrdes tilnermelse af med-
lemsstaternes lovgivning om ansvarsfor-
sikring for motorkeretgjer.'”

2) Artikel 2, stk. 1, affattes saledes:

»1. Medlemsstaterne forer.ikke kontrol med
ansvarsforsikring for keretgjer, der normalt er
hjemmeherende pé en anden medlemsstats om-
rade, eller for keretgjer, der normalt er hjemme-
- herende pé et tredjelands omréde, nar de kom-
mer ind pé deres omrade fra en anden medlems-
stats omréde. De kan dog fore kontrol med for-
sikringer, s&fremt dette ikke sker systematisk,
ikke er diskriminerende og foretages som led i
en kontrol, som ikke alene vedrerer forsikrings-
kontrol.«

3) Artikel 4 @ndres séledes:
a) Ilitra a), andet afsnit
i) ferste punktum, inds@ttes ordene:

»i denne medlemsstat og« mellem »dack-

ning af skader forvoldt« og »i andre

medlemsstater«.
ii) affattes sidste punktum saledes:

»Den fremsender Kommissionen en liste

“over de personer, der er undtaget fra for-

sikringspligten, og de myndigheder eller

organer, der er ansvarlige for erstat-
ningsspergsmal. Kommissionen offent-
ligger listen.«
b) Litra b), andet afsnit, affattes saledes:
»I dette tilfeelde sikrer medlemsstaterne, at
keretajer som naevnt i forste afsnit behandles
pé samme made som keretajer, for hvilke
den i artikel 3, stk. 1, omhandlede lovpligti-
ge forsikring ikke er tegnet. Erstatningsorga-
net i den medlemsstat, hvor ulykken har fun-
det sted, kan herefter soge regres hos garan-
tifonden som omhandlet i artikel 1, stk. 4, i
direktiv 84/5/EQF i den medlemsstat, hvor
keretgjet normalt er hjemmehgorende.

Fem &r efter ikrafttreedelsen af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2005/14/EF
af 11. maj 2005 om @ndring af Radets direk-
tiv 72/166/EQF, 84/5/EQF, 88/357/EQDF og
90/232/EQF og Europa-Parlamentets og Ré-
dets direktiv 2000/26/EF om ansvarsforsik-
ring for motorkeretojer'” aflegger med-
lemsstaterne rapport til Kommissionen om
gennemforelsen og den praktiske anvendel-
se af denne bestemmelse. N&r Kommissio-
nen har gennemgéet disse rapporter, frem-

setter den i givet fald forslag om udskift-
ning eller ophevelse af denne undtagelse.

4) 1 artikel 6 og 7, stk. 1, udgéi* ordene »eller pa

~ en medlemsstats ikke-europeiske territorium.

Artikel 2

Zndringer af direktiv 84/5/EQF
Artikel 11 direktiv 84/5/EQF affattes séledes:

»Artikel 1

1. Den forsikring, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 1, i direktiv 72/166/EQF, skal dekke tings-
skade s&vel som personskade.

2. Medlemsstaterne skal med forbehold af
eventuelle bestemmelser om mere omfattende
forsikringsdeekning, der métte geelde i medlems-
staterne, kreeve lovpligtig forsikring for mindst
folgende belob:

a) ved personskade en mindstedeekning pa
1000000 EUR pr. skadelidt eller 5000000
EUR for hvert uheld, uanset antallet af ska-
delidte

b) ved tingsskade 1000000 EUR for hvert
uheld, uanset antallet af skadelidte.

Om nedvendigt kan medlemsstaterne indfore
en overgangsperiode pa op til fem ar fra datoen
for gennemforelsen af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2005/14/EF af 11. maj 2005 om
e@ndring af Rédets direktiv 72/166/EQF, 84/5/
EQF, 88/357/EQF og 90/232/EQF og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2000/26/EF om
ansvarsforsikring for motorkeretojer'® til at til-
passe deres mindstebeleb for dekning til de be-
lgb, der er fastsat i dette stykke.

" Medlemsstater, der indferer en saddan over-

gangsperiode, underretter Kommissionen herom

med angivelse af overgangsperiodens varighed.

Inden 30 méaneder efter datoen for gennemfo-
relsen af direktiv 2005/14/EF forhgjer medlems-
staterne forsikringsdaekningen til mindst halvde-
len af de niveauer, der er fastsat i dette stykke.

3. Hvert femte ar efter ikrafttreedelsen af di-
rektiv 2005/14/EF eller udlebet af en overgangs-
periode som naevnt i stk. 2 revideres de i dette
stykke nzvnte belgb i overensstemmelse med
det europeiske forbrugerprisindeks (EICP), jf.
Rédets forordning (EF) nr. 2494/95 af 23. okto-
ber 114;995 om harmoniserede forbrugerprisindek-
ser.
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Belabene justeres automatisk. Belgbene for-
hajes med den procentuelle @ndring i EICP, der
er sket i perioden, dvs. i de fem ar, der gar umid-
delbart forud for justeringen, og afrundes opad
til et multiplum af 10 000 EUR. -

Kommissionen underretter Europa-Parlamen-
tet og Radet om de justerede beleb og serger for
offentliggerelse i Den Europziske Unions T1-
- dende.

4..Hver medlemsstat opretter eller godkender
et organ, der mindst inden for den lovpligtige
forsikrings grenser skal erstatte tingsskade og
personskade, der forvoldés af et ukendt keretgj,
eller et koretej for hvilket den i stk. 1 omhandle-
de lovpligtige forsikring ikke er tegnet.
_ Forste afsnit berorer ikke medlemsstaternes
ret til at tillegge eller undlade at tillegge dette
organs intervention en subsidier karakter samt
til at fastlegge regler for regresretten mellem
dette organ, den eller de personer, som er ansvar-
lige for uheldet, og andre forsikringsselskaber
eller organer inden for social sikring, der skal
yde skadelidte erstatning for samme skade.
Medlemsstaterne ma imidlertid ikke tillade, at
organet gor udbetalingen af erstatning betinget
af, at skadelidte pé en eller anden méde godtger,
at skadevolderen er ude af stand tll eller negter
at betale.

5. Skadelidte kan under alle omstendigheder
henvende sig direkte til dette organ, som pd
grundlag af de oplysninger, skadelidte giver ef-
ter anmodning fra organet, er forpligtet til at give
vedkommende et begrundet svar pa spergsmélet
om dets intervention.

Medlemsstaterne kan imidlertid udelukke per-
soner, der frivilligt har taget plads i det skade-
voldende keretgj, fra organets intervention, nar

organet kan bevise, at de vidste, at dette ikke var -

forsikret.

6. Medlemsstaterne kan begrense eller ude-

lukke intervention fra organet ved tingsskade
forvoldt af et ukendt keretg;j.

Hvis organet har betalt erstatning for en ve-
sentlig personskade til et offer for en ulykke,
hvor der samtidig er forvoldt tingsskade af et
uidentificeret keretej, kan medlemsstaterne
imidlertid ikke udelukke betaling af erstatning
for tingsskade med den begrundelse, at keretgjet
ikke er identificeret. Medlemsstaterne kan dog
fastsatte en selvrisiko pa hejst 500 EUR, som
oftet for en sédan tingsskade kan pélegges.

154

Betingelserne for, hvornér der foreligger vee-
sentlig personskade, fastlegges i henhold til lov-
givningen eller de administrative bestemmelser i
den medlemsstat, hvor ulykken finder sted. I den
forbindelse kan medlemsstaterne bl.a. tage hen-
syn til, om skaden har krevet hospitalsindlag- -
gelse. :

7. Hver medlemsstat anvender sine love og ad-
ministrative bestemmelser pa nevnte organs in-
terventioner med forbehold af enhver anden
praksis, som métte vaere mere gunstig for skade-
lidte.«

.- Artikel 3

Zndring af direktiv 88/357/EQF

Artikel 12a, stk. 4, fjerde afsﬁit, andet punk-
tum, i direktiv 88/357/EQF, udgér.

Artikel 4

ZEndringer af direktiv 90/232/EQF
Direktiv 90/232/EQF @ndres séledes:

1) Iartikel 1 inds@ttes som nyt andet stykke efter
forste stykke:

»Medlemsstaterne treeffer passende foranstalt-
ninger for at sikre, at enhver lovbestemmelse el-
ler enhver klausul i en forsikringspolice, der
udelukker en passager fra forsikringsdekning
med den begrundelse, at han vidste eller burde
have vidst, at foreren af keretgjet var pavirket af
spiritus eller af et andet rusmiddel, da ulykken
fandt sted, ikke har nogen indvirkning p& krav
fra en sddan passager.«

2) Folgende artikel indszttes:

»Artikel 1a

Den forsikring, der er omhandlet i artikel 3,
stk. 1, i direktiv 72/166/EQF skal dekke person-
og tingsskade pa fodgangere, cyklister og andre
ikke-motoriserede trafikanter, der som folge af
en ulykke, hvori et motorkeretgj er involveret,
har ret til erstatning i henhold til den nationale
civilret. Neerveerende artikel bererer hverken er-
statningsansvaret eller skadesbelabet.«

3) Artikel 2, forste led, affattes séledes:

»— dakker hele Fallesskabets omrdde pé
grundlag af en enkelt preemie og i hele afta-
lens lobetid, ogsd i perioder hvor keretejet

Fremsatte lovforsiag (undt. finans- og tillegsbev.lovforsiag)
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befinder sig i en anden medlemsstat under
aftalens lgbetid, og«

4) Folgende artikler indsaettes: .

»Artikel 4a

1. Nér et keretaj sendes fra en medlemsstat til
en anden, betragtes, uanset artikel 2, litra d), an-
det led, i direktiv 88/357/E@F,' den medlems-
stat, hvor risikoen foreligger, som bestemmel-
sesmedlemsstat i tredive dage fra det tidspunkt,
hvor keber har accepteret leveringen, selv om
keretajet ikke formelt er registreret i bestemmel-
sesmedlemsstaten.

2. Safremt et keretej bliver involveret i en
ulykke i den i stk. 1 n@evnte periode, mens det er
uforsikret, skal det organ, hvortil der er henvist i
artikel 1, stk. 4, i direktiv 84/5/EQF i bestem-
melsesmedlemsstaten udrede den erstatning, der
er fastsat i naevnte artikel.

Artikel 4b

Medlemsstaterne sikrer, at forsikringstager pa
ethvert tidspunkt har ret til at anmode om en er-
klering om erstatningskrav fra tredjemand for
skader, som bergrer det eller de keretejer, der
har varet omfattet af forsikringsaftalen i mindst
de seneste fem ar af aftaleforholdet, eller om, at
der ikke foreligger sddanne krav. Forsikringssel-
skabet eller et organ, som en medlemsstat har
udnavnt med henblik pa at serge for obligato-
risk forsikring eller levere sddanne erklaringer,
sgrger for, at forsikringstager modtager denne
erklering inden 15 dage fra anmodningen.

Artikel 4c

For sa vidt angar den forsikring, der er om-

handlet i artikel 3, stk. 1, i direktiv 72/166/EQF, -

kan forsikringsselskaber ikke gare en selvrisiko
geldende over for den skadelidte ved en ulykke.

Artikel 4d

Medlemsstaterne sikrer, at skadelidte ved
ulykker, der er forarsaget af et keretaj, som er
dakket af en forsikring som omhandlet i artikel
3, stk. 1, i direktiv 72/166/EQF, kan rejse krav
direkte mod det forsikringsselskab, som skade-
volderen er ansvarsforsikret i.

Artikel 4e

Medlemsstaterne fastleegger den procedure,
der er beskrevet i artikel 4, stk. 6, i direktiv
2000/26/EF'® med henblik p& behandling af ska-
desager i forbindelse med ulykker, som er forér-
saget af et keretgj, der er daekket af en forsikring
som ombhandlet i artikel 3, stk. 1, i direktiv
72/166/EQF.

I tilfelde af ulykker, der kan behandles inden
for rammerne af systemet med nationale forsik-
ringsbureauer, som omhandlet i artikel 2, stk. 2,
i direktiv 72/166/EQF, fastlegger medlemssta-
terne den samme procedure som proceduren i ar-
tikel 4, stk. 6, i direktiv 2000/26/EF. Ved anven-
delse af denne procedure skal enhver henvisning
til et forsikringsselskab forstds som en henvis-
ning til nationale forsikringsbureauer som defi-
neret i artikel 1, nr. 3, i direktiv 72/166/EQF .«

5) Artikel 5, stk. 1, affattes séledes:

»1. Medlemsstaterne sikrer, uden at det bere-
rer deres forpligtelser i henhold til direktiv
2000/26/EF, at de informationskontorer, der ab-
nes eller godkendes efter artikel 5 i samme di-
rektiv, giver de oplysninger, der er naevnt i artik-
len, til enhver, der har veeret involveret i en feerd-
selsulykke, som er forarsaget af et koretoj, der er
dekket af en forsikring som omhandlet i artikel
3, stk. 1, i direktiv 72/166/EQF .«

Artikel 5

AEndringer af direktiv 2000/26/EF
Direktiv 2000/26/EF zndres saledes:

1) Som betragtning 16a indsattes:

»(16a)Skadelidte kan sagsege forsikringsgive-
ren i den medlemsstat, hvor skadelidte har
sin bopzl, jf. artikel 11, stk. 2, sammenholdt
med artikel 9, stk. 1, litra b), i R&dets forord-
ning (EF) nr. 44/2001 af 22. december 2000
om retternes kompetence og om anerkendel-
se og fuldbyrdelse af retsafgerelser pa det ci-
vil- og handelsretlige omréde.'«

2) Artikel 4, stk. 8, affattes séledes:

»8. Udpegelsen af en skadebehandlingsrepre-
sentant kan ikke i sig selv betragtes som oprettel-
se af et agentur eller en filial i henhold til artikel
1, litra b), i direktiv 92/49/EQF, og skadebe-
handlingsrepresentanten betragtes ikke som et
etableret forretningssted i henhold til artikel 2,
litra c), i direktiv 88/357/EQF eller
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— et forretningssted i henhold til Bruxelles-
konventionen af 27. september 1968 om ret-
ternes kompetence og om fuldbyrdelse af

retsafgorelser i borgerlige sager, herunder .

handelssager'® — for s& vidt angar Danmark

— et forretningssted i henhold til forordning
(EF) nr. 44/2001 — for s vidt angéar de andre
medlemsstater.«

3) I artikel 5, stk. 1, litra a), udgér punkt 2, num-
mer ii).

4) Felgende artikel indszttes:
»Artikel 6a

Centralt organ

Medlemsstaterne treeffer alle nedvendige for-
anstaltninger med henblik pa til sin tid at lette
_skadelidtes, deres forsikringsselskabers eller de-
res juridiske reprasentanters adgang til de
grundleeggende oplysninger, som er nedvendige
for behandlingen af skadesager.

Sadanne grundleeggende oplysninger skal i re-
levant omfang foreligge i elektronisk form i et
centralt register i hver medlemsstat og gares til-
gengelige for sagens parter, safremt de udtryk-
keligt anmoder herom.«

Artikel 6

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love
og administrative bestemmelser i kraft for at ef-
terkomme dette direktiv senest den 11. juni
2007. De underretter straks Kommissionen her-
om.

Nér medlemsstaterne vedtager disse love og
bestemmelser, skal de ved vedtagelsen indehol-

D EFT C 227 E af 24.9.2002, s. 387.

2 EUTC 95 af 23.4.2003, s. 45.
3

de en henvisning til dette direktiv, eller de skal
ved offentllggfarelsen ledsages af en sddan hen-
visning.

De n@rmere regler for henvisningen fastsaettes
af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne kan i overensstemmelse
med traktaten opretholde eller vedtage bestem-
melser, som er gunstigere for skadelidte end
dem, der kraves for at efterkomme dette direk-
tiv. :

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen
teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,
som de udsteder pa det omrade, der er omfattet
af dette direktiv.

Artikel 7

Ikrafttreeden

Dette direktiv trader i kraft pd dagen for of-
fentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tiden-
de.

Artikel 8

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Strasbourg, den 11. maj 2005.

Pa Europa-Parlamentets vegne
J. P. BORRELL FONTELLES
Formand

Pa Radets vegne
N. SCHMIT
Formand

Europa-Parlamentets udtalelse af22.10.2003 (EUT C 82 E af 1.4, 2004, s. 297), Radets felles holdning af 26.4.2004 (end-

nu ikke offentliggjort i EUT) og Europa-Parlamentets holdning af 12.1.2005 (endnu ikke offentliggjort i EUT). Radets

afgorelse af 18.4.2005.

®  EFTL 103 af 2.5.1972, 5. 1. Senest @ndret ved direktiv 84/5/EQF (EFT L 8 af 11.1.1984, 5. 17).
®  EFTL 8af11.1.1984, s. 17. Senest &ndret ved direktiv 90/232/EQF (EFT L 129 af 1 9.5.1990, s. 33).

9 EFTL 129 af 19.5.1990, s. 33.
7 EFTL 181 af20.7.2000, s. 65.

8)

af 31.10.2003, s. 1).

EFT L 257 af 27.10.1995, s. 1. Endret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284

9  EFTL 172 af 4.7.1988, s. 1. Senest &ndret ved direktiv 2000/26/EF.
9 EFTL 12 af 16.1.2001, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 2245/2004 (EUT L 381 af 28.12.2004, s. 10).

D BFTL 8af11.1.1984,s. 17.
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12)
13)
14)

13)

16)

17)
18)

EUT L 149 af 11.6.2005, s. 14.

EUT L 149 af 11.6.2005, s. 14.

EFT L 257 af 27.10.1995, s. 1. Zndret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284
af 31.10.2003, s. 1).

Rédets andet direktiv 88/357/EQF af 22. juni 1988 om samordning af love og administrative bestemmelser vedrerende
direkte forsikringsvirksomhed bortset fra livsforsikring, om fastsattelse af bestemmelser, der kan lette den faktiske gen--
nemforelse af den frie udveksling af tjenesteydelser (EFT L 172 af 4.7.1988, s. 1). Senest &ndret ved Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 2000/26/EF (EFT L 181 af 20.7.2000, s. 65).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/26/EF af 16. maj 2000 om indbyrdes tilnarmelse af medlemsstaternes lov-
givning om ansvarsforsikring for motorkeretgjer (Fjerde motorkeretejsforsikringsdirektiv) (EFT L 181 af 20.7.2000, s.
65).

EFT L 12 af 16.1.2001, s. 1. Senest’ zﬁndret ved forordning (EF) nr. 2245/2004 (EUT L 381 af 28.12.2004, s. 10).

EFT C 27 af 26.1. 1998 s. 1 (konsolideret udgave).
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~Til lovforslag nr. L 25. Skriftlig fremsattelse (5. oktober 2006)

Justitsministeren (Lene Espersen):

Herved tillader jeg mig for Folkétinget at
fremsatte: :

Forslag til lov om ceendring af ferdselsloven
(Behandling af erstatningskrav efter frerdsels-
uheldmv.)

(Lovforslag nr. L 25).

Formaélet med dette lovforslag er at gennemfo-
re det femte EU-motorkeretajsforsikringsdirek-
tiv (2005/14/EF) i dansk ret. Direktivet indehol-
der bestemmelser, der forhgjer beskyttelsesni-
veauet for skadelidte ved -fardselsuheld myv.
Dansk lovgivning lever allerede pa en rakke
punkter op til direktivets krav. I andre tilfeelde
vil de nedvendige &ndringer kunne foretages
administrativt i henhold til geldende bemyndi-
gelsesbestemmelser. Lovforslaget indeholder de
@ndringer af faerdselsloven, der er nedvendige
for at kunne gennemfere de evrige dele af direk-
tivet.

Direktivet giver i gvrigt anledning til en &n-
dring af lov om finansiel virksomhed, der vil bli-
ve fremsat sarskilt af ekonomi- og erhvervsmi-
nisteren.

Det foreslas, at den nermere gennemferelse af
direktivet i lighed med tidligere motorkeretojs-
forsikringsdirektiver sker ved bekendtgerelse,
og lovforslaget bestér derfor hovedsageligt af
endringer af de gwxldende bemyndigelsesbe-
stemmelser i ferdselsloven. Hvis lovforslaget
vedtages, vil dé nedvendige tilpasninger af
dansk ret kunne foretages administrativt. Fristen
for gennemforelse af direktivet er den 11. juni
2007.

De foresldede regler vil — sammenholdt med
de forventede @ndringer af administrative for-
skrifter — indebzre en reekke forbedringer af ska-
delidtes retsstilling i forbindelse med ferdsels-
uheld.

Bl.a. foreslas det, at man fremover som skade-
lidt skal have krav pé et begrundet tilbud om er-
statning — eller et begrundet afslag, hvis der ikke
er grundlag for at yde erstatning — senest tre ma-
neder efter fremsattelse af erstatningskrav. Det-
te krav til skadesagsbehandlingen har hidtil kun
veeret gaeldende i forbindelse med skader, der er
sket i et andet land end skadelidtes bopzlsland,
men udvides nu til ogsé de tilfzlde, hvor skaden
er sket i skadelidtes bopaelsland. ‘

Det foreslas endvidere, at informationskonto-
ret, der i dag kan bista parterne, herunder skade-
lidte, med at skaffe oplysninger om keretgjer og
forsikringsforhold efter et feerdselsuheld, der er
sket i et andet land end skadelidtes bopalsland,
fremover vil skulle bistd med flere oplysninger.
Skadelidte og sagens gvrige parter vil fremover
kunne henvende sig, nér der er behov for frem-
skaffelse af de grundlaggende oplysninger, som
er nadvendige for behandlingen af skadesager,
dvs. oplysninger om de involverede keretgjer og
deres forsikringsforhold, kontaktoplysninger
vedrerende sagens parter samt oplysninger om
uheldet. Samtidig ophaeves bétingelsen om, at
skaden skal vere sket i et andet land end skade-
lidtes bopalsland, s& ogsd skadelidte med bopzl
her i landet fremover vil kunne henvende sig,
hvis de har brug for oplysninger efter et uheld,
der er sket her i landet.

Lovforslaget indeholder endvidere en bemyn-
digelsesbestemmelse vedrerende regulering af
den lovpligtige ansvarsforsikrings skonomiske
dekningsomfang. Belebsgrenserne reguleres
allerede efter gaeldende ret &rligt, men den fore-
sldede bemyndigelse vil gere det muligt at fore-
tage en yderligere regulering af mindstedaeknin-
gen, hvis dermétte opsta behov for det som folge
af den regulering, der skal ske af belobsgranser-
ne i direktivet i henhold til det europeiske for-
brugerprisindeks. De danske krav til ansvarsfor-
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sikringens dekningsomfang er dog pd nuvaren-
de tidspunkt af en sddan sterrelse, at de langt
overstiger direktivets krav.

Ogsa for forsikringstagerne indebarer lovfor-
slaget forbedringer. Der foreslas séledes indfert
en ordning, hvorefter man som forsikringstager
skal kunne anmode sit forsikringsselskab om en
erklering (skadesattest) om eventuelle skader
eller i givet fald skadefri kersel vedrerende det
forsikrede keretej i de seneste fem ar. Det vil
dermed blive lettere for en forsikringstager at
dokumentere sit skadesforlob, eksempelvis i for-
bindelse med indgéelse af en ny forsikringsafta-
le.

Endelig stilles der forslag om ophavelse af in-
formationskontorets pligt til at indsamle oplys-
ninger om sékaldt grent kort og graenseforsik-
ringspolice vedrerende visse koretgjer fra
EU/E@S-lande, der i hjemlandet er undtaget fra
forsikringspligten. Det haenger sammen med, at
der i medfer af direktivet ikke leengere vil kunne
stilles krav om disse dokumenter ved kersel her
i landet.

Skulle et s&dant udenlandsk keretgj forvolde
skade uden at vere daekket af en forsikring, vil
skadelidte kunne fé erstatning fra garantifonden,
der udbetaler erstatning, nér ukendte eller ufor-
sikrede motorkeretajer forvolder skade. Her i
landet er Dansk Forening for International Mo-
torkeretajsforsikring (DFIM) udpeget som ga-
rantifond.

En yderligere forbedring af skadelidtes rets-
stilling, der vil blive gennemfort administrativt,
angir garantifondens erstatningsudbetalinger.
Efter geeldende ret gives der erstatning for per-
sonskade, men ikke for tingsskade, hvis det ska-
devoldende keretej ikke kan identificeres. Det
foreslas &ndret, siledes at der i sager, hvor der
udbetales erstatning for personskade forvoldt af
et ukendt keretgj, fremover ogsa vil skulle udbe-
tales erstatning for tingsskade, hvis sddan fore-
ligger.

Idet jeg i @vrigt henviser til lovforslaget og de
ledsagende bemarkninger, skal jeg hermed an-
befale lovforslaget til det Haje Tings velvillige
behandling.



