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Miljoskonomiske Rad er uafhaengige af den til
enhver tid siddende regering. Og det synes jeg
faktisk de har leftet, og jeg har ikke nogen mis-
tro til, at det ikke loftes pa samme made ogsa i
det nye Miljeekonomiske Rad. :

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Erhvervs-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter .
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 159:
Forslag til lov om en Cityring.

Af transport- og energiministeren (Flemming
Hansen).

(Fremsat 21/2 2007).

Lovforslaget sattes til forhandling. ‘

Formanden:
Jeg skal her oplyse, at kulturministeren er fun-
gerende transport- og energiminister i dag.

Forhandling

Kristian Pihl Lorentzen (V):

Der hersker ingen tvivl om, at hovedstaden i
mange ar har savnet et markant kvalitetsloft af
den kollekiive trafik — et kvalitetsleft, der inde-
beerer en hurtig, sikker og palidelig transport
med hyppige afgange i de teettest bebyggede
omrader. Og det er lige netop, hvad vi far med
realiseringen af Cityringen, som uden tvivl vil
veere et meget tiltraekkende alternativ til bade bil
og bus. Den underjordisk Cityring vil dermed
bidrage til at lose de stigende traengselsproble-
mer i Kebenhavn, specielt hvis man ved place-
ring af kommende p-pladser i hovedstaden ogsa
tager hensyn til en nem og smidig sammenheeng
.med Cityringen.

Desuden vil Cityringen betyde en meerkbar
forbedring af miljeet i hovedstaden. Det forven-
tes, at antallet af passagerer efter en indkerings-
periode vil blive omkring 85 millioner om aret.

Venstre hilser det velkommen, at der pa initi-
ativ fra Carlsberg Ejendomme er iveerksat en un-
dersegelse af grundlaget for en ekstra metrosta-
tion ved den store grund ved Carlsberg, som
star over for omdannelse — omkring 33 ha midt i
byen. Her opferes der en helt ny bydel med bo-
lig og erhverv, og det er derfor naturligt, nar vi
skal igangsaette sd stort et projekt, at vi underse-
ger behov og skonomi omkring en mulig ekstra
station, der maske ogsa kan indebeere en samlet,
bedre metrodeekning af hele Valby og Vesterbro.
Resultatet af undersegelsen vil foreligge senere i
denne méned, sa det kan indgd i den videre be-
handling af loven.

Med vedtagelsen af dette lovforslag iveerk-
seettes en gigantisk samfundsinvestering, der
skennes at blive i omegnen af 15 mia. kr. Det er
Venstres klare holdning, at der er tale om en vi-
sioneer og nedvendig investering i Danmarks in-
frastruktur. ‘

De tre partnere i projektet, Kebenhavns Kom-
mune, Frederiksberg Kommune og staten, har
indgéet en aftale for en god finansieringsmodel.
Statens indskud i projektet er pa 4 mia. kr., og
det finansieres ved salg af nogle af de mange ak-
tiver i Kebenhavns Havn i det kommende Are-
aludviklingsselskab 1/S, jeevnfer den lov, vi be-
handler efterfelgende i dag. Kebenhavns Kom-
mune indskyder 4,8 mia. kr., mens Frederiks-
berg Kommune indskyder 800 mio. kr. Den re-
sterende anleegssum daekkes af driftsindtaegter
fra Cityringen. :

Der er ingen grund til at leegge skjul pa, at der
med s stort et projekt er visse usikkerheder,
dels omkring anleegsudgifterne, dels omkring
passagerprognoserne. En sddan usikkerhed kan
vi aldrig helt undga, selv om der er udarbejdet
et meget grundigt beslutningsgrundlag,.

Igangseetningen af store og visioneere projek-
ter forudseetter altid politisk vilje og fremdrift.
Derfor gleeder det mig, at der her i Tinget er en
meget bred politisk tilslutning til iveerksaettelse
af Cityringen.

Venstre stotter lovforslaget.

Kl. 10.40

Formanden:
Tak til hr. Kristian Pihl Lorentzen. S er det hr.
Klaus Heekkerup som ordferer.
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Klaus Hakkerup (S):

Med det her lovforslag tager Folketmget fat pa
behandlingen af denne valgperiodes maske
storste anlaegsprojekt, en Metrocityring til om- -
kring 15 mia. kr. Den endelige anleegsudgift
kender vi forst, nér licitationen har veeret af-
holdt, men skennet er, at vi ligger pa en samlet
anleegsudgift af den sterrelsesorden.

Selv om Jstamagerbanen ferst bliver taget i
brug til efteréret i ar, synes jeg, at man allerede i
dag godt kan betegne den eksisterende metro
som en succes. Der er hgj regularitet og korte in-
tervaller mellem hver afgang. Man behover al-
drig teenke pa, om man nu nar den neeste metro:
Der er en hurtig transport fra den ene lokalitet
til den anden, dels fordi meget af transporten jo
foregdr under jorden, dels fordi der er tale om et
forlgb i eget tracé. Og vi, der jeevnligt bruger
metroen, har for leengst leert at szette pris pa for-
delene: hurtighed, hyppighed, neerhed.

Det vil ogsé veere naturligt, at den danske ho-
vedstad pé linje med en reekke andre hovedstee-
der i Europa sikres en kollektiv transport preeget
af hej effektivitet.

Der har selvfelgelig veeret mange diskussio-
ner om projektet, herunder ogsa diskussioner
om, hvor de planlagte 17 metrostationer skulle
placeres — naturligvis. Der er mange, der har en-
sket dem placeret i naerheden af, hvor de bor, el-
ler i neerheden af, hvor de arbejder, og jeg synes,
der har veeret megen lydherhed over for ensker-
ne.

Venstres ordferer neevnte spergsmalet om -
placering af en metrostation pa Carlsberggrun-
den, og det synes jeg netop er et godt eksempel
pa, at der har veeret lydherhed. Vi har sagt ja til
at g& ind i en undersogelse, selvfplgelig forudsat
at Carlsberg selv betaler den, og forudsat at det
kan gotes, uden at projektet forsmkes Det er vi
med pa.

Viser undersogelsen s4, at det er fornuftlgt at
placere en ekstra metrostation pa Carlsberg-
grunden, og at det kan gares for den samlede
anleegssum uden merudgift for det offentlige, er
vi ogsa med pa det. Derfor gennemferes under-
sogelsen i dag, og det er bare et eksempel pa, at
vi er med til at sikre, at vi far den optimale brug
og den storste gleede af den kommende City-
ring.

For os i Socialdemokratiet er lesningen af
storbyens stigende treengselsproblemer en mas-
siv udbygning af den kollektive trafik, og vi be-
tragter metroen som et vigtigt led i denne ud-
bygning. Men skal vi have rigtig gleede af metro-

en, skal vi have s mange borgere som overho-
vedet muligt til at bruge den, og hvis vi skal det
— og iszer hvis vi skal have mange borgere til at
bruge den kollektive trafik ind til hovedstaden —
er vi nedt til at se pd den takst og takststruktur,
der er geeldende.

Vi gnsker en seenkning af takstniveauet, og vi
onsker en forenkling af takststrukturen, der vil
fremme brugen af den kollektive trafik i hoved-
stadsomrédet og for den sags skyld ogsé i resten
af landet. Men den ferste forudseetning for, at
det er fornuftigt at snakke om en aendret takst-
struktur og lavere takster, er selvfelgelig, at der
er kollektive transportmidler, der er anlagt, og
som kerer.

Derfor kan vi fuldt og helt stette dette lovfor-
slag, sa hovedstaden snarest muligt kan f& en
Metrocityring. Den beslutning, Folketinget traef-
fer, ndr dette lovforslag vedtages, om at anleegge
en Metrocityring, vil veere det storste fornyelses-
projekt for den danske hovedstad og den sterste
beslutning om kollektiv transport ikke bare i
denne folketingssamling, men i denne valgperi-
ode.

Vi kan fuldt og helt stotte det.

Formanden:
Tak til hr. Klaus Heekkerup. Og sa er det hr. Wal-

ter Christophersen som ordferer.
KL 10.45

Walter Christophersen (DF):

Lovforslaget indebeerer, at der kan igangseettes
projektering, anleeg og drift af en Cityring i Ke-
benhavn og pa Frederiksberg. Med dette lovfor-
slag loftes den kollektive trafik i hovedstadsom-
radet, vor metropol, med en historisk investe-
ring pé ca. 15 mia. kr.

Teknologirddets nyhedsbrev fra maj méned
2006, Fra radet til tinget, nr. 221, rapporterer fra
heringen om Kebenhavns Cityring, som Tekno-
logirddet afholdt for Borgerrepreesentationen i
Kebenhavn den 30. marts 2006, og skriver om
»Usikre metroprognoser«:

»Prognoser for Cityringen er ikke en krystal-
kugle, men langt bedre end ingenting, siger de
eksperter, der udferer dem. Andre kreever et
bedre beslutningsgrundlag end det nuveerende.
Alle er enige om vigtigheden af at udnytte de
dyrt kebte erfaringer fra @Drestadsselskabet.«

Og man skriver om »En moderne metropol
fodes«:

»Udenlandske erfaringer viser, at en metro
har enorm effekt p& byens udvikling og pa dens
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tiltreekningskraft pa bl.a. virksomheder og turi-
ster: Alt tyder pa, at Cityringen vil accelerere .
Kebenhavns udv1k11ng til en moderne metro-
pol.«

Dansk Folkeparti er helt enig i Teknologna—
dets udtalelser om Cityringen. Med Cityringens
17, maske 18 stationer vil der i vor hovedstad
blive etableret et sammenhaengende kollektivt.
transportsystem af hej kvalitet, som tilbyder
passagererne gget komfort, frekvens og hastig-
hed. Mobiliteten forbedres meerkbart til stor
gavn for vort fleksible arbejdsmarked og bety-
der dermed endnu et loft af Danmarks velfaerds~
samfund.

Dansk Folkeparti gor dog opmeerksom pa, at
safremt Metrocityringen skal honorere de frem-
tidige billetindteegter pa 5,4 mia. kr. i henhold til
dette lovforslag, skal fedelinjerne fysisk og plan-
laegningsmaessigt optimeres, meget gerne ved
nyanleeg af kollektiv skinnetrafik i gadeniveau i
form af letbaner til Metrocityringen.

Derfor er det overordentlig vigtigt, at der ud-
arbejdes en samlet kollekiiv trafikplan i og om-
kring hovedstadsomrédet. Hovedstadens trafik-
planleeggere ma fra dag et, nar Metrocityringen
abner i 2018, have en trafikplan klar, der i mind-
ste detalje koordinerer den kollektive overflade-
trafik med Metrocityringens linjefering, sa pa-
rallelle forleb undgés ividest muligt omfang.

. Dansk Folkeparti er af den opfattelse, at sa-
fremt den kommende OTM-analyse, model 5.0,
viser en markant anderledes prognose for passa-
geromseetningen for Cityringen, er svaret flere
passagerer ved en offensiv udbygning af den
kollektive trafik.

Under forhandlingerne om Metrocityringen
har Det Radikale Venstre papeget det essentielle
i, at en samliet trafikplan for Sjeelland udarbej-
des. Dansk Folkeparti er helt enig med Det Radi-

‘kale Venstre desangéende.

Dansk Folkeparti har under forhandlingerne
om dette lovforslag fra dag et understreget, at
gennemsigtigheden i lovgivningen omkring Ci-
tyringen var et ufravigeligt krav. Cityringen er i
henhold til Teknologiradet baseret pa best prac-
tice. Cityringprojektet starter siledes ikke pé bar
bund. Der er samlet mange erfaringer fra metro-
ens tre forste etaper og fra andre store anlegs-
projekter, sdsom Presundsbroen og Storebaelts-
broen, der med fordel kan danne afseet for akti-
viteterne i Cityringen.

Dansk Folkeparti imedeser en fortsat 8ben og
konstruktiv dialog omkring pro]ektermgen af
Metrocityringen.

Som trafikpolitisk ordferer for Dansk Folke-
partivil jeg kvittere for den professionelle og se-
riese gennemgang af dette store lovkompleks
fra Transport- og Energlmlmsterlets medarbe]-
deres side.

Dansk Folkeparti kan stotte lovforslaget.

Formanden:
Tak til hr. Walter Christophersen. Sé er det fru
Henriette K]aer som ordferer. ,

Henriette Kjzer (KF):

Vi kan med- dette lovforslag seette gang i projek-
teringen og anleegget af en Metrocityring, og det
er en markant udvidelse af den eksisterende me-
tro, der vil veere med til at gore det endnu mere
attraktivt at benytte metroen rundtomkring i
Keobenhavn.

Fra konservativ side gleeder vi os meget over
denne udvidelse. Vi synes, at metroen som of- -
fentligt transportmiddel er det helt rigtige i en
by som Kebenhavn. Det gar hurtigt, og der er
hyppige afgange, hvilket passer godt til de
transportbehov, mange mennesker har i dag.

Kl 10.50

Linjeferingen ligger neesten fast, men vi skal
nu neermere ind i undersegelser af den praecise
beliggenhed for et par af de kommende statio-
ner.

Vi har op til behandlingen af det her lovfor-
slag féet en henvendelse fra bl.a. Marmorkirken,
hvor de er nervese for, hvad det vil betyde for
de beerende elementer, samt om det vil give stej i
kirkerummet med en metro kerende s teet pé
kirken, og det er naturligvis en henvendelse, vi
skal tage seriost. Det er klart, der skal laves nog-
le grundige undersogelser, s& vi ved, hvilke kon-
sekvenser det vil have, nér vi laver en nedgrav-
ning pé det omréde, men jeg er fuldsteendig
overbevist om, at vi finder ud af, at der ikke sker
noget ved at placere en metrostation der.

Derudover har vi féet en henvendelse fra
Carlsberg, der har ytret enske om at fa et stop
ved Carlsberggrunden, hvor der skal bygges bo-
liger, ndr elproduktionen stopper. Og vi har i
forligskredsen sagt ja til at undersage mulighe-
den for en ekstra station, men jeg vil gerne her-
fra sige, at vi Konservative har en forventning
om, at Carlsberg selv finansierer en eventuel sta-
tion. Ellers fordyres projektet jo veesentligt, og
de ansl&ede anleegsudgifter beleber sig jo allere-
de til mellem 15 og 18 mia. kr.

Som jeg ser det, vil der veere gode muligheder
for offentlig transport netop ved Carlsberggrun-
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den, da Enghave Station ligger lige i neerheden
af det planlagte byggeri. Men nu skal vi have la-
vet en undersggelse, og sd ma vi tage diskussio-
nen derfra.

Vi héber ikke, at det bliver sidste gang, vi skal
sta her i Folketinget og behandle et forslag til an-
leegslov om udvidelse af metroen. Vi Konserva-
tive snsker endnu mere metro, sa vi kan fa loftet
den kollektive transport op pa et endnu hejere -
niveau og gjort det lettere at stille bilen og bruge
metroen. S4 vi har store forventninger til, at der
vil ske en yderligere udbygning af metroen, og
at vi vil se en endnu sterre forgrening.

Vi vil ogsé gerne nzevne her, at det er vigtigt i
den sammenhaeng at serge for, at der er andre
gode transportkilder til metrostationerne, sddan
at man kan komme til en metrostation, men ogsa
komme videre pa sin rejse derfra. Og derfor en-
sker vi ogsd, der bliver sat fokus pa en mere
overordnet planleegning.

Men det her er altsa forste skridt til at fa udvi-
det metroen og dermed gjort den endnu mere
attraktiv, og vi Konservative kan statte forslaget
fuldt ud.

Formanden:
Tak til fru Henriette Kjeer. S4 er det hr. Poul Erik
Christensen som ordferer.

Poul Erik Christensen (RV):
I den radikale ordferers fraveer skal jeg leese
dennes ordferertale.

Det er et stort projekt, som Folketmget seetter
gang i med dette lovforslag — sé stort, at alle par-
tier skylder sig selv og deres veelgere at ga til
veerks med grundighed og forsigtighed i vurde-
ringerne af bade anleeg, skonomi og organise-
ring. Der skal imidlertid ikke herske tvivl om, at
Det Radikale Venstre ser store muligheder i at
udbygge metroen i Kebenhavn, og vi skal derfor
som forligspartner gé positivt ind i det kom-
mende lovarbejde. Transportsektoren skal bidra-
ge til lesningen af de alvorlige klimaproblemer,
og den kollektive trafik skal styrkes, hvis det skal
Iykkes.

Hvis den nye metro skal blive en succes og
gerne en betydelig storre succes end de forste tre
etaper, kreever det imidlertid ogsa en konstruk-
tiv, kritisk politisk behandling. Nogle gange op-
ndr trafikprojekter af denne kaliber sin egen
inerti, hvor processen bliver sa tung og selvbe-
kreeftende, at det er naesten umuligt at sendre
indlysende mangler, fordi man med vold og
magt vil gennemfere projektet i forhold til en be-

stemt tidsplan og et bestemt politisk kompro-
mis. Det Radikale Venstre gnsker at st som ga-
rant for, at vi i behandlingen af dette forslag far
en dben og saglig dreftelse af alle problemerne
undervejs og at vi eendrer projektet hvis det vi-
ser sig nodvendigt.

Mest afgzrende er det, at vi far den nye OTM-
model pé bordet og far lavet kersler, der kan
give os et serigst fingerpeg om, hvor vi star med
hensyn til passagerantal, badde i forhold til den
gamle metro og i forhold til Cityringen. Det er
helt afgerende for Det Radikale Venstre, at vi
ikke igen havner i en situation, hvor vi far under
halvdelen af de passagerer, som vi troede var
helt afgarende, men at de 15 mia. kr., vi skyder i
metroen, forer til veesentlig flere passagerer i
den kollektive trafik, i modseetning til hvad vi
har oplevet med de forste etaper af metroen.

Kl 10.55

Det er preecis ogsa grunden til, at vi Radikale
under forhandlingerne lagde veegt p4, at vi alle-
rede i ar far en samlet trafikplan for Sjeelland, s
vinetop kan sikre fgdelinjerne til metroen og
sikre en sammenheeng i trafikinvesteringerne.

Hvis det virkelig skulle vise sig, som flere
rygter i pressen har antydet, at den nye OTM-
model ligger 30 til 50 pct. under den passager-
prognose, vi havde, da vi indgik aftalen, er det
efter vores opfattelse en meget alvorlig situati-
on, der kreever nye gkonomiske beregninger og
nye forhandlinger om en ny metroaftale. For
selvfelgelig kan vi forleenge tilbagebetalingsfri-
sten nogle ér, og selvfelgelig kan Kebenhavns
Havn ad &re opskrives i veerdi, men hvis vi kun
kan forvente halvdelen af de passagerer, vi troe-
de, sd er det et alvorligt usundhedstegn for pro-
jektet, og sd bliver vi nedt til at kigge grundigt
P&, hvordan vi kan fi flere passagerer, ogsa selv
om det métte betyde en forsinkelse af projektet.

Vi bliver ogsa nedt til at kigge pa, om vikun-
ne fa endnu flere passagerer ved atbruge de
mange penge pé en anden made i den kollektive
trafik. For selv om det sikkert godt kan lade sig
gore at bygge en metro, der kan haenge sammen
gkonomisk uden nogen passagerer overhove-
det, s& er det altsd for passagerernes skyld, at vi
bygger den.

Vi tror fra radikal side, at det meget vel kan
vise sig, at en forudseetning for at kunne bygge
metro med mening er massive og offensive inve-
steringer i forbedringer af jernbanetrafikken til
og fra Kebenhavn, bedre koordination med bus-
ser og méske ogsé udbygning med letbane i
Ring 3 eller 4. Ellers fremstér den kollektive tra-
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fik samlet simpelt hen ikke attraktiv nok, men
det vil jo alt sammen vise sig.

Sammenfattende ser Det Radikale Venstre alt-
sa frem til en speendende og konstruktiv lovgiv-
ningsproces. Den skal veere grundig, og den skal
veere fordomsfri. Det er ikke en naturlov, at der
skal komme en Cityring i Kebenhavn, men vi
hédber meget, at det vil vise sig at give god me-
ning, at Folketinget lovgiver om netop denne
metro.

(Kort bemeerkning).

Klaus Hakkerup (S):

Nu er hr. Poul Erik Christensen jo ikke Det Radi-
kale Venstres daglige trafikordferer. Som han
selv sagde, er det heller ikke hans tale, der blev
laest op her i dag. Jeg er alligevel lidt overrasket
over, at Det Radikale Venstre baserer sig pa ryg-
ter i pressen og med udgangspunkt i dem allere-
de nu prever pa at fremmane en eller anden
form for sortsyn omkring metroens fremtid.
Som man har veeret inde pa, har vi jo ganske
darlige erfaringer fra forste etape af metroen.
Men netop de erfaringer tilsiger jo den store for-
sigtighed, hvormed man ogsa har foretaget be-
regningerne pa det her projekt.

Men det, der geor mig lidt bekymret, er, at
meldingen fra Det Radikale Venstre er, at hvis
det gar galt — hvad jeg ikke tror, men hvad Det
Radikale Venstre méske tror — sa ensker man at
forhandle en ny metroaftale, herunder en letba-
ne i Ring 3 og Ring 4.

Jeg har meget sveert ved at se, hvordan en let-
bane i Ring 3 og Ring 4 et godt stykke uden for
centrum kan medvirke til at bringe flere passa-
gerer til metroen. 53 jeg vil godt sperge om,
hvad det egentlig er, Det Radikale Venstre fore-
stiller sig, nér de siger, de vil forhandle en ny
metroaftale. :

(Kort bemeerkning).

Poul Erik Christensen (RV)

Det sidste sporgsmal, som hr. Klaus Haekkerup
stiller, kan jeg desveerre ikke svare pé, da jeg
ikke er ordferer —jeg har faet ordferertalen.

Jeg vil meget gerne sige, at jeg indledte min
ordferertale med at sige, at Det Radikale Venstre
stér ved aftalen. Det, vi gerne vil have afdeekket,
er, om der er hold i disse rygter, og hvis der er
hold i dem, synes jeg, at vi fordomsfrit skal sige,
at s& ma viogsa vide, hvor meget der egentlig er
galt i skonomien, sdledes at vi, inden vi starter,
har styr pa, hvor vi er henne.

Som hr. Klaus Heekkerup sagde, var det ikke
for godt den ferste gang, og der er jo ingen
grund til ikke at leere af de erfaringer, man har
gjort sig.

(Kort bemeerkning).

Klaus Hakkerup (S):

Socialdemokratiet er meget enigt i, at vi skal
leere af de erfaringer, vi har gjort os. Vi er ogsa
helt enige i, at hvis der optreeder en for os over-
raskende og helt uventet situation, sa skal der
laves en reekke tiltag. Vi er faktisk enige i det,
som Dansk Folkepartis ordferer sagde, nemlig
at vi sd ma se pa en reekke midler, hvormed man
kan styrke den kollektive trafik og tilgangen til
Metrocityringen og i gvrigt til metroanlaegget.

Jeg lagde ogsd meerke til, at Dansk Folkepar- -
tis ordferer sagde, at det er vores forpligtelse.
Det er det ansvar, vi har, og det ma vi leve op til.
Ikke noget med at sige, at nu skulle vi nyfor-
handle metroaftalen.

Hvad er det, Det Radikale Venstre mener, nar
de siger, de gnsker at genforhandle metroafta-
len? Vi gnsker at sta ved den, Dansk Folkeparti
star ved den, Venstre star ved den. Hvad er det,
Det Radikale Venstre vil genforhandle?

KL 11.00

(Kort bemeerkning). -

Poul Erik Christensen (RV):

Jeg er glad for den del af hr. Klaus Heekkerups
spergsmal, som er en bekraeftelse af, at man
ogsa fra socialdemokratisk side er interesseret i,
at skonomien for et s& stort projekt ligger pé et
sundt og ordentligt leje, og at det helt fra starten
er afdeekket, hvilke omkostninger der kan veerei
forbindelse med det.

Jeg vil sige, at vi ikke ensker, at projektet skal
omvurderes. Men med hensyn til manglende
passagerer vil jeg sige, at de forste tog var tog
uden forer, og at vi jo nedig skulle have nogen
tog, der bade var fererlese, og som ogsé var pas-
sagerlose. Derfor er det, vi vil veere sikre pa, om .
der er passagerbasis for det, vi laver, eller der
ikke er, og det vil vi vide, inden vi gar i gang
med det. S& det er det, der ligger i vores enske
om, at man skal forhandle om det.

Formanden:
Tak til hr. Poul Erik Christensen. Sa er det hr.
Poul Henrik Hedeboe som ordferer.
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Poul Henrik Hedeboe (SF):

ISF er vi meget glade for, at der har vaeret poli-
tisk vilje til at investere i s& stort et projekt som
Metrocityringen.

Det er formentlig ikke nogen offentlig hem-
melighed, at SF har veeret meget kritisk over for
den forste fase af metroen, og med god grund,
fordi der dér har veeret mange problemer. Me-
trocityringen bygger oven pa nogle af de erfarin-
ger, man har gjort sig der, og der er taget hogjde
for en hel del af de problemer, der har veeret i
forste fase.

Vi ser vores opgave fra nu af som veaerende
den at fa det her projekt til at fungere bedst mu-
ligt, mest optimalt.

Jeg vil lige sige, at jeg vil undlade at neevne de
tekniske detaljer omkring projektet — de har vee-
ret fremme tidligere — men at jeg vil beskeeftige
mig med de ting, hvor jeg ser nogle problemstil-
linger.

Vi ved, at de passagerprognoser, der er brugt,
ikke er opdaterede nok, og vi venter meget
spaendt pa en ny passagerprognose; det er det,
der hedder OTM-modellen. Den skulle have vae-
ret kommet allerede i december, og nu kan vi se
frem til, at den kommer i marts, i slutningen af
marts, altsé efter ferstebehandlingen her. Men vi
har ogsa en aftale om, at den kommer inden an-
denbehandlingen, sa vi kan tage hejde for den.

Pressen er kommet med mange rygter om,
hvad det kunne blive til. Vi ved det ikke selv, vi
har ikke faet nogen sikre indicier. Men hvis der
er nogle meget store afvigelser, skal vi —som den
ene ting — ind og kigge pa den gkonomiske afta-
le igen, og det er vi glade for at der har veeret
bred enighed om.

En anden ting, som vi skal veere opmeerksom-
me pé, ndr vi skal have det her projekt til at fun-
gere bedst muligt, er infrastrukturen — det er der
allerede andre der har neevnt, og det er meget
betryggende — nemlig infrastrukturen med fode-
linjer, og det drejer sig bade om det kebenhavn-
ske neeromrade og ogsa om det sjeellandske op-
land.

Der ligger en stor opgave der. Vi kan ikke ac-
ceptere, at der ikke kerer nok passagerer med
metroen. Vi skal serge for at tilretteleegge en in-
frastrukturpolitik, der skaffer passagerer til den
kollektive trafik. Det skal vi gere af flere grunde,
ikke kun for at f4 metroen til at fungere, men
ogsa for at tage hejde for fremtidens udfordrin-
ger i trafikken. Der er vi simpelt hen nedt til at
komme nogle treengselsproblemier til livs, nogle
miljeforureningsproblemer til livs ved at bruge

mere kollektiv trafik, og der er metroen i sidste
ende en god station med hensyn til fordelmgen i
det indre Kebenhavn.

SF er kommet med nogle forslag om en beta-
lingsring for Kebenhavn. Det er der desveerre
ikke flertal for i Folketinget nu. Det var sammen
med fedelinjerne et af de instrumenter, vi havde
forslag om.

En sidste ting, jeg vil sige, handler om K@ben—
havns Havn. Jeg tror pd, at vi far nogle gode
prognoser, sé vi kan tage hejde for gkonomien,
men der er altid en usikkerhed i forbindelse
med s&dan nogle store projekter, og der kan vi
sige, at det sted, hvor der forst og fremmest skal
hentes penge, altsa bliver Kebenhavns Havn. Sa
vi skal veere lidt omhyggelige med den perle,
Kebenhavns Havn er, for hvis den kom under
rigtig meget pres, kunne man jo forudse, at der
maske kom spekulationsbyggeri, ikkeplanlagte
ting. 54 vi er ogsa opmarksomme p4, at man be-
handler havnen godt.

KI. 11.05

Men SF er ogsa tilfreds med den gennemsig-
tighed, der er i projektet. Det er ogsa en erfaring
fra det tidligere projekt, som ikke havde sa stor
gennemsigtighed. Nu er der en sterre opdeling i
selskaber, og det er meget vores linje.

SF gar meget positivt ind i de her opklaringer
og héber pa, at det hele bliver til noget.

(Kort bemeerkning).

Klaus Heaekkerup (S):

Med hensyn til diskussionen om usikkerheden
om pkonomien i det her projekt er jeg faktisk
lidt overrasket over at here SF's mening.

For mig at se er der to steder, hvor usikkerhe-
den virkelig bliver afklaret.

Det ene er, at i det gjeblik man har afholdt li-
citationen, vil det med hensyn til den store, store
del af anleegsudgiften veere afklaret, om de 15
mia. kr., vi har skennet det vil koste, holder eller
gj. :

) Det andet er selvfolgelig sporgsmélet om pas-
sagertallet. Vi kan godt lave en prognose over
passagertallet — det har vi ogsé prevet for — men
for mig at se ligger den store usikkerhed i: Opfe-
rer passagererne sig sa sddan, som man har for-
udsat i prognosen over passagertallet?

Har vi nogen erfaringer, vi kan treekke pé? Ja,
det har vi. Vi har Storebeelt, hvor passagertallet
har udviklet sig bedre, betydelig bedre, end i
prognosen, og vi har Jresund, hvor passagertal-
let har udviklet sig betydelig dérligere end i pro-
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gnosen. Nu ser det ud til, at passagertallet pa
Jresund er ved at rette sig.

S& er mit spergsmal til SF: Hvordan er SF's
beslutningsgrundlag, hvornar rykker det sig i
det her projekt?

Alisa, vi er jo alle sammen enige om, vi skal
teenke os godt om; vi er alle sammen enige om,
at vi skal se godt pa gkonomien; vi er alle sam-
men enige om, at vi skal foretage os noget, der
sikrer, at det her bliver s godt som muligt. Men
hvor ser SF usikkerhederne? Ser man dem i pas-
sagerprognosen, eller ser man dem i udviklin-
gen i passagertallet? '

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Hr. Klaus Heekkerup sperger til de usikkerhe-
der, vi ser, og traekker erfaringer fra Storebeelts-
broen og Dresundsbroen frem. Jeg vil sige, at er-
faringerne fra Storebeelt og Jresund ikke kan
bruges i den her sammenheeng. Det drejer sig
lige preecis omi individuel biltrafik. Der er ogsa
togtrafik, men den store ting dér er bilerne.

Nér vi snakker metro, er det erfaringsgrund-
lag, vi kan bruge, altsd om noget den eksisteren-
de metro. Alt efter-hvor kritisk en linje, man an-
leegger, vil jeg sige, at der er et massivt manglen-
de passagertal, og det er det, vi fokuserer pa.
Det er passager tallene, som Vi er skept1ske over
for.

Formanden:
Tak til hr. Poul Henrik Hedeboe Sa er det hr. ]efr—
gen Arbo-Beehr som ordferer.

Jorgen Arbo-Baehr (EL):

Da vores ordferer pa omradet ikke kan vzere til
stede, har jeg lovet p& hans vegne at sige folgen-
de:

Enhedslisten er, nar de rette omsteendigheder
er til stede, tilheengere af metroen. De rette om-
steendigheder er, at planleegningen er i orden; at
okonomien hviler pa et forsvarligt grundlag; at
linjeferingen lever op til de faktiske behov; og
ikke mindst, at metroen medvirker til, at biltra-
fikken reduceres i det pageeldende omrade og
dermed bidrager til at skeere ned pa transport-
sektorens udslip af klimaskadelige stoffer.

Sa vi er bestemt positive over for intentioner-
ne iL 159. Vi stetter tankerne om, at kebenhav-
nerne kan komme hurtigere og mere bekvemt
rundt i byen, men ikke, nar det sker pa bekost-
ning af bustransport, gang og cykling. Det er jo

bilernes antal, der skal begrsenses. Metroen skal
ikke konkurrere med de gvrige miljovenlige
transportmidler. Det er ikke busser, fodgeengere
og cyklister, der hindrer bylivet i at udfolde sig.
Det er bilerne.

Nar vi ser, hvordan man har teenkt sig at rea-
lisere forslaget, tager vi os til hovedet og sper-
ger: Har Transportministeriet og Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner intet leert af de mange
fejl, der blev begaet for, under og efter anleegget
af metroens forste etaper? -

Med ringmetroen far vi mere af det samme,
lover transportministeren. Det lyder ikke godt,
for mere af det samme er lig med oppustede
passagerprognoser og den seedvanlige under-
budgettering. Mere af det samme er ogsa en lin-
jefering, der endnu en gang gér uden om det teet
bebyggede Indre Nerrebro, Rigshospitalet, Pa-
num og Universitetet pa Nerre Feelled, hvor der
vil vaere langt, alt for langt, til de neermeste stati-
oner.

KL 11.10

Vi sd helst, at det var letbaner og S-tog, der
udgjorde rygraden i den kollektive trafik i ho-
vedstaden, men vi erkender ogsa, at nu er me-
troen her. Hvordan kan den sa anlegges med
sterst mulig omtanke og til gleede for flest mu-
ligt? Hvilken linjefering skal den have for at
kunne fa bilisterne til at lade bilen sta?

En af de forste forudseetninger er, at den er
forbundet med de store indfaldsveje, men heller
ikke det er tilfeeldet, og kommer sé f.eks. Kaben-
havns Kommune med et enske om at anlegge
en finger fra Norrebro Station mod Brenshesj-
Husum og videre mod Gladsaxe, s& kan det da
godtlade sig gare — som tilkebsydelse. Det krav
ville staten nok ikke have stillet, hvis det drejede
sig om en motorvej.

Formodentlig finder man nzeppe i dag et
mere kritisabelt projekt end metroen. Der er
stort set ikke et tal eller lofte, som har holdt,
hverken nér det geelder budgetter, tidsfrister,
passagerprognoser eller salg af de grunde, der
skulle finansiere projektet. Enhedslisten medvir-
ker gerne til at gore metroprojektet mere beere-
dygtigt og forsvarligt, og vi deltager ogsé gerne
i de kommende dreftelser i Trafikudvalget, men
som lovforslaget her er fremlagt, kan vi ikke
stotte det.

Formanden:
Tak til hr. Jergen Arbo—Baehr Sa er det den fun-
gerende transport- og energiminister.
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Transport- og energiministeren (Brian Mikkel-
sen, fg.):

Forst tak for, synes jeg, de mange positive og
konstruktive bemeerkninger til forslaget. Det har
veeret en peen modtagelse af forslaget. Baggrun-
den er jo ogsa en politisk aftale fra primo febru-
ar 2006, som alle Folketingets partier bortset fra
Enhedslisten har tiltradt. Sa jeg havde ogsa for-
ventet en positiv modtagelse.

Men der er jo ogsa tale om kompliceret lov-.
stof, ndr vi pd én gang etablerer to nye selskaber
og samtidig opleser og opsplitter eksisterende
selskaber og tillige indskyder yderligere midler.
Ud over den politiske aftale er lovforslaget ude i
en udmenining af principaftalen den 2. decem-
ber 2005 om etablering af en cityring mellem re-
geringen, Frederiksberg Kommune og Keben-
havns Kommune.

Lovforslaget indebeerer jo, at der oprettes to
selskaber: Metroselskabet I/S og Arealudvik- .
lingsselskabet I/S. I forbindelse med oprettelsen
af de to interessentselskaber opleses Jrestads-
selskabet I/S og Frederiksbergbaneselskabet I/S
samt Kebenhavns Havn A/S. Metroselskabet
oprettes ved, at interessentselskabet overtager
metroaktiviteterne i Jrestadsselskabet samt Fre-
deriksbergbaneselskabet.

Metroselskabet I/S skal sté for projektering
og anleeg af Cityringen og feerdiggerelse af an-
leeggelse af metroens tredje etape pa Jstamager
samt sta for drift og vedligehold af den samlede
metro. Metroselskabet skal drives pa forret--
ningsmaessigt grundlag.

Ilovforslaget er der opstillet nogle parametre
for styring af anleegsprojektet vedrerende City-
ringen. Selskabet har en pligt til to gange arligt
at orientere ejerne om projektets fremdrift. Ejer-
ne skal pa baggrund heraf orientere Finansud-
valget og Trafikudvalget samt de kompetente
politiske organer i de to kommuner.

Derudover har selskabet pligt til at orientere
ejerne, hvis den forventede anleegsudgift sen-
dres ud over en pa forhand fastsat teerskelveerdi.
Forpgelse ud over terskelveerdien udleser en
pligt for ejerne til at indhente forudgaende rdd:
hos henholdsvis Finansudvalget og de kompe-
tente politiske organer i de to kommuner.

Arealudviklingsselskabet I/S oprettes ved, at
interessentskabet overtager arealudviklingsakii-
viteterne i Jrestadsselskabet samt alle aktivite-
ter i Kebenhavns Havn A/S. Staten kommer til
at eje 45 pct. af Arealudviklingsselskabet I/5,
mens Kebenhavns Kommune kommer til at eje
de resterende 55 pct.

Arealudviklingsselskabets opgaver bliver
arealudvikling for de arealer, som selskabet ejer,
dvs. de grunde og bygninger, der i dag tilherer
henholdsvis Orestadsselskabet og Kebenhavns
Havn A/S, samt forestdr og muligger havne-
drift i Kebenhavns Havn.

Arealudviklingsselskabet skal drives pa et
forretningsmeessigt grundlag, dvs. at selskabet
skal agere kommercielt, selskabet skal udarbejde
en forretningsstrategi, som skal foreleegges for
ejerne til godkendelse, og det vil ogsa fremga af
interessentselskabskontrakten, at alle veesentlige
beslutninger vil kreeve enighed mellem de to
ejere.

KI. 1115

Selve havnedriften forventes at fortseette ube-
rort af organisationsaendringen i regi af Copen-
hagen Malmo Port, CMP, blot med eendringen,
at det nye selskab overtager aktieposten i CMP
samt indtreeder i de indgéede aftaler om benyt-
telse af havnefaciliteterne.

Det pkonomiske grundlag for de to nye inte-
ressentskaber etableres gennem de forpligtelser,
som staten, Kebenhavns Kommune og Frede-
riksberg Kommune péatog sig med principafta-
len. I lovforslaget indgar modeldbningsbalancer
for begge selskaber. Det har veeret udgangs-
punktet for arbejdet med modeldbningsbalan-
cerne, at der fra starten skulle etableres to sepa-
rate og uafheengige selskaber til varetagelse af
arealudviklingsaktiviteterne henholdsvis metro-
aktiviteterne. Det har endvidere veeret et enske,
at statens bidrag til Cityringen skulle overga til
Metroselskabet I/S med det samme.

Frem for at have to selskaber med meget store
geelds- og rentebyrder er der i samrdd med revi-
sorerne valgt en lgsning, hvor en stor del af den
eksisterende geeld samles i Arealudviklingssel-
skabet I/S. Arealudviklingsselskabet I/S vil sé-
ledes fra den forste dag skulle udvikle selska-
bets arealer ved sterst mulig vaerdiskabelse og
anvende provenuet til afvikling af den geeld,
som selskabet etableres med. Metroselskabet 1/S
vil dermed fra starten have en mindre geeld, en
geeld, der vil blive foreget, i takt med at selska-
bet skal bruge pengene til etablering af Cityrin-
gen.

Det er sddan, at en del af den forventede veer-
di af Kebenhavns Havn A/S pa Arealudvik-
lingsselskabets aktivside modsvares af geeld
overflyttet fra Jrestadsselskabet, sdledes at sta-
tens bidrag til Cityringen tilgar Metroselskabet
fra den ferste dag.
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Da model&bningsbalancerne er udarbejdet
med udgangspunkt i de relevante selskabers ba-
lancer pr. 31. december 2005 og de endelige ab-
ningsbalancer vil blive udarbejdet med ud-
gangspunkt i drsrapporterne for 2006, vil der
veere afvigelser. Desuden vil der som grundlag
for de endelige &bningsbalancer skulle ske en
veaerdianseettelse af de veesentlige aktiver.

Abningsbalancerne indgar som en del af de
samlede stiftelsesdokumenter, der skal udarbej-
des i forbindelse med etablering af de to nye sel~
skaber. Derudover skal der bl.a. udarbejdes
egentlige stiftelsesdokumenter, interessent-
skabskontrakter, vedtaegter, regnskabsreglemen-
ter og bilaterale aftaler mellem ejerne om selska-
bet osv. Stiftelsesdokumenterne vil blive forelagt
for Finansudvalget pa et aktstykke og for de
kommuners kompetente politiske organer.

Jeg vil gerne slutte af med at sige, at vi ser
frem til et godt samarbejde om Cityringen og
etablering af de nye selskaber. Vi har med prin-
cipaftalen, den politiske aftale og nu lovforsla-
gene skabt et rigtig godt fundament for det
kommende samarbejde med kommunerne om -
Cityringen og den nuveerende metro.

Der er rigtig mange parter involveret i projek-
tet, og det er derfor vigtigt, at der er et godt sam-
arbejde pé alle niveauer. Det har der veeret indtil
videre, og det er jeg sikker pa vil fortseette. Der
er tale om et godt projekt stottet af et bredt fler-
tal i Folketinget, som fortjener de bedste ram-
mer.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget '

overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 158:
Forslag til lov om Metroselskabet I/S og Areal-
udviklingsselskabet 1/S.

Af transport- og energiministeren (Flemming
Hansen).

(Fremsat 21/2 2007).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Formanden:

Ogsa her er det kulturministeren, der er funge-
rende transport- og energiminister. Der er taget
hul pa debatten, men nu fortseetter vi med ord-
fererne. -

Forhandling

Kristian Pihl Lorentzen (V):

Dette lovforslag heenger neje sammen med an-
leeggelsen af en metrocityring i Kebenhavn og
Frederiksberg kommuner. Og jeg vil gerne sla
fast med det samme, at der med dette lovforslag
sikres en rigtig god organisering omkring sével
den nuvaerende metro som den kommende me-
trocityring samt den tilknyttede finansiering.

Lovforslaget er baseret pa den politiske aftale
fra februar 2006 om udvidelsen af metroen. Des-
uden er lovforslaget baseret pd principaftalen
fra december 2005 mellem regeringen, Frede-
riksberg Kommune og Kebenhavns Kommune
omkring etablering af en cityring.

Lovforslaget her indebeerer, at der oprettes to
nye selskaber, Metroselskabet og Arealudvik-
lingsselskabet, begge to som 1/S. Metroselskabet
overtager de nuveerende aktiver i metroen i regi
af @restadsselskabet samt Frederiksbergbane-
selskabet. Ejerandelene bliver som aftalt 8,3 pct.
til Frederiksberg Kommune, 41,7 pct. til staten
og 50 pct. til Kebenhavns Kommune.

: K1 11.20

Metroselskabet skal drives pa et forretnings-
meessigt grundlag med felgende opgaver: Sta
for projektering og anleeg af Cityringen, som vi
lige har behandlet, feerdiggere metroens tredje
etape pa Jstamager samt std for den fremtidige
drift og vedligeholdelse af den samlede metro.

- Det nye selskab, Arealudviklingsselskabet,
overtager de nuveerende arealudviklingsaktivi-
teter i Drestadsselskabet samt alle aktiviteter i
Kebenhavns Havn. Ejerandelene her bliver 55
pt. til Kebenhavns Kommune og 45 pct. til sta-
ten. . ‘ :



