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Lovforslag nr. L 107. Fremsat den 14. december 2006 af transport- og energiministeren (Flemming Hansen)

Forslag

Lov om anlag af ekstra jernbanesporAiRingsted‘

§ 1. Transport- og energiministeren bemyndi-
ges til at anlaegge et ekstra jernbanespor mellem
Ostre Ringvej og Ringsted Station i Ringsted.

§ 2. Transport- og energiministeren bemyndi-
ges til ved ekspropriation at erhverve de arealer
og ejendomme m.v., der er nedvendige for gen-
nemforelsen af det i § 1 omhandlede anleg.

Stk. 2. Transport- og energiministeren bemyn-
diges til ved ekspropriation at palegge ejendom-

Transport- og Energimin., j.nr. 500-34

me langs banestrakningen imellem Ostre Ring-
vej og Ringsted Station i Ringsted servitut om
eldrift med deraf folgende radighedsindskraenk-
ninger. :

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov
om fremgangsméaden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom.

§ 3. Loven traeder i kraft den 1. marts 2007.



Tilleg A (488)

. Folketingsaret 2006-07 3897

F. t. L. vedr. ekstra jernbanespor i Ringsted

Bemaérkninger til lovforslaget

 Almindelige bemeerkninger

1. Baggrund og hovedindh{)ld

Det foreslas, at transport- og energiministeren gives
bemyndigelse til at anlzegge et ekstra spor — et overha-
lingsspor - over en ca. 2,1 km lang streekning mellem
Ostre Ringvej og Ringsted Station umiddelbart nord
for den eksisterende jernbane i Ringsted. Det ekstra

. spor vil medfere en kapacitetsforbedring pa straknin-
gen mellem Kgbenhavn og Ringsted. Anlegsarbejdet
vil blive udfert af Banedanmark efter delegation fra
ministeren. Som bilag til lovforslaget er vedlagt et
kort med placering af det ekstra spor.-

Uanset om det senere bliver besluitet at anleegge en
ny jernbanestreekning fra Kabenhavn over Kege til
Ringsted (den sdkaldte Nybygningslesning) eller et
ekstra spor' mellem Hvidovre og Heje Taastrup med
vendespor i Roskilde (den sékaldte 5. sporslesning),
er det nodvendigt at foretage denne kapacitetsforbed-
ring af streekningen gst for Ringsted Station.

Det foresldede overhalingsspor i Ringsted har i
2004-2005 gennemgaet en VVM-analyse med tilhe-
rende projektering pé programfaseniveau. Overha-
lingssporet st for Ringsted medvirker til gget kapaci-
tet pa streekningen Roskilde-Ringsted og indgéar sam-
tidig som en del af en sterre kapacitetsudvidelse, hvad
enten dette sker som udbygning af den bestaende bane
eller anleeg af en ny bane. :

Et eventuelt nyt 4. spor, som vil vere en folge af
Nybygningslgsningen, vil i Ringsted skulle placeres i
banegraven syd: for de eksisterende hovedspor uden
nzevneveerdigt behov for.ekspropriation af arealer, der
tilhgrer borgere og virksomheder syd for banen.

2. T raﬁkdle konsekvehsef

- Umiddelbart gst for Ringsted Station skal togene
anvende det samme spor vanset i hvilken retning, de
kerer. Der opstér derfor ofte ventetider for tog fra Ke-
benhavn mod Neestved og for tog fra Slagelse mod
Kebenhavn. Ventetiderne giver- forsinkelser for tra-
fikken. Desuden er mulighederne for at planlegge
overhaling af vestgdende godstog dérlige mellem
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Roskilde og Slagelse. De overhalingsspor, 'der findes
pé Ringsted Station og i Sorg, er placeret uhensigts-
meessigt for de tog, der kerer mod vest, og i Borup er
overhalingssporet feelles for alle tog uanset i hv11ken
retning, de skal kere.

Antallet af persontog pa straaknmge'n ventes i lebet
af f4 4r at blive intensiveret — serligt i godstogenes
spidstimer, og det gger yderligere behovet for overha-
lingstuligheder. Med anlag af det nye overhalings-
spor i Ringsted imgdekommes behovet herfor. Det
nye spor har siledes en kapacitetsforbedrende effekt
for bade godstogs- og persontogstrafikken og vil bi-
drage generelt til en bedre regularitet omkring Rlng—
sted.

I anlegsfasen pav1rkes togtraﬁkken af kortereva-
rende sporspeerringer og hastighedsnedseettelser i en
laengere periode pé det nordlige hovedspor langs ar-
bejdsstedet. Det sydlige hovedspor vil kun blive be-
rert 1. meget beskedent omfang:, Banedanmark vil i
samarbejde med DSB serge for information af de be-
rerte passagerer, s de i god tid forinden bliver infor-
meret om de gener for trafikken, der matte vaere.

3. dnleeggets udformning,og:anlcegsfaser

Det nye overhalingsspor est for Ringsted placeres
pa nordsiden_ og langs med den eksisterende jernbane.
Sporet tilsluttes den eksisterende jernbane umiddel-
bart vest for @stre Ringvej og est for Ringsted Station.

P4 nordsiden af jernbanen er der pd streekningen
nermest Ringsted Station en raskke erhvervsej eéndom-
me. Ost for Rgnnedevej er der pd Magevej en rakke
parcelhuse og laengere mod ost to kolonihaveforenin-
ger, Kildebo og Virkelyst, der bergres arealmeessigt af
anlegget. For at-fa plads til det nye spor skal skra-
ningsanlagget langs det eksisterende spor udgraves,
og i ngdvendigt omfang skal der etableres stottemure,
séledes at arealindgrebet mindskes. En del af den af-
gravede jord kan anvendes til udbygning i anleeggets
ostlige ende, hvor jernbanen ligger pd en demning.
Der vil dog alt i alt blive et jordoverskud i forbindelse
med anlaegsarbejderne. Overskuds_]orden fjernes og
deponeres et andet sted.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Jernbanebroen over Rennedevej skal tilpasses, sa
der bliver plads til det nye spor. Det er ikke ngdven-
digt at anlaegge en ny bro, men i forbindelse med ar-
bejdet ved broen bliver det nedvendigt at omlaegge
trafikken pa Rennedevej i en periode pé nogle uger.
Omlegningen vil ske i samarbejde med Ringsted
Kommune og politiet.

Signalanlaegget i Ringsted udvides med det nye
spors funktionalitet, og det nye spor bliver elektrifice-
ret. Den eksisterende jernbane er blevet elektrificeret
tidligere, sa naboejendommene langs banen har tidli-
gere fiet pdlagt servitutter, der medforer en begrans-
ning af bl.a. beplantningen langs banen. Da overha-
lingssporet kommer teettere pé, bliver det nedvendigt
at justere disse servitutter. Et fredskovsareal inddra-
ges til baneanleegget og genetableres et andet sted i
henhold til reglerne herom. Som led i aftalen med de
to kolonihaveforeninger retableres de haver, som for-
svinder pa grund af anleegsarbejder, pé en del af fred-
skovsarealet.

Anlzgget etableres med sterst muligt hensyntagen
til den eksisterende jernbane, si generne mindskes.
Mellem ‘den eksisterende jernbane og ejendommene
langs banen bliver det nedvendigt at etablere en ar-
bejdsvej. Dette kraever, at der midlertidigt bliver eks-
proprieret et areal til brug for denne. Den forholdsvis
trange plads mellem jernbanen og de eksisterende
ejendomme gor det vanskeligt at etablere gode ar-
bejdsveje. Derfor vil beboerne langs byggezonen op-
leve gener fra kersel med tunge keretgjer i anlegsfa-
sen. I videst muligt omfang gennemfores anlaegsarbej-
det p4 hverdage i normal arbejdstid, men det er dog
ikke muligt helt at undga arbejde i aften og nattetimer
og i weekender. Mellein Neaestvedvej og Rennedevej
og mellem Magevej og kolonihaveforeningen Virke-
lyst bliver det desuden nedvendigt at foretage midler-
tidig ekspropriation af arealer til etablermg af arbe] ds-
pladser

De arealer, _soin er erhvervet til midlertidigt brug
under anlaegsfasen, vil blive retableret og tilbageleve-
ret til ejerne, nér anlegget er feerdigt. :

Anleegsarbejdet vil pavirke de -neermeste- boliger
med stej. For anleegsarbejderne fastleegges stojgraen-
serne i samarbejde med Ringsted Kommune. Typisk
er stgjgraensen 70db(A) for arbejde pé hverdage i dag-
timerne og 40 db(A) for nat- og weekendarbejde. Der
vil imidlertid opsta situationer i forbindelse med an-
leegsarbejdet, hvor stgjgraenserne ikke kan overholdes.
Ved sddanne arbejder tillades stgjniveauer pa op til 70
db(A) i nat- og weekendperioder. Der stilles krav til
entreprenererne om at anvende moderne, stejsvagt

materiel, stejsvage arbejdsmetoder og stgjskaermende
foranstaltninger i nedvendigt og muligt omfang.

Nedramning af spunsvagge og mastefundamenter
til kerestromsanlagget kan desuden give gener for de
neerliggende ejendomme i form af vibrationer. For ar-
bejdet pdbegyndes, vil de bygninger, som ligger helt
tet pd banen blive undersegt og fotoregistreret, s
eventuelle skader pad ejendommene kan behandles
korrekt. De mest udsatte bygninger bliver overvaget
under anlagsfasen.

12007 detailprojekteres anlegget ost for Ringsted
og anlegsarbejderne planlaegges pdbegyndt i 2008. I
2009 kan det nye overhalingsspor tages i brug.

4. Kolonihaver og ha{zelodder

Lovforslaget indebzrer, at der skal inddrages en
stribe areal til det nye spor langs den eksisterende
jernbane fra haveforeningerne Virkelyst og Kildebo.
Kolonihaveforeningerne er lejere af arealet, hvoraf en
del tilherer Banedanmark, og en del tilhgrer Ringsted
Kommune. I forbindelse med den offentlige horing af
projektet 1 2005 blev der nedsat en arbejdsgruppe med
reprasentanter fra de to foreninger og fra Trafikstyrel-
sen. Arbejdsgruppen holdt en reekke mader i 2005 og
2006, der resulterede i en rapport, der blev udgivet i
2006.

I haveforeningen Virkelyst er der 278 haver. 24 af
disse haver ligger langs den eksisterende bane. I alt
skal ca. 1.800 m2 inddrages permanent til overha-
lingssporet, mens 3.400 m2 skal inddrages til brug for
arbejdsplads og arbejdsvej. Projektet medferer des-
uden, at der skal flyttes ca. 30 bygninger, og 20 byg-
ninger skal helt fjernes. Nér anleegget er feerdigt, kan

. der retableres 20 haver langs den nye bane, og de byg-

ninger, der kan flyttes, kan blive placeret et blivende
sted. Haveforeningen har desuden udpeget erstat-
ningshaver andre steder i foreningen, da der ikke er
ventelister i foreningen.

- I haveforeningen Kildebo er der 138 haver, hvoraf
1 1 haver bliver bergrt. To skal nedleegges permanent,
men pa fredskovsarealet er der mulighed for at oprette
yderligere tre haver, s foreningen vil f4 radighed over
ialt 139 haver, nar anlegget er etableret. I alt skal ca.
1.050 m2 inddrages permanent til overhalingssporet
og ca. 3.230 m2 skal inddrages til brug for arbejdsve;j.
Der skal flyttes 7 bygninger og 12 bygninger skal fjer-
nes helt. Nar anlaegsarbejderne er ferdige, retableres
haverne og de bygninger, der kan flyttes, placeres et
blivende sted. Det bliver nedvendigt at opsige i alt 35
lejemal til kolonihaver i de to foreninger, men det for-
ventes, at der kan skaffes erstatningshaver til alle inte-
resserede.
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Arbejdsgruppen konkluderede, at det ville koste
knap 1,5 mio. kr. at retablere begge haveforeningerne
i forbindelse med anleegsprojektet. Det er anlaegsmyn-
digheden, der skal atholde udgifterne.

I forbindelse med anlagget af det ekstra spor i
Ringsted bliver det desuden nedvendigt, at Banedan-
mark opsiger lejemalet af 20 mindre havestykker, der
udlejes til de beboere pd Magevej, der bor ud mod den
eksisterende banestraekning. Haverne er den del af
baghaverne, der ligger teettest pa den eksisterende ba-
ne. Banedanmark ejer disse arealer, der skal anvendes
til det nye spor. ‘

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

- Forslaget indebeerer udgifter for staten til anleg og
vedligeholdelse af overhalingssporet, samt til ekspro-
priation af de for projektet nedvendige arealer. Erstat-
ning som folge af ekspropriation vil finde sted i over-
ensstemmelse med lov om fremgangsmaden ved eks-
propriation vedrorende: fast ejendom. Desuden vil
projektet medfere nogle mindre administrative opga-
ver for Ringsted Kommune.

Ved beregningen af projektets forventede pris er
‘anvendt den successive kalkulationsmetode. Resulta-
tet er, at anlegsomkostningerne for det ekstra spor
med 50 pct. sandsynlighed hejst udger i alt 133 mio.
kr. i 2006 priser (50 pet. fraktilen). Fordelingen over
anlwgsperioden fremgé’lr af tabel 1.

Tabel 1. Statslige udglfter som' folge af anlzeg
af det ekstra spor

2007 2008 2009
Bane- 14 mio. kr. | 53 mio. kr.. |66 mio. kr.
danmarks o
udgifter

Banedanmark vurderer, at de gennemsnitlige vedli-
geholdelsesomkostninger i levetiden andrager 1 —.1,5
mio. kr. &rligt i 2006 priser. Nar anlagget pa et tids-

punkt.vil skulle udskiftes, vil der veere omkostninger
til fornyelse. Hertil kommer gkonomiske fordele som
ikke er naermere opg]ort

6. @konomiske og administmtive konsekvenser for er-
hvervslivet.

Lovforslaget medfarer ingen skonomiske eller ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet. Mindre
forbedringer af kapaciteten pé jernbanestraekningen
kan ege mobiliteten for persontrafikken og forbedre
afviklingen af godstrafikken, begge dele ertil gavn for
erhvervslivet. :

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medforer ingen administrative konse-
kvenser for borgerne.

8. Miljomeessige konsekvenser ved anleg af ekstra
spor i Ringsted

Der har veret foretaget underselgelser af anlaeggets
konsekvenser for miljeet. Miljeundersggelserne er,
foretaget i samarbejde med Miljeministeriet og Ring-
sted Kommune, ligesom der i overensstemmelse med
planlovens retningslinier har veret afholdt offentlig
hering i perioden 17. maj til 11. juli 2005 om projek-
tet. Miljoundersegelsernes resultater blev sammenfat-
tet i en miljeredegerelse, der blev udsendt i en he-
rlngsudgave imaj 2005. Bemaerkmngerne til projektet
fra offentligheden under horingen er sammerifattet i et
heringsnotat, der blev udsendt i november 2005, og
endelig er der udarbejdet en endelig mlljm edegm else,
der blev udgivet i februar 2006.

Miljeoundersogelserne har samlet set ikke givet va-
sentlige eendringer i projektets udformning eller tids-
plan.

Det bliver nedvendigt at opsige 35 lejemal af kolo-.
nihaver. Det forventes, at der kan skaffes erstatnings-
haver til alle interesserede. Der forventes stejgener i’
forbindelse med anleegsarbejderne. :

9. Forholdet til EU-retten

- VVM-undérsogelsen opfylder kravene i Ridets di-
rektiv 85/337/EQ@F af 27. juni 1985 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa
miljeet (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40, som &n-
dret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997
(EF-Tidende 1997 nr. L 73, side 5).

10. Horing og myndighedsgodkendelser.

Grundlaget for lovforslagets bestemmelse om an-
leeg af ekstra spor i Ringsted har som neevnt under
punkt 8 veeret i offentlig hering, hgesom lokale myn—
digheder er blevet hart. .

Lovforslaget har desuden veeret sendt i hgrmg i
DSB, Banedanmark, Vestsjellands Amt, Kommuner-
nes Landsforening, Danske Regioner, Dansk Jernba-
neforbund, Handel, Transport- og Serviceerhvervéne
og Ringsted Kommune. :

Heringssvarene vil blive fremsendt t11 Folketmgets
Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som udta-
lelserne matte give anledning til. :

I forbindelse med detailprojekieringen vil den for-
ngdne myndighedsbehandling blive gennemfort. -

I det videre forleb i anleegsprocessen i Ringsted vil
borgere og virksomheder langs den bergrte streckning
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lebende blive informeret om anleegsarbejdernes ka-

rakter og tidsplan.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/mindreudgifter | Negative konsekvenser/merudgifter
Jkonomiske konsekvenser for Tkke opgjort Ja, for staten. Anlegsudgifterne
stat, kommuner og regioner : anslas til 14 mio. kr. 1 2007, 53
' ) mio. kr. i 2008 og 66 mio. kr. i
2009. De gennemsnitlige vedlige-
. holdelsesudgifter anslas til 1-1,5°
mio. kr. arligt.
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, kommuner og regioner )
@konomiske konsekvenser for er- | Mindre forbedringer af kapacite- | Ingen
hvervslivet ten pd banen gger mobiliteten,
hvilket forventes at veere til gavn
: for erhvervslivet.
Administrative konsekvenser for | Ingen ‘Ingen
erhvervslivet
Miljemassige konsekvenser Ingen Det bliver ngdvendigt at opsige
35 lejemaél af kolonihaver. Det
forventes, at der kan skaffes er-
statningshaver til alle interessere-
de. Stgjgener i forbindelse med
anlagsarbejderne.
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
borgerne S
Forholdet til EU-retten Den VVM-undersggelse, der er blevet gennemfart, opfylder kravene i

Rédets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985 om vurderinger af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (EF-tidende
1985 nr. L 175, side 40), som &ndret ved Réadets direktiv 97/11/EF af
3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 nr. L 73, side5).

Bemcerkninger til lovforsiagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Det foreslas, at bemyndige transport- og energimi-
nisteren til at anlaegge et ekstra jernbanespor —et over-
halingsspor - pé ca. 2,1 km mellem Ringsted Station
og Jstre Ringvej. :

Til§2 ,

Efter det foreslaede i stk. 1 gives transport- og ener-
giministeren hjemmel til at ekspropriere de for anlaeg-
get ngdvendige arealer og ejendomme. I henhold til
§ 2, stk. 3, 1 lov nr. 343 af 20. maj 1997 om projekte-
ring af jernbaneanlaeg Kebenhavn-Ringsted som a&n-
dret ved lov nr. 497 af 7. juni 2001 er der -allerede
foretaget forlods overtagelse af to parcelhuse, og ster-
stedelen af de arealer, der skal anvendes til brug for

anlaegget, ejes af Banedanmark, men det bliver ned-

vendigt at ekspropriere en enkelt mindre erhvervs-
ejendom og nogle mindre ubebyggede arealer langs
den bererte banestreekning. Det bliver desuden ned-
vendigt at ekspropriere nogle arealer, der ejes af Ring-
sted Kommune, og som nu anvendes til kolonihaver.
Ekspropriationerne af de bererte arealer vil blive
igangsat hurtigt efter lovforslagets eventuelle vedta-
gelse.

Forslaget i stk. 1 giver ligeledes ministeren hjem-
mel til midlertidigt at ekspropriere arealer til brug for
adgangsvej, arbejdsplads, materialedepot mv. Dette
forventes i et vist omfang at blive ngdvendigt i forbin-
delse med anlaegsarbejdernes udferelse. Nar anlags-
arbejderne er feerdige, bliver de midlertidigt ekspro-
prierede arealer s& vidt muligt retableret og leveret til-
bage til den oprindelige gjer.

Forslaget i stk. 2 giver ministeren hjemmel til at pa-
laegge jernbanens naboejendomme servitutter svaren-
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de til den eldriftsservitut, der benyttes pé de elektrifi-
cerede fjernbanestreekninger.

Naboejendommene til den eksisterende jernbane-
streekning i Ringsted er tidligere ved anlag af kereled-
ninger pa streekningen blevet palagt eldriftsservitutter,
men pé grund af udvidelse af streekningen med det nye
spor bliver det nedvendigt at justere disse servitutter.

Eldriftsservitutterne palegges alle naboejendom-
mene til det nye spor.

Efter stk. 3 sker ekspropriation efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom.

Til§ 3
Det foreslas, at loven trader i kraft den 1. marts
2007.
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Til lovforslag nr. L 107. Skriftlig fremsettelse (14. december 2006)

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Herved - tillader jeg mig for Folketinget at
fremszette:

Forslag til lov om anleg af eks'tra Jjernbane-
spor i'Ringsted.
-(Lovforslag nr. L 107). -

Det overordnede formél med lovforslaget er at
forbedre kapaciteten for bide persontogs- og
godstogstrafik, der skal passere Ringsted.

* Ved lovforslaget fir transport- og energimini-
steren bemyndigelse til at anlegge et ekstra spor
— et overhalingsspor — over en ca. 2,1 km lang

. streekning mellem @stre Ringvej og Ringsted

Station umiddelbart nord for den eksisterende
jernbane i Ringsted.

Anlzg af overhalingssporet gst for Ringsted
medvirker til eget kapacitet for bdde regionaltra-
fikken mellem Neestved og Kebenhavn, lands-
delstrafikken fra Storebelt til Kebenhavn og
godstrafikken, ligesom regulariteten omkring
Ringsted generelt vil blive bedre.

Samtidig indgar sporet i en storre kapacitets-
udvidelse, hvad enten denne sker som udbyg-
ning af den bestdende bane eller anleg af en ny
bane.

Idet jeg i gvrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemaerkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Det HQ]e Tings Ve1v1111ge be-
handling. e



