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(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

I'mit indleeg spurgte jeg ministeren, om ministe-
ren kan se nogen mulighed for at bygge pa de
hidtil foretagne undersegelser i femtespors-
VVM:-redegerelsen. Der har jo veeret mange, og
for mig at se har de veeret ret grundige, s& er der
nogen mulighed for det?

(Kort bemeerkning).

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Det er min personlige vurdering, at det vil der
veere, for de, der skal lave VVM-analysen, vil jo
selvfelgelig tage hensyn til, hvad der er sagt og
skrevet og gjort tidligere. Det er formentlig ogsa
en af rsagerne til, at det er langt den billigste af
de to VVM- lasm’ngel at man pa forhand har no-
get materiale at g ud fra.

Hr. Poul Andersen udtrykte sig lidt mere hu-
moristisk: Vi kan leje en student i en uge, og sa
er det alt sammen lost. Det er maske en overdri-
velse, men det fremmer jo tit forstaelsen. Men
det er klart, at man vil bruge noget af det forehg-
gende matenale, jeg kan slet ikke forestille mig
andet.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Tredje naestformand (Helge Adam Meller):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naeste sag pa dagsordenen var:

9) Ferste behandling af lovforslag nr. L 107:
Fors]ag til lov om anlaeg af ekstra jernbanespor
i Ringsted.

Af transport- og energiministeren (Flemming
Hansen).

(Fremsat 14/12 2006).

Lox}forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Karsten Nonbo (V):

Lige for havde vi et projekteringslovforslag,
men nu er det straks mere konkret. Nu har vi et
direkte anleegslovforslag, og det er da gudske-
lov dejligt ogsa at have et anlsegsforslag pé jern-
banesiden.

Der er absolut brug for 2 km skinner omkring
Ringsted, uanset hvilken af lgsningerne i det
lovforslag, vilige har debatteret, vi matte veelge,
for de skinner vil veere en gevinst for begge los-
ninger. I dag er situationen jo den, at Ringsted er
et trafikalt jernbaneknudepunkt for béde Sjeel-
land, Lolland-Falster, Fyn og Jylland, og mange
tog ma holdes tilbage og vente p4, at der kan
krydses i Ringsted. Kommer der eksempelvis et
tog til Lolland-Falster gstfra, méd det afvente pas-
sage af et tog fra Jylland mod Kebenhavn, fordi
de to tog skal krydse hinandens spor. Det skulle
kunne undgés i fremtiden, s i Venstre vil vi ab-
solut anbefale dette anleegslovforslag.

Vi gleeder os over, at forslaget er sa konkret.
Der star i det, at arbejdet skal laves i 2008, s& der
kan kares pa sporet i 2009, og det gleeder mig
ogsa, at der tilsyneladende ogsa er en folkelig
accept. Det er jo gerne sadan, at alle vil have veje
og alle vil have jernbaner, bare de ikke kommer-
til at ligge der, hvor man selv bor. Her synes jeg
der er gjort et nydeligt stykke arbejde fra mini-
steriets side, som tager hensyn til bade koloniha-
ver-og beboere. Jeg har i hvert fald ikke set no-
gen heringssvar eller hert nogen protester, der
gar voldsomt imod forslaget, si skal vi ikke alle
sammen gleede os over det?

Tredje naestformand (Helge Adam Maller):
Tak til ordfereren. Neeste ordferer er hr. Poul
Andersen.

Kl. 15.55

Poul Andersen (S):

Vi har behov for mere og bedre kollektiv trafik,
for vi har ogsa behov for en meget storre pend-
ling mellem landsdelene med den udvikling, vi
har i vores samfund i disse &r. Den blev skubbet
godt i gang af den socialdemokratisk-radikale
regering, som op gennem 1990'erne skabte oget
beskeeftigelse og veekst i erhvervslivet.

Folk vil blive boende, hvor de nu bor, men
Danmark er et stort arbejdsmarked, og det er vi
nedt til at forholde os til. Vi er nedt til at d&bne
alle muligheder for at ege transporten. Der er
behov for det, der er behov for oget fleksibilitet,
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men vi har en utrolig fleksibel arbejdsstyrke, og
vi har altsa det politiske ansvar for at give mu-
lighed for, at folk kan patage sig et arbejde, og at
varerne kan komme frem til tiden. :

I fremtiden vil der veere et stigende behov for
netop at fokusere pé en bedre person- og gods-
trafik, ikke kun p4 jernbane, men ogsa pé vej, og
derfor er det forslag om overhalingssporet ved
Ringsted, som er fremsat her, et godt forslag.
Det vil medvirke til en storre kapacitet og en -
bedre regularitet, og det er vi positive over for.

Tredje nastformand (Helge Adam Mﬂller):
Neeste ordferer er hr. Walter Christophersen.

Walter Christophersen (DF):
I overensstemmelse med trafikaftalen af 5. no-
vember 2003 vedrerende mindre kapacitetsfor-

bedringer mellem Dsterport og Ringsted, det sé&-

kaldte KOR-projekt, gives transport- og energi- -
ministeren med dette lovforslag bemyndigelse
til at anleegge et overhalingsspor pa en 2,1 km
lang streekning mellem @stre Ringvej og Ring-
sted Station umiddelbart nord for den eksiste-
rende jernbane til Ringsted.

Dansk Folkeparti finder dette anleegstiltag
overordentlig vigtigt. Siden begyndelsen af
1990'erne har man gennemfert omfattende un-
dersegelser af muligheden for udvidelse af ba-
nekapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted.
Historien bekraefter hermed, at man ikke rider
samme dag, som man sadler, i forbindelse med
anleeg af jernbaneinfrastruktur.

Overhalingssporet gst for Ringsted vil med-
virke til eget kapacitet for bade regionaltrafik-
ken mellem Neaestved og Kebenhavn, landstra-
fikken fra Storebeelt til Kebenhavn og godstra-
fikken, ligesom regulariteten omkring Ringsted
generelt bliver bedre. Samtidig indgér sporet i
en sterre kapacitetsudvidelse, hvad enten dette
vil ske i form af udbygning af den bestdende
bane eller anleg af ny bane. Anleegsarbejdet af
overhalingssporet startes op i &r og forventes til-
endebragt 12009, og anleegssummen er ansléet |
til 133 mio. kr. i 2006-priser.

Dansk Folkeparti anbefaler varmt dette for—
slag.

Tredje nastformand (Helge Adam Meller):
Tak til ordfereren. Naeste ordferer er fru Henri-
ette Kjeer.

Henriette Kjaer (KF):

Jeg vil ikke sige s& meget. Den tidligere ordferer
har jo veeret inde pa detaljerne i lovforslaget, og
vi synes, det er et nedvendigt forslag. Der er
brug for kapaciteten for at sikre regulariteten, s&
vi stetter lovforslaget fuldt ud.

Tredje nastformand (Helge Adam Meller):
Tak til ordfereren. Naeste ordferer er den radika-
le ordferer, og det er hr. Martin Lidegaard.

Martin Lidegaard (RV):
Fra radikal side hilser vi dette forslag yderst vel-
kommen. Det er jo det, der skal til, for at vi kan
f& en hurtigere kollektiv trafik, og for at vi kan fa
flere tog, som gar mere rettidigt, og ikke mindst
kan togene reducere deres kerselstid, hvis vi
bruger den egede kapacitet pa den rigtige made.
Men jeg bliver ogsa nedt til at sige, at det kun
er et forste lille skridt, vi beslutter her. Det helt
store keempeskridt kan vi tage, nar vi kan vedta-
ge enten den ene eller den anden storre lgsning
til at forbedre kapaciteten mellem Kebenhavn
og Ringsted, og uanset hvilken af lgsningerne vi
veelger, vil det efter min mening revolutionere
den kollektive trafik pé Sjeelland, hvis vi vel at
maerke samtidig fér vedtaget en opgradering af
Nordvestbanen og Sydbanen og ogsa gerne et
par ekstra overhalingsspor pé S-banerne til hen-
holdsvis Hillered og Kege. Sa kan vi pludselig
veere den kollektive trafik pa Sjeelland bekendt.
Men dette er det forste konkrete skridt, det er
tiltreengt, og vi stetter forslaget helhjertet.

Tredje naestformand (Helge Adam Moller):
Tak til ordfereren. Neeste ordfarer er SF's ordfe-
ret, og det er hr. Poul Henrik Hedeboe.

Poul Henrik Hedeboe (SF):
I SF hilser vi ogsé forslaget her meget velkom-
men, og jeg kan tilslutte mig den tidligere talers
ord om, at vi skal have noget skinnetrafik pa
Sjeelland, som vi kan veere bekendt, og at dette
her er et farste lille skridt. Det kan pege i begge
retninger med hensyn til den store lesning, vi
snakkede om tidligere, og det kan pege bade i
retning af en nybygningslesning og i retning af
et femte spor.
K. 16.00

SF gar helt ind for det her som en nedvendig

ting til den videre udvikling.
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Anden neestformand (Poul degaald)
Tak til hr. Poul Henrik Hedeboe. Og sé er det hr.
Rune Lund som ordferer.

Rune Lund (EL):

I Enhedslisten er vi tilheengere af det her lovfor-
slag. Vi er faktisk tilheengere af, at man i det hele
taget forbedrer forholdene for jernbanetrafik-
ken. Det tror jeg ikke der er nogen der er i tvivl
om her i Folketinget, og vi vil statte lovforslaget.

Selv om det i det her tilfeelde blot drejer sig
om et overhalingsspor pa lige omkring 2 km, bi-
drager det ikke desto mindre til at afkorte rejse-
tiden for passagererne og til at smidiggere gods-
trafikken. Der findes jo i dag i Danmark en reek-
ke kendte flaskehalse i det danske jernbanesy-
stem. Skal det lykkes for jernbanen at erobre en
storre andel af de rejsende i sdvel den sjeelland-
ske regionaltogstrafik som i trafikken mellem
landsdelene, skal de her flaskehalse fjernes.

De ventetider, der er ved Ringsted Station, og
som omtales i bemaerkningerne til lovforslaget,
kan méaske synes beskedne, men for os at se i En-
hedslisten er der ingen tvivl om, at bade venteti-
der og forsinkelser vil blive af langt sterre om-
fang, nar DSB i lobet af fa ar iveerkseetter »Gode
Tog til Alle« med IC4-tog, 20-minutters-drift, 30-
minutters-drift osv., hvis de veerste flaskehalse
pa det tidspunkt ikke vil veere fiernet.

Vores stotte til lovforslaget skal dog ikke for-
hindre os i at pege pé nogle problemstillinger,
som vi mener der ber saettes ekstra fokus.pa og
ogsa mere fokus pa, end det fremgar af lovfor-
slaget. Det drejer sig om de stgjforhold, som na-
boerne til banen skal leve med bade under og ef-
ter anleegsarbejdet. Mange mennesker, der bor
teet ved et storre trafikanleg, det veere sig vej el-
ler bane, oplever betydelige gener i det daglige.
Skal vejen eller banen udvides, stiger generne
selvfelgelig selvsagt betydeligt, og det geelder
béde under anleegsarbejdet, og det geelder selv-
folgelig ogsa efter anleegsarbejdet.

Uanset leengden af anleegsarbejdet kan stejge-
nerne vaere ganske belastende for naboerne, og i
de situationer, hvor de tilladte stejgreenser ikke
kan overholdes, f.eks. ndr skinnerne kommer
teettere pa folk og deres boliger, som det vil veere
tilfeeldet her, og/eller nar der udferes anden
form for steerkt stejende arbejde af leengereva-
rende tid, f.eks. i flere pa hinanden felgende
weekender, bor de pageeldende naboer varskos i
god tid, sd de far mulighed for at finde alternati-
ve overnatningsmuligheder. Eventuelt ber det
overvejes at lade de mest udsatte naboer flytte

pa hotel eller lignende og lade udgiften hertil af-
holdes af anleegsmyndigheden.

Det er jo sddan, at med den udvikling, vi ser
inden for udvikling af materiel til godstogstra-
fikken og jernbanetrafikken som sadan, vil de
mest stojende lokomotiver jo gradvis forsvinde i
det hele taget, og selvfelgelig ogsd i den sjeel-
landske regionaltogstrafik, og i stedet vil der bli-
ve indsat togseet med relativt lave stejemissio-
ner, Til gengeeld vil antallet af forblpasserende
tog stige.

Som erfaringerne viser bl.a. fra flytrafikken,
er det jo ikke altid selve stejniveauet, der er det
afgerende, men hvor ofte trafikmidlet passerer
forbi et givet punkt.

Pé banestreekninger gst for Ringsted vil tra-
fikken besta af svel passager- som godstog, og
det er det sidste, der er en dominerende faktor i
al jernbanestgj, iseer nar godstogene kerer om
natten, hvor greenseveerdierne er lavere. Over to
tredjedele af de godsvogne, der kerer pa danske
banestraekninger, indgér i en europeeisk pulje-
ordning. En effektiv stejdeempning af godsvog-
ne vil kreeve, at problemet loses i international
sammenheeng, f.eks. i UIC.

Men helt uden redskaber stér vi dog ikke. Der
er ting, vi selv kan gare. Feks. kan der ved nyan-
leg eller renovering af banestreekninger seettes
ind der, hvor stejen opstér, nemlig mellem hjul
og skinner. Her er der flere muligheder for f.eks.
at anvende vibrationsdeempende teknik, ballast-
maétter, svelleunderlag, skinneisolering, mange
ting, og det er her, hvor Enhedslistens pointe
kommer ind ved den her 2-kilometers-jernbane-
streekning. For den her streekning p 2 km er
faktisk en rigtig god mulighed for at lave for-
skellige forseg med stejisolering og stejdaem- -
pende foranstaltninger, hvor erfaringerne s ef-
terfolgende kan bruges, nér der skal bygges i
stor skala fra Kebenhavn ned over Kege og til
Ringsted og i forbindelse med anleeg af et femte
spor. Det vil sige, at vi her med anleeggelsen af
en forholdsvis lille jernbanestreekning preve at
gore os nogle erfaringer, som vi s& senere kan
bruge i storskalaforsgg.

Kl. 16.05

Anlzegsarbejdet i forbindelse med de her 2
km jernbane ber derfor prioriteres som et pilot-
forsgg, for at anleegsmyndigheden kan erhverve
sig viden og indsigt i, hvordan de forskellige
stejdeempningsteknikker virker i praksis — erfa-
ringer, som netop vil veere meget nyttige ved an-
leegget af Kebenhavn-Ringsted-projektet og si-
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den hen ved andre anlaegsarbejder, f.eks. femte-
sporet. :

Vi finder endvidere, at de boliger, der nu vil
f& jernbanesporene betydelig teettere pa, skal
stojsikres optimalt. Afskeermningen skal ikke
kun rette sig efter, hvordan stejniveauet vil veere
inde i huset, den skal ogsa rette sig efter, hvor-
dan stgjniveauet vil veere ude i haven. For nar
man har et hus med en have til, benytter man jo
ikke kun huset, man benytter forhdbentlig ogsa
den tilherende have.

Endelig finder vi, det er meget vigtigt, at der
sorges for erstatning til alle de kolonihaver, der
vil blive nedlagt som felge af anleegsarbejdet.

Med de bemeerkninger vil jeg afstuttende si-
ge, at Enhedslisten er positive over for lovforsla-
get. Flere jernbaner har veeret en meerkesag for
os i arevis, hvor skiftende regeringer desveerre
har villet heelde for mange milliarder i motorve-
je, som ingen bruger, i stedet for at give skinne-
nettet et loft. Disse 2 km skinner er jo ikke alver-
den, men det er 2 km skinner, som trods alt er et
skridti den rigtige retning, og som vi kan bruge
til at fa os nogle gode erfaringer med hensyn til
at stejisolere, som vi s& kan bruge, nar der skal
bygges endnu flere skinner i det her land, for det
skal der. Vi har brug for meget mere skinnekapa-
citet i Danmark.

Med de ord vil jeg sige, at det var det, for nu
kan jeg se, at jeg ikke har mere tid.

Formanden:
Tak til hr. Rune Lund. S er det transport- og
energiministeren.

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Jeg vil gerne takke for endnu et jubelforslag, og
med jubelforslag mener jeg, at hele Folketinget
er bag ved det, og det er jeg meget glad for. Jeg
vil ikke gentage alt det positive, der er sagt. Vi er
enige om, at det er godt, at det skal gé steerkt, og
at vi skal i gang. Derfor haber jeg — og det er mit
sidste enske i den forbindelse — at vi fér en hur-
tig behandling af forslaget i Folketingets udvalg,
sddan at vi kan komme i gang i en fart. Vi er klar.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag péa dagsordenen var:

10) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 54: '

Forslag til folketingsbeslutning om forseg
med gratis og billig kollektiv trafik.

Af Pia Olsen (SF) m.fl.

(Fremsat 5/12 2006).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Transport- og energiministeren (Flemming
Hansen):

Forst skal jeg sla fast — og jeg gor det indled-
ningsvis, s& man ikke kan vaere i tvivl - at rege-
ringen ikke kan tilslutte sig det fremsatte beslut-
ningsforslag om statslig iveerkseettelse af lokale
forseg med gratis og billig kollektiv trafik.

Forslaget vurderes ikke som hensigtsmaes-
sigt, bade pé grund af de tidligere erfaringer
med statslige tilskud til takstnedseetielser og for-
delingen af kompetencen til at fastseette takster.

Erfaringerne med det generelle statslige til-
skud til takstnedszettelser pa 10 pct. var som be-
kendt ikke entydigt gode. Tilskuddet blev af-
skaffet i 2004, da det viste sig, at tilskuddet i
mange af trafikselskaberne ikke ferte til en reel
takstnedseettelse pa 10 pct. Samtidig var det vur-
deringen, at midlerne gjorde sterre nytte ved at
blive brugt til at sikre infrastrukturen, og de gik
derfor til Banedanmark. Det er en gammel,
kendt historie.

Men hvad der er lige s vigtigt, er, at beslut-
ninger om lokale forseg med gratis transport na-
turligvis skal treeffes lokalt. Men forslagsstiller-
ne vil 8benbart gerne blande sig i det lokale selv-
styre, kan jeg se. Det er nu engang sédan, at
kompetencen til at fastsaette takster for den of-
fentlige servicetrafik ligger hos de nye trafiksel-
skaber og togoperatererne.



