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Lovforslag nr. L 80. Fremsat den 16. november 2005 af skatteministeren (Kristian Jensen)

Forslag

Tovom aendrmg af forskellige afglftslove o% ophaevelse af lov
om afgift af visse flyrejse

(Afn apnlng af passagerafgift, lavere partikeludslip fia nye dieselbiler; afgiftsnedszttelse pa
overskudsvarme og udskydelse af momsfustel)

§1

I lov om afgift af visse flyrejset, jf. lovbe- "

- kendtgerelse nr. 566 af 3. august 1998, som @n-
dret bl.a. ved lov nr. 834 af-27. november 1998
og senest ved § 21 af 6. juni 2005, foretages fol-
gende endringer:

1. I§2 stk. 1, @ndres »75 kr.« til: »37,50 kr:«
2.1§ 2, stk. 2, endres »37,5 kr.« til: »18,75 kr.«
§2

Lov om afgift éf visse flyrejser, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 566 af 3. august 1998, opheaves.

§3 ‘

I lov em registreringsafgift af motorkeretojer
mv., jf. lovbekendtgerelse nr. 977 af 2. decem-
ber 2002, som endret senest ved §57 i lov
nr. 428 af 6. juni 2005, foretages f@lgende &n-
dringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
~»Lov om remstrenngsafglft af
"motorkeretajer mv.
(registreringsafgiftsloven)«.

2. § 3, stk. 2, affattes saledes: _

»Stk. 2. For nye biler, der er forsynet med de
trafiksikkerhedsfremmende - udstyrsgenstande,
der er naevnt nedenfor, nedsaettes afglften med

folgende belob:

D Loven har som udkast varet notificeret i overensstemmelse med Europa—Parlamentets og Rédets dlrektlv 98/34/EF (infor-
’ mat1onsproceduredlrektlvet) som zndret ved direktiv 98/48/EF.

Skattemm., jnr. 2005-231-0049
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Keretgjskategori: Udstyrsgenstand ‘
Hajresidespejl, som er |Ekstra, hgjt |En eller flere
justerbart ved indven- [monteret  |selealarmer:
dig betjeningsanord- |stoplygte:
ning: , '

1) Personbiler afgiftsberigtiget efter § 4,300 kr. o - 100 kr. pr.

stk. 1, og § 5 a, stk. 1, nr. 1, og busser alarm for indtil
_afgiftsberigtiget efter § 5 a, stk. 1, nr. 2 3 alarmer i ka-
: - . lenderérene

- , . ' - 112003-2008.

2y Varebiler afgiftsberigtiget efter § 5 300 kr. 200 kr. -

«

3. § 8 stk. 7, affattes saledes:

»Stk. 7. For nye keretgjer, der er forsynet med
blokeringsfri bremser, nedsaites den afgiftsplig-
tige veerdi med 4.165 kr., og for nye biler, der er
forsynet med en eller flere sikkerhedspuder,

-nedsattes den afgiftspligtige veerdi med 1.280
kr..pr pude for indtil 4 puder. For nye personbi-
ler, der er udstyret med elektronisk stabilise-
ringsprogram (ESP-system), der kan bremse bi-
lens hjul individuelt med henblik pé at stabilise-
* re bilen, nedszttes den afgiftspligtige vaerdi med
3.500 kr. i 2003, 3.200 kr. i 2004, 2.600 kr. i
2005, 2.000 kr. i 2006, 1.300-kr. i 2007 og 700
kr. 12008. For nye dieseldrevne person- og vare-
biler, (dvs. som drives af motorer med kompres-
sionstending), hvor emissionen af partikler
hejst udger de i 4. og 5. pkt. angivine meangder,
nedsettes den afgiftspligtige veerdi med 4.000
kr. i &rene 2006 til 2009. Personbilers partikele-
mission mé ikke overstige 5 mg pr. kilometer.
For kategori N1 varebiler i klasse I, IT og III mé

partikelemissionen ikke overstige hhv. 5 mg pr.

kilometer, 8 mg pr. kilometer eller 12 mg pr. ki-
lometer. Emissionen fastslas i overensstemmel-
se med bilag I til R&dets direktiv 70/220/EQF af
20. marts 1970 om tilnermelse af medlemssta-
ternes lovgivning om foranstaltninger mod luft-
forurening forarsaget af emissioner fra motorke-
retagjer og senere andringer heraf. Nedszttelses-

beleb efter 2. og 3. pkt. har virkning for kereto-

jer, der afgiftsberigtiges i det ar, for hvilket bele-
bet geelder.«

§4

I lov om afgift af elektricitet, jf. lovbekendtge-
relse nr. 689 af 17. september 1998, som @ndret

ved § 1 i lov nr. 389 af 2. juni 1999, §3ilov.

nr. 963 af 20. december 1999, § 3ilovnr. 462 af
299

9. jiini 2004 og § 18 i lov nr. 428 af 6: juni 2005,
foretages folgende @ndringer: -

1§11, stk 9 2. pkt @ndres »47,5 pet. til:

»32,5 pct «

§5

. Ilov om afgift af naturgas og bygas, jf. lovbe-

kendtgerelse nr. 887 af 3. oktober 1996, som
&ndret ved § 3 ilovnr. 444 af 10. juni 1997, § 4

ilovnr. 435 af 26. juni 1998, § 2 i lov nr. 437 af
26. juni 1998, § 2 i lov nr. 963 af 20. december

1999, § 1 i lov nr. 1289 af 20. december 2000,

§2ilovnr. 393 af 6. juni 2002,§ 2 i lov nr. 462

af 9. juni 2004 og § 28 i lov nr. 428 af 6. Jum‘
2005 foretages folgende @ndringer:

1. 1510, stk. 9, 3. pkt., &ndres »47,5 pet.« til:

»32,5 pet.«.
2.1810, stk. 1 ‘I,Aaendres »47,5 pot.« til: »32,5

pet.«.
§6
I lov om afgift af stenkul, brunkul og koks
mv., jf. lovbekendtgerelse nr. 702 af 28. septem-
ber 1998, som @&ndret ved § 5 i lov nr. 963 af 20.
december 1999, § 2 ilov nr. 393 af 6. juni 2002,
§ 5 ilov nr. 462 af 9. juni 2004 og § 35 i lov

nr. 428 af 6. juni 2005, foretages felgende &n-
dringer:

1.1§38, stk 8, 3. pkt., ®ndres »47,5 pct.« tll-
»32,5 pet.«

§7

I lov om energiafgift af mmeraloliéprodukter

- mv., jf. lovbekendtggrelse nr. 701 af 28. septem-

ber 1998, som aendret ved § 4 i lov nr. 963 af 20.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tlllaegsbev lovforslag)
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december 1999, § 2 i lov nr. 393 af 6. juni 2002,
lov nr. 395 af 6. juni 2002, § 4 af lov nr. 462 af
9. juni 2004, §2 i lov nr. 1391 af 20. december
2004 og § 47 i lov nr. 428 af 6. juni 2005, fore-
tages folgende aendrmger

1.1§ 11, stk. 9, 3. pkt., ®ndres »47,50 pet.« til:
»32,5 pet.«.
§8
I lov om mervaerdiafgift (momsloven), jf. lov-

- bekendtgerelse nr. 966 af 14. oktober 2005,
: for-etages folgende sendringer:

11§57, stk. 2, 3. pkt., eendres »10« til: »17«.
2.1 § 57, stk. 3, indsettes som 3. pkt

»For april kvartal skal Virksomhedernéé angi-
velse efter stk. 1 dog foretages senest 1 méned
og 17 dage efter afgiftsperiodens udleb.«

§9

Stk. 1. Lovens § 1, § 3, nr. 1, og § 8 traeder i
kraft den 1. januar 2006

Stk. 2. Lovens § 2 treeder i kraft den 1 januar -
2007..

Stk. 3. Lovens § 3, or. 2, treeder i kraft for per-
son- og varebiler, der registreres 1. gang den 1.
januar 2007 eller senere.

Stk. 4. Lovens § 3, nr. 3, treeder i kraft for per-
son- og varebiler, der tegistreres 1.-gang den 1.
januar 2006 eller senere..

Stk. 5. Skatteministeren fastsatter tidspunktet

. for ikrafttreeden af §§ 4-7.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning -

Forslaget er en del af finanslovaftalen for 2006 mel-
lem regeringen (Venstre og Det Konservative Folke-
parti) og Dansk Folkeparti. '

Lovforslaget indeholder fﬂlgende elementer fra fi-
nanslovaftalen:

+ Aftrapning af passagerafgiften fra 2006-2007,
dvs. halvering af afgiften ved afrejse fra og med
den 1. januar 2006.0g afskaffelse af afglften pr. 1.
- januar 2007.

. ‘N_edslag i registreringsafgiftsgrundlaget for nye -

dieselbiler med lavt panikeludé:lip i 2006-2009
og opher af registreringsafgiftsnedsattelsen for
bagrudeviskere og -vaskere fra 2007.

+  Nedsztielse af de samlede CO,- og energiafgifter
pa overskudsvarme, der afsettes eksternt, fra 55
pet. til 40 pet. ved hjelp af en sznkelse af satser-

ne i energiafgiftslovene fra 47,5 pct. t11 32,5 pet.

af vederlaget.

* Udskydelse af store-og mellemstore virksomhe-
ders momsangivelse i august med syv dage som
folge af, at skolernes sommerferie rykkes i 2006.

2. Baggrund

2:1 Aftrapning of passagerafgifien
. Af finanslovaftalen fremgar folgende:

»Parterne ensker at understette rammevilkérene for
de danske lufthavne og styrke grundlaget for flytrafik
i Danmark, herunder indenrigsflytrafikken. Parterne
er derfor enige om at afskaffe passagerafgiften over to
ar, siledes at passagerafgiften halveres til 37% kr. pr.

passager i 2006 og helt bortfalder fra og med 2007. .

Det vil blandt andet bidrage til at styrke grundlaget for
de regionale lufthavne, ligesom det kan fore til etable-

ring af flere lavprisruter og derigennem give adgang
til flere afgange og til flere destinationer. Tiltaget in-
deberer et umiddelbart provenutab pa ca. 273 mio. kr.

i 2006, der stiger til ca. 546 mio. kr., nar afskaffelsen

er fuldt gennemfort.«

2.2 Nedslag i afgifisgrundlag for nye dieselbiler med
lavt partikeludslip og opher af registreringsafgifis-
nedscettelse for bagrudeviskere og -vaskere

Af finanslovaftalen fremgar folgende:

»Det forventes, at alle nye pérson- og varebiler, der
karer pa diesel, vil veere forsynet med et partikelfilter
for at opfylde EU’s emissionskrav fra 2010.

Parterne er enige om, at registreringsafgiften ikke
skal gore det dyrere at vaere miljebevidst ved at velge
partikelfilter pa dieselbilen. Parterne er derfor enige
om, at der gives afgiftsfritagelse for partikelfiltre pa
4.000 kr. i perioden 2006-2009. Det svarer til en af-
giftslempelse for personbiler pa ca. 7.200 kr. og en af-
giftslempelse for varebiler pa ca. 1.200 kr. .

Afgiftsfritagelsen gazlder nye biler, der selges fra
2006. Samtidig-er det besluttet at afskaffe rabatten‘i
registreringsafgiften pd bagrudeviskere/vasker fra
2007, idet bagrudeviskere er blevet standardudstyr i
de fleste biler. Omlacgmngcn medferer samlet set et
mindreprovenu pa 90 mio. kr: netto i perioden 2006-

- 2009.«

2.3 Afgiftsnedscettelse pd overskudsvarme

Af finanslovaftalen fremgar folgende:
»For at sikre @get udnyttelse af industriel over-

-skudsvarme lempes afgiften pa overskudsvarme, som
-afsettes eksternt, fra 55 pet. til 40 pet. af vederlaget.

Provenutabet skennes til 15 mio. kr. arligt.«

2.4 Udskydglse af momsfiister

" Af finanslovaftalen fremgér felgende:
" »Flytningen af skolernes sommerferie kan medfere
et gnske om at rykke sommerferien i den enkelte virk-
somhed. Det kan vanskeliggere overholdelse af
momsbetalingsfristerne i forste del af august. Parterne
er enige om, at momskredittiderne i forste halvdel af
august forlenges med 7 dage, séledes at fristen for
store virksomheders momsafregning for juni udsky-
des til 17. angust, og at fristen for mellemstore virk-
somheders momsafregning for 2. kvartal udskydes til
17. august. Sma virksomheder skal angive og afregne
moms vedrerende 1. halvar senest d. 1. september og
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har sdledes allerede szrligt lange momsfrister. De
leengere momskredittider gwer et rligt provenutab pa
cirka 42 mio. kr.«

3. Lovforslagets indhold
3.1 Aftrapning aof pas;mgel_‘afgiﬁen

Indledende bemeerkninger

I aftalen mellem regeringen og Dansk Folkeparti
om finansloven for 2005 blev det aftalt, at der skulle
iveerksettes en analyse af den danske passagerafgifts
virkning pa konkurrencen mellem lufthavnene i Dan-
mark ogi landene omkring os samt virkningen pé be-
skeeftigelse og erhvervsudvikling i Danmark.

Der blev séledes i februar 2005 nedsat en arbejds-
gruppe med representanter fra Qkonomi- og Er-
hvervsministeriet (sekretariat), Finansministeriet,
Transport- og Energiministeriet, Miljeministeriet og
Skatteministeriet (sekretariat), der fik til opgave at
analysere passagerafgiften.

Arbejdsgruppens rapport Analyse af passagerafgif-
ten, juni 2005 blev offentliggjort den 27. juni 2005.

Geeldende ret

Afgift af visse flyrejser — oftest kaldet passageraf-
_giften — betales af luftfartsselskabet baseret p4 antallet
af afrejsende passagerer fra en dansk lufthavn, uanset
om destinationen er en anden indenrigslufthavn eller
en udenlandsk lufthavn. Afgifien svares siledes pr. af-
rejsende passager, hvorved der opkraeves afgift to
gange for en indenrigsreturbillet og én gang for en
udenrigsreturbillet.

Afglften udger 75 kr. pr. passager, der fra en dansk
lufthavn rejser som passager i et luftfartej, der er god-
kendt til mere end 10 passagersader, eller som har
storste tilladte startvaegt pa over 5.700 kg.

Afgiften er dog halveret for passagerer, der fra en

dansk lufthavn rejser-som passager i et luftfartej, der

er godkendt til feerre end 20 passagersader, eller som
har sterste tilladte startveegt pa under 10.000 kg (let
luftfart). Det er dog et krav, at der rejses pa en rute, der
ikke beflyves af luftfartgjer, som er godkendt til 20 el-

ler flere passagersader; eller som har sterste tilladte”

startviegt pa 10.000 kg eller mere (tung luftfart).
Taxaflyvning med lette luftfartejer pa ruter, der ikke
beflyves af tunge luftfartgjer, er dermed omfattet af
den halverede afgiftssats.

Indenrigsflyvning til halveret afgiftssats er for nu-

veerende hovedsageligt ruteflyvning til og fra Thisted .

Lufthavn, visse helikopterflyvninger til Nordseen

samt visse indenrigs- og uldenfigstaxaﬂyvninger fra
flere af de mindre danske lufthavne, hvor flyet/heli-
kopteren er godkendt til mellem 10 og 20 passagerer.

Lovforsiagets indhold

Det foreslas, at passagerafgiften aftrappes over to
ar: arene 2006-2007. Afgiften foreslas saledes halve-
ret fra og med 1. januar 2006 og afskaffet fra og med
den 1. januar 2007:

Afglftssatsen for tung luftfart foreslés aftrappet fra
den gzldende sats pa 75 kr. pr. passager, der afrejser
fra dansk lufthavn, til 37,50 kr. i 2006 og fuld afskaf-
felse af afgiften i 2007.

Afgiftssatsen for let luftfart foreslas aftrappet til-
svarende fra den geeldende sats pa 37,50 kr. pr. passa-
ger, der afrejser fra dansk lufthavn, til 18,75 kr. i 2006
og fuld afskaffelse af afgiften i 2007.

Luftfartsselskaberne er afgiftspligtige efter lov om
afgift af visse flyrejser. Luftfartsselskaberne vil der-
med blive opkravet den lavere passagerafgift af pas-
sagerer, der afrejser fra en dansk lufthavn fra og med

_ den 1. januar 2006 (startende med-afgiftsperioden for

januar 2006).

Ved aftale mellem den danske regering og Gren-
lands Landsstyre af den 12. maj 1998 blev det aftalt,
at der overfores 2,8 mio. kr. &rligt til Grenlands

. Landsstyre som kompensation for indforelse af passa-

gerafgift ved afrejse fra dansk lufthavn. Kompensati-
onen er snevert knyttet til indforelsen af passageraf-
giften. I forbindelse med nedsattelsen af passageraf-
giften pr. 1. januar 2006 vil kompensationen til Gren-
lands Landsstyre blive halveret. Ved ophzvelse af lov
om afgift af visse flyrejser pr. 1 januar 2007 falder
kompensationen vaek.

3.2 Nedslag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med
lavt partikeludslip og ophor af registreringsafgifis-
nedseettelse for bagrudeviskere og -vaskere

Indledende bemcerkninger

Dieselbiler har den fordel for miljeet, at udslippet af
CO, pr. kilometer er lavere end. fra benzinbiler, til

- gengeeld forurener dieselbiler med partikler. Partikel-

forurening har en rekke sundhedsskadelige konse-
kvenser, f.eks. foreget risiko for hjertekarsygdomme
med deraf folgende dedsfald, foreget forekomst af -
bronkitis og astma samt en kraeftfremkaldende effekt.

De negative sundhedsmassige konsekvenser ved -
dieselbiler kan reduceres betydeligt, hvis nye dieselbi-
ler forsynes med partikelfilter.
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EU-Kommissionen og emissionskrav-til person- og
~ varebilers partikeludslip

Nye keretgjer, der indregistreres i EU, skal overhol- .

de emissionsgranser (den seneste kaldes Euro .4).

Emissionsgraenserne for nye keretojer i EU fremgér af -

det oprindelige direktiv 70/220/EEC. Dette basisdi-
rektiv er efterfolgende blevet andret i flere omgange.
Den_ 15. juli 2005 fremlagde EU- Kommissionen et
- forelabigt forslag til Euro 5 for emlssmnsgracnserne
for nye biler. :

Kommissionen offentliggjorde i januar 2005 et a,r-‘

_bejdspapir (SEC(2005)43) om fiskale incitamenter til

at fremme introduktionen af keretgjer, der opfylder
det forelebige forslag til Euro 5 af 15. juli 2005 med
hensyn til udslip af partikler. Dermed kan medlems-
landene give et okonomisk incitament til biler, der op-
fylder strengere emissionskrav end i direktiv
© 98/69/EC. I lyset af, at Kommissionen kun har frem-
lagt et forelabigt forslag til Euro 5 og at flere af med-
lemslandene har indikeret, at man gerne vil fremme
brugen af partikelfiltre, er formalet med arbejdspapi-
ret, at give medlemslandene en gransevaerdi, som de
ekonomiske incitamenter gores afhangige af. '

Kommissionen — anbefaler i  arbejdspapiret
(SEC(2005)43), at medlemslande, der gnsker at intro-
ducere fiskale incitamenter, kan anvende en granse
pa 5 mg/km for partikeludslip fra dieselpersonbiler og
sma dieselvarebiler (kategori N1, klasse I, svarende til
varebiler med tjenestevagt hejst 1.280 kg.). Det sva-
rer til en reduktion pé 80 pct. i forhold til den eksiste-
rende grense pa 25 mg/km for samme bllkategorler
Nedslaget i afgiftsgrundlaget er ikke betinget af om
bilen er udstyret med et partikelfilter, men at bilen
overholder graensevaerdien for aile partikelstorrelser i
‘overensstemmelse med EU-krav. Med dagens tekno-
logi kan en grensevardi pd 5 mg/km imidlertid kun
opnas med partikelfilter.

For sterre varebiler kategori N1, klasse II og.III,
foreslas -at nedslaget i afgiftsgrundlaget betinges af
opfyldeise af emissionsstandarderne fremfort i Kom-
missionens forelgbige forslag til Euro 5 af 15. juli
2005. Heraf fremgér, at kategori N1 varebiler, klasse
1T og 101, skal opfylde en partikelemission pd hen-
holdsvis 8 og 12 mg/km. -

Det er et krav fra Kommlssmnen at medlemslande-
ne skal typegodkende biler, der opfylder direktiv
98/69/EC, uanset om de opfylder grenseverdierne pa
5 mg/km, 8 mg/km eller 12 mg/km. Kommissionen
forventer endvidere, at den fremtidige Euro 5 bliver
obligatorisk i 2010. Det foreslés derfor, at nedslaget i
registreringsafgiften bortfalder, nar Euro 5 vedreren-
de partikler bliver obligatorisk. Kommissionen forbe-

holder sig dog retten til at zendre pd graznseveerdien for
partikler pa 5 mg/km og ikrafttreedelsesdatoen for
Euro 5 indtil Euro 5 bliver godkendt af Europa-Parla-
mentet og af Radet. Safremt ikrafttreedelsen af Euro 5
eller emissionsgreensen for pattikler @ndres, vil ny
dansk lovgivning blive overvejet. )

Gaela’ende ret for personbiler.

Ifolge registreringsafgiftsloven beregnes registre-
ringsafgiften for nye personbiler som 105 procent af
den del af den afgiftspligtige veerdi, der er under
62.700 kr. (2005) og 180 pct. af resten. Satserne pa

105 procent hhv. 180 procent korrigeres hver méned

med en faktor, der athaenger af udviklingen i bilpriser-
ne og i forhold til prisudviklingen generelt.

Gransen betegnes progressionsgrensen og regule-
res hvert ar med tilpasningsprocenten tillagt 2 pro-
centpoint. I 2006-udger den 64.200 kr.

Den afgiftspligtige veerdi er bilens indkebspris til-
lagt-avancer og moms. I den afgiftspligtige vaerdi ind-
regnes altid mindst 9 procent i avance.

Der er tilleeg og fradrag i den afgiftspligtige veerdi.

For personbiler nedsattes afgiften med 300 kr. for
hejre sidespejl, indvendigt betjent, 300 kr. for bagru-

devisker og -vasker og i drene 2003-2008 med 100 kr.
. pr. selealarm for op til 3 alarmer.

For personbiler nedszttes den afgiftspligtige veerdi
for nye keretgjer med 4.165 kr. for blokeringsfri
bremser, 1.280 kr. pr. sikkerhedspude indtil 4 puder
og 2.600 kr. (2005) for elektronisk stabiliseringspro-
gram (ESP-system).

Geeldende ret for sma varebiler

Smaé varebiler er keretgjer, der utvivisomt er indret-
tet til godstransport, og har en tilladt totalvasgt pa ikke
over 2 tons. Endvidere er biler med en tilladt totalvaegt
pé over 2 tons, men ikke over 4 tons, omfattet, sdfremt
biler af samme fabriksmerke markedsferes med lig-
nende. karosseri i personvognsudferelse. (stationcar-
reglen).

For de sma varebiler beregnes registreringsafgifien
som 0 procent af de ferste 15.100 kr. (2005) og 95
procent af resten. -

Dertil kommer tilleeg og fradrag i henholdsvis den .
afgiftspligtige vaerdi og den beregnede afgift som fol-

* ge af trafiksikkerhedsfremmende udstyr.

Gealdende ret for store varebiler

Store varebiler er keretejer, der utvivlsomt er ind-
rettet til godstransport, og har en tilladt totalveegt pa

over 2 tons men ikke over 4 tons.
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Registreringsafgiften udger 0 pct. af de ferste
34.100 kr. og 30 pct. af resten. For varebiler over 3
tons kan afgiften hgjst udgere 56.800 kr. '

Dertil kommer tilleeg og fradrag i henholdsvis den
afglftsphgtlge veerdi og den beregnede afgift som fol-
ge af traﬁk31kkerhedsfremmende udstyr.

Geeldende ret for hyrevogne, sygetransportvogne mv.
(56 .
Afhyrevogne og sygetransportvogné, der anvendes
. til erhvervsmassig transport af patienter. og donorer,
betales alene 20 pct. af den del af keretgjets vaerdi, der
ligger over 12.100 kr. Etr keretajerne ikke forsynet
med sikkerhedspude, forhgjes den afgiftspligtige var-
di med 7.450 kr. Er keretgjerne forsynet med én sik-
kerhedspude, forhejes den afgiftspligtige veerdi med
3.725 kr.

Lovforslagets indhold

Nedslag i afgiftsgrundlag for nye dzeselbller med lavt
partikeludslip

‘For at styrke incitamentet til, at bilkeberne vaelger

keretajer med lavt partikeludslip, for Euro 5 bliver ob-
ligatorisk, gives der i drene 2006-2009 et nedslag i re-
gistreringsafgiften for nye dieselbiler, der overholder
greensevaerdien for partikler i EU-Kommissionens
forelobige forslag til Euro 5. Nedslaget gives séfremt

keretojet opfylder emissionsbetingelsen. Emissionen -

fastslés i overensstemmelse med bilag I til Radets di-
rektiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnaermelse
af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger

mod luftforurening forarsaget af emlssmner fra mo--

torkmetq] er. )
" Nedslaget gives til bade person- og varebiler og sik-

rer, at den danske registreringsafgift ikke bremser im- -

porten til Danmark af modelvarianter af nye dieselbi-
ler, der findes i versioner med lavt partike,ludslip. ,

Det er EU-Kommissioriens holdning, jf. arbejdspa-~
pir (SEC(2005)43), at skatteincitamentet ikke méa
overskride de ekonomiske omkostninger forbundet
med at opfylde Euro 5, dvs. prisen pa partikelfiltret og
installationen i bilen. Der findes imidlertid ikke en
standardpris for et fabriksmonteret partikelfilter. Der
foreslés et nedslag i afgiftsgrundlaget pa 4.000 kr. i
arene 2006-2009. Nedslaget i afgiftsgrundlaget skal
geelde nye dieselbiler, der salges fra 2006 og som op-
fylder 5 mg/km-gransen.

Fritagelsen svarer til et nedslag i registreringsafgif-
ten pa 7.200 kr. for personbiler, 3.800 kr. for 95 pct.
varebiler (sma varebiler) og 1.200 kr. for 30 pct. vare-

biler (store varebiler og smé laétbiler).‘ Fradragene gi-

ves i drene 2006-2009.

I praksis vil en storre andel persohbiler kunne opna
fradraget. Det skennes i dag, at ca. 20 pct. af nyregi-
strerede personbiler og ingen varebiler har paitikelfil-
ter. ' S

Det foreslds, at der kun gives nedslag i registre-
ringsafgiften for nye person: og varebiler ved opfyl-
delse af normer, der med den i dag kendte teknologi
kreever partikelfilter. For nye person- og varebiler
med lavt partikelemission gaelder det, at bilerne i hele
deres levetid skal overholde den.emissionsnorm de
oprindeligt er godkendt til. Ved periodisk syn males
emissionen ved en forenklet malemetode, og for at
blive godkendt ved synet skal partikelemissionen op-
fylde en saerlig graenseveerdi. '

Ophor af regzstrerzngsafgzﬂsnedsaettelse for bagrude-
viskere og -vaskere

Nedszttelsen af registreringsafgiften for bagrude-
viskere og -vaskere afskaffes. Bagrudeviskere er ikke
obligatoriske, men typisk standard i biler. Nedszttel-
sen af registreringsafgiften for bagrudeviskere og -va-
skere vurderes ikke at have nogen reel sikkerheds- -
massig effekt, da disse biler fortsat vil veere udstyret
med bagrudev1skere og -vaskere.

Det foreslés fra og med 1. januar 2007 at afskaffe
nedsattelsen af registreringsafgiften pa 300 kr. for
personbiler og busser og pa 600 kr. for varebiler-med
bagrudeviskere og -vaskere. '

3.34 fgiﬁsnedsoettelse pa-overskudsvarme

Indledende bemaarkmnger '
Bestemmelserne om over: skudsvarme omhandler -
overskudsvarme, der afsattes eksternt.
Den afgiftsmaessige behandling af industriel over-
skudsvarme, der afseettes til fjernvarmenet, tilsigter en

" balance mellem to overordnede hensyn.

Det ene hensyn er, at virksomheder skal gives rime-
lige vilkér for at investere i en miljemassig og ekono-
misk fornuftig udnyttelse af overskudsvarme, som kan
reducere det samlede energiforbrug og som, hvis den
ikke blev udnyttet, ellers ville ga til spilde. Det andet -
hensyn er behovet for at undga, at afgiftssystemet gi-
ver virksomheder et for stort incitament til »fremstil-

- ling« af woverskudsvarme« i ulige konkurrence med

den almindelige afgiftsbelagte fjernvarmeproduktion.
Afgifterne pa almindelig fjernvarme er udformet
som en stykafgift, der ikke pévirkes af sndringer i
energipriser og andre produktionsomkostninger. Af-
giften pa overskudsvarme fra tung proces til eksterne
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'fjérr_wa_rmenet er imidlertid udformet saledes, at virk-
somhederne kan veelge mellem kombinerede energi-
og CO,-afgifter med.en effektiv belastning pa 60 kr.

per GJ varme eller 55 pet. af vederlaget for varmele--

verancen. I praksis giver anvendelsen af veerdiafgiften
pa 55 pet. af vederlaget nasten altid den laveste af-
giftsbetaling. De stigende energipriser gennem de se-
neste ar har derfor medfort en oget afgiftsbetaling pr.
energienhed ved anvendelse af veerdiafgiften pa 55
- pct. af vederlaget. Dermed er balancen mellem indu-
striel overskudsvarme og traditionel fjernvarme for-
rykket til ulempe for 1ndustr1el overskudsvarme, som
afszttes eksternt. <

Den foreslaede afgiftsnedsettelse vil alt andet lige
oge incitamentet til udnyttelse af overskudsvarme, der

afsettés. De stigende braendselspriser traskker dog en-

tydigt i retning af lavere energiforbrug,

Geeldende ret

For at beskytte den internationale konkurrenceevne

be_taler momsregistrerede virksomheder vasentligt
mindre i CO,- og energiafgift af deres breendselsfor-

brug til procesformél end almindelige producenter af"

fjernvarme.

Uden overskudsvarrheafgifteh ville incitamentet

for levering af overskudsvarme blive s stort, at der
villé blive afholdt for store investeringer til nyttiggo-
relse af overskudsvarme. Virksomhedernes investe-
ringslyst ville samtidig blive flyttet vak fra anden
energieffektivisering; og i flere tilfzlde ville der hge-
frem veere incitament til bevidst frems‘ulhng af over-

skudsvarme. Miljeforbedringerne som ville folge af -

- en oget overskudsvarmeanvendelse ville detrmed kun-~
ne blive overgdet af de mllJ emaessige forrlngelser der
ville felge af det reducerede incitament til energief-
- fektivisering af selve produktlonsprocessen

: Vlrks_omheder har et incitament til at udnytte over= -

. skudsvarme, safremt vardien af den samlede energi-
bésparelse,‘ som dermed kan opnas, er sterre end om-
‘kostningerne til drift, afskrivning og forrentning. af
‘anleggene til overskudsvarmeudnyttelsen. Der gives
et yderligere afgiftsbetinget incitament til udnyttelse
af overskudsvarme. Incitamentet gives ved, at man

. beskatter overskudsvarme med de almindelige CO,-

og energiafgiftssatser per GJ, som om varmen var ble-
“vet fremstillet i et fyranlaeg, der udnytter energien 100

__pet. effektivt, mens den typlske udnyttelsesgrad vari-

‘ erer fra ca. 75 pet. til 90 pet. For v1rksomheders eget

forbrug af overskudsvarme (intern overskudsvarme)

betales der endvidere ikke-afgift af sommerhalvéret.
_ For overskudsvarme fra tung proces, der lever_es til
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fjernvarmenettet (ekstern overskudsvarme), kan virk-
somhederne veelge mellem enten kombinerede energi-
og CO,-afgifter med en effektiv belastning pa 60 kr.
per GJ varme eller 55 pct. af vederlaget for varmele-
verancen. I praksis giver anvendelsen af veerdiafgiften
pé 55 pet. af vederlaget nasten altid den laveste af-
giftsbetaling.

Vederlaget for ekstern levering af overskudsvarme
afhanger saledes oftest af prisen for almindelig fjern-
varme. I de senere ér er braendselspriserne og dermed
ogsa prisen pd almindelig fjernvarme steget betragte-
ligt. Dette har oget det ekonomiske incitament for ud-
nyttelse af overskudsvarme. Det har dog samtidig:
ogsa eget vaerdien af afgiften p& 55 pct. Lasgger man
hertil, at afgiften af overskudsvarme, som anvendes
internt pa virksomheden er blevet fritaget for afgift i .
sommerhalvéret, kan det konstateres, at det afgiftsbe-
tingede incitament til fordel for ekstern levering af

overskudsvarme gradvist er blevet reduceret.

Med forslaget til nedjustering af afgiften for afsect-
ning af overskudsvarme eksternt gives der igen no-
genlunde samme afgiftsincitament il ekstern levering
af overskudsvarme, som der var ved afgiftens indfer-
sel, ' o

Lovforslqgeis indhold

. Det foreslas at s&nke de samlede CO,- og energiaf-
gifter pa overskudsvarme, der afsattes, fra 55 pct. til |
40 pct. Dette sker gennem en senkelse af satserne i

: energiafgifislovene fra 47,5 pet; til 32 5 pet. af veder- -
laget.

3.4 Udshydelse afmamsfrister'

Indledende bemeerkninger -

Skolernes sommerferie rykkes i 2006 med'1 uge.
Fra at 1. feriedag hidtil-har ligget i dagene 17. 1il 23.

. juni bliver 1. feriedag fra 2006 den sidste lerdag i juni
“ (som ligger mellem 24. —30. juni). Skoleferiens l&ng-

de kan variere lidt fra skole til skole, men velger en
skole f.eks. i 2006 at holde 7 uges ferie bliver sidste -
feriedag den 11. august 2006, :

" De personer, der beskaftiger sig méd. virksomhe-
dernes momsafregning vil med flytningen af skoler-
nes sommerferie f forringet deres muligheder for at
né-at feerdiggere momsangivelsen.

* Forslaget har til formal at sikre, at personer, der bee

skaftige sig med virksomheders momsafregning, far
samme mulighed som hidtil for at angive momsen for
sommerferieperioden.
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Geeldende ret

Store og mellemstore virksomheder, det vil sige
virksomheder med en omsatning pa over en mio. kr.
arligt, skal efter geeldende momslov angive og afregne
momstilsvar for henholdsvis juni maned og april kvar-
tal senest den 10. august.

. Sm4a virksomheder, hvis édrlige oms#tning ikke
overstiger en mio. kr. om z"irét; skal efter den gaeldende
momslov afregne momsen halvarligt og momsen ved-
rerende 1. halvér skal afregnes senest-den 1. septem-
ber. :

Lovfor_slaéets indhold

For at give lle samme mulighed som hidtil for bade

at holde sommerferie i skoleferien og angive sommier-
"periodens moms foreslés det, at de store virksomhe-
ders frist for angivelse af juni maneds moms flyttes fra
‘den 10. august til den 17. august, og.de mellemstore
~ virksomheders frist for angivelse af april kvartals
moms ligeledes flyttes fra den 10. august til den-17.
august.

Sma virksomheder har i forvejen en rimelig lang
kredittid, jf. geeldende ret ovenfor. Det vurderes der-
for, at sommerferieflytningen ikke vil vasre et pro-
blem for disse virksomheder. Reglerne for momsaf-
regning for sma virksomheder foreslds derfor ikke
@ndret. '

Ud over at sikre uforandrede vilkar for virksomhe-
ders angivelse af sommerperiodens moms, opnar si-
vel de store som de mellemstore virksomheder en
okonomisk gevinst (likviditetsgevinst) med forslaget
gennem den forlengede kredittid for indbetaling af
momsen.

F. t: 1. vedr. forskellige afgiftslove mv.

" 4. Okonomiske konsekvenser Jor det offentlige -

4.1 Aftrapning of passagerafgifien

Aftrapningen af passagerafgiften ventes at give sta-
ten et umiddelbart provenutab vedrerende 2006 pé ca.
273 mio. kr., der stiger til ca. 546 mio. kr. i 2007 ved
samme rejseniveau som i 2005. Afgifien afskaffes
helt fra og med 2007.

'Finansarseffekten ér ved samme rejseaktivitetsni-
veau som i 2005 pa ca. 295 mio. 1 2006 og pa ca. 25
mio. kr. i 2007.

Kompensationen til Grenlands Landsstyre foreslas '
aftrappet saledes at kompensationen folger den fore-
sldede trinvise aftrapning af passagerafgiften. Kom-
pensationen nedsattes dermed til 1,4 mio. kr. 1 2006
og opherer helt fra og med 2007, hvor afgiften afskaf-
fes. Der henvises -endvidere til.de -almindelige be-
merkninger vedrerende aftalen mellem den danske
regering og Gronlands Landsstyre.

42 Nédslag i ofgiftsgrundlag for nye dieselbiler med

lavt partikeludslip og opher af registreringsafgifis-

nedscettelse for bagrudeviskere og -vaskere

De provenumzssige virkninger af et afgifisnedslag
afhenger af en reekke usikre forhold, bl.a. de faktiske
meromkostninger ved filtrene og andelen, der veclger
partikelfilter med og uden afgiftsnedslaget. Det sken-
nes med disse forbehold, at forslaget vil reducere sta-
tens indteegter fra registreringsafgift fra person- og va-
rebiler med 25-120 mio. kr. arligt. ]

Afskaffelsen af nedsattelsen af registreringsafgif-
ten for bagrudeviskere og -vaskere forventes at have
en samlet provenueffekt pa 70 mio. kr. pa helarsbasis.

Nettovirkningen i 2006-2009 skennes samlet til -

-90 mio. kr., hvorefter ordningen afskaffes (svarende

til hvornar, at det forventes, at Euro 5 trzeder i kraft for
partikelemission).

Denne del af lovforslaget har f:algende provenu-
maessige konsekvenser:

Provenumzessige konsekvenser ved zendringer i registreringsafgiften

2006 | 2007 | 2008 [ 2009 | 2006-2009
: ‘ Mio. kr.
Registreringsafgiftsfritagelse for keretgjer .25 - 60 .95 -120 -300
med lavt partikeludslip .
Afskaffelse af fradrag i reglstrermgsafglﬁ 0 70 70 70 210
for bagrudeviskere og —vaskére , .

4.3 Afgifisnedscettelse pd overskudsvarme

Hvis den ogede mangde overskudsvarme erstatter
fjernvarme basetet pa afgiftspalagt naturgas eller kul,
- vil'statens provenu falde. Hvis overskudsvarmen der-
imod erstatter afgiftsfri biomasse, vil statens provenu

stige. Givet at omkring 12 pct. af produktionen af el
og varme er baseret pa biomasse, kan det med betyde-
lig usikkerhed skennes, at @ndringen vil medfare et
nettoprovenutab pa ca. 10-15 mio. kr.-
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Provenutab ved lempelse af afgiften af overs‘kudsvarme, mio. kr.
2006 2007 2008 2009 2006-2009
10-15 10-15 10-15 10-15 40-60

4.4 Udskydelse af momsfrister

Mellemstore virksomheder angiver ca. 12,6 mia. kr.
hvert kvartal i positiv moms, mens de store virksom-
heder -angiver ca. 20,8 mia. kr. manedligt i positiv
moms. Forslaget om at rykke angivelsesfristen vil
dermed vedrere momsanglvelser pé tilsammen 33,4
mia. kr. En. forlznngelse af. anglvelscsfnsten med 7 da-

ge, fra 10. august til 17. august, vil med en rentesats
pa 5,5 pet. medfere et provenutab pa ca. 36 mio. kr. &r-
ligt i form af mindre renteindtaegter. Hertil kommer et
storre tab pd debitorer. Det skennes med nogen usik-
kerhed at udgere ca. 6 mio. kr., hyvorved: forslagets
samlede provenumsessige konsekvenser blivermindre
mdt'cegter for staten-pa ca.-42 mio. kr., jf. tabellen.

Provenummssxge konsekvenser af at udskyde momsfrister

Indkomstfxr 2006 og varig: effekt
‘ Mellémstorg. '. Store Lalt -
" virksomheder virksomheder : .
A Mio. kr.
Rente -14 -22 . - =36
Tab pa debitorer -2 -4 -6
Talt -16 -26 -42

5. Administrative konsekvenser for det offentlige

En gennemforelse af lovforslaget skennes at med-
‘fore engangsudgifter pa ca. 270,000 kr. til systemtil-
retning og ca. 15.000 kr. til information.

Lovforslaget skennes-ikke at medfere navnevaerdi-
ge endringer i driftsudgifterne.

6. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

6.1 Afirapning af passagerafgiften

Skatter og afgifter medferer som hovedregel for-
vridningstab, og medferer dermed ogsa en svaekkelse
af erhvervenes rammevilkér, Med afskaffelsen af pas-

sagérafgiﬁen understettes rammevilkarene for de dan-

ske lufthavne og grundlaget for flytrafik i Danmark
styrkes, herunder indenrigsflytrafikken.

For erhvervslivet generelt har det gkonomisk be-
tydning at have adgang til et godt netveerk af interna-
tionale flyforbindelser. Afskaffelsen af afgiften kan
medvirke til at fastholde Kabenhavns Lufthavns sta-
tus som hub-lufthavn for Skandinavien og for @re-
sundsregionen. o

Afskaffelsen vil ogsa styrke grundlaget for de regi-
-onale lufthavne, ligesom det kan fore til etablering af
flere lavprisruter og derigennem give adgang til flere
afgange, bade til eksisterende og til nye destinationer.
Iswr i udkantsomréder kan opretholdelsen af flyruter
vaere central bade for erhverv og turisme og for atpi
- sigt kunne tiltreekke nye arbejdspladser til omraderne.

-Udover at styrke rammevilkar og trafikforbindelser
vil afvikling ogsa indebare en direkte besparelse for

" dansk erhvervslivpa sma 200 mio. kr. arligt vedreren-

de-passagerafgift for danske erhvervsrejsende.

6.2 Nedslag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med
lavt partikeludslip og opheor af registreringsafgifis-
nedscettelse for bagrudeviskere og -vaskere

Erhvervene velger i hejere grad dieseldrevne kere-
tejer. Erhvervenes andel af nyregistrerede dieselkere-
tfajer skfzmnes til ca. 40 pct.

Afskaffelsen af sikkerhedsfradraget vil gﬂre erhver-
venes omkostningerne til keretgjer med bagrudevi-
skere og -vaskere dyrere end ellers. Nedsettelsen af
den afgiftspligtige veerdi for dieselbiler med lavt par-
tikeludslip vil reducere erhvervenes omkostninger.

Netto skennes, at erhvervenes omkostninger bliver ‘
mindsket med ca. 10 mio. kr. i 2006, eget med ca. 4
mio. kr. i 2007, mindsket ca. 10 mio. kr. i 2008 og
mindsket med ca. 20 mio. kr. i 2009. Samlet skennes
erhvervene dermed at fa en samlet lempelse pa ca. 35
mio. kr. i hele perioden (2006-2009).

6.3 Afgifisnedseettelse pd overskudsvarme.

Erhvervene opnar en gkonomisk lempelse for af-

>saetning af overskudsvarme svarende til ca. 10-15

mio. kr. skennet med en betydelig usikkerhed.
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6.4 Udskydelse af momsfrister

Forslaget skennes at give de store og mellemstore
virksomheder en samlet likviditetsgevinst svarende til
en samlet renteeffekt pa 36 mio. kr. i forhold til gael-
" dende regler

7. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget er i forbindelse med heringen af for-
slaget blevet sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens
Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering med henblik
pé en vurdering af, om forslaget skal forelegges et af
@konomi-.og Erhvervsministeriets virksomhedspane-
ler.

7.1 Aftrapnmg af passagerafgifien

I forbindelse med udarbejdelse af Analyse af passa-
gerafngten Jjuni 2005 blev lov om afgift af visse fly-
“rejser malt af Erhvervs- og Selskabsstyrelsen via en
AMVAB-maling (Aktivitetsbaseret maling af virk- -
somheders administrative byrder af erhvervsrelateret
- regulering).

Virksomhedernes totalomkostning pa samfundsni-
-veau til administration af passagerafgiften blev i den
forbindelse malt til ca. 180.000 kr. arligt. Heraf ud-
gjorde angivelse af antal passagerer og indbetaling af
afgiften 75 pct. af informationsforpligtelserne.

Skatteministeriet vurderer pa den baggrund, at op-
haevelsen af lov om afgift af visse flyrejser pr. 1. janu-
ar 2007 vil medfere betydelige lobende administrative
lettelser for luftfartsselskabeme

7.2 Nedslag i ajfngtsgrundlag for nye dieselbiler med
lavt partikeludslip og opher af registreringsafgifts-
nedscettelse for bagrudeviskere og -vaskere

Skatteministeriet vurderer, at fradrag i registre-
ringsafgiften for kgret;zger med lavt partikeludslip
ikke vil have navnevardige administrative konse-
kvenser for erhvervslivet. .
) Skattemmlsterlet vurderer, at opher af registre-
rmgsafglftsnedszettelse for bagrudeviskere og -vaske-
re ikke vil have nevnevardige administrative konsc-

_kvenser for erhvervshvet

Partlkelemlssmn fra veJtraﬁk i Danmark 1990-2002

7.3 Afgiftsnedscettelse pa overskudsvarme

Skatteministeriet vurderer, at der ingen administra-
tive konsekvenser vil veere for erhvervslivet.

7.4 Udskydelse af momsfiister

Skatteministeriet vurderer, at forslaget vil medfere -
en mindre administrativ lettelse for erhvervslivet. -

8. Miljomcessige konsekvenser

8.1 Afirapning af passagerafgifien

.Arbejdsgruppen om passagerafgift anforte, at det et
plausibelt sken, at en afskaffelse af passagerafgiften
forer til en passagerfremgang i danske lufthavne pa 4
pct., hvoraf skensmaessigt 2 pct. skifter fra andre
transportmidler (bil og tog) og séledes ikke bidrager
til en foragelse af den samlede trafikmangde.

Miljekonsekvenserne af at afskaffe passagerafgif-
ten afhanger bl.a. af belegningsprocenten pé eksiste-.

rende flyruter og om der i forbindelse med oprettelse

af nye flyruter anvendes nyere og mindre forurenende

flytyper. I det omfang der sker et trafikspring for fly-

trafikken; f.eks. via introduktion af lavprisselskaber
pé& nye ruter, mé det i sagens natur forventes, at miljo-
belastningen oges.

82 Nedﬁlag. i afngtsgrundldg for nye dieselbiler med
lavt partikeludslip og ophor of registreringsafgifis-

" nedseetielsé for bagrudeviskere og -vaskere

Fra 1990 til 2002 er udslippet af udstedningspartik-
ler fra vejtrafikken faldet med 30 pct., mens udslippet
af partikler fra bilernes bremsere mv. er steget med 43
pet. i samme periode i takt med at kerslen er steget.
Emissionerne fra varebiler og tunge keretojer er faldet
markant siden midten af 1990’erne pga. skerpede
emissionsnormer fra EU. Andelén af slidrelaterede

 partikler forventes fortsat at stige fremover i.takt med .

stigende trafikarbejde. De seneste érs stigende salg af
dieselpersonbiler har dog medfert, at det samlede ud-
slip af partikler fra personbiler er oget.

[ 199 |

1990 [ 1995 2002
: ’ Tons
Personbiler 600 400 © 400 800
| varebiler 2500 2400 1.700 - 1.675
|Lastbilet/busser” 1700 - 1600 1.400 1.330
Lalt ~ 4.800 4.400 3.500 3.505

1) 12002 indgér tohjuléde kﬂretﬂjer (knallertcr)

Kilde: Faerdselsstyrelsen og »Luﬁforurenmg med partikler i Danmark«, Miljeprojekt Nr. 1021 2005, Mlljzmmlstenet
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De sundhedsskadelige virkninger af trafikkens par-
tikeludslip har samfundsgkonomiske omkostninger.
Generelt er bilernes partikelforurening dog formind-
sket betydeligt iszr som folge af strammere EU-nor-
mer med hensyn til emissionskrav. Der kan dog opnas
en gevinst sfremt partikeludslippet falder yderligere.

Et partikelfilter formindsker emissionen af partikler
med ca. 80 pct.

8.3 Afgifisnedscettelse pa overskudsvarme
I det omfang overskudsvarme erstatter fossile

breendsler, vil der veere en miljemassig gevinst ved .

oget udnyttelse af overskudsvarme. Der vil dog ikke
vaere nogen CO,-gevinst, hvis fortreengningen af fos-
sile breendsler sker inden for det kvoteomfattede om-
rade. Der vil alene veere flere CO,-kvoter til radighed.

Lovforslaget indeholder derudover ingen milje-
meessige konsekvenser.

9. Regionale konsekvenser

“Aftrapning af passagerafgiﬂen .
En indenrigsreturflyrejse belastes dobbelt af den
' nuvarende passagerafgift, da der betales afgift to gan-
. ge — én gang pr. afrejse — og afgiften udg;ar dermed
150 kr. pr. returrejse.

Indenrigsflyruter har’stor betydnmg for den sam-

fundsmessige udvikling i de enkelte regioner, herun-
der deres mulighed for at deltage i arbejdsdelingen og
. indkomstdannelsen i Danmark. Transportmuligheder-
ne har dermed betydning for beskzftigelse mv. i de
enkelte regioner. I udkantsomrader tilleegges regiona-

. le flyforbindelser sarlig stor betydning for regioner-

nes udviklingsmuligheder, herunder erhvervsudv1k—
lingen i regionen.

De gennemferte nedsattelser af Storebmltstakster--

ne vil yderligere vanskeliggere opretholdelse og ud-
vikling af indenrigsruterne. ‘

En afskaffelse af passagerafgiften forventes at for-
bedre provinslufthavnenes mulighed for at fastholde
flyruter og tiltreeckke luftfartsselskaber, herunder lav-
prisselskaber, der ensker at oprette nye indenrigsruter,
men ogsé internationale ruter.

Gode trafikforbindelser-er afgorende for erhvervsli-
vet — ikke mindst for turismen. Nye direkte udenrigs-

ruter vil forbedre udkantsomradernes befolknings ad- |

gang til fremmede rejsemal og lette mulighederne for
at treekke turister til omradet.

Nedszttelsen af passagerafgiften kan via gget aktl-
vitet i lufthavnen og ved et evt. pget ruteudbud skabe
afledte effekter i erhvervslivet, herunder for Ore-
sundsregionen. Afledte effekter omfatter dels den

‘med Europa-Parlamentets

ogede gkonomiske aktivitet i lufthavnens opland og
dels muligheden for, at antallet af virksomheder, der
vaelger at etablere sig i @resundsregionen, gges som

folge af forbedrede trafikforbindelser.

Lovforslaget indeholder derudover ingen regionale
konsekvenser

10. Administrative konsekvenserfor borgerne

Lovforslaget indeholder ingen administrative kon-
sekvenser for borgerne.

11. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget vil blive notificeret i overensstemmel-
se med Furopa-Parlamentets og Radets direktiv
98/34/EF (informationsproceduredirektivet) som an-
dret ved direktiv 98/48/EF.

11.1 Aftrapning af passagerafgiften -

Lov om afgift af visse flyrejser er ikke omfattet af
et EU-harmoniseret omrdde inden for EU-lovgivnin-

-gen.

Aftrapningen og afskaffelsen af passagerafgiften
skal ikke i sig- selv notificeres i overensstemmelse
og Radets direktiv
98/34/EF (informationsproceduredirektivet) som &n-
dret ved direktiv 98/48/EF.

11.2 Nedslag i afgifisgrundlag for nye dieselbiler med
lavt partikeludslip og ophor af registreringsafgifis-
nedscettelse for bagrudevzskere og -vaskere
Nedslaget i grundlaget for . registreringsafgiften
kraever opfyldelse af EU-Kommissionens forelobige.
forslag til Euro 5, fremlagt den 15. juli 2005. Emissi-

‘onen fastslas i overensstemmelse med bilag I til Ra-
- dets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilneer-

melse af medlemsstaternes lovgivning om foranstalt-
ninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra
motorkeretgjer og senere ndringer heraf. Lempelsen
opherer nér Euro 5 for partikler bliver obligatorisk,
som forventes i 2010.

Nedslaget i afgiftsgrundlaget for nye dieselbiler
med lavt partikeludslip skal notificeres i overensstem-
melse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
98/34/EF (informationsproceduredirektivet) som a&@n-

* dret ved direktiv 98/48/EF. .

11.3 Afgifisnedscettelse pd overskudsyarme

Den foresldede afgiftslempelse for ekstern levering.
af overskudsvarme skal notificeres for EU-Kommissi-
onen efter EU’s statsstotteregler (Traktaten om den
Europeeiske Union, art. 87 og 88) og kan forst treede i
kraft, nar Kommissionens ‘godkendelse foreligger.
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Det foreslas, at skatteministeren kan saette. loven .i
kraft, nar Kommissionens godkendelse foreligger.
Der vil dermed. veere -sammenfald mellem ikrafttrac-
delses- og virkningstidspunktet. :
Afgiftsnedszitelsen pd overskudsvarme skal notifi-
ceres i overensstemmelse med- Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 98/34/EF (informationsprocedure-
direktivet) som ndret ved direktiv 98/48/EF.
Andringer i energiafgiftslovene skal endvidere
meddeles Kommissionen i henhold til energibeskat-
ningsdirektivet (Radets direktiv 2003/96/EF af 27. ok-
- tober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelser-
‘ne for beskatning af energiprodukter og elektricitet). -

11.4 Udskydelse af momsfiister

. Forslaget er i overensstemmelse med" EU-retten,
idet Radets direktiv 77/388/EQF (6. momsdirektiv),
art. 22, stk. 4, litra a, tlllader angivelsesfrist pd op til
to maneder.

Udskydelse af momsfrister skal ikke i sig selv noti-
ficeres i overensstemmelse med Europa-Parlamentets
og Réadets direktiv 98/34/EF (informationsprocedure-
direktivet) som azndret ved direktiv 98/48/EF.

12. Kommunikationsplan

Lovforslaget har til formal at gennemfore en aftrap-
- ning af passagerafgiften, acndringef af registreringsaf-
giften, ®ndring af energlafglftslove og aendrmg af
momsloven. .

Lovforslaget er en del af finanslovsaftalen for 2006
mellem regeringen (Venstre og Det Konservative Fol-
keparti) og Dansk Folkeparti.

Malgrupperne for lovforslaget er alle luftfartssel-
skaber, der-er registreret efter passagerafgift, virk- -
somheder, der registreret efter registreringsafgiftslo-
ven eller en eller flere af de fire energiafgiftslove samt
momsreglsn erede virksomheder.

Lovforslaget er sendt i hering hos relevante parter
korttid forud for fremszttelsen af lovforslaget og blev
samtidig gjort offentlig tilgaengeligt pd Skatteministe-
riets hjemmeside www.skm.dk. '

Nar lovforslaget er endeligt vedtaget vil loven
vere tilgaengelig pa Skattemmlsteuets hjemmeside
www.skm.dk.

SKAT vil efter vedtagelsen af lovforslaget informe-
re om de nye regler pa sin hjemmeside www.skat.dk.

SKAT vil desuden sende et nyhedsbrev til de virk-
somheder, der er registreret efter registreringsafgifts-
loven eller passagerafgiften, og de virksomheder, som
SKAT har kendskab til foretager leverancer af over-
skudsvarme. Den nye sommerferlemomsﬁ ist vil blive
oplyst pd momsangivelsen.

De nye regler vil endvidere komme til at fremga af
SKATSs Punktafgiftsvejledning henholdsvis
Momsvejledning, som findes pd SKATs hjemmeside
www.skat.dk.
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Vurdering af konsekvenser af lovforslag

Positive konsekvenser

Negative konsckvenser

Okonomiske konsekven-
ser for det offentlige
(Provenumessige kon-
sekvenser)

Ingen.

Aftrapning af passagerafgifien

Udgiften for staten er et umiddelbart pro-
venutab pa ca. 273 mio. kr. vedrerende
2006, der stiger til ca. 546 mio. kr. i 2007

- |(ved rejseaktiviteten i 2005). Finansarsef-

fekten er ved samme rejseaktivitetsni-
veau som i 2005 pd ca. 295 mio. i 2006 0g
pé ca. 25 mio. kr. i 2007.

Nedslag i afgifisgrundlag for partikelfil-
tre og ophor af registreringsafgifished-
scettelse for bagrudeviskere og -vaskere
Nettovirkningen i drene 2006-2009 skon-
nes samlet til - 90 mio. kr., hvorefter ord-
ningen afskaffes.

Afgifisnedscettelse pd overskudsvarme
Beskedent provenumaessigt tab pa mel-
lem 10 og 15 mio. kr. arligt, alt efter hvor
mange overskudsvarme-projekter der vil

{blive realiseret som falge af lempelsen.

Udskydelse af momsfrister
Forslaget skennes at mindske statens ind-
tegter med ca. 42 mio. kr. arligt.

Administrative konse-
kvenser for det offentli-

ee

Ingen.

_|En gennemferelse af lovforslaget sken-
Ines at medfere engangsudgifter pa ca.,

270.000 kr. til systemetilretning og ca.
15.000 kr. til iriformation.

Lovforslaget skennes ikke at medfore
nevnevardige eendringer i driftsudgifter-
ne.

@konomiske konsekven-
ser for erhvervslivet

Aftrapning of passagerafgifien

Forslaget understetter rammevilkarene
for de danske lufthavne og styrker grund-
laget for flytrafik i Danmark, herunder in-
denrigsflytrafikken.

Nedslag i afgifisgrundlag for partikelﬁl—
tre og ophor af registreringsafgifisned-
seettelse for bagrudeviskere og -vaskere
Samlet skeonnes erhvervene at fa en sam-
let lempelse pa ca. 35 mio. kr. i hele peri-
oden (2006-2009).

Afgifisnedscettelse pa overskudsvarme
Erhvervslivet opnér en gkonomisk lem-
pelse for afsztning af overskudsvarme.

|Udskydelse af momsfrister

Forslaget skennes at give virksomheder-
ne en samlet likviditetsgevinst pa ca. 36

mio. kr. arligt.

Ingen.
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Positive konsekvenser

Negative konsekvenser

Administrative konse-
kvenser for erhvervslivet

Lovforslaget er i forbindelse med herin-
gen af forslaget blevet sendt til Erthvervs-
og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet
i ErhvervsRegulering med henblik pa en
vurdering af, om forslaget skal forelaeg-
ges et af @konomi- og Erhvervsministeri-
ets virksomhedspaneler.

Aftrapning af passagerafgifien
Skatteministeriet vurderer, at ophavelsen
af lov om afgift af visse flyrejser pr. 1. ja-
nuar 2007 vil medfere betydelige lobende
administrative lettelser for erhvervslivet.
Nedslag i afgifisgrundlag for partikelfil-
tre og ophor af registreringsafgifisned-
scettelse for bagrudeviskere og -vaskere

) Nedslaget vurderes ikke at have n&vne-

vaerdige administrative konsekvenser.
Afgifisnedscettelse pa overskudsvarme
Skatteministeriet skenner, at der ingen
administrative konsekvenser vil vaere for
erhvervslivet.

|Udskydelse af momsfrister

Skatteministeriet skenner, at forslaget vil

-|medfere en mindre administrativ lettelse

for erhvervslivet.

Ingen.

Miljemaessige konse-
kvenser

Nedslag i afgifisgrundlag for partikelfil-

'|ire og ophor af registreringsafgifisned-

seettelse for bagrudevisker og -vasker
Et partikelfilter formindsker emissionen
af partikler med ca. 80 pct.
Afgiftsnedscettelse pé overskudsvarme

| det omfang overskudsvarme erstatter

fossile breendsler, vil der veere en milje-
maessig gevinst ved gget udnyttelse af
overskudsvarme. Der vil dog ikke veare
nogen CO,-gevinst, hvis fortrengningen
af fossile braendsler sker inden for dét

- |[kvoteomfattede omrade. Der vil alene

veere flere CO,-kvoter til rddighed.
Lovforslaget indeholder derudover ingen
miljgmassige konsekvenser.

Aftrapning of passagerafgifien
Miljevirkningen af at afskaffe passager-

|afgiften afhenger bl.a. af beleegningspro-

center, flytyper og om der sker et trafiks-

_|pring for flytrafikken for nye ruter, hvor-

efter det i sagens natur ma forventes, at
miljebelastningen oges.

Administrative konse-
kvenser for borgerne

Ingen.

Ingen.
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Posmve konsekvenser . |Negatlvc konsekvenser

Forholdet til EU-retten -

|Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirekti- |
| vet) som ndret ved direktiv 98/48/EF og'meddeles EU-Kommissionen i henhold til | .

- | vet) som @ndret ved direktiv 98/48/EF.

Lovforslaget vil blive notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og-
Radets direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirektivet) som sendret ved dlrek-
tiv 98/48/EF.

Aftrapning af passagerafngten

Aftrapningen og afskaffelsen af passagerafglften skal ikke i sig selv notificeres i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 98/34/EF (informa-
tionsproceduredirektivet) som @ndret ved direktiv 98/48/EF.

Nedslag i afgifisgrundlaget for nye dieselbiler med lavt partikeludslip og opher af
registreringsafgifisnedscettelse for bagrudeviskere og -vaskere .
Nedslaget i afgiftsgrundlaget for nye dieselbilér med lavt partikeludslip skal notifi-
ceres i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF
(informationsproceduredirektivet) som zndret ved direktiv 98/48/EF
Afgifisnedscettelse pd overskudsvarme :
Afgiftsnedszttelsen pd overskudsvarme skal notificeres i overensstemmelse med

energibeskatningsdirektivet..

Udskydelse af momsfrister

Forslaget er i-overensstemmelse med EU-retten (6. momsdirektiv).

Udskydelse af momsfrister skal ikke i sig selv notificeres i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 98/34/EF (1nformat1onsproceduredrrektl-

Forslaget indeholder derudover ingen EU-retlige aspekter

Lovforslaget er torsdag den. 10. .november 2005 -

chefforeningen, Skatterevrsorforeningen, Ster-

" sendt i hering: med heringsfrist onsdag den 23. no-

vember 2005 kl. 12.00 hos folgende:

Advokatradet, Amtsradsforeningen i Danmark, Ar-
" " bejderbevagelsens Erhvervsrad, Brancheforeringen

for Decentral kraftvarme, Campingradet, Centralfor-
eningen af Autoreparatorer i Danmark, Cimber Air,

Copenhagen Capacity, Danish- Air Transport Dan—.

marks Automobilforhandler Forening, Danmarks Na-

turfredningsforening, Dansk Arbejdsgiverforening,

‘Dansk Bil-forhandler Union, ‘Danske Biludlejere,
Danske Fjernevarmevarkers Forening, Dansk Energi,

. Dansk Erhvervsgartnerforening, Danske Salgere, .
~ Dansk Handel og Service, Dansk: Industri, Dansk -

Landbrug, Dansk Transport og Logistik, De Danske
Bilimporterer, Den Danske Bilbranche, Den Danske
Skatteborgerforening, Det @kologiske Rad, Erierginet

- Danmark, FDM, Foreningen Danske Kraftvarmevaer-

ker, Foreningen Danske Revisorer, Foreningen for
Energi- og Milje, Foreningen af Registrerede Reviso-
rer; Foreningen af Statsautoriserede Revisorer, For-

eningen for Slutbrugere af Energi, Frederiksberg -

Kommune, Handel, Transport og Serviceerhvervene,
. Héndverksradet, International Transport Danmark,

Kommunernes Landsforemng, Kommunernes Revisi- -
on, Kebenhavns Kommune, Kebenhavns Lufthavne,

Noah, Landbrugsraadet, Sammenslutningen af danske
provinslufthavne (Dansam), SAS Danmark, Skatte-

ling/Maersk Air, SUN-AIR, Wonderful Copenhagen,
WWE, Qkologlsk Landsforemng

‘Bemcerkninger til Imforslagets enkelte bestemmelser

Til§1
Det foreslds, at passagerafgiften ved afrejse fra

dansk lufthavn med et luftfartgj, der er godkendt til
mere end 10 passagerszder, eller som har sterste til-

_ladte startveegt pa over 5.700 kg (tung luftfart), jf. § 2,
- stk. 1, i lov om afgift af visse flyrejser, udger: '

* . 37,50 kr. fra og med den 1. januar 2006.

Det foreslas, at- passagerafgiften ved afrejse fra
dansk lufthavn med et luftfartej, der er godkendt til -
faerre end 20 passagersader, eller som har sterste til-
ladte startvaegt pa under 10. 000 kg (let lufifart), jf. § 2
stk. 2, i lov om afgift af visse flyrejser, udger:

o 18,75 kr.-fra og med den 1. januar 2006.

_ Til§ 2
Lov om afgift af visse flyrejser foreslas ophasvet.

g3 o

" Tilnor. 1

Registreringsafgift af motorkeretajer mv. foreslas
navngivet »registreringsafgiftsloven«. Ved fremtidige - -
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henvisninger til loven kan der dermed henvises til
denne version af lovnavnet.

Til nr. 2

Som led i finansieringen af finansloven-for 2006
foreslas det at afskaffe nedsattelsen i registreringsaf-
giften for bagrudeviskere og -vaskere for registre-
ringsafgiftspligtige keretajer, jf. registreringsafgifts-
lovens § 3, stk. 2. Nedszttelsen for personbiler afgifts-
berigtiget efter § 4, stk. 1, 0g § 5 a, stk. 1, nr. 1, udger

300 kr. Nedsattelsen for busser afgiftsberigtiget efter-

§ 5 a, stk. 1, nr. 2, udger 300 kr. Nedsattelsen for va-
rebiler afgiftsberigtiget efter § 5 udger 600 kr.

Tilor. 3

For nye dleseldrevne person-- og varebiler, (dvs.
- som drives af motorer med kompressmnstacndmg)
der opfylder den forventede Euro 5 for emission af
partikler, jf. EU-Kommissionens arbejdspapir
(SEC(2005)43), nedsattes den afgiftspligtige veerdi
med 4.000 kr. i &rene 2006 til 2009. Personbilens par-
tikelemission méa ikke overstige 5 mg pr. kilometer.
For kategori N1 varebiler i klasse I, II og III m4 parti-
kelemissionen ikke overstige hhv. 5 mg pr. kilometer,
8 mg pr. kilometer eller 12 mg pr. kilometer. Emissi-
onen fastslas i overensstemmelse med bilag I til R&-
dets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnzr-
melse af medlemsstaternes lovgivning om foranstalt-
ninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra
motorkeretgjer og senere @ndringer heraf. Nedsattel-
sesbeleb efter 2. og 3. pkt. har virkning for keretgjer,
der afgiftsberigtiges i det ar, for hyvilket belebet gel-
- der. . ‘

Til § 4

Tilnr. 1

Nedszttelsen af den tilbagebetaling af energlafglf-
terne, som momsregistrerede virksomheder er beretti-
get til i henhold til energiafgifislovenes gvrige regler
for overskudsvarme, som afsazttes, reduceres fra 47,5
pet. til 32,5 pct. af det samlede vederlag for varmele-
verancen.

Til§ 5

Til nr. 1
Der henvises til bemaerknmgerne til lovforslagets
§4,nr. 1.

Til ni. 2
Der er tale om en- konsekvensrettelse som folge af
lovforslagets §5,nr. 1.

Til§ 6

Tilnr. 1

Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets
§4,nr. 1.

Til§7

Tilnr. 1
Der henvises til bemaelknmgerne til lovforslagets
§4,r. 1.

Til§ 8
Til nr.b 1

Store virksomheder med en arlig omsatning’ pa -
over 15 mio. kr. har maneden som afgiftsperiode og

-skal afregne hver perlodes moms senest den 25. i ma=

neden efter afregningsperiodens udleb, bortset fra ju-
nimomsen, som skal afregnes 1 méned og 10 dage'ef-
ter periodens udlgb, hvilket vil sige den 10. august.
Den galdende regel for junimomsen blev indfert med
virkning fra juni maned 2002, og blev indfert for at
give de personer, der beskeeftiger sig med momsafreg-
ning i disse virksomheder, bedre mulighed for at kun-
ne né at afregne juni maneds moms selv om de holdt
ferie i skolernes sommerferie.

Skolernes sommerferie flyttes fra 2006 med 1 uge,
saledes at 1. feriedag altid er den sidste lerdag i juni.
Skoleferiens laengde kan variere lidt fra skole til skole,
men velger en skole f.eks. i 2006 at holde 7 uges ferie
bliver sidste feriedag den 11. august 2006. For at de
personer i virksomhederne, der skal serge for moms-
afregningen, ikke fir forringet deres mulighed for -
bade at holde ferie i skoleferien og na at feerdiggere
momsafregningen for juni méned, forslds fristen for
denne méneds momsafregning ﬂyttet til den 17.
august. :

Tilor. 2

Mellemstore virksomheder med en arlig omsaetning
pé mellem 1 og 15 mio. kr, har kvartalet som afgifts-
periode og skal afregne hver periodes moms senest 1
maned og 10 dage efter afregningsperiodens udleb.
Gezldende regler betyder saledes, at momsen for april
kvartal skal afregnes senest den 10. august.

. Skolernes sommerferie flyttes nu med 1 uge og for
at personer beskeftiget med momsafregning i virk-
somhederne kan opretholde samme mulighed- som
hidtil for at holde ferie i skoleferien og na at faerdigge-

re momsafregningen for april kvartal méned, forslas =

fristen for dette kvartals momsafregning flyttet til den
17. august.
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Til § 9

Til stk. 1

Det foreslés, at lovens § 1 (aftrapning af lov om af-
gift af visse flyrejser (passagerafgiften)), § 3, nr. 1
(navngivning af registreringsafgiftsloven), og § 8 (ud-
skydelse af momsfrister) treeder i kraft den 1. januar
2006.

Tl stk. 2

Det foreslés, at lovens § 2 (ophzvelse af lov om af-

gift af vissé flyrejser) treeder;i kraft den 1. januar 2007.

Til stk. 3

Det foreslds, at lovens § 3, nr. 2 (opher af reglstre-
ringsafgiftsnedsattelse for bagrudeviskere og -vaske-
re), treeder i kraft den 1. januar 2007.

Til stk. 4

~ Det foreslés, at lovens § 3, nr. 3 (nedslag i afgifts-
grundlaget for nye dieselbiler med lavt partiketud-
slip), treeder i kraft den 1. januar 2006.

_Tll stk. 5

Lovens §§ 4-7 (afgiftsnedszttelse pa overskudsvar-
me) skal statsstettenotificeres til Kommissionen. Lo-
vens §§ 4-7 kan detfor forst treede i kraft, nar statsstot- .
tegodkendelsen er modtaget.

Det foreslas, at skatteministeren bemyndi'ges til at
sette de omhandlede bestemmelser i kraft, ndr Kom-

. missionens godkendelse foreligger.

Der henvises endv1dele til de almindeli ge bemaerk-
nmger

301 ,Ffemsétte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag) '
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Bilag til f. t. I vedr. forskellige afgiftslove m.v.

Bilag 1

Lovforslaget ssmmenholdt med galdende lov

Geeldende formulering

§ 1. Efter bestemmelserne i denne lov svares
en afgift til statskassen af passagerers flyrejser
fra dansk lufthavn.

§ 2. Afgiften udger 75 kr. pr. passager, der fra
dansk lufthavn rejser som passager i et luftfartesj,
der er godkendt til mere end 10 passagersader,
eller som har sterste tilladte startvaegt pd over
5.700 kg, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. For passagerer, der fra dansk lufthavn
rejser som passager i et luftfartej, der er god-
kendt til feerre end 20 passagersader, eller som
har sterste tilladte startvagt p4 under 10.000 kg,
udger afgiften 37,5 kr. pr. passager. Det er dog et
krav, at der rejses pé en rute, der ikke beflyves af
luftfartgjer, som er godkendt til 20 eller flere
passagerseder, eller som har sterste tilladte
startvaegt pa 10.000 kg eller mere.

Stk. 3. Der svares ikke afgift af

1) transit- og transferpassagerer, safremt rejsen
star i direkte forbindelse med anden flyrejse,

2) luftbefordrerens personale pa tjenesterejse
og

3) bern under 2 &r.

Stk. 4. Der svares ikke afgift af flyrejser, der af
registrerede virksomheder leveres til de i toldlo-
vens § 4 omhandlede diplomatiske reprasentati-
oner, internationale institutioner mv. samt de
hertil knyttede personer.

§ 3. Afgiften svares af luftbefordreren.

Lovforslaget
§1

I lov om afgift af visse flyrejser, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 566 af 3. august 1998, som &n-
dret bl.a. ved lov nr. 834 af 27. november 1998
og senest ved § 21 af 6. juni 2005, foretages fol-
gende @ndringer:

1. 1§ 2, stk. 1, @ndres »75 kr.« til: »37,50 kr.«

2.1§ 2, stk. 2, ®ndres »37,5 kr.« til: »18,75 kr.«

§2

Lov om afgift af visse flyrejser, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 566 af 3. august 1998, ophaves.
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Bilag til f. t. 1. vedr. forskellige afgiftslove m.v.

Geeldende formulering

§ 4. Den, der efter § 3 skal svare afgift, skal
anmelde sin virksomhed til registrering hos told-
og skatteforvaltningen. Dette gelder ogsé uden-
landske virksomheder. Sé&fremt virksomheden
ikke har filial eller lignende her i landet, skal den
registreres ved en person, der er bosiddende her
i landet, eller ved en virksomhed, der har forret-
ningssted her i landet.

Stk. 2. Til de registrerede virksomheder udste-
des et bevis for registreringen.

§ 5. De registrerede virksomheder skal fore et
regnskab over antal passagerer efter § 2, der kan
danne grundlag for opgerelse af afgiften og for
kontrollen med afgiftens rigtige betaling.

Stk. 2. De nzrmere bestemmelser om regn-
skabsforelsen fastsettes af told- og skatteforvalt-
ningen.

§ 6. Registrerede virksomheder skal for hver
afgiftsperiode angive antal passagerer efter § 2
til told- og skatteforvaltningen og indbetale af-
giften heraf til told- og skatteforvaltningen. An-
givelsen og betalingen sker efter reglerne i §§ 2-
8 i lov om opkravning af skatter og afgifter mv.

§ 7. (Ophavet).

§ 8. (Ophzvet).

§ 9. (Oph=zvet).

§ 10. Told- og skatteforvaltningen har, hvis
det skennes nedvendigt, til enhver tid mod behe-
rig legitimation uden retskendelse adgang til at
foretage eftersyn i de virksomheder, der omfat-
tes af loven, og til at efterse virksomhedernes

forretningsbeger, ovrige regnskabsmateriale
samt korrespondance mv.

Stk. 2. Virksomhedernes indehavere og de i
virksomhederne beskeftigede personer skal yde
told- og skatteforvaltningen forneden vejledning
og hjelp ved foretagelsen af de i stk. 1 omhand-
lede eftersyn.

Stk. 3. Det i stk. 1 navnte materiale skal pé
told- og skatteforvaltningens anmodning udleve-
res eller indsendes til denne.

Stk. 4. Den lufthavn, hvorfra afrejsen finder
sted, skal p& begeering meddele told- og skatte-
forvaltningen oplysning om passagerantal efter

§2.

Lovforslaget
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. Geeldende formulering

Stk. 5. Told- og skatteforvaltningen har, hvis
det skennes nedvendigt, til enhver tid mod beho-
rig legitimation uden retskendelse adgang til at
foretage eftersyn af regnskaber mv. hos de i
stk. 4 omhandlede lufthavne og de i lufthavnene

etablerede handlingselskaber, der foretager regi- -

strering af afrejsende passagerer., .

“Stk. 6. I det omfang oplysninger som nevnt i
stk. 1 er registreret elektronisk, omfatter forvalt-
ningens adgang til disse oplysninger ogsd en
elektronisk adgang hertil.

§ 11. Offentlige myndigheder skal efter an-
modning meddele told- og skatteforvaltningen
enhver oplysning til brug for forvaltningens re-
gistrering af virksomhederne og kontrol med af-
alftens betaling.

§ 12. Med bade straffes den, der forsaetligt el-

ler groft uagtsomt:

1) Afgiver urigtige eller vildledende oplysnin-
ger eller fortier oplysninger til brug for af-
giftskontrollen.

2) Overtrzder § 4, stk. 1, § 5, stk. 1, og § 10,
stk. 2-4.

Stk. 2.1 forskrifter, der udstedes i medfer aflo-
ven, kan der fastsettes straf af bgde for den, der
forsaetligt eller groft uagtsomt overtreeder be-
stemmelser i forskrifterne.

Stk. 3. Den, der begér en af de naevnte overtree-
delser med forseet til at unddrage statskassen af-
gift, straffes med bede eller feengsel indtil 1 &r og
6 maneder, medmindre hgjere straf er forskyldt
efter straffelovens § 289.

Stk. 4. Der kan pélaegges selskaber mv. (juridi-
ske personer) strafansvar efter reglerne i straffe-
lovens 5. kapitel.

§ 14. (Ophzvet).

§ 15. (Oph=zvet).
§ 16. Reglerne om eftergivelse og henstand i
. § 151 lov om opkraevning af skatter og afgifter
mv. finder tilsvarende anvendelse pd afgift, ren-
ter og administrative beder efter denne lov.

§ 16a. (Ophavet).

Lovjorslaget
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Bilag til £. t. 1. vedr. forskellige éfg‘ift,sl(’)ve m.v.

Geeldende formulering

- § 17. For betaling af afgift efter bestemmelser-
ne i denne lov hafter den personkreds, der er
omhandlet i § 10 i lov.om opkraevning af skatter
og afgifter mv. Er en udenlandsk virksomhed re-
gistreret ved en herveerende representant efter
§ 4, stk. 1, 3. pkt., heefter denne og virksomhe-
- den desuden solidarisk for betaling af afgiften.

§ 18. Skatteministeren fastsaetter de fornedne

regler til gennemforelse af loven.

§ 19. Loven treeder i kraft den 1. septembe1
1991, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Virksomheder, der skal registreres fra
lovens ikrafttreeden, skal anmelde sig til registre-
ring hos told- og skatteforvaltningen senest ved
lovens ikrafttreeden.

§ 20. Lov om afgift af charterflyvning, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 637 af 20. oktober 1988, op-
h®ves.

- §21. Loven gelder ikke for Fareerne og
Grenland. -

Lov om registreringsafgift af motorkeretgjer
m.v. ‘

§3.---
Stk. 1. - - -

Stk. 2. For nye biler, der er forsynet med de ne-
denfor angivne trafiksikkerhedsfremmende ud-
styrsgenstande, nedsattes afgiften med folgende
beleb:

Se Tabel 1

§8.---
Stk. 1. - - -

Lovforslaget

§3

I lov om registreringsafgift af motorkeretejer
mv., jf. lovbekendtgerelse nr. 977 af 12. decem-

"ber 2002, som eendret senest ved lov nr. 428 af 6.

juni 2005, foretages folgende endringer:

1. Lovens titel affattes saledes:

»Lov om registreringsafgift af
motorkeretgjer mv.
(registreringsafgiftsloven)«.

2. § 3, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. For nye biler, der er forsynet med de
trafiksikkerhedsfremmende udstyrsgenstande,
der er nzvnt nedenfor, neds&ttes afgiften med
folgende beleb:

Se Tabel 2«
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Geeldende formulering

Stk. 7. For nye keretgjer, der er forsynet med
blokeringsfri bremser, nedsettes den afgiftsplig-
tige veerdi med 4.165 kr., og for nye biler, der er
forsynet med en eller flere sikkerhedspuder, ned-
sxttes den afgiftspligtige vaerdi med 1.280 kr. pr.
pude for indtil 4 puder. For nye personbiler, der
er udstyret med elektronisk stabiliseringspro-
gram (ESP-system), der kan bremse bilens hjul
individuelt med henblik pa at stabilisere bilen,
nedsattes den afgiftspligtige veerdi med 3.500
kr. i 2003, 3.200 kr. i 2004, 2.600 kr. i 2005,
2.000 kr. i 2006, 1.300 kr. i 2007 og 700 kr. i
2008. Nedsattelsesbelgb efter 2. pkt. har virk-
ning for personbiler, der afgiftsberigtiges i det
kalenderar, for hvilket belgbet gaelder.

§11.---
Stk. 2. - - -

Bilag til f. t. 1. vedr. forskellige afgiftslove m.v.

Lovforslaget
3. § 8, stk. 7, affattes séledes:

»Stk. 7. For nye keretejer, der er forsynet med
blokeringsfri bremser, nedsettes den afgiftsplig-
tige veerdi med 4.165 kr., og for nye biler, der er
forsynet med en eller flere sikkerhedspuder, ned-
seettes den afgiftspligtige veerdi med 1.280 kr. pr
pude for indtil 4 puder. For nye personbiler, der
er udstyret med elektronisk stabiliseringspro-
gram (ESP-system), der kan bremse bilens hjul
individuelt med henblik pa at stabilisere bilen,
nedsattes den afgiftspligtige veerdi med 3.500
kr. i 2003, 3.200 kr. i 2004, 2.600 kr. i 2005,
2.000 kr. i 2006, 1.300 kr. i 2007 og 700 kr. i
2008. For nye dieseldrevne person- og varebiler,
(dvs. som drives af motorer med kompressions-
teending), hvor emissionen af partikler hgjst ud-
gor de i 4. og 5. pkt. angivne mengder, nedsat-
tes den afgiftspligtige vaerdi med 4.000 kr. i are-
ne 2006 til 2009. Personbilers partikelemission
m4 ikke overstige 5 mg pr. kilometer. For kate-
gori N1 varebiler i klasse I, I og Il ma partik-
elemissionen ikke overstige hhv. 5 mg pr. kilo-
meter, 8 mg pr. kilometer eller 12 mg pr. kilome-
ter. Emissionen fastslds i overensstemmelse med
bilag I til Radets direktiv 70/220/EQF af 20.
marts 1970 om tilne@rmelse af medlemsstaternes
lovgivning om foranstaltninger mod luftforure-
ning forarsaget af emissioner fra motorkeretgjer
og senere @ndringer heraf. Nedsettelsesbelob
efter 2. og 3. pkt. har virkning for keretgjer, der
afgiftsberigtiges i det ar, for hvilket belobet gel-
der.«

§4

I lov om afgift af elektricitet, jf. lovbekendtgo-
relse nr. 689 af 17. september 1998, som @ndret
ved § 1 i lov nr. 389 af 2. juni 1999, § 3 i lov
nr. 963 af 20. december 1999, § 3 i lov nr. 462 af
9. juni 2004 og § 18 i lov nr. 428 af 6. juni 2005,
foretages folgende @ndringer:



Bilag til f. t. 1. vedr. forskellige afgiftslove m.v.

2407

Geeldende formulering

Stk. 9. 1 det omfang en del af det varme vand
eller varme, som ikke er omfattet af stk. 3, efter-
folgende nyttiggares ved sarlige installationer,
der er indrettet til indvinding af varme, nedsattes
den samlede tilbagebetaling efter lov om energi-
afgift af mineralolieprodukter mv., lov om afgift
af stenkul, brunkul og koks mv., lov om afgift af
naturgas og bygas og denne lov med 52,50 kr. pr.
gigajoule (GJ) varme. 1 det omfang varmen af-
s&ttes, udger nedsaettelsen dog hejst 47,5 pet. af
det samlede vederlag for varmeleverancen. For
eget forbrug af nyttiggjort varme, som der kan
ydes fuld tilbagebetaling for efter stk. 13, jf.
§ 11, stk. 15, i lov om energiafgift af mine-
ralolieprodukter mv., sker der ingen nedsattelse
af tilbagebetalingen. Der skal ikke ske nedsat-
telse af tilbagebetalingen for eget forbrug til op-
varmning af rum eller fremstilling af varmt vand
i perioden 1. april til 30. september. Der skal hel-
ler ikke ske nedsattelse af tilbagebetalingen af
eget forbrug til opvarmning af rum i perioden 1.
oktober-31. marts, s&fremt der indbetales en af-
gift pd 10 kr. pr. m2 pr. maned i denne periode.
Afgiften erlegges efter reglerne i stk. 6, sidste
pkt. Safremt nyttiggarelsen sker ved varmepum-
per omfattet af stk. 3, neds=ttes tilbagebetalin-
gen dog kun for den del af den nyttiggjorte var-
me, der overstiger 3 gange elforbruget i varme-
pumpen. Safremt nyttiggerelsen har medfert et
oget forbrug af elektricitet i de anleg, hvorfra
varmen nyttiggeres, ydes der ikke tilbagebeta-
ling.

Stk. 10. - - -

§10.---
Stk. 2. - - -

Lovforslaget

1.1§11, stk 9, 2. pkt., eendres »47,5 pet.« til:
»32,5 pet.«

§5

I lov om afgift af naturgas og bygas, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 887 af 3. oktober 1996, som &n-
dret ved § 3 i lov nr. 444 af 10. juni 1997, § 4 i
lov nr. 435 af 26. juni 1998, § 2 i lov nr. 437 af
26. juni 1998, § 2 i lov nr. 963 af 20. december
1999, § 1 i lov nr. 1289 af 20. december 2000,
§ 2 i lov nr. 393 af 6. juni 2002,§ 2 i lov nr. 462
af 9. juni 2004 og § 28 i lov nr. 428 af 6. juni
2005, foretages folgende endringer:
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Geeldende formulering

Stk. 9. I det omfang en del af det varme vand
eller varmen, som der ydes tilbagebetaling for
efter stk, 1, stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5, efterfol-
gende nyttiggores ved serlige installationer, der
‘er indrettet til indvinding af varme, nedsettes
den samlede tilbagebetaling efter lov om afgift

af elektricitet, lov om afgift af stenkul, brunkul

og koks mv., lov om energiafgift af mineralolie-
produkter mv. og denne lov med 52,50 kr. pr. gi-
gajoule (GJ) varme. For nyttiggjort overskuds-
varme hidrerende fra varme produceret pa virk-
~.~somhedens eget kraft-varme-anleg nedsettes
tilbagebetalingen efter 1. pkt. til 42,00 kr. pr. GJ
varme. I det omfang varmen afsettes, udger ned-

" Bilag til f. t. 1. vedr. forskellige afgiftslove m.v.

Lovforslaget

1. 1§10, stk. 9, 3. pkt., endres »47,5 pct.« til:
»32,5 pet.«. ' '

settelsen-dog ﬁ@jst 47,5 pct. af det samlede ve-

derlag for varmeleverancen. For eget forbrug af
nyttiggjort varme, som der ville kunne ydes fuld
_ tilbagebetaling for efter stk. 15, sker der ingen
nedsattelse af tilbagebetalingen. Der skal ikke
ske nedsattelse af tilbagebetalingen for eget for-

brug til opvarmning af rum eller fremstilling af -

varmt vand i perioden 1. april til 30. september.
Der skal heller ikke ske nedsettelse af tilbagebe-
talingen af eget forbrug til opvarmning af rum i
perioden 1. oktober-31. marts, safremt der ind-
betales en afgift pa 10 kr. pr. m2 pr. maned i den-

ne periode. Afgiften erlegges efter reglerne i -

stk. 6, sidste pkt. Séfremt nyttiggerelsen sker
ved varmepumper omfattet af § 11, stk. 3, i lov
om afgift af elektricitet, nedsettes tilbagebeta-
lingen kun for den del af den nyttiggjorte varme,
“der overstiger 3 gange elforbruget i varmepum-
pen. Séfremt nyttiggerelsen har medfert et eget
forbrug af braendsel i de anleeg, hvorfra varmen
" nyttiggeres, ydes der ikke tilbagebetaling efter
stk. 1, stk. 4; 2. pkt., eller stk. 5.

.Stk. 10. - - -
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Geeldende férmulering

Stk. 11. 1 det omfang den i stk. 6 og stk. 7 om-
handlede rumvarme eller den i stk. 9 omhandle-
de overskudsvarme i perioder af mindst en mé-

- neds varighed er nyttiggjort fra anleg udeluk-
kende baseret pé naturgas, udger nedsaattelsen af
tilbagebetalingen for periodens overskudsvarme
fra disse anleeg dog kun den andel af afgiften pa
10 kr. pr. m2, jf. stk. 6 og stk. 7, eller 52,50 kr.
pr. GJ varime, henholdsvis 47,5 pct. af det samle-
de vederlag, som svarer'til forholdet mellem af-
giftssatsen fastsat i § 1, stk 2, og 202 ere pr.
Nm3.

Stk. 13. - - -

§8.---
Stk 1. ---

Lovforslaget

2. 1§10, stk. 11, ndres »47,5 pet.« til: »32,5
pet.«.

§6

1 lov om afgift af stenkul, brunkul og koks
mv., jf. lovbekendtgerelse nr. 702 af 28. septem-
ber 1998, som a&ndret ved § 5 i lov nr. 963 af20.
december 1999, § 2 i lov nr. 393 af 6. juni 2002,
§ 5 1 lov nr. 462 af 9. juni 2004 og §35 i lov

. nr, 428 af 6. juni 2005, foretages ffalgende @n-

dringer:
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Bilag til f. t. 1. vedr. forskellige afgiftslove m.v.

Geeldende formulering

Stk. 8. I det omfang en del af det varme vand
eller varmen, som der ydes tilbagebetaling for
efter stk. 1, stk. 3, 2. pkt., eller stk. 4, efterfol-
gende nyttiggeres ved serlige installationer, der
er indrettet til indvinding af varme, nedsettes
den samlede tilbagebetaling efter lov om afgift
af elektricitet, lov om energiafgift af mine-
ralolieprodukter mv., lov om afgift af naturgas
og bygas og denne lov med 52,50 kr. pr. giga-
joule (GJ) varme. For nyttiggjort overskudsvar-
me hidrerende fra varme produceret pé virksom-
hedens eget kraft-varme-anleg nedsattes tilba-
gebetalingen efter 1. pkt. til 42,00 kr. pr. GJ var-
me. 1 det omfang varmen afsazttes, udger ned-
seettelsen dog hejst 47,5 pet. af det samlede ve-
derlag for varmeleverancen. For eget forbrug af
nyttiggjort varme, som der ville kunne ydes fuld
tilbagebetaling for efter stk. 14, sker der ingen
nedsattelse af tilbagebetalingen. Der skal ikke
ske nedsattelse af tilbagebetalingen for eget for-
brug til opvarmning af rum eller fremstilling af
varmt vand i perioden 1. april til 30. september.
Der skal heller ikke ske nedszttelse af tilbagebe-
talingen af eget forbrug til opvarmning af rum i
perioden 1. oktober-31. marts, safremt der ind-
betales en afgift pa 10 kr. pr. m2 pr. méned i den-
ne periode. Afgiften erleegges efter reglerne i
stk. 5, sidste pkt. Safremt nyttiggerelsen sker
ved varmepumper omfattet af § 11, stk. 3, i lov
om afgift af elektricitet, nedsattes tilbagebeta-
lingen dog kun for den del af den nyttiggjorte
varme, der overstiger 3 gange elforbruget i var-
mepumpen. Séfremt nyttiggerelsen har medfert
et gget forbrug af breendsel i de anlaeg, hvorfra
varmen nyttiggeres, ydes der ikke tilbagebeta-
ling efter stk. 1, stk. 3, 2. pkt., eller stk. 4.

§11.---
Stk. 2. - - -

Lovforslaget

1.1§8 stk 8 3. pkt., eendres »47,5 pet.« til:
»32,5 pet.«

§7

I lov om energiafgift af mineralolieprodukter
mv., jf. lovbekendtgerelse nr. 701 af 28. septem-
ber 1998, som @&ndret ved § 4 i lov nr. 963 af 20.
december 1999, § 2 i lov nr. 393 af 6. juni 2002,
lov nr. 395 af 6. juni 2002, § 4 af lov nr. 462 af
9. juni 2004, § 2 i lov nr. 1391 af 20. december
2004 og § 47 i lov nr. 428 af 6. juni 2005, foreta-
ges folgende @ndringer:
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Geeldende formulering

Stk. 9. 1 det omfang en del af det varme vand
eller varmen, som der ydes tilbagebetaling for
efter stk. 1, stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5, efterfol-
gende nyttiggeres ved serlige installationer, der
er indrettet til indvinding af varme, nedsattes
den samlede tilbagebetaling efter lov om afgift
af elektricitet, lov om afgift af stenkul, brunkul
og koks mv., lov om afgift af naturgas og bygas
og denne lov med 52,50 kr. pr. gigajoule (GJ)
varme. For nyttiggjort overskudsvarme hidre-
rende fra varme produceret pd virksomhedens
eget kraft-varme-anleg nedsettes tilbagebeta-
lingen efter 1. pkt. til 42,00 kr. pr. GJ varme. I
det omfang varmen afsattes, udger nedsttelsen
dog hgjst 47,50 pct. af det samlede vederlag for
varmeleverancen. For eget forbrug af nyttiggjort
varme, som der ville kunne ydes fuld tilbagebe-
taling for efter stk. 15, sker der ingen nedsattelse
af tilbagebetalingen. Der skal ikke ske nedsat-
telse af tilbagebetalingen for eget forbrug til op-
varmning af rum eller fremstilling af varmt vand
i perioden 1. april til 30. september. Der skal hel-
ler ikke ske nedsettelse af tilbagebetalingen af
eget forbrug til opvarmning af rum i perioden 1.
oktober-31. marts, sifremt der indbetales en af-
gift pa 10 kr. pr. m2 pr. maned i denne periode.
Afgiften erlegges efter reglerne i stk. 6, sidste
pkt. Séfremt nyttiggerelsen sker ved varmepum-
per omfattet af § 11, stk. 3, i lov om afgift af
elektricitet, nedsettes tilbagebetalingen dog kun
for den del af den nyttiggjorte varme, der over-
stiger 3 gange elforbruget i varmepumpen. S&-
fremt nyttiggerelsen har medfert et eget forbrug
af breendsel i de anlaeg, hvorfra varmen nyttigge-
res, ydes der ikke tilbagebetaling efter stk. 1,
stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5.

Lovforslaget

1.1§ 11, stk 9, 3. pkt., endres »47,50 pct.« til:
»32,5 pet.«.

§8

I lov om merveerdiafgift (momsloven), jf. lov-
bekendtgerelse nr. 966 af 14. oktober 2005,
foretages folgende @ndringer:
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Bilag til f. t. 1. vedr. forskellige afgiftslove m.v.

Geeldende formulering

§ 57. Registrerede virksomheder skal efter ud-
lobet af hver afgiftsperiode til told- og skattefor-
valtningen angive sterrelsen af virksomhedens
- udgéende og indgdende afgift i perioden samt
vaerdien af de leverancer, der efter §§ 14-21 eller
§ 34 er fritaget for afgift. Belobene angives i hele

- kroner, idet der bortses fra erebelgb. Skattemini-

steren kan fastsette nermere regler for angivel-
sen.

‘Stk. 2. For virksomheder, hvis samlede afgifts-
pligtige leverancer overstiger 15 mio. kr. &rligt,

er afgiftsperioden kalenderméneden. Virksom-
hedens angivelse efter stk. 1 skal foretages se-

nest den 25. i méneden efter afgiftsperiodens ud-
. leb. For juni skal virksomhedens angivelse efter
stk. 1 dog foretages senest 1 méned og 10 dage
efter afgiftsperiodens udleb.

Stk. 3. For virksomheder, hvis samlede afgifts-
pligtige leverancer overstiger 1 mio. kr. arligt,
men udger hgjst 15 mio. kr. arligt, er afgiftsperi-
oden kvartalet. Virksomhedens angivelse efter
stk. 1 skal foretages senest 1 maned og 10 dage
efter afgiftsperiodens udlab. ‘

Lovforslaget

1L.I§57, stk 2,"3. pkt., aendres »10« til: »17«.

2.1§ 57, stk 3, indsttes som 3. pkt.:

»For april kvartal skal vitksomhedernes angi-
velse efter stk. 1 dog foretages senest 1 méaned
og 17 dage efter afgiftsperiodens udleb.«
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"Tabel 1
Koretgjskategori Udstyrsgenstand

~|Hajre sidespejl, |Bagrudevisker |Ekstra, hajt En eller flere se-
som er justerbart |og —vasker: monteret stop- | lealarmer:
ved indvendig lygte:
betjeningsan-
ordning:

1) - Personbiler afgiftsbe-{300 kr. 300 kr. = 100 kr. pt. alarm
rigtiget efter § 4, stk. 1, for indtil 3 alar-
og §5 a, stk. 1, nr. 1, mer i kalender-
og busser afgiftsberig- ~|&rene 2003-
tiget efter § S a, stk. 1, 2008.
nr. 2 . :

2) Varebiler afgiftsberig-{300 kr. 600 kr. 200 kr. -

: tigetefter § 5
Tabel 2

Keretgjskategori: Udstyrsgenstand .

' Hgjre sidespejl, Ekstra, hejt monte- |En eller flere selealarmer:
som er justerbart |ret stoplygte:
ved indvendig be- -
tjeningsanordning:

1) Personbiler afgiftsbe-|300 kr. - 100 kr. pr. alarm for indtil 3
rigtiget efter §4, alarmer i kalenderarene
stk. 1, og § 5 a, stk. 1, 2003-2008.
nr. 1, og busser afgifts-
berigtiget efter §5 a,
stk. 1, nr. 2 ’

2) Varebiler afgiftsberig-|300 kr. 200 k. -
tiget efter § 5
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Til lovforslag nr. L 80. Skriftlig fremsattelse (16. november 2005)

Skatteministeren (Kristian Jensen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremseette:

Forslag til lov-om cendring af forskellige af-
gifislove og opheevelse af lov om afgift af visse
fyrejser (Afirapning aof passagerafgift, lavere
partikeludslip fra nye dieselbiler, afgifisnedscet-
telse pa overskudsvarme og udskydelse af
momsfrister)

(Lovforslag nr. L 80).

Forslaget er en del af finanslovaftalen for 2006
mellem regeringen (Venstre og Det Konservati-
ve Folkeparti) og Dansk Folkeparti.

Lovforslaget indeholder folgende elementer
fra finanslovaftalen:

Passagerafgiften foreslas aftrappet over to &r,
dvs. halvering af afgiften fra 75 kr. til 37,50 kr.
ved afrejse fra og med den 1. januar 2006 og af-
skaffelse af afgiften pr. 1. januar 2007.

Forslaget ventes at give staten et umiddelbart
provenutab vedrerende 2006 pé ca. 273 mio. kr.,
der stiger til ca. 546 mio. kr. i 2007 (2005-ni-
veau). Rammevilkarene for de danske lufthavne
understottes og grundlaget for flytrafik i Dan-
mark styrkes, herunder grundlaget for de regio-
nale lufthavne, som er vigtige forudsatninger
for gode vekstbetingelser for erhvervslivet i
hele Danmark.

Det foreslés, at der indferes et nedslag i regi-
streringsafgiftsgrundlaget for nye dieselbiler
med lavt partikeludslip med virkning for arene
2006-2009 og at registreringsafgiftsnedsattel-
sen for bagrudeviskere og -vaskere afskaffes fra
2007.

Nettovirkningen i 2006-2009 skennes samlet
til - 90 mio. kr., hvorefter ordningen afskaffes.
Samlet skennes erhvervene at fa en samlet lem-
pelse pa ca. 35 mio. kr. i hele perioden (2006-
2009).

Partikler er meget skadelige for helbredet og
forslaget vil vere med til at reducere udlednin-
gen af partikler fra nye dieselbiler, og dermed
skabe bedre miljo og ferre helbredsskader.

Det foreslas, at de samlede CO,- og energiaf-
gifter pa overskudsvarme, der afszttes eksternt,
nedsattes fra 55 pct. til 40 pct. ved hjelp af
hjelp af en senkelse af satserne i energiafgifts-
lovene fra 47,5 pct. til 32,5 pct. af vederlaget.

Forslaget skennes at medfere et provenutab pa
10-15 mio. kr. arligt, alt efter hvor mange over-
skudsvarme-projekter der vil blive realiseret
som folge af lempelsen. Erhvervslivet opnér en
gkonomisk lempelse for afsaetning af overskuds-
varme.

Afgiftsnedsattelsen pa overskudsvarme skal
notificeres for EU-Kommissionen efter EU’s
statsstotteregler. Det foreslas, at skatteministe-
ren kan sette loven i kraft, nar Kommissionens
godkendelse foreligger.

Momsangivelsen for store og mellemstore
virksomheder i august foreslas udskudt med syv
dage som folge af, at skolernes sommerferie ryk-
kes i2006. Det giver de berarte virksomheder og
deres ansatte mulighed for bedre at kunne holde
ferie sammen med skolesggende bern og stadig
afregne moms rettidigt.

Forslaget skennes at mindske statens indtaeg-
ter med ca. 42 mio. kr. arligt. Forslaget skennes
at give virksomhederne en samlet likviditetsge-
vinst pa ca. 36 mio. kr. arligt.

Ifelge finanslovaftalen for 2006 skal halverin-
gen af passagerafgiften og nedslaget i afgifts-
grundlaget for nye dieselbiler med lavt partikel-
udslip have virkning fra den 1. januar 2006, og
derfor skal lovforslaget vedtages inden den 1. ja-
nuar 2006.

Lovforslaget er sendt i hering kort tid forinden
fremsattelsen. Det har ikke veeret muligt at sen-
de forslaget i hering tidligere, da forslaget er led
i udmentning af finanslovaftalen for 2006.
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Med disse bemarkninger skal jeg anbefale
forslaget til Folketingets hurtige og velvillige
behandling.



