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Lovforslag nr. L 64. Fremsat den 10. november 2005 af Poul Henrik Hedeboe (SE), Pernllle Blach Hansen (S),
Martin Lidegaard (RV) og Per Clausen (EL)

Forslag

til
Lov om @ndring af feerdselsloven

‘ (Hjemmel til tidsubegrensede forseg med ferdselsregulerende foranstaltninger)

§1 1.1 § 92 d, stk. I, 1. pkt., udgdr »tldsmaes51gt

Ifasrdselsloven jf. lovbekendtg@relse nr. 712 %8¢
af 2. august 2001, som endret senest ved lov ’ §2
nr. 557 af 24. juni 2005 foretages fﬁlgende ®n- ‘ o
dring: Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerel-

sen i Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Den tekniske baggrund for lovforslaget skal ses i
det afslag, Justitsministeriet den 13. maj 2005 gav Ke-
benhavns Kommune p en ansggning om at indfore ¢ en
- miljezone som et 3-arigt forseg.

Afslaget blev givet med hienvisning til, at et sidant
tidsbegrenset forseg vurderedes at vaere af ekspropri-
ativ karakter. I ministeriets afgerelse fremfores det, at
dette navnlig skulle ses i lyset af, at hjemmelen i faord-
selsloven alene giver mulighed for indferelse af tids-
begrensede forsgg, og i den forbindelse vurderedes
miljezoneordningen at palegge en lang reekke indeha-
vere af tunge keretejer at skulle foretage engangsinve-

steringer, som ville reekke ud over forspgsperioden.
" (Side 13 i Justitsministeriets afgerelse, der er omdelt i

folketingséret 2004-05, 2. samlmg, TRU alm: del— bi-

lag 214).

For at lmadega denne hmdrmg for, at der kan gives.

tilladelse til en miljezone, forestar forslagsstillerne at
lade kravet om tidsmessigt begreensede forsog udga
af ferdselslovens hjemmel til at kunne tillade feerd-

. selsregulerende foranstaltninger, siledes at der ikke

_ kun kan gives tilladelse til forsgg, der er tidsbegran-

sede, men til geografisk afgraensede forseg, uanset om

de er tidsbegraensede eller tidsubegransede. :
Den milje- og sundhedspolitiske baggrund for for-

slaget er de alarmerende danske og udenlandske un- -

dersggelser, der viser, at spécielt dieselpartikler i ster-
‘te byomréader har en stor sundhedsskadelig effekt.
"En undersggelse lavet af Danmarks Miljeunderse-

gelser og Kabenhavns Unlver51tet1 samarbejde meden

rekke andre danske og udenlandske institutioner se
(http://www.mst.dk/default.asp?Sub=http://
www.mst.dk/transport/05080001.htm) konkluderer,

at luftforureningen fra trafikken har _mélbére biologi~

ske effekter for kebenhavnerne: Der er f.eks. fundet en

sammenheng mellem udswttelsen for trafikpartikler
(fine/ultrafine) og tegn pé skader pd arvématerialet i.de
hvide blodlegemer. Selv om dette ikke i sig selv kan.
siges at vaere en egentlig sundhedsskadelig effekt, er -
det et signal om, at selv kort tids udsettelse for ultra-
fine partikler kan medfere en méalelig biologisk effekt.
Blandt bern under 18 méneder, som har en arveligt be-
tinget risiko for astma, er der desuden fundet en sam-
menhang mellem forekomsten af hvaesende vejrtrask-
ning og udeluftens koncentration af partikler og gas-
arter, der overvejende stammer fra trafikken, Effekter-

.ne er sterkere, jo tacttere man kommer pa Kebenhavns

centrum.

- TIdenne opdaterede befolknmgsunders;agelse er par-
tikelforureningens betydning for dedelighed og syge-
lighed i Kebenhavn beregnet ud fra de malte partikel-
og tjzrestofniveauer i dette projekt og ud fra dosis-re-
spons-tal fra WHO. De viser, at partikelforureningen,
malt som PM2,5, arligt medforer ca. 780 for tidlige
dedsfald malt pr.1 million' kebenhavnere og 860-
2.260 ekstra hospitalsindlasggelser pa grund af hjerte-
karsygdomme og luftvejsproblemer. '

Endvidere konkluderes det at indforelse af miljo-
zoner betaler sig.

De samfundsakonomlske beregnmger viser et vel-
ferdsekonomisk overskud-ved indferelse af en kon-

kret miljgzone i Kebenhavn i sterrelsesordenen 76

mio. kr. om &ret. Tallet er baseret pa, at omkostningen
ved at gennemfzre miljgzonen vil veere 84 mio. kr. ar-
ligt, og at den ekonomiske gevinst ved en forbedret

- sundhedstilstand er beregnet til 160 mio. kr. &rligt.

- Forslagsstillerne mener derfor, at det er meget vig-

. tigt hurtigt at fa indfert miljezoner i bl.a. Kebenhavn,

hvor der er ét politisk flertal bag en sadan beslutning,
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Skriftlig fremscettelse
Poul Henrik Hedéboe (SF): ‘ Jeg henviser i gvrigt til de bemerkninger, der
Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg  ledsager lovforslaget og anbefaler det til Tin-
mig herved at fremszette: . gets velvillige behandling. :

Forslagtil lov om cendring af feerdselsloven.
(Hjemmel til tidsubegrensede Jorsog med ferd-
‘selsregulerende Joranstaltninger). -

(Lovforslag nr. L 64).
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Bilag 1

Lovforslaget ssmmenholdt med gzldende lov

Geeldende formulerin_g

§ 92 d. Trafikministeren kan, nar det findes
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, efter he-
- ring af politiet tillade kommunalbestyrelser i dis-

ses egenskab af vejbestyrelse eller vejmyndig- -

hed at udfere tidsmessigt og geografisk begran-
sede forseg med ferdselsregulerende foranstalt-
ninger, der ikke kan-udferes i medfer af faerd-
selslovens bestemmelser, herunder forseg, der
alene er begrundet i miljemassige hensyn. Tra-

fikministeren kan i forbindelse med sddanne for--

sog fravige bestemmelserne i § 2, nr. 2, 6, 8 og
11-13, § 5, stk. 2, §§ 6, 10, 11 og 13. Ministeren
kan udstede forskrlfter i f01bmdelse med en kon-
kret tilladelse.

Stk. 2. Anmodning om tllladelse til forseg ind-
sendes af kommunalbestyrelsen til- Trafikmini-
steriet ledsaget af en nzrmere beskrivelse af for-
soget.

- -Stk. 3. Kommuner kan opkrave betaling for
certifikater, parkeringstilladelser eller lignende,

der udstedes i forbindelse med gennemforelse af

forsgg som omhandlet i stk. 1.

Lovforslaget
§1
I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 712

af 2. august 2001, som ndret senest ved lov
nr. 557 af 24. juni 2005 foretages fglgende ®n-

: drmor

1.1§ 924, 's}k. 1, 1. pkt., udgér »tidsrhaessig 0g«.



