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Lovforslag nr. L 23. Fremsat den 5. oktober 2005 af transport- og energiministeren (Flemming Hansen)

Forslag

til

Lov om &ndring af lov om jernbane, |
lov om amtskommunernes overtagelse af de statslige
ejerandele i privatbanerne og lov om trafikselskaber?

(EU’s 2. jernbanepakke, indberetning af sikkerhedsmessige
uregelmassigheder, forsikring m.v.)

- §1
I lov om jernbane, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1171 af 2. december 2004, som @ndret ved
§ 59 i lov nr. 430 af 6. juni 2005 og § 66 i lov
nr. 431 af 6. juni 2005, foretages folgende sn-
dringer: '

1.1 fodnoten til lovens titel indszttes efter *(EF-
tidende 2001 nr. L 75, side 29 ff.)”: ”og Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF af
29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og om
@&ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udste-
delse af licenser til jernbanevirksomheder og di-
rektiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfra-
strukturkapacitet og opkraevning af afgifter for
brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerheds-
certificering (jernbanesikkerhedsdirektivet) (EU-
Tidende 2004 L 164, s. 44 {f.).”

2. § 2, stk. 2, affattes séledes:

”Stk. 2. Loven gelder, bortset fra §§ 3-5, § 6,
stk. 1, og §7, for letbaner, herunder metro.
Transport- og energiministeren bemyndiges til
at fastseette serlige regler om forhold vedreren-
de letbaner.” .

3.1§ 2, stk. 4, udgér ”, jf. dog stk. 2”

D

4. § 17 affattes séledes:

”§ 17. Krav om erstatning for skader i forbin-
delse med jernbanevirksomhed eller skader, som
er forvoldt af jernbaneinfrastrukturforvaltere,
skal vare dakket af en ansvarsforsikring, i det
omfang skaderne ikke er deekket af statens selv-
forsikringsordning. Transport- og energimini-
steren fastsatter regler herom. : :

Stk. 2. Opherer forsikringen at gzelde, hafter
forsikringsselskabet overfor tredjemand dog for
skaden efter policens palydende endnu i 2 mane-
der efter, at forsikringsselskabet over for Trafik-
styrelsen har anmeldt forsikringens opher, med-
mindre jernbanevirksomheden eller jernbanein-
frastrukturforvalteren er deekket af en anden for-
sikring, eller skaderne er deekket af statens selv-

forsikringsordning.

Stk. 3. Erstatningsansvaret ved befordring af
gods i national trafik felger reglerne i flles reg-
ler for kontrakter om international befordring af
gods med jernbane (CIM). For stykgods galder
dog den i konvention om fragtaftaler ved inter-
national godstransport ad landevej (CMR) fast-
satte maksimale erstatning.”

5. § 17 a ophaeves.

Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Buropa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april

. 2004 om jernbanesikkethed i EU og om @ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirk-
somheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkrasvning af afgifter for brug af jern-
baneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (jernbanesikkerhedsdirektivet) (EU-Tidende 2004 L 164, s. 44 {T).

Transport- og Energimin., j.nr. 500-000012
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6.1 § 21 i indsettes som stk. 3:

© Stk. 3. Trafikstyrelsen offentligger hvert ar
senest den 30. septembe1 en beretning om sih
virksomhed - p4 jernbanesikkerhedsomradet.
‘Samitidig med offentliggerelsen sendes beretnin-
gen til Det Europaiske Jernbaneagentur.”

7.1 § 21 l'indsattes som stk. 6 og 7:

. ”Stk. 6. Transport- og’ energiministeren kan -

fastsastte regler om, at der til brug for Trafiksty-
relsens forebyggende jernbanesikkerhedsmasssi-
ge arbejde. af personer, der er omfattet af § 6,
stk 2,0g § 211, stk. 1, nr. 3, samt virksomheder
pa jernbaneomrﬁdet og ahSatte i sddanne- virk-
somheder, skal gives indberetning til styrelsen
om sikkerhedsmassige uregelmaessigheder, der
ikke har medfert en ulykke eller hendelse pd
jernbaneomradet, jf. § 21 o, herunder i hvilke til-
feelde der skal gives indberetning, hvorndr og i
hvilken form indberetningen skal gives, og hvad
denne skal indeholde.-

Stk. 7. Ansatte i Traﬁkstyrelsen og eventuelle
tilkaldte sagkyndige er under ansvar efter straf-
- felovens §§ 152 og 152 a-e forpligtet til over for
uvedkommende at hemmeligholde oplysninger,
som indberettes i henhold til regler fastsat i med-
for af stk. 6.” '

8.1'§21 p, stk. 2, 1. pkt., indsattes efter ”Hava-
rikommissionen”: ”omgaende”. :

9.1 21 p, stk. 2, indsettes som 3. pkt.: -

© »Trafikstyrelsen - skal. omgéende underrette . .

Havarikommissionen om de jernbaneulykker og
-handelser, styrelsen bliver bekendt med.”

10.1¢ 21 s, stk. 2, 1. pkt., indsettes efter “resul-

tater”: “og eventuelle anbefalinger”.

11.1§ 21 s indsettes efter stk. 3 som nyt stk. 4:
Stk. 4. Trafikstyrelsen giver mindst én gang

om #ret tilbagemelding til Havarikommissionen

om, hvilke foranstaltninger der er gennemfort el-

ler planlagt som resultat af anbefalinger i Hava-

rikommissionens rapporter og redegerelser.”
Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

12. § 21 ¢, stk. 5, affattes séledes:

”Stk. 5. Havarikommissionen offentligger
hvert ar senest den 30. september en beretning
om sin virksomhed pé jernbaneomradet. Samti-
_ dig med offentliggorelsen sendes beretningen til
Det Europziske Jernbaneagentur.”

13. Efter § 22 a indsattes:
»§22 b. Den, der i overensstemmelse med
regler fastsat i medfer af § 21 1, stk. 6, har fore-
taget anmeldelse om forhold, der ikke har med-
fert en haendelse eller ulykke pé jernbaneomra-
det, kan ikke for det pageeldende forhold straffes
for overtradelse af § 19, stk. 2, § 20, § 21, stk.1, -
§§ 21 a-d, § 21 g, og bestemmelser fastsat i med- -
f@raf§21h 1. pkt., § 25, stk 2, eller§26” '

§2

I lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amts-
kommunernes overtagelse af de statslige ejel an-
dele i privatbanerne, som a@ndret ved § 2 i lov
nr. 1452 af 22. december 2004, foretages folgen-
de @ndring;

1.1 ¢ 7 indseettes som stk. 2:
”Stk. 2. Transport- og energlmlnlstelen be-

~myndiges til efter aftale med parterne i den i

stk. 1 nzvnte aftale at fastsztte regler om opge-

. relsen af mmlmumsomfanget af. togbetjenmgen

pa prlvatbanestraekmngel

§3

I lov nr. 582 af 24. juni 2005 om trafikselska-
ber foretages folgende &ndring:

1. Efter § 18 indseettes i kapitel 2:

" Trafikbetjening pd privatbanestreekninger og
 ikke koncessionerede banestrekninger -

§ 18 a. Transport- og energiministeren be-
myndiges til efter aftale med parterne i aftale af
5. april 2000 mellem regeringen, Amtsradsfor-
eningen og Hovedstadens Udviklingsrad at fast-
saette regler om opgﬂrelsen af minimumsomfan-
get af togbetjeningen pa privatbanestrakninger
ogdeni§ 17 neevnte ikke koncessionerede bane-
strekning Heng-Slagelse.”

. §4

Stk. 1. Loven trader i kraft den 1. februar
2006.

Stk. 2. § 17, stk. 2, som affattet ved denne lovs
§ 1, nr. 4, gelder for forsikringspolicer tegnet
den 1. februar 2006 eller senere.

Stk. 3. Transport- og energiministeren fastseet-
ter tidspunktet for ikrafttreeden af § 3.
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Bemaerkn:inger til lovforslaget -

Almindelige bemcerkninger

1. Lovforsiagets indhold
Med lovforslagets bestemmelser fmeslés jernbane-

loven @ndret pa-fire omrader. I lov om amtskommu- .

nernes overtagelse af de statslige ejerandele i privat-
banerne og i lov om trafikselskaber foretages én @n-
dring, }

For s4 vidt angér jernbaneloven foretages for det
forste en gennemforelse af visse regler i EU’s 2. jern-
banepakke. For det andet sker der en justering af jern-
banelovens regler om forsikring. For det tredje tilpas-
ses indberetningsreglerne med henblik p4 at forbedre
jernbanesikkerheden. Endelig sker der en pracisering
vedrerende lovens anvendelse pa letbaner.

For sé vidt angar lov om amtskommunernes overta-
gelse af de statslige ejerandele i privatbanerne bemyn-

diges transport- og energiministeren til at fastseette be- .

stemmelser om trafikbetjeningen. Da denne lov for-
ventes ophavet i forbindelse med, at bestemmelserne

om privatbanerne i lov om trafikselskaber seties i.
kraft, foreslas en tilsvarende zndring af lov om traﬁk-'

selskaber.

Ll Gennemfgrelse af'visse regleri EU’s 2. Jernbane-
" pakke :
Inden for de seneste 15 4r har der pa faellesskabs—
plan varet flere initiativer til liberalisering og harmo-
nisering af den europeiske jernbanesektor. EU’s 2.
jernbanepakke er en del af dette initiativ og skal for to

af jernbanepakkens direktivers vedkommende. gen-

nemfores i dansk lovgivning inden den 29. april 2006.
Med dette lovforslag gennemfares forskellige reg-
ler i det skaldte jernbanesikkerhedsdirektiv (Europa-

" Parlamentets og Réadets direktiv 2004/49/EF af 29.
april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og om &ndring

af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser.

til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraev-
ning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering), der er en del af EU’s 2. jern-
banepakke <

. Folgende artikler i jernbanesikkerhedsdirektivet
foreslas gennemfért i dansk lovgivning:

—art. 18

Artiklen indebarer, at den nationale sikkerheds-
myndighed skal offentliggere en rapport om sine akti-
viteter, der blandt andet skal indeholde oplysninger
vedrarende jernbanesikkerhedens udvikling i med-
lemsstaten. Der henvises til forslagets spe01elle be-
maerknmgm t11§ I,nr. 7.

- art 21, stk 3

Artiklen indebaerer, at under retnmgel om ulykker
og hendelser skal ske omgaende, ligesom der tilfojes,
at sddanne underretninger skal gives fra Trafikstyrel-
sen, i det omfang de bliver bekendt med disse ulykker
og hendelser. Der henvises til forslagéts spemelle be-
markninger til § 1, nr. 9 og 10.

—art, 23 )

Artiklen indebzrer, at Havarikommissionen en
gang om éret, senest den 30. september offentligger
en redegerelse for undersegelser, anbefalinger og kor-
rigerende foranstaltninger. Der henvises til forslagets
specielle bemeerkninger til § 1, nr. 13.

_art.25

Artiklen indebgerer, at undersogelsesmyndigheden
kan give anbefalinger i forbindelse med undersegel-
sen af ulykker og haendelser, og at der skal gives tilba-
gemeldinger til undersegelsesorganet vedrerende for-
anstaltninger, der er blevet gennemfert eller planlagt
som led i opfelgningen pa anbefalingerne. Der henvi-
ses til forslagets specielle bemaarkmnger til § 1, nr. 11
og 12.

Jernbanesikkerhedsdirektivet benytter myndig-
hedsbetegnelserne “sikkerhedsmyndighed”, hvilket i
Danmark er Trafikstyrelsen for jernbane og ferger og
“undersegelsesorganet”, hvilket i Danmark er Havari-
kommissionen for Civil Luftfart og Jernbane.

De nevnte direktivbestemmelser foreslds gennem-

“fort ved en aendrmg af jernbaneloven idet der er tale
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om tilpasning af bestemmelser, der allerede i dag fin-
des i jernbaneloven.

Jernbanesikkerhedsdirektivet vil i gvrigt blive im- ‘

plementeret i dansk lovgivning ved en bekendtgerelse
samtidig med denne lovs ikrafttreeden.

1.2. Prceci&ering af forhold vedrorende letbaner

Forslaget praciserer, at bestemmelserne om sikker-
" hed og ansvar i jernbaneloven gxlder for letbaner
(metro) bortset fra visse bestemmelser, §§ 3-5, § 6,
stk. 1, og § 7 om tilladelse til at drive jernbanevirk-
somhed og forvalte jernbaneinfrastruktur, som ikke
_skal finde anvendelse for letbaner. Endvidere foreslas,
at transport- og energiministeren bemyndiges til at
fastsatte regler om forhold, der er omfattet af denne
lov, og hvor dér skal geelde seerlige regler for letbaner-
ne.

1.3. Justering af regler vedrorende forsikring’

Til drift af jernbanevirksomhed og forvaltning af
jernbaneinfrastruktur kreeves tilladelse/licens. Et af
vilkarene for licensen er, at tilladelsens-indehaver har
forsikringsdaekning for sin virksomhed. Det er sdledes
i strid med jernbanelovens regler om licens, at drive
jernbanevirksomhed eller forvalte jernbaneinfrastruk-
tui uden en gyldig gkonomisk og geografisk dakken-
de forsikring. I forbindelse med administrationen af
forsikringsreglerne har Trafikstyrelsen kunnet konsta-
tere en uhensigtsmaessig héndtering af forsikringsfor-
pligtigelsen i enkelte virksomheder. Der er her tale om
tilfeelde, hvor virksomheder f.eks. har ladet forsikrin-
gen udlgbe uden at forny policen, eller sa sent har ind-
ledt forhandlinger med forsikringsselskaberne om en
fornyelse af policen, at denne er udlebet inden for-
handlingerne mellem virksomheden og forsikrings-
selskabet er blevet afsluttet.

For at undga den situation at en jernbaneulykke
ikke vil veere forsikringsdaekket, foreslas det, at for-
sikringsselskabet fortsat skal hafte i én begreenset pe-
riode efter policens opher. Det foreslas, at forsikrings-
selskabet ikke skal deekke i denne periode, i det om-
fang virksomheden allerede har tegnet en ny forsik-
ringspolice. Forslagets formulering svarer i store treek
til den ordning, som allerede i mange &r har veeret en
del af luftfartsloven, jf. luftfartslovens § 130.

Der er samtidig foreslaet en overgangsordning, ved
lovforslagets § 4, stk. 2, saledes at disse regler forst
bliver geldende for policer tegnet efter denne lovs
ikrafttreeden.

1.4. Tilpasning af indberetningsreglerne

I overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 1169
af 29. december 1999 om undersogelse af sikkerheds-
massige heendelser pa jernbane gives der for sa vidt
angér jernbaneulykker og -heendelser underretning til
Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane
og indberetning til Trafikstyrelsen.

_Med forslaget indferes en ordning, der forbedrer
Trafikstyrelsens mulighed for at f4 kendskab til visse
sikkerhedsmeessige uregelmeassigheder af betydning
for jernbanesikkerheden, der ikke har medfert en jern-
baneulykke eller -heendelse. Transport- og-energimi-
nisteren bemyndiges efter lovforslaget til inden for de
fastlagte rammer i § 21 1 at fastswite nsermere regler
om, i hvilke tilfzlde der skal gives indberetning, hvor-
nér og i hvilken form indberetningen skal gives, og
hvad den skal indeholde.

Der vil blive tale om et meddelelsessystem, der om-
fatter de mindre betydende afvigelser fra det normale
eller forventede, idet de mere alvorlige forhold, der
har medfert en jernbaneulykke eller —handelse, jf. lo-
vens § 21 o, fortsat skal meddeles. Havarikommissio-
nen for Civil Luftfart og Jernbane ved underretning og
Trafikstyrelsen ved indberetning, efter de geldende
regler.

For at kunne udfere et effektivt forebyggende jern-
banesikkerhedsmaessigt arbejde er det nedvendigt, at
myndighederne delagtiggeres i de erfaringer, der ind-
hentes under det daglige arbejde i jernbanesektoren -
uanset om der matte vaere opstdet mere eller mindre
farlige situationer - sdledes at disse erfaringer kan be-
arbejdes og analyseres. Trafikstyrelsen, som har on-
sket indferelsen af dette system i jernbanesektoren,
paregner at benytte dette forbedrede informationsflow
i bl.a. sikkerhedsmyndighedens tilsynsplanlegning.

Det er vigtigt, at de personer og virksomheder, som
er i besiddelse af oplysningerne, meddeler forhold,
der har eller kan have betydning for jernbanesikkerhe-
den til de relevante myndigheder. En storre maengde
af meddelte forhold indeberer, at de pageldende data
i hejere grad kan vere reprasentative og tilstrekkeli-
ge til, at Trafikstyrelsen kan udlede tendenser heraf og
muligvis sette forebyggende aktiviteter i vaerk.

Med henblik pa at opné en hej meddelelsesprocent
for sa vidt angar de omhandlede sikkerhedsmassige
uregelmassigheder er det vigtigt, at den pagzldende,
der meddeler om forholdet, har tillid til, at de meddel-
te oplysninger behandles fortroligt og f.eks. ikke an-
vendes til at iverksette sanktioner mod den pagel-
dende. Det forestas derfor samtidig, at indberetning af
sadanne forhold indeberer straffrihed i forhold til vis-
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se bestemmelser i jernbanelovgivningen for den, der
foretager indberetningen, jf. forslaget til § 22 b.
Inden for luftfartsomradet har et tilsvarende rappor-
. teringsystem, som det, der nu foreslas for jernbane-
sektoren, fungeret pa tilfredsstillende vis siden indfe-
relsen i 2001.

1.5. Tilpasning of forhold vedrorende privatbaner

Den 5. april 2000 blev der indgéet en aftale mellem
den daverende regering (S, R), SF og Enhedslisten og
Amtsradsforeningen” henholdsvis HUR om overdra-
gelse af privatbanerne til amterne,

I forbindelse med overdragelsen blev der fastlagt
betjeningskrav for privatbanerne, herunder hvilket
trafikomfang privatbaneme skulle levere. Der var
enighed om at tage udgangspunkt i det niveau, som
privatbanerne havde i 2000, da de blev overtaget af
amterne. Privatbanerne skal fortsat leve op til denne
forpligtigelse

. Der er med forslaget ikke lagt op til en @ndring af,
at privatbanene stadigvaek skal opretholde dette tra-
fikomfang. Der er til gengzld lagt op til at beregnings-
maden for trafikomfanget &ndres.

Det fremgér af aftalen, at det er en forudsae,tnmg for
at modtage investeringstilskud i perioden fra 2005 til
2015, at togbetjeningen opretholdes. I aftalen angives
“opretholdt togbetjening™ som en togbetjening sva-
rende minimum til niveauet for trafikomfanget for
hver enkelt banestrazkning i &r 2000, pa hverdage fra
kl. 6 til kl. 21, lerdage fra k1. 6 til k1. 16.00 og sendage
frakl. 12 til k1. 21.

-Der er ligeledes tale om minimumskrav inden for
‘bestemte tidsrum, f.eks. lerdage fra k1. 06.00 til kl.
16.00 og sendage fra k1. 12.00 til k. 21.00. Dette be-
tyder, at minimumskravene ikke kan opfyldes ved at
betragte alle banestrackninger inden for en given pri-
vatbane under ét eller ved at tage hensyn til en even-
tuel meropfyldelse af krav uden for de angivne tids-
rum. . ‘

Disse minimumskrav til betjeningen er viderefort i
de mellem staten og de respektive amter/HUR indga-
ede aftaler om overtagelse og videreforelse af privat-
baner. )

Safremt disse minimumskrav ikke opfyldes, bort-
falder statens mvestermgstﬂskud for den pagaeldende
banestreekning.

Flere amter og privatbaner har gnsket en revurde-
ring og endring af disse bestemmelser. Amterne og
privatbanerne har fremhzavet, at kravene er meget be-
grensende for den fremtidige udvikling af banerne,

idet privatbanerne ensker at optimere trafikbetjenin-.

gen i forhold til efterspergslen. Mange privatbaner har

fusioneret og udvidet driften samt indsat flere nye tog,
Det kan derfor komme til at virke begraensende i den-
ne udvikling og for banernes videre planlegning af in-
vesteringer pa infrastrukturomradet, at trafikomfanget
opgeres ud fra meget sneevre rammer.

Med bestemmelsen foreslés transport- og energimi-
nisteren bemyndiget til efter aftale med parterne i af-
tale af 5. april 2000 mellem staten, Amtsradsforenin--
gen og Hovedstadens Udviklingsrad, at fastsatte reg-
ler for opgerelsen af minimumsomfanget af togbetje-
ningen (trafikomfanget) pa privatbanestraekninger.
Henvisningen i den foresléede bestemmelse, til pri-
vatbanelovens § 1, stk. 1, er en henvisning til netop
denne aftale af 5. maj 2000, ved hvilken det blev aftalt
at de staten tilherende aktier i privatbaneaktieselska~
ber skulle overdrages til vedkommende amtsrad og
Hovedstadens Udviklingsrad.

I dag males trafikomfanget pa antal afgange inden
for bestemte tidsintervaller. En endret made at opgere
trafikomfanget pa kunne vere at méle efter antal kerte
togkilometer. Det er hensigten, at der fortsat skal veere

*krav til privatbanernes trafikbetjening for at opn4 in-

vesteringstilskud.

2. @konomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige .

- Det forventes, at lovforslaget kun kommer til at
medfere begreensede negative okonomiske konse-
kvenser for Trafikstyrelsen.

Det forventes, at lovforslaget kommer til at medf:a—
re begrensede ogede administrative konsekvenser for
Trafikstyrelsen, idet der for sterstedelen af eendringer-
ne er tale om kodificering af funktioner, som Trafik-
styrelsen allerede pa nuvarende tidspunkt handterer.

@gede gkonomiske og administrative konsekvenser
forventes afholdt inden for nuvarende rammer.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Det forventes, at lovforslaget ikke vil medfere gko-
nomiske konsekvenser for erhvervslivet.

_ For s vidt angar administrative konsekvenser for
erhvervslivet har forslaget varet sendt til Erhvervs-
og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i Erhvervs-
Regulering med henblik p4 en vurdering af, om forsla-
get skal forelagges et af @konomi- og Erhvervsmini-
steriets virksomhedspaneler. Styrelsen vurderer ikke,
at forslaget indeholder administrative konsekvenser
for erhvervslivet. Forslaget ber derfor ikke forelzgges
et af @konomi- og Erhvervsministeriets virksomheds-
paneler.
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4. Miljomessige konsekvenser

Lovforslaget medferer ikke miljemassige konse-

kvenser.

' 5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medferer ikke administrative konse-
kvenser for borgerne.

6. Forholdet til EU-retten
Ved dette lovforslag implementeres visse regler i

jernbanesikkerhedsdirektivet, der er en del af EU’s 2.

jernbanepakke.

F. t. L vedr. jernbane m.v. -

Der henvises til afsnit 1.1. i de almiﬂdelige be-v
maerkninger, hvor de enkelte artikler, som ggnnemfa- )
res fra jernbanesikkerhedsdirektivet, gennemgas.

- 7. Horing

Lovforslaget er sendt til horing hos de myndigheder
og organisationer, der fremgar af bilaget til. lovforsla-
get. : )

Heringssvarene vil blive fremsendt til Folketingets
Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som udta-
lelserne métte give anledning til.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negatlve konsekvenser/mcn udgifter

Begransede ggede omkostninger

borgerne

(konomiske konsekvenser forstat, | Ingen
kommuner og amtskommuner for Trafikstyrelsen.
Administrative konsekvenser for | Ingen Begranset bget administrativ byr-
stat, kommuner og amtskommuner | de for Trafikstyrelsen.
@konomiske konsekvenser for er- | Ingen Ingen ‘
hvervslivet )
Administrative konsekvenser for - | Ingen Ingen
erhvervslivet

| Miljgmeessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative Konsekvenser for | Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Implementering af visse regler i jernbanesikkerhedsdirektivet -
(Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004
om jernbanesikkerhed i EU og om &ndring af Radets direktiv 95/18/EF
om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraev-
ning af afgifter for brug af jernbaneinfrastriktur samt sikkerhedscertifi-
cering (jernbanesikkerhedsdirektivet))

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Ti§1

Tilnr. 1

Der er tale om en rettelse af fodnoten til loven som
konsekvens af gennemforelse af visse regler i jernba-
nesikkerhedsdirektivet.

Tilnr. 2 0g 3

Det foreslas at ®ndre bestemmelsen i lovens § 2,
séledes at det udirykkeligt fremgér af jernbaneloven,
at letbaner er omfattet heraf. Der henvises til afsnit

1.2.1 de almiﬁdelige bemarkninger. Den gaeldende
bekendtgerelse om jernbanevirksomhed pé letbaner
(den kebenhavnske metro), jf. bekendtgerelse nr. 442

- af 7. juni 2002 med senere sndringer, vil i medfer af

den foresidede bestemmelse fortsat veere geldende,
indtil der matte blive udstedt en ny bekendtgerelse.

Tilnr. 4 og 5

Der foreslas foretaget en forenkling af reglerne om
forsikring, idet savel jernbanevirksomhedernes, som
jernbaneinfrastrukturforvalternes ansvar med lovfor-
slaget skrives sammen i én bestemmelse. § 17 a fore-
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slés derfor 'Qphae{/et. Der tilsigtes ikke herved ‘nogen
endring af retstilstanden. -

Det foreslés endvidere, at forsikringér skal tegnes i-

forsikringsselskab og pa betingelser, som ministeren
“bestemmer. Opherer forsikringen at gelde, hafter
forsikringsselskabet i-henhold til forslaget overfor
tredjemand: dog for skaden efter policens palydende
endnu i 2 méneder efter, at forsikringsselskabet over
for Trafikstyrelsen har anmeldt forsikringens opher.
Der er tale om et beskyttelseshensyn bade over for
virksomhederne selv, men ogsa over for passagerer
~ eller befragter, idet det herved skal sikres, -at savel
jernbanevirksomheder som jernbaneinfrastrukturfor-
valtere til enhver tid har en gyldig ansvarsforsikring
og at der séledes kan udbetales erstatmng, ndr der er
pligt dertil.

- Der er ved indferelsen af denne bestemmelse tale
om indferelse af forhold, dér i mange ar har veeret gal-
dende pa luftfartsomradet, jf. luftfartslovens § 130.

Der henvises i evrigt til pkt. 1.3. i de almindelige
bemaerkninger.

Tilnr. 6

Med denne bestemmelse for eslas art. 181 1embane-.'

sikkerhedsdirektivet gennemfort. Artiklen indebarer,
at. den nationale sikkerhedsmyndighed hvert 4r skal
offentliggere en rapport om sine aktiviteter det fore-
“ gdende ér, som fremsendes til Det Europzeiske Jernba-

neagentur (ERA) senest den 30. september. Ifolge be-

stemmelsen skal Trafikstyrelsen som sikkerhedsmyn-
dighed pa dansk jernbaneomrade hvert 4r offentligge-

re en beretning om sin virksomhed pa jernbanesikker- .

hedsomradet.

Rapporten skal efter direktivet indeholdé oplysnin-

ger om:

—  udviklingen i ]ernbane31kkelheden herunder en
samlet redegerelse for situationen i medlemssta-
ten, hvad angér de falles sikkerhedsindikatorer,
som er fastlagt i direktivet. -

—  vigtige &ndringer i lovglvmngen og forskrifter
om jernbanesikkerhed

— udviklingen vedrerende 31kkerhedscert1ﬁce1 ing

— resultater og erfaringer fra tilsynet med jernbane-
infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder

Der henvises i ovrigt til pkt. 1.1. i de almmdehge
bemerkninger.

Til nr. 7 :

Med bestemmelsen foreslas transport- og energimi-
nisteren givet hjemmel til indferelse af en indberet-
ningsordning, som indholdsmazssigt svarer til syste-
met i luftfartslovens § 89 b. Endvidere forslaes indfert

en speciel tavshedspligt for si vidt angér indberetnin-

ger. Der forslaes herudover indfert straffrihed for per-
soner i jernbanesektoren i forbindelse med indberet-
ning af enhver uregelmessighed, der ikke i sig selv
har medfert en handelse eller ulykke, se hertil be-
merkningerne til forslagets § 1, nr. 14, til § 22 b. Den
nye ordning skal bidrage med en yderligere mulighed
for gennemforelse af preeventive fordnstalininger, til
at forhindre, at sddanne uregelmaessigheder pa et tids-
punkt kan komme til at udvikle sig il haendelser eller
ulykker pd jernbaneomradet.

Indberetningsordningen indebarer, at de mindre

“betydende afvigelser fra det normale eller forventede

indberettes til Trafikstyrelsen med den konsekvens, at
forholdet er straffrit. De mere alvorlige forhold, der

-har medfert en jernbaneulykke eller ~handelse, jf. lo-

vens § 21 o, skal derimod fortsat ved underretning
meddeles Havarikommissionen for Civil Luftfart og

‘Jernbane og ved indberetning T1aﬁksty1 elsen efter de

gldende regler.

- Af forslaget til tavshedspligten flemgal det (jf. for-
slaget til stk. 7), at ansatte i Trafikstyrelsen og eventu-

. . elle tilkaldte sagkyndige er forpligtet til at hemmelig-

holde de oplysninger, der indbereites. Der er tale om
en tavshedspligt, som svarer til den tavshedspligt, der

. geelder i forbindelse med ulykker og handelser pa

jernbaneomradet efter jernbanelovens § 21, stk. 4, og
pa luftfartsomradet efter lufifartslovens § 89 b, stk. 2.

Der tages ved denne tavshedspligt hensyn til sikker-
hedsmyndighedens behov for i forbindels¢ med det
forebyggende jernbanesikkerhedsarbejde at ligge inde
med flest mulige oplysninger. Det er saledes vurderin-
gen, at man kun vil 4 et tilstrackkeligt stort antal ind-
beretninger til brug for det forebyggende jernbanesik-
kerhedsmassige analysearbejde, hvis der tillige — ud-
over straffrihed - kan sikres fuld for trohghed om de
forhold, der indberettes.

Den foresldede bestemmelse har karakter af en spe-

~ ciel tavshedspligt, der indeberer, at der ikke sker of-

fentliggorelse af det indberettede materiale, jf. lov om
offentlighed i forvaltningen, herunder efter reglerne
om meroffentlighed.

Det er endvidere af stor betydning for denne indbe-
retningsordning og det heraf afledte jernbanesikker-
hedsmeessige arbejde i Trafikstyrelsen, at de virksom-
heder eller enkeltpersoner, der indberetter data, ikke
behaver at overveje form og indhold ved udleveringen
af disse data, da oplysningerne ikke vil vare offentligt
tilgengelige. Dette gor sig blandt andet geldende,
fordi nogle af de uregelmasssigheder, som forventes
indberettet, vil vaere opstaet med kun den person til
stede, som har veret impliceret i uregelmassigheden.
Hyvis der ikke skabes fortrolighed om de fejl, der skal
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indrapporteres, er der derfor en stor risiko for, at Tra-,
fikstyrelsen kun far rapporter om forhold, som péreg-
nes ogs4 at blive indrapporteret af andre, som har va-
ret impliceret i eller observeret en given uregelmaes-
sighed. ‘
~ Safremt der ikke er fortrolighed om indberetninger-
ne, bliver konsekvensen, at hverken myndigheder, lo-
komotivfarere, virksomhederne eller andre far indsigt
i arten eller maengden af de fejl, der begés inden for
jernbanedriften - il skade for jernbanesikkerheden.
Inden for luftfartssektoren har der vasret et eksem-
pel pa dette. I efteraret 1997 fik pressen aktindsigt i

rapporter fra et bestemt dansk lufifartsselskab. Sagen.

gav anledning til protester fra luftfartsselskaberne, og
umiddelbart derefter konstaterede luftfartsveesenet et
markant fald i antallet af rapporter fra piloter i danske
selskaber fra 356 i 1996 til 205 i 1997, 179 i 1998 og
139 i 1999. Det er luftfartsvaesenets opfattelse, at fal-
det i antallet af rapporter ikke er udtryk for et tilsva-
rende fald i antallet af driftsforstyrrelser eller andre ir-
regulzere forhold pi luftfartsomridet, ligesom det
nappe skyldtes, at der ikke er tale om pligtmaessige
indberetninger, men at faldet alene var forarsaget af
frygt for, at indberetningerne kunne blive udleveret
efter reglerne i lov om offentlighed i forvaltningen.

Baggrunden for den specielle tavshedspligt er end-
videre, at de oplysninger, som indberettes efter denne
meddelelsesordning, og som Trafikstyrelsen skal be-
nytte i forbindelse med sit jernbanesikkerhedsmaessige
arbejde, ofte er af teknisk karakter, og derfor kun van-
skeligt kan dreftes meningsfuldt i offentligheden uden
for den sammenhaeng, som Trafikstyrelsens jernbane-
sikkerhedsmassige arbejde giver anledning til.

Det vurderes derfor, at det er nedvendigt for at opna
det bedst mulige grundlag for det forebyggende ana-
lysearbejde til gavn for jernbanesikkerheden, at Tra-
fikstyrelsen modtager fuldstzndige oplysninger, og at
der sikres fuld fortrolighed om indberetningerne. Der-
imod vil resultatet af de bearbejdede oplysninger og
foretagne analyser kunne offentliggeres til gavn for
jernbanesikkerheden.

Se hertil endvidere bemaerkningerne til forslagets
§ 1, nr. 14, til § 22 b, som omtaler straffriheden for at
indberette sikkerhedsmaessige uregelmaessigheder.

Tilnr. 8 0g 9 _

Med disse endringer foreslas art. 21, stk. 3, i jern-
banesikkerhedsdirektivet . gennemfort. Artiklen om-
handler forpligtelsen for jernbanevirksomheder, jern-
baneinfrastrukturforvaltere og i givet fald sikkerheds-
myndigheden til omgaende at underrette undersogel-
sesorganet om ulykker og heendelser. Hidtil har denne

1
forpligtelse kun omfattet jernbanevirksomheder og
jernbaneinfrastrukturforvaltere.

Med endringen foreslas det, at ogsa Trafikstyrelsen
som den danske sikkerhedsmyndighed skal underrette
Havarikommissionen om ulykker og heendelser pé
jernbaneomradet, som styrelsen bliver bekendt med.

Savel kravet om at underretningen skal ske “omga-
ende”, sével som at underretning nu ogsa skal foreta-
.ges af sikkerhedsmyndigheden, fremgar af jernbane-
sikkerhedsdirektiveté art. 21, stk. 3. :

Til or. 10 og 11

Med disse &ndringer foreslas det praciseret, at Ha-
varikommissionen kan fremsztte anbefalinger vedro-
rende jernbanesikkerhedsmaessige forhold. Det be-
stemmes endvidere, at Havarikommissionen skal
have en tilbagemelding pé de anbefalinger, der frem-
sattes. Herved gennemfores art. 25 i sikkerhedsdirek-
tivet. Artiklen forpligter sikkerhedsmyndigheden til at
meddele Havarikommissionen, hvilke tiltag der er
blevet truffet eller planlagt som led i opfelgningen pa
Havarikommissionens rapporter og redegerelser.

Tilor. 12 )
Med denne bestemmelse foresléds art. 23 i jernbane-
sikkerhedsdirektivet gennemfort. Med bestemmelsen

foreslas Havarikommissionen forpligtet til en gang . -

om aret, senest den 30. september, at offentliggere en

redegorelse for:

— de underspgelser, der er gennemfzrt det foregh-
ende &r,

— de anbefalinger pa s1kkerhedsomradet der er
fremsat, og

~  de korrigerende foranstaltninger, der er truffet i
overensstemmelse med tidligere fremsatte anbe-
falinger.

Denne bestemmelse svarer til den foreslaede be-
stemmelse i § 21 i, stk. 3, som affattet ved lovforsla-
gets § 1, nr. 7, om meddelelser, som sikkerhedsmyn-
digheden er forpligtet til at give til Havarikommissio-
nen mindst en gang om aret.

Tilnor. 13

Ved denne bestemmelse foreslas indfert en straffii-
hedsordning, som indebarer straffrihed fra visse be-
stemmelser i jernbanelovgivningen i forbindelse med '
indberetning af forhold af betydning for jernbanesik-
kerheden, som ikke ma have medfert en jernbane-
ulykke eller -hendelse.

Bestemmelserne i jernbanelovgivningen, som der
kan gives straffrihed for, omhandler blandt andet
frerdsel og ophold pa jernbaneomradet, krydsende tra-
fik mellem vej og jernbane, infrastrukturforvalterens



F. t. L. vedr. jernbane m.v.

493

forhold til borgerne og bestemmelser fastsat i medfer
af internationale regler. '

Der henvises til pkt. 1.4. i de almindelige bemark-
ninger. °

Til § 2

Til ar. 1. i o

Med bestemmelsen foreslas transport- og energimi-
nisteren bemyndiget til efter aftale med parterne i af-
talen af 5. april 2000 mellem den daverende regering
(S, R), SF og Enhedslisten, Amisradsforeningen og
Hovedstadens Udviklingsrad, at fastswtte regler om
opgerelse af minimumsomfanget af togbetjeningen
(trafikomfanget) pa privatbanestrazkninger.

I dag males trafikomfanget pa antal afgange inden
for bestemte tidsintervaller. En ndret made at opgere
trafikomfanget pa kunne veere at male efter antal kerte
togkilometer. Det er dog hensigten, at der fortsat skal
veere krav til privatbanernes trafikbetjening for at kun-
ne opna det statslige investeringstilskud.

Der henvises i gvrigt til pkt. 1.5. i de almindelige
bemaerkninger.

Til § 3

Til or. 1.
Det foreslés at bestemmelsen indsattes i lov om
amtskommunernes overtagelse af de statslige ejeran-

dele i privatbanerne, jf. § 2 og ligeledes i lov om tra-
fikselskaber. Baggrunden herfor er, at det er hensig-
ten, at loven om amtskommunernes overtagelse af de
statslige ejerandele i privatbanerne ophaves, nar be-
stemmelserne om privatbanerne i loven om trafiksel-
skaber szttes i kraft. Bestemmelsen, som indsattes i
lov om trafikselskaber, Har i evrigt samme formal,
som bestemmelsen i lov om amtskommunernes over-

-tagelse af de statslige ejerandele’i privatbanerne.

Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til § 2.

Tili§g4

Det foreslas, at loven treeder i kraft den 1. februar
2006. Implementeringsfristen for jernbanesikkerheds-
direktivet den 29. april 2006 bliver siledes overholdt.

Det foreslas, at forslaget til § 17, stk. 2, i lovforsla-
gets § 1, nr. 4, forst skal vaere geldende for policer
tegnet efter lovens ikrafitreeden den 1. februar 2006.
P4 denne méde andres der ikke ved eksisterende for-
sikringsaftaler. ‘ ‘

Det foreslés i stk. 3, at transport- og energiministe-
ren fastsaetter tidspunktet for ikrafttraden af andrin-
gen af lov om trafikselskaber, jf. lovforslagets § 3,
idet ikrafttraedelsestidspunktet for denne lov skal ko-
ordineres med ophaevelsen af loven om amtskommu-
nernes overtagelse af de statslige ejerandele i privat-
banerne, hvor der jf. forslagets § 3 indszttes en tilsva-
rende bestemmelse.
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Bilag 1

Over51gt over myndlgheder og orgamsatmner, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

lovforslaget
Amtsradsforenmgen Noah Traﬁk _
Arbejderbeveegelsens Erhver vsrad - Railion Denmark A/S
ARRIVA Tog A/S ' Statsansattes Kartel
Dansk Industri - ‘Trafikforbundet
Dansk Jernbane ApS Hads-Ning-Herreders Jernbane A/S
Dansk J elnbaneforbund Hovedstadens Lokalbaner A/S
‘DSB Lokalbanen A/S™
Fagligt F ae]les Forbund ~A/S Lollandsbanen .
Forbrugerradet Nordjyske Jernbaner A/S

Handelskammeret — AHTS Jetnbane
Brancheafdelingen f01 trafik og jernbane under
HK -

Jernbanernes Arbejdsgiverforening
Landbrugsradet’

Vemb-Lemvig-Tyboren Jernbane A/S
Vestbanen A/S

Vestsjellands Lokalbaner A/S
@restadsselskabet I/S

@resundsbron Konsortiet
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med gzeldende lov

Geeldende formulering

1) Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemferer dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2001/12/EF af 26. februar
2001 om endring- af Rédets direktiv
91/440/E@F om udvikling af Fellesskabets
jernbaner (EF-Tidende 2001 nr. L 75 side 1
ff.) Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/13/EF af 26. februar 2001 om a&ndring
af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse
af licenser til jernbanevirksomheder) (EF-ti-
dende 2001 nr. L 75, side 26 ff.) og Europa-
Parlamentets og Réadets direktiv 2001/14/EF
af 26. februar 2001 om tildeling af jernbane-
infrastrukturkapacitet og opkreevning af af-
gifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering (EF-tidende 2001
nr. L 75, side 29 ff.). :

Kapitel 1

Formal -

-§1. Denne lovs formél er dels gennem fast--
leggelse af rammerne for jernbanevirksomhed -

og jernbaneinfrastrukturforvaltning at fremme
opfyldelsen af samfundets transportbehov pé et
bzredygtigt grundlag under hensyn til milje,
samfundsekonomi, trafiksikkerhed, fremkom-
melighed og sociale hensyn, dels gennem fast-
leeggelse af rammerne for jernbanesikkerhed at
- medvirke til et hejt sikkerhedsniveau for jernba-

nen.

Stk. 2. Ved udferelse af jernbanevirksomhed

forsths befordring af personer og transport af*

gods m.v. pd jernbane.

Lovforslagei‘

§.1

I lov om’ jernbane, jf. lovbekendtgorelse |

or. 1171 af 2. december 2004, foretages folgen-
de @ndringer:

1.1 fodnoten til lovens titel indsettes efter

«(EF-tidende 2001 nr. L 75, side 29 ff.): "og

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv -
2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesik-
kerhed i EU og om @ndring af R&dets direktiv
95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbane-
virksomheder og direktiv 2001/14/EF om tilde-
ling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og op-
kreevning af afgifter for brug af jernbaneinfra-
struktur samt sikkerhedscertificering (jernbane-

.sikkerhedsdirektivet) (EU Tidende 2004 L 164,

S. 44ff)”
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Gceldendg Sformulering

Stk. 3. Jernbaneinfrastrukturforvaltning om-

fatter drift af jernbaneinfrastruktur med dertil
herende regulerings- og sikkerhedssystemer
samt tildeling af infrastrukturkapacitet.

Stk. 4. Ved en jernbanevirksomhed forstas en-
hver offentlig eller privat virksomhed, hvis ho-
vedaktivitet bestdr i godstransport eller passa-
gerbefordring via jernbane, og som er forpligtet
til at sprge for treekkreeften, herunder virksom-
heder, som kun serger for treekkraften.

Stk. 5. Trafikministeren fastsatter nzrmere
regler om jernbanevirksomheder, der kun serger
for traekkraften.

Kapitel 2 ,
Lovens anvendelsesomrdde -

§ 2. Loven gelder for-al jernbahevirksomhed
og Jernbanemﬁastrukmrforvaltnmg, jf. dog
stk, 2-4.

Stk. 2. Trafikministeren bestemmer, i hvilket

omfang loven gelder for letbaner anlagt i med-
for af lov om @restaden m.v.

Stk. 3. Bestemmelserne i kapitel 4 og 5 g&lder
alene for jernbanevirksomhed, som udferes pa
statens jernbaneinfrastruktur samt infrastruktur
ejet af A/S Storebaltsforbindelsen og A/S Ore-
sundsforbindelsen.

Stk. 4. Trafikministeren kan bestemme, at ka-
pitel 4 og 5 tillige helt eller delvis skal galde for
nermere angivne enkelte baneafsnit eller skal
gelde for al jernbanevirksomhed, jf. dog stk. 2.

Kapitel 3

Tilladelse til at drive jernbanevirksomhed og
Jforvalte jernbaneinfrastruktur

§ 3. Ret til at drive jernbanevirksombhed eller
forvalte jernbaneinfrastruktur kraver tilladelse
og sikkerhedscertifikat udstedt af Trafikstyrel-
sen for Jernbane og Feerger (Trafikstyrelsen) ef-
ter denne lov..

Stk. 2. Tilladelse udstedt af andre medlemssta-
ter i Den Europeiske Union i medfer af EU-reg-
ler geelder i Danmark.

Lovforslaget

2. § 2, stk. 2, affattes sdledes:

”Stk. 2. Loven galder, bortset fra §§ 3-5, § 6,
stk. 1, og § 7, for letbaner. Transport- og energi-
ministeren bemyndiges til at fastsatte regler om
forhold, der er omfattet af denne lov, og hvor der
skal geelde seerlige regler for letbanerne.”

3.1¢ 2, stk. 4, udgr ”, jf. dog stk. 2”
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Geeldende formulering

§ 4. Tilladelse til at drive jernbanevirksomhed
kan meddeles virksomheder, der

1) ensker at drive personbefordring eller gods-
transport pd jernbane som Vlrksomhedens
“hovedaktivitet,

2) har ekonomisk grundlag for at drive virk-
somheden forretningsmeessigt forsvarligt,

3) ikke er erkleret konkurs,
4) ikke har forfalden gald til det offentlige pa
' 50.000 kr. eller deroyer,
5) ikke er blevet idemt straf for alvorlige lov-
overtraedelser, herunder for overtredelser i
erhvervsforhold eller pa transportomradet,

6) ikke er blevet demt for alvorlige eller gen-
tagne overtraedelser af bestemmelser pa det
social- og arbejdsrethge omréde, herunder
forpligtelser i henhold til lovglvnmgen om
beskyttelse af arbejdstagere,

7) ikke er blevet demt for alvorlige eller gen-
‘tagne overtradelser af forpligtelser i hen-
hold til toldlovgivningen, nér-der er tale om
en virksomhed, som ensker at udfere gren-
seoverskridende godstransport, der er om-
fattet af toldprocedurer,

8) i faglig henseende er kvalificeret til at drive
Jjernbanevirksomhed, herunder har etableret
en godkendt jernbanesikkerhedsorganisati-
on,

9) er i besiddelse af en gyldig ansvarsforsik-
ring, jf. § 17, og
10) rader over treekkraft.

Stk. 2. Tilladelse til at drive infrastrukturfor-
valtning kan meddeles virksomheder, der opfyl-
der betingelserne i stk. 1, nr. 2-6, og som

1) ifaglig henseende er kvalificeret til at drive
infrastrukturforvaltning, herunder har etab-
lerét en godkendt Jernbanesmkerhedsorga-
nisation, og

2) er i besiddelse af en gyldig ansvarsforsik-
ring, jf. § 17 a.

Stk. 3. Trafikministeren kan fastsette regler,
hvorefter der kan udstedes tilladelse til infra-
strukturforvaltning vedrerende sarlig ubetydeli-

ge anleg, uden at de i stk. 1, nr, 2-6, anforte be--

tingelser dokumenteres opfyldt.

63 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)

- Lovforslaget
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. Geeldende formitlering
Stk. 4. Betingelserne i stk. 1, nr. 3, 5 og 6, skal

ligeledes veere opfyldt af direktor erne og alle be-
styrelsesmedlemmerne.

Stk, 5. En tilladelse er gyldig, s& 1aenge virk-
somheden opfylder de i denne lov angivne vil-
kér. Trafikstyrelsen kan, hvis styrelsen finder
anledning hertil, bestemme, at der skal foretages

en fornyet vurdering af, om vilkérene er opfyldt. .

En fornyet vurdering skal dog senest finde sted
S &r efter udstedelsen af tilladelsen.

Stk. 6. Trafikstyrelsen kan suspendere eller til-
bagekalde tilladelsen, hvis virksomheden ikke
lengere opfylder vilkérene i stk. 1, 2 og 4. Neer-
mere regler om suspension og tﬂbagekaldelse
fastsattes af trafikministeren.

Stk. 7. Trafikministeren kan bestemme, at der
kan knyttes serlige vilkar til tilladelser, herun-
der at tilladelser udstedes for en begrenset peri-
ode.- Trafikministeren kan fastsatte nzrmere
regler om udstedelse af tilladelser.

Stk. 8. Trafikstyrelsen kan opkrave et gebyr i

forbindélse med udstedelse af tilladelse til jern- -
banevirksomhederne og infrastrukturforvalter- .

ne.

Stk. 9. Trafikstyrelsen underretter Europa- .
Kommissioneni om udstedelse, suspension, &n-

dring eller tilbagekaldelse af licenser.

§ 5. Ikke erhvervsmassig jernbanedrift, der

fortrinsvis génnem en begraenset personbefor- -

dring drives for at tilgodese jernbanehistoriske
og turistmeassige formal og ikke tilsigter at dek-
ke noget egentligt trafikalt behov, skal opfylde
bestemmelserne. om sikkerhedsgodkendelse i
lov om jernbanesikkerhed m.v. og de krav om
forsikringsdeekning, som trafikministeren matte
foreskrive i henhold til § 17, stk. 1.

§ 6. Trafikministeren fastsatter neermere reg-
ler om adgang for jernbanevirksomheder og in-
frastrukturforvaltere til at f& uddannet det til va-
retagelsen af deres opgaver nedvendige perso-
nale. Ministeren kan i den forbindelse palegge
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvalte-
re mod betaling og p& lige og ikke diskrimine-
rende vilkér at uddanne jernbaneteknisk perso-
nale for andre virksomheder.
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Geeldende Sormulering

Stk. 2. Trafikministeren kan fastswtte regler

om certificering af jernbaneteknisk personale.
Der kan opkraeves gebyr for udstedelse af certi-
fikater.

- § 7. Trafikministeren kan i et regnskabsregle-
ment fastsette nermere regler for udarbejdelse

af interne virksomhedsregnskaber for jernbane-
virksomheder og infrastruktutforvaltere, herun- .

der for hvilke forretningsomrader der skal af-
 legges serskilt regnskab.

* Stk. 2. Regnskaber udarbejdét i henhold ﬁl-et _

regnskabsreglement sendes til trafikministeren,
men er.ikke offentligt tilgeengelige.

Stk. 3. Trafikministeren opstiller i tilknytning

* til fastseettelsen af en virksomheds regnskabs-

reglement retningslinjer og vilkér for overhol-
delse af konkurrenceretlige forhold.

‘ Kapitel 4
Udforelse af jernbanetrafik som offentlig service

§ 8. Trafikministeren sikrer jernbanetrafikbe-
tjeningen for passagerer i et af ministeren neer-
mere fastlagt omfang gennem indgaelse af kon-
trakter med Jernbanevnksomheder om trafik ud-
fort som offentlig service. Trafikministeren sik-

rer i den forbindelse en passende kareplanskoor- -

dinering.

Stk. 2. Trafikministeren bemyndiges til at
bringe kontrakter om passagertrafik udfert som
offentlig service i udbud. Ministeren treffer af-
gorelse om, hvilken udbudsform og hvilke ud-
budsprocedurer der skal anvendes.

Stk. 3. Enhver virksomhed, herunder DSB,
kan deltage pé lige og lkkedlskl iminerende Vll-
kar i udbudsforretninger om trafik udfert som
offentlig service, nar den bydende enhed udger
en selvstendig ekonomisk enhed. Trafikmini-
steren fastsatter neermere regler herom.

Stk. 4. DSB er efter trafikministerens beslut-
ning forpligtet til at stille rullende materiel til r4-
dighed for trafik udfert som offentlig service,
der bringes i udbud. Materiellet stilles til radig-
" hed pa lejevilkar og for en periode svarende til
kontraktens leengde. Trafikministeren fastleg-
ger nermere vilkar for DSB's forpligtelse.

Lovforsiaget



500 : ‘ Bilag til f. t. 1. vedr. jernbane m.v."

Geeldende formulering

Stk. 5. Trafikministeren kan palegge DSB at
‘udfere trafik som offentlig service mod betaling.

Stk. 6. For trafik udfert som offentlig service

fastsattes regler om takster, befordringspligt,.

billetteringssystemer og kereplanskoordinering
m.v. i kontrakterne.

- Stk. 7. Treeffes der i medfer af § 2, stk. 4, be-
stemmelse om, at kapitel 4 skal gelde for den
trafik, der ved lovens ikrafitreeden varetages af
privatbanerne i medfer af koncession, kan tra-
fikministeren aftale med anden offentlig myn-
dighed, at denne varetager trafikministerens for-
pligtelse i medfer af stk. 1 og 2 for denne trafik.
Trafikministeren kan endvidere bestemme, at
privatbanerne palegges forpligtelser svarende

5.

Kapitel 4 a
Infrastrukturforvalining

§ 8 a. Trafikministeren kan fastsatte regler og
normer for anleg, vedligeholdelse, drift og ned-
leeggelse af jernbaneinfrastruktur, herunder for
infrastrukturens forhold til omgivelserne, for en-
" treprisebetingelser og for sddanne forhold, som i

ovrigt-er af betydning for jernbaneinfrastruktu- -

rens ensartethed og sikkerhed.

_Stk. 2. Trafikministeren kan palegge infra-
© strukturforvaltere at afgive tekniske og statisti-
ske oplysninger om den jernbaneinfrastruktur,
de forvalter, i den form, som ministeren bestem-
mer.

4 § 8 c. Infrastrukturforvalteren skal stille de for
karslen pa et baneafsnit fornedne tekniske for-

ne. .

Kapitel 4 b
Banestyrelsen

§ 8 d. Banestyrelsen under Trafikministeriet
forvalter statens jernbaneinfrastruktur. Styrelsen

skal erhverve sikkerhedscertifikat efter § 3, -

stk. 1, og skal over for Jernbanetilsynet doku-
mentere, at de i § 4, stk. 2, nr. 1, anferte betin-
gelser for at forvalte jernbaneinfrastruktur er op-

fyldt.

til dem, der er palagt DSB i medfer af stk. 4 og -

skrifter til ridighed for jernbanevirksomheder-
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Geeldende formulel ing

Stk. 2. Banestyrelsen kan forsyne jernbane-
virksomhederne med kerestrem efter naermere
regler, der fastsattes af trafikministeren. Lov
om elforsyning finder ikke anvendelse pa Bane-
styrelsens elforsyningsaktiviteter.

Stk. 3. § 7 finder ikke anvendelse for Banesty-
relsen.

§ 8 e. Banestyrelsen skal ved nedleggelse af
Jjernbaneoverkersler og jernbaneovergange, der
er offentligt tilgengelige og abne for almindelig
feerdsel, offentliggere planer om den pétankte
nedlzeggelse med en frist pA mindst 8 uger til at
fremsaette bemeerkninger til planerne.

§ 8 f. Trafikministeren kan delegere Banesty-
relsens beﬁajelsel i denne lov til en anden statshg
styrelse eller virksomhed.

Kapitel 5

Adgangen til jernbaneinfi-astrukturen og
betaling herfor

§ 9. Infrastrukturkapacitet tildeles af det pa-
geeldende baneafsnits infrastrukturforvalter.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren kan efter tra-
fikministerens narmere bestemmelse reservere
infrastrukturkapacitet til serlige formal, herun-
der til internationale godstogskorridorer.

Stk. 3. 1 de tilfzelde, hvor der foreligger mod-
stridende ensker om jernbaneinfrastrukturkapa-
citet p et baneafsnit, fordeler infrastrukturfor-
valteren kapaciteten efter nzermere regler fastsat
af trafikministeren. Fortrinsret gives inden for
nermere fastsatte rammer til offenthg service-
trafik og derefter til godstrafik i internationale
godstogskorridorer, jf. stk. 2. Resterende kapa-
citet fordeles til ansegende jernbanevirksomhe-
der saledes, at der tages hensyn til virksomhe-
- dernes hidtidige kapacitetsrettigheder, at der in-

den for narmere fastsatte rammer stilles kapaci-

tet til rédighed for jernbanevirksomheder, som
for forste gang ansgger om rettigheder til bane-
afsnittet, og at infrastrukturen i evrigt udnyttes
pa den samfundsmessigt mest hensigtsmassige
maéde.
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Geeldende formulering '

. Stk. 4. Tildeling af jernbaneinfrastrukturkapa-
citet medferer ikke eneret til benyttelse af et gi-
vet jernbaneafsnit, men trafikministeren kan
meddele en jernbanevirksomhed eneret til afsat-
- ning og optagning af passagerer pa udvalgte sta-
tioner og pa udvalgte tidspunkter.

Stk. 5. 1- forbindelse med tildeling af infra-
strukturkapacitet indgar Jernbanevuksomheden

aftale med infrastrukturforvalteren om samar-. .

" bejdsrelationer, betingelser for benyttelse af in-
frastrukturen m.v. Aftalen kan indeholde be-

. stemmelser om bod- for togfmsmkelse1 og for
manglende overholdelse af aftalens bestemmel-
ser. Trafikministeren kan fastseette neermere reg-
ler herfor.

Stk. 6. Banestyrelsen fastsatter regler om ka-
rakteren af den jernbaneinfrastruktur, der er til
radighed for jernbanevirksomheder, og vilkére-
ne for jernbanevirksomhedernes adgang til jern-
baneinfrastrukturen, herunder om baneafgifter
og jernbanevirksomhedernes betaling for benyt-
telse af jernbaneinfrastrukturen. Trafikministe-
ren kan fastsatte naermere regler herom:

§ 10. Stationer og jernbanevirksomhedsejede
kombiterminaler eller dele heraf, skal kunne be-
‘nyttes af Jernbanevnksomheder der befaerder
det baneafsnit, hvor faciliteterne er beliggende,
. pa lige og ikke diskriminerende vilkr og mod
betaling. Trafikministeren kan fastseette naerme-
re regler herfor. '

§ 11. Trafikministeren fastsatter regler for de
afgifter, som jernbanevirksomheder skal betale
til Banestyrelsen for at benytte jernbaneinfra-
struktur, samt en kompensationsordning med
henblik p& konkurrencemassig ligestilling af
jernbanegodstransport med andre former for
godstransport. - .

Stk. 2. Trafikministeren kan bestemme, at
jernbanevirksomheder mod szrskilt betaling
kan kebe serlige ydelser af infrastrukturforval-
teren.
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" Geldende formulering
Kapitel 6
Forretningsbetingelser og takster

§ 12. Jernbanevirksomhederne udarbejder
forretningsbetingelser, hvori angives virksom-
. hedens regler vedrerende befordring, belobs-
storrelse for- erstatning for bagage, erstatning i
forbindelse med national godstransport m.v., og
anmelder disse til Banestyrelsen.

Stk. 2. Trafikministeren kan udstede nermere
regler for udformmngen af Jernbanewrksomhe-

_dernes forretningsbetingelser og i den forbindel-

se gere retten til at drive jernbanevirksomhed
betinget af opfyldelse af disse.

Stk. 3. En jernbanevirksomheds forretnings-
betingelser skal vare offentligt tilgengelige og
til salg for publikum pa de jernbanestationer,
som virksomheden betjener.

Stk. 4. Jernbanevirksomhederne kan inden for
rammer fastsat af trafikministeren frit fastsatte
takster for befordring af passagerer. Jernbane-
virksomheder, der driver regional personbefor-
dring mellem stationer i hovedstadsomradet, er
- dog - underlagt Hovedstadens Udviklingsrads
takstkompetence for disse befordringsydelser,

. jf. lov om hovedstadsomradets kollektive per-

sontrafik.

Stk. 5. Jernbanevirksomheder har pligt t11 at
s@lge personbefordringsydelser for andre jern-
banevirksomheder mod betaling fra disse.

Stk. 6. Trafikministeren kan bestemme, at
jernbanevirksomheder, der driver passagertra-
fik, skal bidrage til et centralt system for kun-
deoplysning med informationer om egen tog-
drift og takster m.v. Trafikministeren fastsatter

i givet fald nermere regler for administrationen

~ af dette system.

Kapitel 7
Erstatning, forsikring og farligt gods

~ § 13. Jernbanevirksomheden skal erstatte ska-
der pa passagerer, for hvem der ikke pa grund af
tjenesteforhold til jernbanevirksomheden eller
infrastrukturforvalteren geelder serlige erstat-
ningsregler, hvis skaden er en folge af en begi-
venhed i forbindelse med jernbanebefordring
under passagerens ophold i tog eller under den-
nes ind- eller udstigning.
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Geeldende formulering

Stk. 2. Jernbanevi_rksomheden skal endvidere
erstatte skader pa og tab af genstande, som pas-
sageren medferer som héndbagage, hvis skaden
er folge af en begivenhed i forbindelse med j jern-
banebefordring under passagerens ophold i tog
eller under dennes ind- eller udstigning.

Stk. 3. Brstatning i medfer af stk. 2 kan ikke
overstige 10.000 kr. for hver passager. Erstat-
ningsbelobet reguleres hvert &r pr. 1. januar med
2 pet. tillagt tilpasningsprocenten for det geel-
dende finansér, jf. lov om en satsreguleringspro-
cent. De herefter fremkomne beleb afrundes til
narmeste med 100 delelige kronebeleb. Trafik-
‘ministeren bekendtger hvert r, hv1lke regule-
ringer der skal finde sted.-

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsette naerme-

re regler om, at jernbanevirksomhedernes objek- .

tive erstatningsansvar efter stk. 1 begraenses til
et bestemt beleb.

§ 14. Erstatningen for personskade eller tab af

forsorger kan nedszttes eller bortfalde, hvis ska-

delidte eller afdede forsetligt har medvirket til
skaden. FErstatningen kan endvidere nedsettes
og i serlige tilfeelde bortfalde, hvis skadelidte
eller afdede ved grov uagtsomhed har medvirket
til skaden.

. Stk. 2. Erstatningen for tingskade kan nedset-
tes eller bortfalde, hvis skadelidte forsetligt el-
ler uagtsomt har medvirket til skaden.

§ 15. Jernbanevirksomheden skal erstatte ska-
der pd ejendom eller personer, der ikke befor-
dres med jernbanevirksomheden, og som foran-
lediges ved pakersel af andet end losgéende dyr.
Ved -sidanne skader finder bestemmelserne i
§ 14, stk. 1 0g 2, og § 16 tilsvarende anvendelse.

§ 16. Jernbanevirksomheden kan gere regres
mod infrastrukturforvalteren, i det omfang ska-
den er forvoldt ved fejl eller uagtsomhed fra in-
frastrukturforvalterens side.
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§ 17. Krav om erstatning for skader i forbin-
delse med jernbanevirksomhed skal vaere dek-
ket af en ansvarsforsikring. Trafikministeren
fastseetter neermere regler herom.

Stk. 2. Bestemmelserne i nerverende kapitel
finder tilsvarende anvendelse pa skader, som
forérsages af infrastrukturforvalternes j Jernbane-
kﬁrewjer

Stk. 3. Erstatnmgsansvaret ved befordung af
gods i national trafik folger reglerne i falles reg-
ler for kontrakter om international befordring af
gods med jernbane (CIM). For stykgods galder
dog den i konvention om fragtaftaler ved inter-
national godstransport ad landevej (CMR) fast-
- satte maksimale erstatning.

§ 17 a. Krav om erstatning for skader forvoldt
af infrastrukturforvaltere skal, i det omfang de
pagaeldende ikke er omfattet af statens selvfor-
sikringsordning, veere dekket af en ansvarsfor-
sikring. Trafikministeren kan fastsatte neermere
regler om forsikringsdackning,

§ 18. Trafikministeren kan fastsatte regler om
transport af farligt gods, herunder om afsenders
erstatningsansvar over for jernbanevirksomhe-
den, séfremt der ved indlevering af gods afgives
urigtig, unejagtig eller ufuldstendig betegnelse
eller der sker overtredelse af galdende sikker-
hedsforskrifter.

. Kapxtel 8
erdsel og ophold pa jernbaneomrdde
§ 19. Jernbaneomrade omfatter

1) banelinjer med tilherende skréninger, ban-
ketter, grofter, broer og andre anleg,

2) stationernes omrade,
3) tog og andre jernbanekeretojer samt

Lovforslaget

4. § 17 affattes séledes:

”§ 17. Krav om erstatning for skader i forbin-
delse med jernbanevirksomhed eller skader,
som er forvoldt af jernbaneinfrastrukturforvalte-
re skal vaere dakket af en ansvarsforsikring, i det
omfang skaderne ikke er deekket af statens selv-
forsikringsordning. Transport- og energimini-
steren fastsatter regler herom.

Stk. 2. Opherer forsikringen at geelde, heefter
forsikringsselskabet overfor tredjemand dog for
skaden efter policens pélydende endnu i 2 mane-
der efter, at forsikringsselskabet over for Trafik-
styrelsen har anmeldt forsikringens opher, med-
mindre jernbanevirksomheden eller jernbanein-
frastrukturforvalteren er deskket af en anden for-
sikring, eller skaderne er deekket af statens selv-
forsikringsordning.

Stk.3. Erstatningsansvaret ved befordring af
gods i national trafik folger reglerne i feelles reg-
ler for kontrakter om international befordring af
gods med jernbane (CIM). For stykgods geelder
dog den i konvention om fragtaftaler ved inter-
national godstransport ad landevej (CMR) fast-
satte maksimale erstatning.”

5. § 17 a oph=ves.
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Geeldende formulering

4) _forpladser og adgangsveje til stationer og

jernbanefzergesteder.

Stk. 2. Uden den pageldende jernbanévirk- '

somheds eller infrastrukturforvalters tilladelse

ma ingen _

"1). ferdes eller lade dyr fwerdes pa.de dele af
jernbaneomradet, som ikke er dbne for of-
fentligheden, eller

2) tage ophold i erhvervsgjemed, optage film

* eller fotografere i ethvervsgjemed eller til
undervisningsbrug, foretage indsamlinger,
omdele tryksager eller lignende pé jernba-
neomridet. '

§ 20. Det er forbudt at hindre den automatiske

derlukning i tog. Nér tog eller togdel er i bevze-
gelse, er det endvidere forbudt at stige pé eller af
vognene eller at hjelpe andre dertil eller at dbne
vognenes dere.

Stk. 2. Ind- og udstigning skal ske p& den dertil
bestemte side af toget og pé de dertil bestemte
eller anviste steder pa stationer og faerger.

Stk. 3. Der mé ikke udkastes affald eller andre
genstande fra tog.

Stk 4. Nedbremsen i tog ma kun benyttes, nér
virkelig fare foreligger.

§ 21. Enhver, der seger adgang til eller ophol-
der sig pa en jernbanevirksomheds eller infra-
strukturforvalters omrade, skal rette sig efter de
forskrifter til opretholdelse af orden og sikker-
hed, der meddeles af virksombedens personale,
eller som af virksomheden er bekendtgjort ved
opslag pa virksomhedens omréde eller p& anden
hensigtsmaessig made.

. Stk. 2. Enhver, der overtraeder bestemmelser-
nei§ 19, stk. 2, § 20 og § 21, stk. 1, kan af virk-
somhedens personale udvises, om fornfadent ud-
settes, fra virksomhedens omrade
Stk. 3. Politiet skal efter anmodning bista virk-

somhederne i handhavelsen af v1rksomhedernes
ordens- og sikkerhedsbestemmelser.
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Geeldende formulering
~ Kapitel 8 a
Krydsende trafik

§21 a. P& baner, hvor den hgjest tilladte ha-

stighed overstiger 75 km/t, skal private over-
- kersler og overgange vere forsynet med led,

bomme, lager, dle]ekms eller anden lukkeind-.

retning.
Stk 2. Lukkeindr etmngerne etableres og ved-

ligeholdes af infrastrukturforvalteren for det pa-

galdende baneafsnit,

§ 21 b. Trafikanter, der skal passere private
overkersler .og overgange, skal udvise serlig
forsigtighed. Feerdsel over overkersler og over-
gange ma ikke finde sted, nar det kan ses eller
heres, at tog nermer sig. Nér sporene passeres,
skal dette ske uden ungdigt ophold.

Stk. 2. Den, der skal drive eller trekke dyr
over banen, skal ligeledes udvise saexlig forsig-

tighed og méa 1kke lade dyr sta stille pa overkers-
len.

Stk. 3. Seerligt langsomt korende transporter -

ma kun passere overkerslen efter aftale med in-
frastrukturforvalteren.

Stk. 4. Led og bomme skal Jukkes efter benyt-
telsen. Under arbejder, som kraver hyppig brug
-af en overkersel, kan overkerslen dog holdes
dben, ndr den er under konstant opsyn af en per-
son, der til enhver tid kan standse faerdslen over
overkm slen.

Stk. 5. Brugeren af en privat overkersel eller
- overgang skal straks anmelde mangler ved led

eller bomme til infrastrukturforvalteren af det

pageldende baneafsnit.

Stk. 6. Brugeren er endvidere ansvalhg for
- forseelser, som dennes folk under arbejde gor
sig skyldig i ved benyttelsen af overkerslen eller
overgangen,

Stk. 7. Uvedkommende ma ikke benytte priva-
te overkersler og overgange.

- Kapitel 8b ",
Infrastrukturforvalterens forhold til borgerne

§ 21 c. Uden tilladelse fra infrastrukturforval-
teren af det pageeldende baneafsnit mé der ikke

Lovforslaget
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A Geeldende Jormulering

1) - foretages udgravninger eller opfyldninger
eller anbringes materiel eller materialer i en
sddan nerhed af infrastrukturforvalterens
grund, at der derved kan opsté fare for drif-
.ten, : _

2) fores ledninger over, under eller langs med
banen,

3) ledes vand til banen eller dennes grofier el-
ler -

4) foretages arbejder i overkersler eller over-
' gange. :

§ 21 d. Inden for de afstande, der fastsettes af

trafikministeren, skal rummet over og pa begge
sider af alle spor, der ligger p& havneomréde
uden at veere bestemt afgraeenset fra dette, samt
alle spor, der ligger i vej, gade eller plads, der er
&ben for almindelig feerdsel, holdes fri for faste
og lose genstande.

Stk. 2. § 21 ¢ geelder tilsvarende for de i stk. 1
nzvnte spor.

Stk, 3. Trafikministeren fastsaetter i et ordens-
reglement de nzrmere bestemmelser vedreren-
de de i stk. 1 og 2 nzvnte forhold samt de be-
stemmelser, der i gvrigt matte findes fornedne
til sikring af driften pa sporene.

§ 21 e. Enhver grundejer skal efter offentlig:
bekendtgarelse eller direkte skriftlig henvendel-
se fra infrastrukturforvalteren med mindst 8 da-
ges varsél give alle vedkommende adgang til at
foretage jordbundsundersegelser, opmadlinger,

“udstikninger og afmaerkninger i marken, som er
nodvendige til planleeggelse af nye baneanleg
eller endringer af bestdende baneanleg.

Stk. 2. Erstatning for skade, som matte blive
pafert grundejeren ved de i stk. 1 nevnte foran-
staltninger, fastseettes i mangel af aftale ved tak-

sation efter reglerne i lov om fremgangsmaden

ved ekspropriation vedrerende fast ejendom

~ §21 f. Infrastrukturforvalteren treffer afgo-
relse om hegnstyper og om etablering, vedlige-
holdelse og nedtagning af egne hegn pé sine ba-
neafsnit.

Stk. 2. Hevd kan ikke vindes over arealer, der
i matriklen er registreret som jernbanearealer.

Lovforslaget
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Geeldende formulering

§ 21 g. Reklamer og andre indretninger ma

_ ikke vaere anbragt sdledes, at de er til ulempe for

opfattelsen af signalerne pa det pagzldende ba-
neafsnit.

Kapitel 8 ¢ '
Jernbanesikkerhed m.v.
Regler og tilsyn
§21 h. Trafikministeren kan fastsaotte regler
om sikkerhed pa jernbaneomradet. Med henblik
pa at sikre gennemsigtighed og den fornedne

uathengighed i beslutningsprocessen kan trafik-
ministeren endvidere fastseette regler om organi-

seringen af sikkerhedsopgaverne i Trafikstyrel-

sen, herunder direktorens og sikkerhedschefens
opgaver og i hvilke forhold sikkerhedschefen
skal vare den everste ansvarlige pé sikkerheds-
omrédet i Trafikstyrelsen.

§ 21 i. Trafikstyrelsen forer tilsyn med,
1) at geeldende sikkerhedsregler overholdes,

2) at jernbanemateriel og -anleeg opfylder gzl-
dende sikkerhedskrav

3) at personer, der udferer sikkerhedsklassifi-
cerede funktioner, besidder de nedvendige
helbredsmessige og faglige kvalifikationer,

4) at jernbaneinfrastrukturforvaltere og jernba-
nevirksomheder har en forsvarlig og effek-
tiv sikkerhedsorganisation samt rdder over
de nedvendige sikkerheds- og kontrolsyste-
mer i forhold til de pageeldende typer infra-
struktur, materiel, trafik m.v., og

5) atjernbaneinfrastrukturforvaltere og jernba-
nevirksoniheder overholder de gzldende
regler vedrerende befordrmg af farligt gods
med jernbane.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan fastsztte narmere
regler og treffe afgerelse om, hvilke opgaver og
funktioner der anses for at have et sikkerheds-
massigt indhold.

Lovforslaget
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Geeldende formulering

§ 21 j. Trafikstyrelsen godkender efter indstil-
ling fra de pégeeldende jernbaneinfrastrukturfor-
‘valtere og jernbanevirksomheder de i § 21 i,
stk. 1, nr. 1-4, nevnte krav til 31kke1heden og
aendrmger heri.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsaette regler
om, at andre end de i stk 1 naevnte forhold skal
'oodkendes

§21k. Rullende materiel ma ikke tages i brug,

for Trafikstyrelsen har udstedt en 1brugtagnmgs— :

tilladelse.

‘Stk. 2. Trafikstyrelsen kan udstede typegod—
kendelser for rullende materiel. Typegodkendel-
sen giver ikke ret til at 1brugtage det rullende
' mateuel

Stk. 3: Lasseenheder, herunder contamere
veksellad m.v., mé ikke tages i br ug, for Trafik-
‘styrelsens godkendelse foreligger.

Stk. 4. Delsystemer, der anvendes i jernbane- '

“anleg, godkendes ved typegodkendelser udstedt
af Trafikstyrelsen. Delsystemer mé ikke tages i
brug, for typegodkendelsen foreligger.

Stk. ‘5. Trafikstyrelsen kan kreeve, at virksom-
heder, der ensker styrelsens godkendelse af an-
leg eller rullende materiel m.v., skal bruge sag-
kyndig bistand, herunder assessorbistand, i for-
bindelse med godkendelsen.

Stk. 6. Trafikstyrelsen kan fastsatte neErmere

regler og treeffe afgorelser om godkendelse af
rullende materiel, delsystemer systemer og laes-

seenheder.

Lovforslaget’

6.1§ 21 i indsattes som stk. 3: .
»Stk. 3. Trafikstyrelsen offentligger hvert &r

" senest den 30. september en beretning om sin’

vitksomhed ‘p& jernbanesikkerhedsomradet.
Samtidig med offentliggorelsen sendes beret-

ningen til Det Europziske. Jernbaneagentur.”
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Geeldende-formulering

§ 21 L. Trafikstyrelsen og personer, der af Tra-
fikstyrelsen er bemyndiget hertil, har til enhver
tid mod beherig legitimation adgang til omrader,
der herer til jernbaneinfrastrukturforvaltere og
Jelnbanevuksomheder eller private, med hen-
blik pd at udeve de befojelser, som loven eller
regler, der er fastsat med hJemmel i loven til-
laeg er styrelsen.

‘Stk. 2. Trafikstyrelsen kan for de pagaaldende'

jernbaneinfrastrukturforvalteres og jerhbane-
virksomheders regning udfere eller kreeve udfert
afprevninger, mélinger og kontrol, forlange ud-
talelser fra jernbaneinﬁ’astrukturforvalternes og
jernbanevirksomhedernes ledelse og medarbej-
dere samt kraeve al dokumentation udleveret.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan udstede pé&bud til

* jernbaneinfrastrukturforvalterne og jernbane-

virksomhederne om, at disse straks eller inden
for en nermere angivet tidsfrist skal foretage de
nedvendige foranstaltninger for at opfylde de
krav, der folger af § 21 i. Efter udlebet af tidsfti-
sten kan Trafikstyrelsen om nedvendigt lade
disse foranstaltninger udfoere for den pagzlden-
des regning. Hvis de sikkerhedsmassige forhold
er klart uforsvarlige, kan det i et pabud fastset-
tes, at driften skal indstilles, indtil pabudet er ef-
terkommet.

Stk. 4. Ved konstatering af forhold, der udger
en risiko for jernbanesikkerheden, kan Trafik-
styrelsen udstede pabud til jernbaneinfrastruk-
turforvalterne og. jernbanevirksomhederne om,
at disse straks eller inden for en neermere angivet
tidsfrist skal foretage de efter Trafikstyrelsen
vurdering nedvendige foranstaltninger. I pabu-
det kan fastsaettes, at driften skal indstilles, indtil
_ pabudet er efterkommet. Efter udlebet af tidsfri-
sten kan Trafikstyrelsen om nedvendigt lade
disse foranstaltninger udfere for den pagalden-
des regning.

Stk. 5. Trafikstyrelsen kan safremt de sikker-
hedsmessige forhold er klart uforsvarhge
umiddelbart nedlagge forbud mod drift pi en
nermere angiven straekning eller mod drift med
nermere angivet rullende materiel. Forbud kan

meddeles mundtligt og har virkning fra modta-

gelsen. Et forbud gzelder i indtil 14 dage, med-
mindre forbudet forleenges. Et mundtligt med-
delt forbud geelder dog kun i indtil 3 dage.

Lovforslaget .
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Geeldende formulering

Alkohol og andre bevzdsthedsforstyrrende
midler m.v.

§21 m. En person, der udferer sikkerheds-
klassificerede funktioner, ma ikke udfere eller
forsege at udfore disse funktioner, sdfremt den
pagaeldende har en alkoholkoncentration i blo-
det pé 0,20 promille eller derover.

Stk. 2. En person, der udforer sikkerhedsklas-
sificerede funktioner, mé ikke udfere eller forse-
ge at udfore disse funktioner, nér den pagelden-
de har indtaget splrltus eller andre bevidstheds-
forstyrrende midler i et sddant omfang, at den
pageldende er ude af stand til at udfare sikker-
hedsklassificerede funktioner pé fuldt betryg-

- gende méde.

Stk. 3. Ingen m& udfere eller forsege at udfere
sikkerhedsklassificerede funktioner, nér den pé-
geldende pé grund af sygdom svekkelse, over-
anstrengelse, mangel pé sovn eller af lignende
arsager befinder sig i en sidan tilstand, at den
pagaldende er ude af stand til at udfore sikker-
hedsklassificerede funktioner pd fuldt betryg-
gende made.

Lovforslaget

7.1 § 21 lindseettes som stk. 6 og 7:
»Stk. 6. Transport- og energiministeren kan

" fastsatte regler om, at der til brug for Trafiksty-

relsens forebyggende jernbanesikkerhedsmees-
sige arbejde af personer, der er omfattet af § 6,
stk. 2, og § 211, stk. 1, ar. 3, samt v1rksomheder
pa _]ernbaneomradet og ansatte i sddanne virk-
somheder skal gives indberetning til styrelsen
om sikkerhedsmassige uregelmeaessigheder, der
ikke har medfert en ulykke eller heendelse pa
jernbaneomrz‘idet, jf. § 21 o, herunder i hvilke til-
felde der skal gives indberetning, hvornér og i
hvilken form indberetningen skal gives, og hvad
denne skal indeholde.

Stk. 7. Ansatte i Trafikstyrelsen og eventuelle
tilkaldte sagkyndige er under ansvar efter straf-
felovens §§ 152 og 152 a-e forpligtet til over for

~ uvedkommende at hemmeligholde oplysninger,

som indberettes i henhold til regler fastsat i med-
for af stk. 6.”
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Geeldende formulering

Stk. 4. Det er forbudt at lade nogen udfore sik--

kerhedsklassificerede funktioner i forbindelse
med driften af jernbanevirksomhed eller jernba-
neinfrastrukturforvaltning, nér den pageldende
befinder sig i en tilstand som navnt i stk, 1-3.

Stk. 5. Har en arbejdsgiver eller en anden fore-
sat formodning om, at en person udferer eller
forseger at udfere sikkerhedsklassificerede
funktioner i forbindelse med jernbanevirksom-
hed eller jernbaneinfrastrukturforvaltning i en
sédan tilstand som naevnt i stk. 1-3, skal arbejds-
giveren eller den foresatte serge for, at den pa-
gzeldende fritages for de sikkerhedsklassificere-
de funktioner.

. Stk. 6. Politiet kan med henblik p4 at konstate-
re en eventuel overtraedelse af stk. 1 til enhver

. tid forlange, at en person, der er omfattet af _

stk. 1, foretager udandingsprave.

Stk. 7. Politiet kan fremstille en person til ud-
tagelse af blod- eller urinpreve, hvis der er grund
til at antage, at den pagaldende har overtradt be-
stemmelserne i stk. 1 eller 2, og en udindings-
prove ikke er tilstreekkelig, eller den pageldende
naegter eller er ude af stand til at foretage en ud-
dndingsprove. Nar seerlige omstendigheder taler
derfor, kan politiet tillige fremstille den pagel-
dende til undersggelse hos en lazge.

Stk. 8. Trafikministeren fastsatter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser

om de i stk. 6 og 7 n@vnte prover og undersogel-
ser.,

Undersogelse af jernbaneulykker m.v.

§ 21 n. Trafikministeren endrer opgaveomra-
det for Havarikommissionen for Civil Luftfart,
Jf. lov om luftfart, til ogs8 at omfatte underspgel-

_ se af ulykker og handelser pa jernbaneomradet

med henblik pé forebyggelse. Havarikommissi-
onen ben@vnes herefter Havarikommissionen
for Civil Luftfan og Jernbane (Havarikommissi-
onen).

Stk. 2. Havarikommissionens sammensatning
fastszettes af Trafikministeren.

65 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)

- Folketingsaret 2005-06

Lovforslaget
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- Geeldende formulering
Stk. 3. Havarikommissionen skal beslutte, at

reprasentanter fra fremmede stater kan deltage i .

Havarikommissionens arbejde, i det omfang
Danmark ved aftale har forpligtet sig hertil. [ ov-
rigt kan Havarikommissionen beslutte, at sag-
kyndige kan deltage i Havarikommissionens ar-
bejde, hvor den finder dette nefdvendig.

8§ 21 6. Ved Jembaneulykke forstas idenne lov
en ut1151gtet begivenhed eller situation, der op-
stir pa jernbaneomrédet i forbindelse med an-
vendelse af jernbanekeretgjer eller jernbanein-
frastruktur og ved hvilken:

1) nogen afgér ved deden eller kommer alvor-

ligt til skade som folge af ophold i eller pa

~ jernbanekeretgjet eller ved direkte berering

. med keretgjet eller noget, der herer til dette,

-eller som folge af retmaessig ophold pa jern-
baneomrédet, eller

2) der pé jernbanekeretgjet eller _]ernbanemfra-

strukturen opstar vesentlig skade eller fejl,

der nedsatter jernbanekeretajets eller jein-
baneinfrastrukturens  sikkerhedsmaessige
egenskaber.

Stk. 2. Ved jérnbanehandelser forstas i denne
lov en utilsigtet begivenhed, der ikke er en jern-
baneulykke, men som har betydning for jernba-
nesikkerheden og indebzrer risiko for, at de un-
der stk. 1, nr. 1 og 2, navnte situationer indtrae-
der.

Stk. 3. Jembaneulykker hvor det umiddelbart
af Havarikommissionen eller politiet kan fast-
slas, at skaden er selvpafert sdsom ved selv-
-mord, ophold i omréder uden adgang for uved-
kommende eller, at ulykken ikke skyldes en
jernbanemessig fejl, betragtes ikke som jernba-
neulykke efter stk. 1.

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsatte n@rme-

re regler for, hvad der forstis ved Jernbaneulyk-
~ kerog jernbanehendelser.

§21 p. Havarlkommlssmnen unders;ager
ulykker og handelser pa jernbaneomradet her i

landet. Havarikommissionen kan endvidere .- -

iveerksaztte - undersegelser 1 forbindelse med
jernbaneulykker og -handelser i udlandet, sa-
fremt den kompetente udenlandske myndighed
anmoder herom.

Lovforslaget
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Geeldende formulering

" Stk. 2. N&r en jernbaneulykke eller en jernba- -
“nehzndelse er indtruffet her i landet, skal Hava-
rikommissionen underrettes herom af den pé-
geldende jernbanevirksomhed og jernbanein-
frastrukturforvalter. Ligeledes skal en jernbane-

virksomhed, der benytter dansk registreret jern- .

banekeretej, og hvor jernbaneulykken eller -
handelsen sker i udlandet, undeuette Havari-
kommissionen herom.

Stk. 3. Trafikministeren kan fastsaette nzrme-
re 1egle1 om meddelelsesphgt og rapportering
Cm.v.

~ § 21 q. Havarikommissionen bestemmer om-
fanget af og formen for de undersegelser, der
skal foretages i anledning af en ulykke eller en
handelse pé jernbaneomrédet. '

Stk. 2. Nér en jembaneulykke'undersgges af
Havarikommissionen, ma de i ulykken indblan-
dede keretgjer og den berarte Jembanemfla-

struktur, dele e11e1 indhold heraf eller spor i gv-
' rigt ikke fjernes eller reres, for Havar ikommissi-
onen eller pohtlt}t giver tilladelse hertil. '

Stk. 3. Havarikommissionen kan forlange al
dokumentation til brug for undersegelsen udle-
veret efter reglerne i § 21 1, stk. 2, og kan forlan-
ge udtalelser fra jernbaneinfrastrukturforvalter-
nes og jernbanevirksomhedernes ledelse og

‘medarbejdere samt foretage atheringer af en-

hverperson, som mé formodes at kunne give op-
lysninger af betydning for undersegelsen.
Stk. 4. Havarikommissionen kan forlange ret-
ligt forher efter reglerne i retsplejelovens
§ 1018
Stk. 5. Politiets bistand kan kraeves t11 under-
swgelse i det omfang, det skennes fornedent.
Stk. 6. Tr. aﬁkstyx elsens bistand kan kraeves til
- underspgelse 1 det omfang, det skrannes forng-
dent.

Stk. 7. Foreligger der mlstanke om stlafbart

forhold, kan politiet selvsteendigt foretage de ef- .

terforskningsskridt, der af anklagemyndigheden
skennes forngdne, og kan hertil kreeve bistand af
Trafikstyrelsen og Havarikommissionen.

Lovforslaget

8.1§21p, stk 2 1. Dpkt., indsettes efter "Hava-
rikommissionen”: omgaende”.

9.1§21p, stk. 2, indsasttes som 3. pkt.:

. "Trafikstyrelsen -skal omgdende underrette
Havarikommissionen om de jernbaneulykker og
-hendelser, styrelsen bliver bekendt med.”
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Geeldende formulering

§ 21 r. Havarikommissionen har uden rets-
kendelse adgang til at foretage undersegelse af
jernbanekeretgjer og jernbaneinfrastruktur, uan-
set om disse befinder sig pa privat omrade.

Stk. 2. Havarikommissionen kan for de pagael-
dende jernbaneinfrastrukturforvalteres og jern-
banevirksomheders regning udfere eller kreve
udfort afprevninger, malinger og kontrol.

Stk. 3.1 forbindelse med undersogelse af ulyk-
ker og handelser pa jernbaneomradet kan Hava-
rikommissionen ved konstatering af forhold, der
udger en risiko for jernbanesikkerheden, anmo-
de Trafikstyrelsen om at udstede pabud eller for-
bud til jernbaneinfrastrukturforvalterne og jern-
banevirksomhederne. '

§ 21 s. Havarikommissionen skal lebende hol-
de Trafikstyrelsen underrettet om fund og om-
stendigheder omkring en undersegelse, der
skennes af vaesentlig betydning for jernbanesik-
kerheden, og skal pd det tidligst mulige tids-
punkt gere Trafikstyrelsen bekendt med sine
vurderinger heraf,

Stk. 2. Nér undersogelsen er afsluttet, udarbej-
der Havarikommissionen en rapport om under-

sogelsens resultater. Rapporten sendes til trafik-

" ministeren og Trafikstyrelsen. Rapporten offent-
liggores, medmindre afgerende hensyn taler
imod offentliggerelse. S&fremt Havarikommis-
sionen ikke offentligger en rapport, skal denne
beslutning offentliggares.

Stk. 3. Nar den foretagne undersegelses om-
fang taler derfor, kan Havarikommissionen fra-
vige reglerne i stk. 2 og i stedet udarbejde en
kortfattet redegerelse. :

Stk. 4. Havarikommissionen, Trafikstyrelsen,
tilkaldte sagkyndige og andre, der medvirker i
en undersegelse, som foretages af Havarikom-
missionen, er under ansvar efter straffelovens
§§ 152-152 e forpligtet til over for uvedkom-

mende at hemmeligholde, hvad de bliver viden-

de om i forbindelse med underseggelsen.

§21t. Trafikministeren kan pélaegge Havari-
kommissionen sarlige opgaver, der har et gene-
relt jernbanesikkerhedsmessigt sigte.

Lovforslaget

10. 1§ 21s, stk 2, 1. pkt., indsettes efter “resul-
tater”: “og.eventuelle anbefalinger”.

11.1 § 21 s indseettes efter stk. 3 som nyt stk. 4:
»Stk. 4. Trafikstyrelsen giver mindst én gang

om #ret tilbagemelding til Havarikommissionen

om, hvilke foranstaltninger der er gennemfort

eller planlagt som resultat af anbefalinger i Ha-

varikommissionens rapporter-og redegerelser.”
Stk. 4 bliver herefter stk. 5.
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Geeldende formulering

Stk 2. Trafikministeren kan pd ethvert tids-
punkt pélegge Havarikommissionen at foretage
~ yderligere undersegelser i en sag.

Stk. 3. Havarikommissionen kan genoptage en
afSluttet undersogelse, safremt der fremkommer
nyt og veesentligt materiale i sagen.

Stk. 4. Rapport eller redegerelse efter stk. 2 og
3 afgives i ovelensstemmelse med § 21 s, stk. 2
og 3. )

Stk. 5. Havarikommissionen offenthggzr
mindst en gang om &ret en beretning om sin
virksomhed.

Gebyrer

§ 21 u. Trafikministeren kan fastsette regler
. om gebyrer til dekning af Traﬁkstyrelsens om-

kostninger ved varetagelse af opgaverne i hen-
. hold til denne lov.

Stk. 2. Hvis de i §4, stk. 8, og §6, stk.2,
navnte gebyrer ikke erlegges rettidigt, tilleg-
ges renter i overensstemmelse med renteloven.
Det samme geelder gebyrer fastsat i medfer af
stk. 1. Trafikministeren kan fastsatte regler om
betaling for erindringsskrivelser vedrerende de
navnte gebyre1

Stk. 3. Belobene med pélebne renter kan 1nd-
drives ved udpantning,

Kapitel 9 |
Straffebestemmelser
§ 22. Med bede eller fengsel indtil 4 maneder
straffes den, der

1. driver jernbanevirksomhed uden tilladelse i
medfor af § 3,

2. pabegynder eller driver virksomhed uden
fornedne godkendelser eller tilladelser,
3. tilsideswtter vilkar eller betingelser knyttet
~ tilen tilladelse eller godkendelse,
4. hindrer Trafikstyrelsen i at foretage tilsyn
eller Havarikommissionen i at foretage un-
dersogelse eller

5. overtreder § 19, stk.2, §20, § 21, stk. 1,
© §§21a-21d, §21 geller § 21 q, stk. 2

Lovforslaget .

12. § 21 ¢, stk. 5, affattes saledes:
“Stk. 5. Havarikommissionen offentliggor

~ hvert &r senest den 30. september en beretning

om sin virksomhed pa jernbaneomradet. Samti-
dig med offentliggerelsen sendes beretningen til
Det Europaiske Jernbaneagentur,”
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Geeldende formulering

Sz‘k 2. Den, der undlader at efterkomme et pa-
bud eller forbud, der er udstedt i henhold til lo-
" ven, ellerde i medfér af denne fastsatte forskrif-
ter, straffes med bade eller feengsel indtil 4 mé-

neder. Straffen for tilsideszttelse af et pabud el-

ler forbud i henhold til § 21 1, stk, 3-5, kan dog

" - stige til fengsel i indtil 2 ar.

Stk. 3. Straffen kan stige til faengsel i indtil 2
&r, hvis overtraedelsen er begdet forsatligt eller

Ved grov uagtsomhed og hvis der ved overtlee— L

delsen er

1. forvoldt skade pa pelsoner matenel ellel
milje eller fremkaldt nzrliggende fare her-
for eller

2. opnéeteller tilsigtet en okonomisk fordel for -

den pégeeldende selv eller andre.

Stk. 4. Med fengsel indtil 2 &r straffes den,
som overtraeder § 21 m, stk. 1-4, eller den, der
udferer sikkerhedsklassificerede furiktioner for
en jernbanevirksomhed eller jembanéinfrastl uk-
turforvalter til trods for, at retten hertil er ‘midler-
tidigt inddraget eller ﬁakendt efter § 22 a. Under
seerligt formildende omstendigheder kan der
dog straffes med bode.

Stk. 5. Med bode straffes den der skaffer sig
eller forsoger at skaffe sig befordring med ugyl-
dig billet eller kort.

Stk. 6. 1 forskrifter, der fastseettes i medfer af
" loven, kan der fastsattes. straf af bede, feengsel

indtil 4 maneder eller under skarpende omsten-

digheder faengsel iridtil 2 &r for overtredelse af
bestemmelser i forskrifterne. T forskrifterne kan
ligeledes fastsettes straf af bode, feengsel indtil
4 maneder eller under skarpende omstendighe-
- der fengsel indtil 2 &r for overtredelse af be-
stemmelser i forordninger fastsat af Den Euro-
paiske Union om f01hold som er omfattet af
- denne lov. -

Stk. 7. Der kan péalegges selskaber m.v. (uri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
felovens 5. kapitel.

§ 22 a. Ret til at udfere sikkerhedsklassifice-
rede funktioner skal frakendes, nér
1) der ved tjenestens udforelse er blevet tilside-
sat vaesentlige hensyn til jernbanesikkerhe-
- den, eller

- Lovforslaget -
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Gwldende Jormulering

2) ‘den péageldende har udfert eller forszgt at
. udfere sikkerhedsklassificerede funktioner
efter at have indtaget spiritus eller andre be-
vidsthedsforstyrrende midler, jf.- §21 m,

stk. 1 og 2. ‘

Stk. 2. Frakendelsen sker ubetmget medmin- .

dre der foreligger seerligt formildende omsten-
digheder. Ubetinget frakendelse sker for et be-
stemt tidsrum af ikke under 6 maneder eller for
bestandig. Betinget frakendelse sker pa vilkér
af, at den pagzldende i en provetid pa indtil 3 4r
fra endelig dom ikke udferer sikkerhedsklassifi-
cerede funktioner under sddanne omstendighe-
- der, at ret dertil skal frakendes.

Stk. 3. Trafikstyrelsen kan midlertidigt ind-
drage retten til at udfere sikkerhedsklassificere-
de funktioner, séfremt der under udevelsen af
tjenesten sker vasentlig tilsidesettelse af gel-
dende regler og krav. Traﬁkstyrelsen skal i for-
bindelse med afgerelsen vejlede den pagzlden-
de om provelsesadgangen, jf. stk. 4.

Stk. 4. Den hvis ret til at udfere sikkerheds-
_ klassificerede funktioner er midlertidigt inddra-
get, kan forlange inddragelsen prevet af domsto-
lene. Domstolene traffer ved kendelse afgrz;relse
om inddragelsen.

Stk. 5. Det tidsrum, hvori retten har veeret mid-

lertidigt mddraget fradrages i frakendelsesti- .

den.

Stk. 6. Er en person, der har ret til at udf;are
sikkerhedsklassificerede funktioner, og som har
dansk indfedsret eller er bosat i den danske stat,
eller ansat i en dansk jernbanevirksomhed eller
hos en dansk jernbaneinfrastrukturforvalter,
straffet i udlandet for et forhold, der bedemt ef-
ter denne lov ville have medfert frakendelse af

ret til at udfore sikkerhedsklassificerede funkti- -

oner, kan- sddan frakendelse ske efter offentlig
pétale her i landet.

Lovfor&laget .
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Geeldende formulering

Stk. 7. Er en person, der har ret til at udfare
sikkerhedsklassificerede funktioner, i medfer af
ferdselsloven frakendt retten til at fore motor-

drevet keretej ubetinget, kan Trafikstyrelsen, for .

det tidsrum frakendelsen er sket, fratage den pé-
galdende ret til at udfore sikkerhedsklassificere-
de funktioner, safremt det strafbare forhold, for
hvilket vedkommende er demt, begrunder en
nerliggende fare for misbrug af retten til at ud-
fore sikkerhedsklassificerede funktioner. Den

pageldende kan forlange fratagelsen indbiagt.

for domstolene. Trafikstyrelsen skal i forbindel-
- se med fratagelsen vejlede den pagaeldende her-
om. -

Kontrolafgift”

§ 23. Trafikministeren fastsatter regler om
jernbanevirksomhedernes adgang til at opkreve
kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passage-
rer, der ikke foreviser gyldig rejsehjemmel (bil-
letter og kort). Belgbene tillzgges udpantnings-
ret. '

Stk. 2. Ubetalt kontrolafgift og ekspeditions-
gebyr efter stk. 1 kan med tilleg af renter og om-
kostninger inddrives af Told- og Skattestyrel-
sen. Told- og Skattestyrelsen kan inddrive skyl-
dige beleb ved indeholdelse i lon m.v. hos den
pageldende efter reglerne om inddrivelse af per-
sonlige skatter i kildeskatteloven. Told- og Skat-
- testyrelsen kan endvidere inddrive skyldige be-
leb ved modregning i overskydende skat.

Stk. 3. Trafikministeren kan fastsette naerme-
re regler om fremgangsméden i forbindelse med
lenindeholdelsen.

Lovforslaget

- 13. Efter § 22 g indsattes:

”§22 b. Den, der i overensstemmelse med
regler fastsat i medfer af § 21 1, stk. 6, har fore-
taget anmeldelse om forhold, der ikke har med-
fort en handelse eller ulykke pé jernbaneomra-
det, kan ikke for det pagaldende forhold straffes
for overtreedelse af § 19, stk. 2, § 20, § 21, stk.1,
§§ 21 a-d, § 21 g, bestemmelser fastsat i medfor
af § 21 h, 1. pkt., § 25, stk. 2, eller § 26.”.
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Geeldende formulering

Stk. 4. Told- og Skattestyrelsen kan indhente
de oplysninger hos skattemyndighederne og an-
dre offentlige myndigheder, som er ngdvendige
for at varetage inddrivelsen af de i stk. 1 navnte
beleb, herunder oplysninger om indkomst- og
formueforhold.

Stk. 5. Told- og Skattestyrelsens afgorelser ef-
ter stk. 1-3 kan indbringes for skatteministeren.

Stk 6. Fogedretten treeffer efter begzring af-
gorelse om indsigelser, som skyldneren frem-
seetter over for Told- og Skattestyrelsen om kra-
vets berettigelse, berettigelsen af et meddelt pa-
lzg om lenindeholdelse og om berettigelsen af
en gennemfort modregning i overskydende skat.
. Begaringen fremsaettes over for Told- og Skat-
testyrelsen, som indbringer indsigelsen for fo-
gedretten. Afgerelsen treeffes efter reglerne i
retsplejelovens §§ 499-503.

Stk. 7. Afgerelse efter stk. 6 treeffes af foged-
retten i den retskreds, hvor skyldnerens bopzl er
" beliggende.

Stk. 8. Fristen for begaring om indbringelse af
indsigelser efter stk. 6 er 4 uger, fra skyldneren
har modtaget meddelelse om lenindeholdelse el-
ler modregning.

Stk. 9. Overskrides den i stk. 8 nzvnte frist,
afviser fogedretten sagen. Fogedretten kan dog
undtagelsesvis indtil 1 ar efter meddelelsen om
lonindeholdelse eller modregning tillade, at en
indsigelse behandles. Begering herom skal i s&
fald indleveres til fogedretten inden 4 uger efter
tilladelsens meddelelse. Fogedrettens afgorelse
om indsigelser kan keres til landsretten efter
teglerne i retsplejelovens kapitel 53.

Stk. 10. Jernbanevirksomheden kan fastsatte
regler om pligt for passagerer, der ikke er i be-
siddelse af gyldig rejsehjemmel (billetter og
kort), til pa forlangende at forevise legitimation
med henblik pa at fastsl&-passagerens identitet.

Lovforslaget
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Geeldende formulering
Kapitel 10
Klageadgang, Jernbaneklagencevnet m.v.

§ 24. Jernbaneklagenzvnet bestar af fem
medlemmer, der beskikkes af trafikministeren.
Formanden skal vare dommer. De. fire andre
medlemmer skal repraesentere henholdsvis jern-
baneteknisk, jernbanesikkerhedsmassig, sam-
fundsekonomisk og konkurrenceretlig eksperti-

se. Formanden og de gvrige medlemmer har

hver en suppleant, der ogsé beskikkes af trafik-
ministeren. Neevnets formand og dennes supple-
ant beskikkes efter indstilling fra Domstolssty-
relsen. Medlemimerne med jernbaneteknisk og

jernbanesikkerhedsmeessig ekspertise og disses.

suppleanter beskikkes efter indstilling fra Dan-

marks Tekniske Universitet. Medlemmet med -

samfundsekonomisk ekspertise og dennes sup-
pleant beskikkes efter indstilling fra Keben-
havns Universitet. Medlemmet med konkurren-
ceretlig ekspertise' og dennes suppleant beskik-
kes efter indstilling fra Konkurrencerédet.

- Stk. 2.’ Afgerelser i medfor af §§ 6 og 8-11 kan
paklages til Jernbaneklagenavnet. I sager, der
- vedrerer priser, gvrige aftalevilkar samt kryds-
subsidiering i medfer.af § 6, § 8, stk. 3 og 4, og
§ 10 indhenter Jernbaneklagenavnet en binden-
de udtalelse fra Konkurrenceradet, inden navnet
treeffer endelig afgerelse. Afgorelser i medfer af
2.pkt. kan indbringes for Konkurrenceankenav-
net.

Stk. 3. Afgerelser i I embaneklagenaevnet
traeffes ved stemmeflerhed. Ved stemmelighed
er formandens stemme udslagsgivende.

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsette regler
"om adgangen til at klage over afgorelser, der
treeffes i henhold til denne lov, herunder at afge-
relserne ikke kan paklages til Trafikministeriet.
Trafikministeren kan fastsette regler om, at af-
gorelserne kan paklages til Jernbaneklagenav-
net, herunder at de afgorelser, der kan paklages
til Jernbaneklagenavnet, ikke kan péklages til
anden administrativ myndighed, og at Jernbane-
klagenavnets afgorelser ikke kan péklages til
anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Trafikministeren kan fastsette narme-
re regler om gebyr for indgivelse af klage.

Lovforslagei
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Geeldende formulering

§ 24 a. Trafikministerenh kan bemyndige Tra-
fikstyrelsen; Banestyrelsen eller Havarikommis-
sionen for Civil Luftfart og Jernbane eller andre
statslige myndlgheder til at udeve ministerens
befajelser-i denne lov.

Stk. 2. Trafikministeren kan bemyndige-andre -
statslige myndigheder til at udove de befojelser = -
- som-Trafikstyrelsen, Banestyrelsen eller Havari-

'kommlsswnen er tlllagt eﬁel loven

Kapitel' 11
Internationale konventioner
§ 25. Trafikministeren kan indg& konventio-
ner med andre stater om befordring af personer,
bagage og gods med jernbane. Bestemmelserne

i sadanne konventloner geelder her i landet eftex
bekendtgerelsen i Lovtidende. - -

Stk. 2. Trafikministeren kan indgé aftaler med
andre lande om anerkendelse af godkendelser pa
uddannelses- og helbredsomridet. Trafikmini-
steren kan fastsatte regler til gennemforelse af
aftalerne i dansk ret.

§ 26. Trafikministeren kan fastsatte regler
med henblik pa opfyldelse og anvendelse af rets-
-akter fastsat af Den Europaiske Union om for-
hold, som er omfattet af denne lov.

Kapitel 12
 Jernbanehjemmeveern m.v.

§ 27. Trafikministeren kan efter forhandling
med forsvarsministeren treeffe beslutning om
oprettelse af virksomhedshjemmevarn (jernba-
nehjemmeveern) samt fastsette regler om, .at
~ virksomheder ‘med tilknytning til jernbane og
jernbanedrift mod ekonomisk kompensation

skal give ansatte frihed til at deltage i virksom-

hedshjemmevarnet.

Stk. 2. Trafikministeren kan endvidere fast-
“sa&tte regler om virksomhedshjemmevaernets ad-
gang til og brug af jernbanearealer, herunder

jernbanetekniske anleg samt stationsbygninger

osv. til evelsesformél m.v. samt om, at virksom-
hederne mod ekonomisk kompensation skal stil-
le materiel samt lokaler til rédighed for virksom-
hedshjemmevaeernet.

" Lovforslaget
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Geldende formulering ' Lovforsiaget

§ 28. Jernbanevirksomhederne forpligtes til
under ekstraordinzre forhold og mod fuld er-
statning at stille transportkapacitet til disposition -
efter trafikministerens bestemmelser. -

§2
I'lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amts-
kommunernes overtagelse af de statslige ejeran-
" - dele i privatbanerne, som @ndret ved § 2 i lov
nr. 1452 af 22. december 2004, foretages fol-
gende @ndring: '

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til i over-
ensstemmelse med aftale af 5. april 2000 mel-
lem regeringen, Amtsradsforeningen i Danmark
og Hovedstadens Udviklingsrad at overdrage de
staten tilhgrende aktier i privatbaneaktieselska-
ber til vedkommende amtsrad og Hovedstadens
Udviklingsrad.
1. 1§ 1 indseettes som stk. 2:
»Stk. 2. Transport- og energiministeren be-
myndiges til efter aftale med parterne i den i
stk.-1 nvnte aftale at fastsatte régler om opge-
relsen af minimumsomfanget af togbetjeningen
pé privatbanestreekninger.”

§3
“Tlov nr, 582 af 24. juni 2005 om trafikselska-
ber foretages folgende @ndring:

1. Efter § 18 indseettes i kapitel 2:

" Trafikbetjening pd privatbanestreekninger og
ikke koncessionerede banestreekninger
§ 18 a. Tiansport- og energiministeren be-
myndiges til efter aftale med parterne i aftale af
5. april 2000 mellem regeringen, Amtsrédsfor-
eningen og Hovedstadens Udviklingsrad at fast-
satte regler om opgerelsen af minimumsomfan-
get af togbetjeningen pa privatbanestrekninger
og den i § 17 naevnte ikke koncessionerede ba-
nestraekning Heng-Slagelse.” '

. §4 , ‘
Stk. 1. Loven treder 1 kraft den 1. februar
2006. :



Bilag til f. t. 1. vedr. jernbane m.v. ' 525

Geeldende formulering » Lovforslaget
' ’ Stk. 2. § 17, stk. 2, som affattet ved denne lovs
§ 1, nr. 4, geelder for forsikringspolicer tegnet
_ den 1. februar 2006 eller senere.

Stk. 3. Transport- og energiministeren fastsat-
ter tidspunktet for ikrafttreeden af § 3.
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F. t. 1.-vedr. jernbane. m.v. ‘

“Til -lovfo.rslag nr. L 23. Skriftlig frenlsé‘;telse (5. oktober 20053)

Transport- .og energiministeren (Flemming.

Hansen)

Herved tillader Jeg mlg for Folketmget at
. fremsette: :

Forslag til lov endring af lov om jernbane. lov
om amtskommuriernes overtagelse af de statsli-
ge ejerandele i przvatbanerne og lov om trafik-
selskaber (EU’s 2. jernbanepakke, indberetning
af szkkerhedsmcesszge uregelmeessigheder, for-
sikring m.v.)

(Lovforslag nr. L 23).

Ved lovforslaget gennemfores forst og frem- -

mest dele af 2. jernbanepakke, i dette tilfelde
forhold vedrerende jernbanesikkerhed. Der la-
ves herudover regler vedrerende blandt andet
indberetning af sikkerhedsmassige uregelmas-
sigheder og forsikring. Endvidere @ndres i loven
om amtskommunernes overtagelse af de statsli-
ge ejerandele i privatbanerne og i lov om trafik-
selskaber.

‘Der er vedrorende forholdene om jernbane-
pakken tale om krav om offentliggerelse af Tra-
fikstyrelsens og Havarikommissionens &rsrap-
porter, krav til meddelelser til Havarikommissi-
onen og krav vedregrende opfelgningen pa Hava-
rikommissionens anbefalinger.

" Der foreslas endvidere en pracisering af lo-
vens anvendelsesomrade for letbaner. Der fore-
* slas, at bestemmelserne om sikkerhed og ansvar

i jernbaneloven gelder for letbaner (metro),

" hvorimod visse bestemmelser om tilladelse til at
drive jernbanevirksomhed og forvalte jernbane-
infrastruktur, ikke skal finde anvendelse for let-
baner.

Endvidere foreslas det, for at undga den situa-
tion at en jernbaneulykke ikke vil vare forsik-

ringsdakket, at en_ jefnbanevirkéomheds- ‘eller
_jernbaneinfrastrukturforvalters
" skab fortsat skal hafie i en begraenset periode ef-

forsikringssel-

ter en forsikringspolices opher. Forslaget svarer
i store trek til den ordning, som allerede i mange
it har vaeret en del af luftfartsloven.

Med forslaget indferes herudover en 1ndbel et-
ningsordning vedrerende forhold, der ikke er
jernbaneulykker eller -hendelser, der forbedrer
Trafikstyrelsens mulighed for at kunne udfere et
effektivt forebyggende jernbanesikkerhedsmas-

sigt arbejde. Ordningen indeberer personers og

virksomheders indberetning af sikkerhedsmaes-
sige uregelmessigheder, for hvilke der gaeldel
straffrihed og hvilke er beskyttet for aktindsigt
af en speciel tavshedspligt. Transport- og energi-
ministeren bemyndiges efter lovforslaget til at -
fastseette nermere regler om, i hvilke tilfaelde
der skal gives indberetning, hvorndr og i hvilken
form indberetningen skal gives, samt hvad den

* skal indeholde.

For s& vidt angar lov om amtskommunernes
overtagelse af de statslige ejerandele i privatba- -
nerne bemyndiges transport--og energiministe-
ren til at fastsette bestemmelser om opgerelsen
af minimumsomfanget af togbetjeningen pa pri-
vatbanerne. Da denne lov forventes .ophzvet i
forbindelse med at bestemmelserne om privatba-
nerne lov om trafikselskaber settes i kraft, fore-

-slas en samtidig tilpasning af lov om trafiksel-

skaber.

Idet jeg i ovrigt henviser t11 lovforslaget med
tilherende bemarkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Tingets hurtige og velvillige
behandling.



