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Selv om der er det, kan vi gé ind for det her
som et fornuftigt forslag til gavn for, sa vidt jeg
kan se, stort set alle.

Tredje nestformand (Helge Adam Maller):
Og vi gér til den sidste ordferer. Det er Enhedsli-
stens ordferer, hr. Frank Aaen.

Frank Aaen (EL):

Andre ordferere har veeret inde pé, hvad forsla-
get her gar ud p4, og har veeret inde pa de prin-
cipielle overvejelser, som man kan gere sig om
forholdet til grundloven, og er néet til den kon-
klusion, at det er et forslag, som de kan statte. '
Det kan vi ogsa.

Qkonoml- og erhvervsmlmsteren (Bendt
Bendtsen):

Jeg vil blot sige tak til ordfererne for statte til det
her lovforslag. Der er jo ingen tvivl om, og min
vurdering er ogs4, at &endringerne vil sikre
dansk erhvervsliv adgang til en rationel og pro-

cesbesparende proces og procedure i de tilfeelde, -

hvor en indehaver af et patent bliver opmaerk-
som p4, at patentet faktisk er for bredt formule-
ret. .

Det sikrer jo ‘ogsé, at Danmark ratificerer en
reekke eendringer af Den Europaeiske Patentkon-
vention, som er en forudsaetning for det fortsatte
medlemskab. 54 jeg siger tak til ordfererne.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Tredje nestformand (Helge Adam Maller):

Jeg foreslér, at lovforslaget henvises til Erhvervs-
_udvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter

jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

10) Forste behandling af lovforslag nr. L 135:
Forslag til lov om @ndring af lov om sikkerhed
til ses og semandsloven. (Fastseettelse af pro-
millegraenser samt forebyggelse af luftforure-
ning fra skibe).

Af gkonomi- og erhvervsministeren (Bendt
Bendtsen). '

(Fremsat 25/1 2006).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Kim Andersen (V):

Vi har jo desveerre inden for de senere ar veeret
ude for, at der ogsa til ses er sket nogle alvorlige
ulykker, hvor grunden har kunnet henfares til
alkoholmisbrug og i hvert fald til, at man har
sejlet sit skib med en for hej promille. Det her
forslag fra skonomi- og erhvervsministeren, L.
135, tager sigte pé at reducere risikoen for ulyk-
ker under sejlads efter at have indtaget spiritus.

Det er vi i Venstre positive over for. Vi kan
ikke komme uden om, at spiritussejlads udger
en risiko, at det er med til at skabe flere ulykker
end nadvendigt, og at skadernes omfang i for-
bindelse med ulykker bliver sterre. -

Dertil har vi ogsa set, at vandscootere og
speedbade med stor motorkraft ofte har veeret il
gene for badende langs strandene, at man har
skabt uro i indre havnearealer, fordi man har sej-
let uden forneden hensyntagen til andre og de
omgivelser, man var i - ofte efter at man har ind-

- taget spiritus.

KL 14.25
Det her forslag har til hensigt at indfere en

" nulalkoholkultur inden for sefartserhvervet og

skeerpe sanktionerne for spiritussejlads svaren-
de til, hvad vi kender fra andre former for feerd-
sel.

Foruden den fomgede sikkerhed, som faste
promillegraenser i sig selv vil indebeere, er der
lagt op til en markant skeerpelse af strafniveau-

-et, og samtidig vil forslaget og skeerpelsen af
straffene sende et klart signal om, at splrltusse]—

lads er uacceptabelt.

Der er ikke efter de geeldende regler nogen
fast promillegreense til sgs. Der skal foretages en
konkret vurdering af, om en-person har indtaget
spiritus eller andre rusmidler i et omfang, s& den

. pageeldende er ude af stand til at udfere sine op-

gaver om bord pé betryggende vis.
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Med det her lovforslag foreslas det, at der bli-
ver indfert en fast promillegreense pé 0,20 for
alle typer af erhvervssejlads, og for de sterste og
hurtigste fritidsfartrajer indferes der en promille-
greense pa 0,50, som sé ikke geelder, nér skibet er
i havn eller er forankret pa en beskyttet anker-
plads.

Hidtil geeldende bestemmelser vil fortsat geel-
de parailelt med de nye faste promiillegreenser,
og det indebeerer, at den sejlende som felge af
spiritusindtagelse ikke m4 veere ude af stand til
at agere pa fuldt ud betryggende vis. Den be- '
stemmelse geelder for alle typer af skibe, det vil
sige ogsé for de mindre og mere langsomme fri-
tidsfartejer, som ikke bliver omfattet af de nye
promillegraenser.

Vi kan statte intentionerne i det her forslag.
Vi har noteret os heringssvarene. De er overve-
jende positive, men der er naturligvis ogsa fra
nogle foreninger og organisationer, som reprze-
senterer nogle af sefartserhvervets udevere, rejst
beteenkelighed over for en s& stram regulering,
som.en nulalkoholkultur kan synes at veere.

Jeg vil gerne fra Venstres side sige, at vi ikke
onsker at kriminalisere nogen. Vi gnsker ikke at
gore det umuligt at veere om bord pa et er-
hvervsfartej, ogsa i fritiden, men vi vil meget
gerne sende et klart signal om, at vi ensker en
nulalkoholkultur. Vi er i gvrigt positive over for
i udvalgsarbejdet at se pa, om der kan findes
nogle mere smidige modeller, som ger, at det
ogsé bliver muligt at hdndtere i hverdagen i
praksis.

(Kort bemeerkning).

Frank Aaen (EL):

Vi er enige i, at der har veeret mange eksempler
pa ulykker, hvor skibe er blevet fort af en forer,
som har veeret p&virket af alkohol, men kunne
man ikke gore akkurat den samme argumentati-
on geeldende med hensyn til lastbiler? Skulle
man ikke have den samme promillegraense for
folk, der forer lastbil, som man her vil indfere
for folk, der forer skib?

(Kort bemeerkning).

Kim Andersen (V): -

Vi er positive over for i Venstre, at der med det
her forslag leegges op til, at der indferes en nul-
alkoholkultur. Der tror vi, at det er nedvendigt
at have en ret restriktiv greense, for at det kan-
praktiseres i virkeligheden, og det tror vi imede-
ses med det forslag, der her er lagt frem, og med
_de greenser, som forslaget indeholder.

(Kort bemezerkning).

Frank Aaen (EL):

Jo, tak, men det var ikke det, jeg spurgte om.

Nar vi ikke kan have, at folk har en lille en pa,
ndr de sejler skib, skulle man s& ikke have lige sa
stram en filosofi, altsd en nulalkoholpolitik for
mennesker, der ferer meget store lastvognstog
pa landevejene? Det var det, jeg spurgte om, og -
det kunne jeg godt teenke migat fa et svar pa.

(Kort bemaerkning).

Kim Andersen (V):

Vi har jo for ikke sa lang tid siden indfert nye
regler ogsa inden for bil- og lastbiltrafikken pa
det her omrade. Sanktionerne er skeerpet bety-
deligt, og de har vist sig at give et resultat. Og i
ovrigt er det jo sddan, at ud over promillegreen-
serne ved trafikken til lands m& man ikke foreta-
ge sig noget, der er uagtsomt. Som regelseettet er
i dag, mener vi, det er deekkende. 4
KL 14.30

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Det var da en interessant vinkel, hr. Frank Aaen
var inde pa. Derfor kunne jeg godt teenke mig at
sperge om, hvad begrundelsen er for, at der skal
veere forskellige promillegreenser, nér man forer
et 80 t stort lastvognstog, og nar man sejler eller
farer et skib.

Det er ikke, fordi jeg er 1mod forslaget men
der er bare en forskel. Man m4 gerne have en
lidt hejere promille i blodet, nr man karer pa
landevejen med de tontunge lastbiler, end nar
man sejler. -

Derfor spergsmalet: Har regeringen clearet
det her med Justitsministeriet, som har feerdsels-
loven under sig, sédan at der er en parallelitet?

(Kort bemaerkning).
Kim Andersen (V):
Jeg er enig i, at det er meget beteenkeligt, hvis
man kerer lastbiler eller forer skibe i spirituspa-
virket tilstand, og jeg er glad for, at SF er positiv
over for intentionerne, som Venstre altsa ogsa
stotter, i det her forslag fra skonomi- og er-
hvervsministeren. : '
Det, der er intentionen, som jeg har sagt et
par gange, er for erhvervssejlads at indfere no-
get, der tilnaermelsesvis er en nulalkoholkultur,
og derfor skal promillegraensen alts veere sa teet
pé nul, som det er muligt i virkelighedens ver-
den. Det er derfor, at vi synes, vi har fundet et
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snit her, som er afbalanceret, og som er til at
handheeve ogsé om bord pa skibene.

(Kort bemeerkning).
Ole Sohn (SF): .
Det er jeg helt med pa, nar der er tale om er-
hvervssejlads. Men hvad er begrundelsen for, at
det skal veere lidt lempeligere, nar man har er-
hvervskersel, hvor man kerer rundt pa landeve-
. jene, hvor der dog trods alt er flere mennesker
og flere born, man kan komme i karambolage
med, flere broer, man kan komme i karambolage
med, end der er til ses?

Hvad er egentlig grunden til, at nar der snak-
kes erhverv til sgs, indferer vi en meget skrap
regel, som kan veere meget fornuftig, hvorimod
vi lukker gjnene lidt for, hvad der sker til lands?
Eller er der en faktuel forskel? Det er muligt, at
der er en saglig begrundelse for, at man godt mé
drikke en ekstra ol eller to, nar man kerer lastbil,
men ikke ndr man skal sejle et skib. :

(Kort bemeerkning).
Kim Andersen (V):
Mig bekendt ma man heller ikke indtage gen-
stande, ndr man karer lastbil pa landeveje og
motorveje, eller hvor man i evrigt kerer dem.

" Her sender vi altsd med en ny lovgivning in-
den for erhvervssejladsens omréde et klart sig-
nal om en nulalkoholpolitik. Det er s& det feerd-
selsomrade, vi har til behandling i dag. Det er
ikke spergsmélet om, hvor meget alkohol man
ma drikke eller ikke drikke, ndr man forer en
lastbil. Her vil vi gerne pa erhvervssejladsens
omrade sende et klart signal om, at vi ikke ac-
cepterer, at man udever sit ethverv under nogen
form for pavu‘knmg af spiritus.

Tredje nestformand (Helge Adam Meller):
Der er ikke flere korte bemaerkninger. Den neeste
ordferer er Socialdemokraternes ordferer, hr.
Niels Sindal. :

Niels Sindal (S):

Lov om eendring af sikkerhed til sgs og se-
mandsloven har ogsa en forste del, som gér ud
pa at eendre en formulering, s man ikke bare
skal forhindre at forurene havet, men generelt
skal forhindre forurening. Det vil jeg gerne naev-
ne til indledning, idet de emissioner, der er fra
skorstene fra de store skibe, ofte forurener lige
s meget som det forankrede skib. S8 jeg synes,
at det er en lille eendring med en stor virkning.

Anden del af lovforslaget er s& som naevnt
fastszettelse af regler for promillegreenser for at
forhindre spiritussejlads til ses. Som udgangs-
punkt synes Socialdemokraterne, at det er pa sin
plads at drefte og fastseette regler, der sger sik-
kerheden pa havet.

Det foreliggende forslag har bl.a. baggr und i
ulykken med »Karen Danielsen« og Storebeelts-
broen. Jeg skal i den sammenheeng gere op-
meerksom p4, at skibet ikke var dansk, ikke hav-
de dansk beseetning, og at det, vi maske vedta-
ger med denne lov, ikke vil zendre pa fremmede
landes lovgivning.

Fremmede skibe i danske farvande V11 fortsat
veere underkastet IMO's anbefalinger og hjem-
stedslovgivningen. Der er i Europa en del for-
skelle pé de enkelte landes geeldende regler, og
den internationale rekommandation er sa fra
IMO. Geeldende lov indeholder ingen faste pro-
millegraenser, men det er selvfolgelig ikke tilladt
at sejle, hvis man er beruset.

Lovforslaget leegger som naevnt op til at fast-
lzegge greenser, og det er nok en god idé. Men vi
er optaget af, at love skal kunne handhaeves. I
fremmede havne har vi havnekontrol, men pa
spen skal de ogsa kunne handhzeves. Skal det
veere myndighederne i udlandet, eller skal det
veere skipperen om bord? Det er meget vigtigt,
at vi ikke vedtager love, som ingen effekt har.

KL 14.35

Det er ogsa vigtigt, at vi lovgiver for befolk-
ningen og ikke for virksomheder. I en lovover-
sigt fra ministeriet hedder det, at man ogsa til-
neermer sig den politik, der fores i rederierne.
Men hvor rederier p& nuveerende tidspunkt selv
handterer sagen, er vi maske pa vej til at krimi-
nalisere en situation: Mange sofolk er paAmen-
stret i op til 4-5 méneder; der er méske ogsa et
hensyn til privatlivet, ndr man har fri, og mange
rederier har en personalepolitik p4 omradet, der
skal respekteres. S& sammenligningen med tog-
drift og luftfart er. maske ikke rimelig, nar vi ta-
ler om hele besaetningen, hvor kokken om bord
underlegges den samme regel som skipperen.

Hvis vi ser pa situationen i Europa, bar Dan-
mark finde et niveau, der er fornuftigt, hdndter-
bart og internationalt gangbart

Hermgssvarene er jo forudsigeligt delt, men
det er min subjektive opfattelse, at rederier og
organisationer egentlig ikke synes, at der er
brug for lovgivning, at man selv kan héndtere
det, som man ger i dag. Jeg har faet en del hen-
vendelser om lovforslaget, og min kollega, hr.
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Bjarne Laustsen, har.bla. papeget redningsfol-
kenes situation.

Jeg skal pa Soc1a1demokraternes vegne fore-
sla, at vi gér i gang med udvalgsbehandlingen,
far uddybende svar af ministeren og far en dis-
kussion i udvalget. Jeg er sikker pa, at vi kan fin-
de noget, der er handterbart, og Socialdemokra-
tiet er parat til at forhandle alle mulige lesninger
ogsé i forhold til lystbade og andet, der kunne
veere med til at sikre sikkerheden til sgs. S4 jeg
foreslar, at vi gar direkte i gang med at forhandle
i udvalget, idet lovforslaget indeholder en reek-
ke uhensigtsmaessigheder.

Tredje nastformand (Helge Adam Moller):
Tak til ordfereren. Den naeste ordferer er Dansk
Folkepartis ordferer, fru Colette Brix.

Colette L. Brix (DF):

Dette lovforslag har Dansk Folkeparti set frem
til skulle se dagens lys. Ulykken i marts 2005
ved Storebeeltsbroen viste med al tydelighed, at
der er et meget klart behov for at f& strammet
den danske lovgivning vedrerende alkoholfor-
bruget pa danske skibe.

Dansk Folkeparti stotter derfor, at der nu i

“ dansk lov indferes promillegraenser for beseet-
ningen pa skibe. Vi bakker op om, at der ved er-
hvervsrelateret sejlads fastseettes en generel pro-
millegreense pa 0,2, som ogsa er geeldende, nir
skibet er i havn eller ankret op.

Forslaget om at indfere promillegraenser for
fritidssejlads har som bekendt for veeret bragt
op af Kristeligt Folkeparti. Deres forslag gik p&
et mere generelt forbud. Dansk Folkeparti ved-
kendte sig dengang, at intentionen i forslaget for
sa vidt var rimelig, men at man med det davee-
rende forslag sigtede for bredt. Med det aktuelle
forslag mener jeg, at der er lagt op til en fornuf-
tig balance i forhold til fritidssejlads ved at lade
reglen om 0,5 promille geelde for sterre eller hur-
tigere skibe anvendt til frltldssejlads, herunder
vandscootere.

Dansk Folkeparti synes ligeledes, at det er
fornuftigt, at sanktionerne kommer i overens-

- stemmelse med sanktionerne ved spirituskersel.
Der er dog et punkt, vi ogsa gerne vil drefte i
udvalgsarbejdet, og det drejer sig om de frivilli-
ge redningsfolk. Men det kan vi se pa senere.
Med disse korte kommentarer vil jeg blot kort
meddele, at Dansk Folkeparti gerne vil gé posi-
tivt videre med dette lovforslag.

Tredje nestformand (Helge Adam Moller):
Den neeste ordferer er den konservative ordfe-

rer, hr. Per @rum Jergensen.

Per Orum Jergensen (KF):

I Det Konservative Folkeparti hilser vi ethvert
tiltag, der kan styrke sikkerheden til ses, vel-
komment. Pa den baggrund stetter vi dette lov
forslag, da det er med til at skabe klarhed om-
kring retningslinjer og sanktioner i forbindelse
med de negative konsekvenser, som indtagelse
af alkohol kan have pé sikkerheden og p& om-
fanget af de skader, der kan opstd i forbindelse
med ulykker til sgs.

Ifelge Sundhedsstyrelsens undersegelser har
en promille pa omkring 0,4 til 0,5 betydning for
evnen til at opfatte, behandle og lese flere opga-
ver samtidig. Endvidere viser undersegelserne,
at der ved en sddan promille kan konstaterés be-
tydelig ringere feerdigheder til at klare mere
komplicerede opgaver som f.eks. at holde en
konstant kurs eller hastighed eller at reagere ved

‘en uventet heendelse.

P& den baggrund kan vi kun bakke op om
den promillegreense, som lovforslaget leegger op
til for erhvervssejlads, samtidig med at vi er eni-
ge i, at personkredsen ber veere alle, som ferer

.skib eller udferer arbejde om bord, der har vee-

sentlig betydning for sikkerheden.
KI. 14.40

Nar det geelder fritidssejlads, kan vi kun stet-
te den linje, som forslaget leegger op til, med en
promillegraense pa 0,5 for de sterste og hurtigste
fritidsfartejer. Denne graense sammenholdes
med, at den geeldende bestemmelse fastholdes,
hvilket betyder, at alle skibstyper, altsé ogsa
mindre fritidsfartejer, skal kunne agere pé fuldt
betryggende vis, og at ogsé disse badtyper kan
risikere bader ved uforsvarlig sejlads.

Til sidst vil jeg tilfeje, at vi Konservative er
enige i sanktionsniveauet og finder det hensigts-
maessigt, at det er parallelt med de regler, der
geelder i feerdselsloven. -

Vi ser frem til at deltage konstruktivt i ud-
valgsarbejdet og kan fuldt ud stette dette lovfor-
slag.

Tredje naestformand (Helge Adam Meller):
Tak til ordfereren. Neeste ordferer er den radika-
le ordferer, hr. Poul Erik Christensen.

Poul Erik Christensen (RV):
Lovforslaget har til formal at hejne 51kkerheden
til s@s. Regeringen ensker med forslaget at skabe
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- en nulalkoholkultur pa erhvervsomradet og i
ovrigt skeerpe sanktionerne for spiritussejlads
svarende til, hvad der er geeldende for andre
former for feerdsel.

Der foresias indfert en fast promillegreense pa
0,2 for alle typer af erhvervssejlads. For de stor-
ste og hurtigste fritidsfartgjer indferes en pro-
millegraense pa 0,5, som dog ikke geelder i havn
og pa beskyttet ankerplads. Den hidtidigt geel-
dende bestemmelse, der indebeerer, at den sej-
lende ikke som felge af spiritusindtagelse ma
veere ude af stand til at agere pa fuldt betryggen-
de vis, vil fortsat geelde parallelt med de nye, fa-
ste promillegreenser.

Endelig onskes der i forslaget enkelte mindre
justeringer og preeciseringer, herunder en konse—
kvenseendring af ssmandsloven.

Baggrunden for dette restriktive forslag er pa-
sejling af Storebeeltsbroen i 2005 og en fritidssej-
lers pasejling af Limfjordsbroen ved Aalborg.

Et godt forarbejde til lovforslaget gor, at vi
har faet isoleret det sdledes, at det ogséa fortsat er
muligt at sejle et fritidsfartej uden at skulle alko-
holtestes ved enhver sejlads. Der skal selvfelge-
lig ogsé i lovforslaget tages hensyn til de profes-
sionelle sejlere.

Der har efter lovforslagets offentliggerelse
veeret kritik af 0,2-promille-greensen for frivilligt
mandskab pa kystredningsskibe. Nu er lovfor-
slaget jo bl.a. ogsa beregnet pé at skulle varetage
problemer omkring disse personers deltagelse i
redningsaktioner. Det vil veere meget kedeligt,
hvis der skulle rejses kritik af en redningsaktion
med begrundelse i indtagelse af alkohol. P4 den
anden side er det ogsa vigtigt, at man med loven
gor det muligt, at der fortsat kan rekrutteres fri-
villigt mandskab til netop dette vigtige omrade.
Det er de ting, som jeg synes vi skal diskutere i
udvalget og se pa, om der skulle veere mulighed
for at moderere det.

Altialtvil jeg sige, at Det Radikale Venstre er
positive over for lovforslaget og deltager posi-
tivt i udvalgsarbejdet.

Tredje naestformand (Helge Adam Maller):
Tak til ordfereren. Den neeste ordferer er SF's
ordferer, hr. Ole Sohn.

Ole Sohn (SF):

Vi ser meget positivt pa lovforslaget, fordi vi fin-
der, at det er rimeligt, at der bliver lavet nogle
regler til sos, pA samme made som vi har regler
for alkoholindtagelse til lands.

Tirsdag den 21. februar 2006 (L 135)

Nar det er sagt, vil jeg ogsa sige, at der er en
reekke spergsmal, som jeg synes, at vi er nodt til
at tage fat pé under udvalgsarbejdet ogsa for at
f& en sadan mere stringent linje.

Hyvis vi skal gennemfore en promlllegraense
pa 0,2 ved erhvervssejlads, sa tror jeg, at vi gor
klogt i ogsa at tage en dreftelse med justitsmini-
steren, om det er rimeligt at have en forskel til
korsel med lastbil, hvor der er en promillegraen-
se pa 0,5. Eller man kunne maske ogsa fedte sig
over det og sige, at ndr vi nu accepterer, at 0,5 er
greensen til lands, burde det maske ogsé veere
greensen til sgs. Jeg siger det bare for at proble-
matisere det, sa vi far nogle ensartede regler,
som er enkle at kontrollere. Jeg mener, at der
skal veere regler for sejlads i det hele taget.

KI. 1445

Et af de spargsmal, som jeg ikke ved om mi-
nisteren har overvejet, er, hvordan der kan fores
kontrol. De fleste af de skibe, vi henvender os til,
sejler jo ikke op igennem Storebeelt, men pa At-
lanten og Stillehavet, hvorimod mange af dem,
der sejler op igennem Storebeelt, jo er Panama-
skibe eller russiske skibe eller lignende, og i in-
ternationalt farvand er de vel ikke omfattet af de
danske alkoholregler.

Det er klart, at der ligger megen signalpolitik
i at sige til de danske redere, at vi gerne ser, der
bliver gennemfert en alkoholpolitik. Men om-
vendt mener jeg, at vi er nadt til at skelne mel-
lem de personer, som forer skibene, og de perso-
ner, som har andre arbejdsopgaver. Det er ogsé
neevnt af flere ordferere, at vi skal prove at se pa,
hvordan vi kan passe det ind i lovgivningen, sa
vi far lavet et regelseet, som indferer nogle alko-
holregler til sgs og samtidig er skruet sammen
pa en ordentlig made.

Det sidste, jeg vil sige, er, at jeg tror, atihvert
fald mange af os er blevet kontaktet angéende
spergsmalet om de frivillige redningsfolk. Det
er klart, at vi er nedt til at forholde os til, at nog-
le melder sig frivilligt til at patage sig nogle
funktioner, for det er jo lidt sveert atlave en al-
koholpolitik, som kan virke, hvis frivillige skal
deltage i redningsaktioner. Nér man-er-om bord
pa skibet, er det nul eller 0,2 eller 0,5 promille al-
kohol, men kommer man fra land, kan:man-godt
komme dinglende fra en frokost og ga. direkte
ud pé havet.

Vi kan ikke have to forskellige regelseet.:Det
vil ikke veere rimeligt, s& derfor ervinedtitilat
finde en losning, der opfattes somfair, uanset
om man er ansat om bord pa et skib eller.udever
redningstjeneste fra landbaseret udgangspunkt.
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Jeg siger det bare, fordi jeg mener, det er vigtigt,
at vi far skruet reglerne sammen pa en sddan
méde, at alle opfatter dem som reelle og fair.

Frank Aaen (EL):

Enhedslisten er ogsa positiv over for lovforsla—
get, men som det fremgik under de korte be- -
meerkninger, kan det godt undre lidt, at man vil
indfere en promillegraense for erhvervssejlads,
men ikke vil have den samme promillegreense
for erhvervstransport til lands. Jeg haber, at mi-
nisteren i sin besvarelse vil komme ind p4, om
det er tilsigtet, eller om man vil sikre, at der .
kommer de samme regler vedrgrende er-
hvervstransport til lands og til ses. Det sidste
forekommer jo umiddelbart helt indlysende kor-
rekt, sa det haber jeg vi kan f4 et positivt svar pa.

Det er korrekt, som andre har veeret inde pa,
at som lovforslaget er udformet, far det muligvis
nogle uhensigtsmeessige felger, fordi der gribes
unedig hardt ind i folks fritid. N&r man tilbrin-
ger en del af sin fritid til ses pa et skib, skal man
sd i den grad, der er lagt op til, veere omfattet af
de samme regler som den, der ferer skibet? Det
synes jeg vi mé diskutere i udvalgsarbejdet, for
jeg synes, det er en relevant indvending, selv om
det ikke bliver enkelt at finde en lgsning..

Hvad angar spargsmalet om det frivillige
personel i redningsfartejer, er det selvfolgelig
ogsé vanskeligt at afgere, om der skal laves to
forskellige regelsaet. Modsat kan det siges, at nar
man skal udfere en eller anden redningsaktion,
kan man selvfelgelig nogle gange komme i en
situation, hvor man mé overtreede nogle regler,
og sadan vil det helt givet ogsé blive. Valget star
mellem, om man kan veere med til at udfere en
redningsaktion, fordi reglerne skal overholdes
meget strengt, eller om man skal sige: Jamen jeg
ma péatage mig at bryde reglerne og veere med til
at udfere redningsaktionen. Folk, som i en ned-
situation kerer andre p4 hospitalet og overtree-
der promillegreenserne, méa efterfolgende st til
regnskab over for retten, og hvis retten mener,
det var rimeligt, at de overtradte reglerne, vil de
blive frikendt, og det accepterer vi, for sddan :
skal problemerne jo loses nogle gange. Men som
andre har veeret inde p4, er det helt oplagt, at
der er nogle greensetilfeelde, som vi skal veere
sikre pa kan handteres korrekt.

Men igen ma jeg sparge ministeren: Hvorfor
skal der gores forskel mellem chaufferen pa last-
. bilen med den store anhaenger og foreren af en-
coaster? Det forekommer ikke umiddelbart ind-
lysende. :

@konomi- og erhvervsmlmsteren (Bendt

Bendtsen):

Forst vil jeg gerne &uge tak for den positive mod-

tagelse, som lovforslaget har faet, selv om det

selvfolgelig har givet anledning til en vis debat,

bade i og uden for Folketinget. ‘
. KL 14.50

Lovforslaget skal ses som en del af de gene-
relle bestraebelser pa at forbedre sejladssikkerhe-
den, bl.a. — som flere af ordfererne har nsevnt -
pd baggrund af ulykken med »Karen Daniel-
sen«, der pasejlede Storebeeltsbroen sidste forar.
Den gav opbakning til en opstramning af regler-
ne for spiritussejlads, som man kan kalde det.

Ordfererne har bedt om, at vi endnu en gang
samles over lovforslaget og bearbejder det i ud-
valget. Det vil jeg gerne kvittere for, og det er
ministeren selvfalgelig ogsa parat til, for lovfor-
slaget er jo kommet til verden, efter at vi har lyt-
tet til, hvad bl.a. sefartsordfererne har sagt i
denne sag. ‘

Flere ordferere har naevnt de frivillige red-
ningsfolk. Jeg vil gerne sige, at de frivillige red-
ningsfolk, som har gjort nogle indsigelser mod
lovforslaget, er brave folk, der er klar til at seette
livet pa spil for at redde andre, og jeg tror, det er
folk, som vi alle her i Folketinget har dyb re-
spekt for. Jeg er derfor ogsa klar til at drefte med
udvalget, hvilke muligheder der er for at hand-
tere den problemstilling, der er rejst af de frivilli-
ge redningsfolk, for den ma vi selvfelgelig finde

‘en lesning pa. Vi ma tage en debat i udvalget om

de greenser, der skal geelde for de frivillige red-
ningsfolk.

Med hensyn til om jeg nu skal brede mig til
Justitsministeriets omrade angéende lastbilker-
sel, vil jeg gerne sige, at der har veeret en dreftel-
se blandt sefartsordfererne. Nar man udever er-
hvervssejlads, maske med en DFDS-feerge, der
transporterer 2.000 personer, er der nogle meget,
meget skrappe regler, og jeg vil gerne sige til hr.
Frank Aaen, at jeg har ingen intentioner om at
skeerpe bestemmelserne i faerdselsloven pa dette
omrade. :

Endnu en gang tak for den posmve modta-
gelse af forslaget. Jeg synes faktisk, vi er kom-
met et rigtig godt stykke vej, ndr man teenker pa
de sager, der har vearet om spiritussejlads. Der
er ingen tvivl om, at greensen pa omkring 0,2
promille bla. er blevet foreslaet, fordi man me-
ner, at selv om det ber veere et omréde, hvor der
skal fores en nulalkoholpolitik, skal der ogsé
veere en greense, der kan males. Men jeg er som
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sagt meget indstillet pa, at Folketinget finder en
losning for de frivillige redningsfolk.

(Kort bemeerkning).

Frank Aaen (EL):

Jamen der er jo ingen logik i, at der er forskellige.
regelseet vedrerende alkohol for den, der forer
en coaster, og den, der kerer med et stort last-
vognstog. Detproblem kan vi ikke afklare og
blive enige om i dag, kan jeg forstd, men jeg kan
sige, at der allerede er stillet et spargsmal om,
hvorfor der skal veere forskel mellem de to er-
hverv, og hvis ministeren ikke mener selv at
kunne svare pé det, vil jeg anbefale, at ministe-
ren sender spergsmalet til Justitsministeriet og
far et bidrag til besvarelsen derovrefra.

(Kort bemeerkning).

@konomi- og erhvervsministeren (Bendt
Bendtsen):

Jeg kan sige til hr. Frank Aaen, at der er forskelli-
ge greenser for farere af luftfartejer, tog og skibe,
og holdningen i bl.a. den debat, der gik forud
for lovforslagets udformning, var, at greensen
skulle ligge ved 0,2 promille. 54 kan hr. Frank
Aaen jo godt have den holdning, at greensen for
forere af biler ogsé skal veere 0,2, det er fair nok,
for det er jo et politisk standpunkt.

(Kort bemeerkning).

Frank Aaen (EL):

Vi, der kan huske lidt tilbage i historien, ved jo,
at Det Konservative Folkeparti ogsa tidligere har
stemt imod stramning af promillegreensen for
bilister, fordi bilister har en seerlig plads i det
konservative hjerte; det har jeg forstaet. Men
det, at der er forskellige greenser, er jo ikke noget
argument for, at der skal veere forskellige green-
ser, og nér det geelder sikkerhed, kan jeg altsa
ikke se forskel pé en, der forer en coaster, og en,
der forer et lastvognstog.

(Kort bemeerkning).

Okonomi- og erhvervsministeren (Bendt
Bendtsen):

Jeg kan bare sige til hr. Frank Aaen, at det er jo
s& hr. Frank Aaens problem.

Bjarne Laustsen (S):

Jeg tillader mig at tage ordet som privatist, og
jeg vil starte med at sige, at jeg har leest B 48 fra
1999, hvor man forsegte en lignende gvelse; der
faldt positive bemeerkninger, men tommelfinge-
ren blev vendt nedad.

Sa vil jeg gerne sige, at jeg synes, det er godt,
at regeringen og Folketinget sender et meget
Kklart signal om, at der er visse ting, der ikke ho-
rer sammen, £. eks. at fore et stort skib og at ind-
tage alkohol. Jeg synes, det er meget fint, at man
sender det 51gna1 men jeg synes desveerre ogsa,
at lovforslaget kommer til at virke meget ulo-
gisk, fordi man forseger at samle nogle forskelli-
ge regler til en helhed.

KI. 14.55

Det er klart, at de frivillige redningsfolk har
en pointe, i og med at man gerne ma kere i sin
private vogn ned til redningsstationen, men ikke

‘ma sejle ud og redde folk. Det er ulogisk, det ber

ministeren se p, og jeg forstir ogsa ministerens
udsagn sadan, at det er noget af det, man vil kig-
ge pa. Jeg tvivler dog p4, at man kan undtage

"dem, og jeg sa hellere, at vi fik ens regler, s&

greensen blev 0,5 promille. S& var der parallelitet
pé omradet.

53 vil jeg gerne sperge, om ministeren ikke.
mener, at der skal felges op med en oplysnings-
kampagne. Tusindvis af fritidssejlere kommer
fra de nordiske lande og fra Tyskland her til
Danmark, f.eks. i forbindelse med festivaler osv.,
og det er ikke bare et spargsmal om hindheevel-
se. Det er ogsé et spergsmal om oplysnmg til de

grupper.

Okonomi- og erthvervsministeren (Bendt
Bendtsen):

Der kan jo aldrig oplyses for meget om en sag, .
men jeg vil blot sige til hr. Bjarne Laustsen, at
her i dag har jeg jo klart tilkendegivet fra Folke-
tingets talerstol, at vi arbejder pé at finde en los-
ning pé den her problemstilling, og sa synes jeg
faktisk ikke, ministeren kan gere ret meget mere
end at sige, at vi er &bne over for at finde et
bredt flertal for den lovgivning, der nu er lagt
frem for Folketinget.

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S):

Nej, men jeg synes alligevel, det er et holdnings-
politisk spergsmél. Jeg mener ikke, der er noget
teknisk i det, det har andre ordferere sidan set
ogsa har veeret inde pé, og det kan ministeren
selvfolgelig forholde sig til.

Jeg tror, det er meget, meget vigtigt med op-
lysning pa dette omréde, for det er farligt at feer-
des ude p4 havet. Spsportens Sikkerhedsrad og
andre har staet for kampagner, og jeg tror, det er
utrolig vigtigt, at det for alle, der kommer som
geester til vort land, ma sté lysende klart, hvilke
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regler der er geeldende, og hvordan de felges op.

En ting er sanktioner og handheevelse, noget an-
det er spargsmalet om, hvordan man ber opfere
sig til ses, og derfor tror jeg, at en offentlig kam-
pagne kan have en god virkning, samtidig med

at man skeerper de geeldende regler og indferer

nogle nye regler, man ikke har haft tidligere.

- (Kort bemeerkning).

GOkonomi- og erhvervsm1msteren (Bendt
Bendtsen): ’

Jeg kan blot give tllsagn 6m, at vi er klar til at ar-
bejde videre med denne sag i udvalget.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Tredje naestformand (Helge Adam Meller):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Erhvervs-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

11) Ferste behandling af lovforslag nr. L 157:
Forslag til lov om @ndring af lov om imedega-
else af indlasningseffekter pa inkonverterbare
realkreditlan m.v. (Forleengelse og udvidelse af
indldsningsordningen).

Af gkonomi- og erhvervsministeren (Bendt
Bendtsen).

(Fremsat 8/2 2006).-

Lovforslaget éattes til forhandling.

' Forhandling

Jens Hald Madsen (V):

Jeg vil starte med at s1ge at som uddannet pa re-
alkreditomradet mener jeg, at det er et fantastisk
godt forslag.

Da vi havde de inkonvertible 18n, var der
mange kloge mennesker, som sagde, at det var
noget, fanden havde skabt, fordi man ikke kun-
ne se forskel pa den kontante restgeeld og orga-
nisationsrestgeelden, nér man skulle indfri dem.
Det beted samtidig, at der fandtes en masse tyn-

de obligationsserier, som gjorde det utrolig
sveert at komme ud af et laneforhold.

Den problematik har man faktisk arbejdet
med i rigtig mange ar, for den har ogsa betydet,
at en masse mennesker har veeret stavnsbundet
til deres ejendom, og at der ikke har vaeret den
fleksibilitet, som burde veere til stede. Det bliver
imgdegéet med dette lovforslag, fordi staten
overtager forpligtelserne, og der p& den méde
skabes en fleksibilitet, som Venstre fuldt ud kan
stotte.

I Venstre er.vi specielt glade for at se, at det
foreslas, at ordningen udvides til ogsé at geelde
yngre jordbrugere, hvilket ikke er tilfeeldet i dag.
Der har jo altsa veeret store problemer for yngre
jordbrugere som helhed i forbindelse med gene-
rationsskifte og udvidelse af produktionskapaci- .
teten, fordi de har haft vanskeligt ved at fa en 13-
neordning og.dermed udnytte af friveerdien.

Altialt er det virkelig et rigtig godt 1n1t1at1v
Man har leert af erfaringerne, man mente det
godt, dengang man indferte inkonvertible 1&n,
men i bund og grund fik man altsa helt uned-
vendigt stavnsbundet en masse mennesker, og
derfor seetter Venstre pris pa dette initiativ og pa
dette lovforslag, som Venstre kan stotte.

K1 15.00

Frode Serensen (S):

Nu er jeg jo ikke som Venstres ordferer, hr. Jens
Hald Madsen, uddannet i en realkreditinstituti-
on, men i en sparekasse. Men lidt i familie med
hinanden er vi da, og vi har ogsé kendt de in-
konvertible obligationer, men det var méske pa
et tidspunkt, hvor man ikke rigtig havde en for-
ventning om, at renteniveauet kom til at ligge
dér, hvor det gor nu.

Ministeren vil med lovforslaget forleenge lo-
ven om at modvirke disse sékaldte indl&snings-
effekter pa de inkonverterbare realkreditlan.
Forslaget har til formél at give lantageren ad-
gang til at indfri de konvertible lan til en kurs,
der svarer til den geeldende markedsrente, pa
betingelse af at lanerne har ansegt staten om at’
overtage geeldsforpligtelsen senest ved udgan-
gen af 2005. Da det nok er lidt i familie med det,
der skete i 1995, ser vi ikke de helt store proble-
mer i det.

Ministeren gnsker som sagt at forleenge ord-
ningen i 10 r. Det menes ifolge lovforslaget at
gavne lanerne, og det er der efter min mening
heller ingen tvivl om.

Ministeren skenner, at ldntagerne vil spare
omkring 1 mia. kr. Jeg har faktisk vurderet en



