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have anledning til at kritisere, at der er lavet en
aftale regeringen og Socialdemokratiet imellem
om en minimumsimplementering, s& kan jeg
forstd, at man har fundet ud af, at det méske her
er praktisk at lave en parallelitet til aktiesel- -
skabsloven, og det skal der da heller ikke 1yde
utak for her. :

En af de ting, man kan nsevne, og som jeg -
ogsd mener bor veere med i lovforslaget eller
nok snarere i bemeerkningerne til lovforslaget,
er det, der star i § 4 om virksomhedernes pligt til
at informere lenmodtagerne. Der tror jeg, at det
kunne have vaeret meget gavnligt, hvis man i be-
meerkningerne havde gjort opmeerksom pé, at
det faktisk er lige sa vaesentligt, at der laves nog-
le procedurer for, hvordan man skal foretage sé-
dan en information for at undga, at der bliver
for mange diskussioner i.virksomhederne, for -
virksomhederne er jo selvfelgelig forskellige af
karakter og lignende. Der skal indarbejdes en
procedure, sd begge parter ved, hvad det egent-
lig er, de skal gere, og hvordan det er, man skal
informere. Det skal preeciseres i lovforslaget.

Men som udgangspunkt kan vi stette forsla- .
get. :

Per Clausen (EL):

Nu er det mange ér siden, jeg har gaet iskole, sa
jeg skal ikke bidrage til geografiundervisningen,
men nejes med at sige, at vi kan tilslutte os det
her forslag. Der er brugt meget tid pa det, og det
indeholder kun forbedrmger, sa det er vi helt
med pa. :

Beskaftigelsesministeren (Claus H]ort Frede-
riksen):

Jeg vil gerne takke for t1lslutmngen til forslaget.
Der er jo tale om et omrade, hvor vi pa grund af
vores mangearige tradition for dialog og samar-
bejde pa arbejdspladserne er godt kendt med.
disse arbejdsformer.

Vi kan vel fra dansk side godt veere tilfredse
med initiativet, men maske ogsé lidt stolte af, at
det i hej grad er parterne péa det danske arbejds-
marked, som har tradt den sti, som alle EU's
sterre virksomheder nu skal felge. Det har der-
for vaeret naturligt i forbindelse med det her ar-
bejde at hente inspiration til udformningen i de
samarbejdsaftaler, der eksisterer. -

Ligesom ved de evrige forslag star vi natur-
ligvis til rddighed for afklaring under udvalgs—
behandlingen.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Arbejds-
markedsudvalget Hyvis ingen ger indsigelse, be-
tragter jeg det som vedtaget ( Ophold) Det er
vedtaget. ‘ :

Kl. 16.00
Den sidste sag pa dagsordenen var:
14) Forste behandling af lovforslag nx. L 19:
Forslag til lov om arbejdstid for mobile len--
modtagere inden for vejtransportsektoren.
Af beskaeftigelsesministeren (Claus Hjort Frede-
riksen).
(Fremsat 23/2 2005).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling - = -

Erling Bonnesen (V):

Lovforslaget her handler bl.a. om trafiksikker-
hed ved en gennemferelse af et EU-direktiv og
omhandler arbejdstiden for mobile lanmodtage-
re inden for vejtransportsektoren.

Lovforslaget giver ogsd nogle pavirkninger
for transportsektoren, men forslaget gér ikke
leengere end EU-direktivet, og formélet med lov-
forslaget er for det forste at forbedre forholdene
for de mobile lenmodtagere og for det andet at
skabe mere ensartede konkurrencevilkér i vej-
transportsektoren og sidst, men ikke mindst, at
gore trafiksikkerheden bedre pé de europae15ke
veje.

Venstre kan statte forslaget, ogsa selv om det
her har en betydning for planleegningen m.v. i
transportsektoren. Der indferes et loft over, hvor
meget man gennemsnitligt ma arbejde om ugen,
pa 48 timer, og arbejdsgiveren péleegges en regi-
streringspligt med hensyn til, hvor meget den
enkelte medarbejder arbejder i alt. Gennemsnit-
tet pa de 48 timer og i perioder op til 60 timer
om ugen og i enkeltsituationer og i seerlige til-
feelde op til 65 timer er det, man har fundet frem
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til efter lange forhandlinger i EU, og der er séle-
des ogsa en vis fleksibilitet i reglerne.

Det er vigtigt at pointere, at der sdledes ska-
bes ensartede vilkér pa dette omréde i hele EU,
og det er til gavn for vejtransportsektorens med-
arbejdere og ovrige trafikanter, ligesom det styr-
ker trafiksikkerheden.

Jeg har ogsa forstéet, at orgamsat1onerne pa
omrddet har taget forslaget til sig og er parate til
nu at bistd deres medlemmer med at fa det fort
ud ilivet og fa det til at fungere i praksis. Der vil
naturligvis veere en rackke spergsmal, som jeg
ser frem til at f4 afklaret under udvalgsbehand-
lingen. '

Venstre kan pé det her grundlag stette forsla-
get.

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Jeg beder ordfereren blive pa talerstolen; der er
nogle korte bemeerkninger. Det er forst.hr. Mor--
ten Messerschmidt.

(Kort bemeerkning).

Morten Messerschmidt (DF):

Jeg ved jo, at Venstre er meget optaget af det her
emne og jo hele to gange far lejlighed til at be- -
handle sagen, nemlig dels som regering i Radet,
hvor man har veeret, og nu i Folketinget, hvor di-
rektivet s& skal implementeres, og netop fordi
man jo, som jeg har forstdet det, er optaget af at
sikre arbejdstagerrettigheder, har manjo indgaet
denne her aftale med Socialdemokratiet, De Ra--
dikale og SF i forhold til den forestdende forfat-
ning, som vi skal stemme om den 27. september.

Det, jeg godt kunne lide at sperge Venstres
ordferer om, er, hvordan man rent faktisk, hvis
forfatningen matte blive vedtaget, ogsé frem- -
over vil kunne sikre de danske arbejdstagerret-
tigheder, for sagen er jo nemlig den, at den afta~'
le, man har indgdet med de andre partier, kun
geelder, sa leenge der er enstemmighed i Radet,
som det er i artikel 71, i henhold til hvilken arti--
kel det her direktiv altsé er gennemfert, men i
den nye forfatnings artikel 236 leegges der op til,
at det skal vedtages med kvalificeret flertal, og
dermed er der ikke mulighed for vetoret.

Derfor vil jeg gerne here, hvordan regeringen
og alts& Venstre, hvis forfatningen métte blive
vedtaget, hvilket jeg forstér er Venstres politik,
fremover vil sikre, at der ikke sker en generel
forringelse af mange af de gode regler, som vi
har i Danmark, en forringelse, som kommer fra
EU, fordi mange af de lande, der er medlem af
EU, jo har en helt anden struktur pa arbejdsmar-

kedet. Det kunne jeg godt teenke mig en kom-
mentar til.

(Kort bemeerkning).

Erling Bonnesen (V):

I Venstre har viihej grad ogsa kigget pa de
ulykker, der har veeret, og de kalder jo pa en re-
aktion, og vi har sat trafiksikkerheden meget
heijt. Vilever i en international verden, hvor man
er nedt til ogsd at skabe nogle ensartede vilkér,
og det er det, vi har lagt veegt pa her.

Der kan s8 veere nogle forskellige teknikalite-
ter, ja, og det ma vi sa kigge pa og slas med un-
dervejs, men det er klart, at sigtet er, som jeg har
redegjort for, trafiksikkerheden. -

(Kort bemeerkning).

Morten Messerschmidt (DF):

Tak for svaret. Det har jeg ogsd stor forstaelse
for. Problemet er bare, at der er 24 andre med-
lemslande af EU, og de er.ogsa meget optaget af
trafiksikkerhed, men det er ikke den samme
form for trafiksikkerhed og transportregler, som
man-altsa er optaget af i Danmark. Der er meget
stor forskel pd, hvordan transportlovgivningen
ser ud i de forskellige EU-lande, arbejdsmar-
kedspolitikken osv.

Det, der er problemet, er, at i dag har man ax-
tikel 70 i Nicetraktaten, som altsé har abnet op
for, at der skal veere enighed ~ det er artikel 70,
stk. 2, sa vidt jeg husker — om de her regler, for at
man kan implementere noget, men i den nye
forfatning, som Venstre altsé stotter, skal man
ifolge artikel 236 i del III, som altsé er det, der
overtager artikel 70 i Nicetraktaten, ikke leenge-
re have enighed, der skal man kun have kvalifi-
ceret flertal. Og der er det da et problem, at Ven-
stres ministre glade kan komme til EU og keem-
pe for trafiksikkerheden, men blive stemt ned.

Er det ikke rigtigt?
Kl 16.05

(Kort bemeerkning).

Erling Bonnesen (V):

Jeg skal slet ikke tage afstand fra, at der kan
veere nogle teknikaliteter i det og forskellige for-
hold i de enkelte lande, men det her har jo taget
sit afseet i bl.a. dé ulykker, der har veeret, og der
er man nedt til at, om jeg s ma sige, reagere pd
det, og der handler det alts& ogsa om, at nogle af
de ulykker méske kan tilskrives, at man har kert
for leenge, og det er ogsd derfor, at sigtet med
det her handler om at fa sat nogle rammer om-
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kring det. Teknikaliteterne i det andet ma vi kla-
re pa anden made.

(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL):

Det drejer sig om nogle af de undtagelser derer,
for denne her lovgivning bliver jo gennemfert af
hensyn til trafiksikkerheden, og sa er det, jeg
godt vil sperge, hvad det er ved trafiksikkerhe-
den, der ger, at man undtager mindre lastbilet;
minibusser, bybusser, meelketransport osv. -
Hvad er forklaringen p4, at disse omrader er
undtaget? For udgangspunktet er jo trafiksik-
kerheden, og jeg er sddan set lidt ligeglad med,
om jeg bliver tromlet ned af en lastvogn, der ke-
rer med mélk, eller en, der kerer med noget an-
det

(Kort bemerkning).

Erling Bonnesen (V):

For os i Venstre har det veeret vigtigt at fa taget
fat i problemet og fa fat i veesentlige omrader,
hvor problemet findes, og sé er der jo tale om en
proces, og skulle der vise sig behov for, om jeg
s& ma sige, at udvide det pa et tidspunkt, s3 ma
vinatuiligvis kigge pa det. Men vi har taget fat
pa omradet, hvor problemerne ligger. Det er jo
sagen i en neddeskal.

(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL):

Jeg er selvfelgelig glad for, at man vil arbejde vi-
dere med det, men jeg synes da, at det er ret op-
lagt, nar det nu er et alvorligt trafikmaessigt pro-
blem - og jeg er faktisk helt enig med ministeren
i, at det er et vigtigt problern — at man sa fik gjort
noget ved det ogsa i forhold til dem, der kerer
med meelk f.eks. Og bybusser kommer jo ogsa
indimellem ud for ulykker. :

Jeg vil sé ogsé bare sige, at man ogsd har valgt
at undtage de sdkaldt selverhvervende, altsd de
voginmeend, der selv kerer, og det kan vel naep-
pe heller veere af trafikmeessige arsager.

Sé jeg vil bare til sidst sperge, om det er sa- .
dan, at Venstre vil veere med til at arbejde for, at
vi far de ting vaek som undtagelser, helst allere-
de her og nu, eller ogsa forsege at fa ministeren
til at gore noget ved det i EU, hvis det er den -
tunge og lange vej, vi skal igennem.

(Kort bemeerkning).

Erllng Bonnesen (V): ‘

Vi skal 11ge laegge meerke til, at det her forslag jo
kom p& bordet i EU efter flere ars forhandlinget,

lange seje traek, hvor man havde veeret rundt om
alle de her forskellige sporgsmal og sa efter dis~
se forhandlinger fundet frem til at laegge sig pa
de her kategoner som en start.

- Skulle der vise sig trafikmaessige problemer

-0ogsa pé andre felter, jamen s er vi haturligvis

parate til at kigge pa det, men prioriteringen er
jo afvejet igennem forhandlingerne i EU og er
landet pa det her som udgangspunkt.

(Kort bemaerkning).

Bent Bogsted (DF):*

Nu snakker Venstre meget om traf1k51kkerhed
trafiksikkerhed, trafiksikkerhed. Det er det ene-
ste, det her direktiv tilsyneladende gér ud pa. -

Hvorfor er det sddan, at Venstre s ikke saet-
ter mere fokus pé kere-hvile-tids-reglernes over-
holdelse og Venstre ikke seetter mere fokus pé
spediterernes og vognmeendenes planlegning
af korselen med lastbiler? Var det ikke mere ri-
meligt at sige, at hvis vi skal have trafiksikkerhe-
den i orden, sa skal vi kigge pa de omrader, det
omhandler trafiksikkerhed, og ikke et omrade
som det her, der omhandler den enkelte chatf-
fors indtjening?

P& den her méde hlgodeser man vognmaen-
dene, som maske kan skabe en sterre indtjening
til sig selv, men det er chauffererne, det gér.ud :
over.

(Kott bemeerkning).
Erling Bonnesen (V):
Nu handler det her forslag jo forst og fremmest
netop om problemer pé baggrund af, hvad der
har veeret af ulykker, og ikke s& meget om alle
mulige andre ting. Vi kan sige, at en del af out-
puttet pd det her jo et at det 0gsa er med til at
sikre job, fordi der kommer mere ensartede vil-
Kar. i
Kontrolforanstaltningerne kan man da tage
op, hvis ikke de fungerer godt nok. Der ma man
som udgangspunkt sige, at det ligger et andet
sted. Fungerer kontrollen ikke godt nok aidre
steder, ma der selviolgelig kigges pa det seer-
skilt. Det er ikke det, det handler om i den her
sammenhzeng.

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF):

Jeg vil sige med hensyn til det her med sikkerhe-
den, at direktivet jo foreskriver, at der skal veere
en kere-hvile-tid pé 6 timer. Det skulle jo have
noget med sikkerhed at gore. Men i dag er det
sddan, at der kun ma veere 4% time, inden der
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skal veere pause. Hvordan heenger det sammen
med sikkerhed? Det m4 jo give den modsatte ef-
fekt, hvis man forleenger den tid. Det kan jeg
ikke rigtig fa til at heenge sammen. Jeg tror, der
er noget, Venstre har overset i den her forbindel-
se. . :
K1 16.10

Venstre har jo haft meget fokus pa sikkerhed
og har ladet sig padutte, at det her er et direktiv,
der gér pa sikkerheden, men der er helt andre
bagtanker med det her direktiv. Tveertimod er
det her med til at gore, at vi far ét stort indre
marked, som der ogsa leegges op til i forfatnin-
gen, som vi skal have her til efteraret, og sa gér
det endnu mere hardt ud over den danske arbej-
der. Men i den forbindelse er Venstre vel ogs li-
geglad med, hvor arbejdspladserne ligger, om
deliggeri Danmark eller i EU, i Polen eller i Ita-
lien.

(Kort bemeerkning).
Erling Bonnesen (V): : '
Det her har jo, kan vi sige, ogsd afseet i, at ... Jeg
skal lige have den der drejet den vej rundt. Nu
tabte jeg lige traden fra spergsmélet. Man mé
ikke gentage det, vel? Nej. -

Formanden:
Sa gar vi videre, og det er hr. Ole Sohn for en
kort bemeerkning til ordfereren.

(Kort bemeerkning).
Ole Sohn (SF):
Man skal huske p4, at det her er et meget kom-
plekst lovforslag, og at en reekke temaer, som
ogsa er berert af tidligere spargere, bl.a. bybus-
trafik og anden transport, er omfattet af andre
regler, men man kan altsa ikke lave nogle regler
isoleret set, hvor resultatet er, at man far forskel-
ligartede regler. ‘
Derfor vil jeg godt sperge Venstres ordfarer,
om man ikke er opmeerksom p4, at vi er nedt til
at f hanket op i arbejdstidsbestemmelserne,
kore-hvile-tids-bestemmelserne for eksempel-
vis bybuschaufferer og andre, men ogsa det,
som har direkte relation til lovforslaget, og det
er, at ndr man eendrer pa arbejdstidsreglerne,
som det er tilfzeldet her, sé er der mange chauf-
forer, der bliver tvunget til at overga til at veere
selvsteendige, det vil sige, at de bliver tvunget.
veaek fra at veere i et anseettelsesforhold hos en ar-
bejdsgiver og til, at de keber deres egne trucke-
re. S& bliver de formelt set selvsteendige, og sé er
de fuldsteendig fri af reglerne, og det er i hvert

fald ikke noget, som fremmer feerdselssikkerhe-
den, og derfor er vi ogsa nedt til at fa selvsten-
dige omfattet af reglerne.

(Kort bemaerkning).

Erling Bonnesen (V):

Der ligger ogsé i bemeerkningerne til forslaget,
at nu starter vi med det, man har forhandlet sig
frem til nu, og sa ligger der nogle overgangsbe-
stemmelser om, at der kan blive koblet flere
grupper pa pé et senere tidspunkt. Og der mé
jeg sd henvise til udvalgsbehandlingen.

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Hyvis vi skal se pa det som borgere, som kan risi-
kere at blive kort ned af en lastbil, s er det sé-
dan set ligegyldigt, om det er en chauffer, der er
omfattet af reglerne, eller en vognmand, som
ikke er omfattet af reglerne, som kan kere og bli-
ve treet. Derfor er man nedt til at lave ensartede
regler for ensartet arbejde.

(Kort bemaerkning).

Erling Bonnesen (V):

Jo, men det mé jo veere rimeligt, at man far sat
fokus pé problemet og tager fat der, hvor det er
veesentligst og sterst, og det er det, man har
gjort, og s er det klart, at s& ma det udbredes i
takt med det behov, som der matte veere.

Formanden:
Tak til hr. Erling Bonnesen.
S4 er det hr. Bjarne Laustsen som ordferer.

Bjarne Laustsen (S):
Det lovforslag, vi behandler her i dag, vil blive
udsat for en fin behandling. Det er bare ikke
hver dag, vi har s meget opmeerksomhed om-
kring de ting, vi gr og laver herinde i Folketin-
get. Nogle gange siger folk: Har I virkelig vedta-
get det her inde i Folketinget? Ja, det har vi.
Men i dag kan vi ikke gennemfore det her
lovforslag, uden at der er nogle, der ved det. Der
sidder masser af folk pa tilhererpladserne, og
man er endda kommet kerende hertil. Det er jo
ikke s& useedvanligt, nér man skal til Keben-
havn, i hvert fald ndr man kommer fra Jylland,
men det er da nok lidt useedvanligt, at op imod
100 lastbiler holder parkeret udenfor, de plejer jo
at kore ude pé landevejene og tjene valuta ind til
Danmark; det ger man altsd ikke lige i dag, og
det er jo deres ret at gere det.
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Jeg vil nu godt sige, at et langt stykke hen ad
vejen er direktivet her til fordel for nejagtig -
dem, der protesterer over detidag. Det kan man
have forskellige holdninger til, og man kan ogsé
have forskellige holdninger til, hvordan man
skal lose en sddan sag som den her, om man skal
gare det, at man protesterer, eller man skal gare
det, at man meder op i Arbejdsmarkedsudval- .
get, som jeg har opfordret chauffererne og vogn-
meendene til, og leegger tingene frem for dermed
pé god demokratisk vis at praege det parlamen-
tariske arbejde, sdledes at vi far en lovgivning,
der tager sigte pa at gare noget, som er fornuf-
tigt. Det vil vii hvert fald lytte til, det kan jeg
give tilsagn om pa Socialdemokratiets vegne, vi
lytter altid til de ting, der kommer.

Nér det sa er sagt, handler det her jo om livs-
kvalitet, det handler om arbejdsmilje, det hand-
ler om trafiksikkerhed og sundhed. Nér der der-
for er lagt nogle greenser for, hvor meget man i
det hele taget ma arbejde, s& kan det jo lyde af
voldsomt meget, at vi har en debat ogsa om-
kring at seette arbejdstiden ned.

Vi har en ugentlig arbejdstid pa 37 timer. Her
har man en ugentlig arbejdstid pé 48 timer, og s&
er der endda en mulighed for at heeve den til 60
timer inden for en 4-mdneders-periode, og hvis
man implementerer det i overenskomsten, ja, s&
kan man gé helt op til 6 maneder. Det er; synes
jeg, nogle ganske fornuftige ting.

. . Kl 16.15

Det, som Dansk Folkeparti er imod, er jo det -
seedvanlige. Det gaelder om altid at veere pé
tveers, nér det drejer sig om EU-politik. Men
hvis de danske vognmeend og de danske chauf-
forer ikke vil udkonkurreres, sa drejer det sig
om, at vi har lige og fair konkurrencevilkar in-
den for det marked, hvor vi skal kere. Og derfor
skal vi selvfelgelig have ministeren til at sikre,
ogsé gennem Kommissionen, at det, vi vedtager
her i Danmark, ogsé kommer til at geelde i alle
de andre medlemsstater. S4 undgér vi, at der er
en unfair konkurrence. Det bryder vi os heller
ikke om i Socialdemokratiet.

Jeg vil ogsé godt sige, at nar vi kigger pa de
her ting, sa er der en lang reekke af undtagelses-
bestemmelserne, som ogsa undrer mig og So-
cialdemokratiet. Dem vil jeg give tilsagn om at
vi fér kigget meget grundigt pa i udvalgsarbej-
det. Jeg er helt enig med dem, der allerede har
naevnt, at hvis man mener noget med trafiksik-
kerhed, sa er det ligegyldigt, om man er chauf—
for eller vognmand.

Vi kender godt reglerne omkring turistbusser
og andre, hvor keretiden er udlgbet. S kerer
man med en privat vogn til greensen, og sa karer
den nye chauffer i bussen hjem, og sé kerer den
treette chauffer bare i en privat bil. Det er ikke - .
den rigtige made at gore det pa. Det kan godt
veere, at det her er forbundet med nogle omkost-
ninger, men i sd fald ma vi betale de omkostnin-
ger.

Nér nogle méske har indrettet deres gkonomi
pa at arbejde en 60-70 timer om ugen og de s&
péstdr, at de nu far en nedgang i ekonomien, s
kan jeg ikke vide, om det er tilsigtet, men i Dan-
mark har vi det jo sddan, at lenforhold er noget,
man ordner mellem arbejdsmarkedets parter, og

" det vil sige, at hvis der er nogle problemer der, -

sa synes jeg, man skulle tage fat i det og mede.
op pé sin generalforsamlmg og praege debatten
dér.

Hvad angar reglerne her, vil vi lytte i den pe-
riode, hvor vi har lovgivningsarbejdet, for at fa
endret de ting. Vi synes ogs, det er underligt,
at man fritager indsamling af meelk ude pé lan-
det og har noget med nogle greenser pa 3.500 kg
for biler osv. Det vil vi meget gerne se p4, séle-
des at vi far et ensartet grundlag, der kommer til
at geelde i alle EU-landene, og ogsa at den ende-
lige lovgivning kommer til at omfatte ogsé selv-
staend1ge vognmeend.

Formanden :
Der er nogle korte bemeerkninger til mdfmeren,
forst fra hr. Per Clausen, veersgo.

(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL):

Jeg skal bare veere helt sikker pa, at jeg har for-
stdet hr. Bjarne Laustsen rigtigt. Det er vel sa-
dan, at hr. Bjarne Laustsen er enig i, at-det er uri-
meligt, at dem, man kan kalde de selvkerende
vognmaend ikke er omfattet af den her lovgiv-
ning.’

For problemet er, at hvis de ikke bliver omfat—
tet, sa kan vi jo veere sikre p4, at der vil komme
et rhassivt pres pa chauffererne for at etablere
sig som selvsteendige uden de rettigheder, de sé
har som lenmodtagere. Og sa kan vi risikere at
fa de samme tilstande, som man har set i USA,
hvor et heederkronet firma som A.P. Meller jo er
kommet ud i sveere vanskeligheder og er blevet
omtalt i darlige vendinger, fordi man har etable-
ret en situation, hvor chaufferen er blevet selv-
steendig og dermed ikke er omfattet af overens-
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komster og andre aftaler, det g@r, at tingene kan
fungere fornuftigt.

5S4 jeg vil bare veere sikker p4, at jeg har for— :
stdet hr. Bjarne Laustsen rigtigt, at Socialdemo-
kratiet vil statte, at de selvkerende vognmeend -
bliver omfattet af den her lovgivning.

(Kort bemaerkmng)

Bjarnie Laustsen (S):

Jeg kan 51ge til hr. Per Clausen og andre, der lyt-
ter, at nar det handler om de der sakaldt selv-
steendige, s& har vi kigget pa dem inden for an-
dre branchet, ogsé arme og ben-firmaér og hvad
man ellérs kalder dem, og vi synes, at der skal
veere nogle regler, der ger, at den lovgivning, vi
laver herinde, ger, at def ikke mé veere nogen
smuthuller, s& man kan kalde sig noget andet
end det, man reelt er. Og derfor vil vi kigge me-
get pé det forhold, om det, at man er undtaget
her, giver mulighed for, at man kan komme
uden om direktivet ved at kalde sig selvsteendig.
S4 det er vi meget opmaérksomme pa. “

(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL):

5S4 vil jeg bare folge lidt op pa det, for nu er det
sddan, at vi laver det her af hensyn til trafiksik-.
kerheden, og s& ma jeg sige til hr. Bjarne Laust-
sen: Selv hvis der nu er tale om en rigtig selv-
steendig, er det sd ikke stadig veek et stort pro-
blem for trafiksikkerheden, hvis vedkommende
kerer rundt efter de her 48 timer? Og burde vi
ikke ogsé gribe ind over for det? Ville det ikke -
veere hensigtsmaessigt?

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S):

Jeg er fuldsteendig emg Altsd nér vi begrunder
det i trafiksikkerhed, s mé& der veere fuldsteen-
dig klart geeldende regler for, om man er selv-
stzendig eller chauffer. Jeg gar ikke ud fra, at
man er mindre treet, hvis man er selvsteendig, -
end hvis man er chauffer, hvis man har kert
mere end 48 timer. S i den sag er vi enige.

Jeg vil ikke std heroppefra og sige, om jeg har
muhghed for at preege det i den retning: Det vil
jeg gerne gere, men jeg ved ikke, om direktivet
abner muhghed for, at vi kan g@re det. Jeg vil ar-
bejde for, at vi far ens fegler, s& vi undgér plat-
tenslageri pd det her omrade.

(Kort bemeerkning).
Bent Begsted (DF):
Det er egentlig underligt at sidde og hare hr.
Bjarne Laustsen komme med tilsagn om at ga
ind og eendre pé direktivet, nér vi ved, at hr.
Bjarne Laustsen har en skriftlig aftale med rege-
ringen om, at man holder sig til minimumsdi-
rektivet. Men vi ser vi da frem til udvalgsarbej-
det, da vi nu har tilsagn fra hr. Bjarne Laustsen
om, at Socialdemokratiet vil vaere med til at een-
dre pé-det her direktiv. Det kan vi kun se frem til
med gleede.

KI. 16.20

Det, der undrer mig, er, at hr. Bjarne Laustsen
og dermed Socialdemokraterne kan veere med
til at paleegge en gruppe som chauffererne som
den eneste gruppe i Danmark, at de skal indbe-
rette til deres arbejdsgiver, hvis de har nogle
ekstra timer ved siden af deres job. Det er den
eneste gruppe, der-kommer til det i Danmark,
alle andre skal ikke.

Er det sddan, at hr. Bjarne Laustsen nu frem-
over vil have lavetlovforslag om, at f.eks. slagte-
riarbejderen eller en leege eller en politibetjent,
eller hvad det nu matte veere, skal indberette til
deres arbejdsgivere, hvis de har et bijob ved si-
den af, og at det sa skal regnes med i den samle-
de arbejdstid? Er det det, hr. Bjarne Laustsen
med det her lovforslag leegger op til? For sé er
det nyteenkning. Det er en made at bringe ar-
bejdstiden ned pé et fast minimum pé: Nar man
har arbejdet, sd skal man bare seette sig i en stol
hjemme. :

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S):

Jeg tror; at jeg vil konstatere, at hr. Bent Bagsted
er faret vild i klassekampen. Hr. Bent Bagsted
har sveert ved egentlig at finde rede i, hvad det
er, man skal med et ordentligt arbejdsmiljg,
hvad det er, man skal med trafiksikkerhed osv.
Nogle gange kan vi jo se pé& det her omréde, at
branchen ikke selv har veeret i stand til at sorge
for, nar chauffererne bliver stoppet derude, at
der ikke gentagne gange har veeret problemer
med koreskiverne, at der har veeret overtreedel-
ser af det ene og det andet og det tredje.

Alle de chaufferer, der er her i dag, ved jo ud-
meerket godt, at der findes brodne kar i alle
brancher, og derfor er det en fordel at fi nogle
regler i EU, der er fuldstaendlg ens, saledes at ar-
bejdsgiveren ikke kan sige til den enkelte chauf-
for, at man godt lige kan kere nogle flere timer.
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Der synes vi faktisk, at hvis man vil lenmod-
tagerne det godt, have et _ordentligt arbejdsmi1~.
je, sikre nogle brancher, sd ma vi'ogsé ga ind og
sige: Ja, her er behov for, at vi laver noget. Og
det er jo faktisk ogsé med til at serge for, at det
for de folk derude, der har bierhverv, som lejlig-
hedsvis kommer ind og kerer nogle timer som
chauffer, ikke kan lade sig gore i fremtiden. Det
mener jeg bestemt er en fordel for de chaufferer,
der skal leve af deres arbejde hele dagen hver
dag. ,

(Kort bemeerkning).

Bent Boegsted (DF):

Det fremgar jo mere og mere tydeligt, hvor hr.
Bjarne Laustsen er. Altsg, der var tale om klasse-
kamp her. Det har vi jo hert hr. Frank Jensen
veere ude at tale om. Men den klassekamp og
den kamp, hr. Bjarne Laustsen forer, er joihvert
fald ikke chaufferernes kamp. Det kan jeg da ty-
deligt hore.

Lovforslaget gar jo ogsé ud p4, at der skal
veere ensartede konkurrenceregler i vejtrans- -
portsektoren, men det her.leegger jo op til at for-
ringe chaufferernes. lon. Nu var hr. Bjarne Laust-
sen pa vej til for lidt siden at g4 arbejdsgivernes
erinde i et lovforslag, men det her — ensartede
konkurrencevilkér — er for arbejdsgiveren.

Er det s sadan, at hr. Bjarne Laustsen nu med
det her, hvor det meget tydeligt fremgar, at
chauffererne kommer til at g8 ned i lon, vil have
det danske lansystem tilpasset det polske? Er
det det, hr. Bjarne Laustsen gér ind for? For det
er sddan, det kommer til at virke. Det er polske
chaufferer, der kommer til at overtage den trans-
port, som de danske chaufferer kerer i dag.

Deter sergeligt, at Socialdemokratiet er kom-
met sé langt ud, at de ikke kan se, hvilken ret-
ning de bliver fort i. Det er beklageligt.

(Kort bemaerkning).

Bjarne Laustsen (S):

Jeg ved ikke, hvad det er for en hest, som hr
Bent Bagsted rider pé i dag, men i hvert fald
herte jeg, at der er et eller andet i forhold til EU-
politikken, som man lige skal have luftet. Vi ved
jo, at der skal veere en folkeafstemning omkrmg
den, og det er fint nok, helt godt. ‘

Jeg vil bare sige, at man i chaufferernes egen
organisation siger, at de chaufferer, der kerer ef-
ter kore-hvile-tids-bestemmelserne i dag, ikke
bliver ramt af det lovforslag her, Og hvis man -

kan pévise, at de har et udestdende med hensyn
til, at de kommer til at mangle noget len, s& har .
vijo begge to anvist vejen, s4 ma de komme ind
i Arbejdsmarkedsudvalget. Hvis der er proble-
mer med hensyn til lennen, s& m4 det jo klares
mellem arbe]dsmarkedets parter.

(Kort bemaerkmng).
Morten Messerschmidt (DF): .
Jeg er glad for, at hr. Bjarne Laustsen synes, det
er fint nok, at vi kan blande lidt EU ind i det, for
det synes jeg faktisk er meget relevant. Det er jo
sédan, at EU blander sig i en ufattelig meengde .
omrader, som egentlig burde veere nationale an-
liggender. Og det er jo sédan, at med den nye
forfatning vil EU jo komme til at blande sig i
endnu flere omrader, som egentlig burde vaere
nogle, vi ordnede her i Folketinget.
Kl 16.25

Med den nye aftale, som er mdgaet mellem
hr. Bjarne Laustsens parti og regeringen og an-
dre partier, vil man jo sddan preve at berolige -
folk lidt. Og derfor vil jeg bare here, om ikke hr.
Bjarne Laustsen kan bekreefte, at man i dag pa
en del omrader inden for transportsektoren altsd
har mulighed for at nedleegge veto. Det har re-
geringen mulighed for, men det vil ikke veere.
muligt, hvis det gér, som hr: Bjarne Laustsens
parti gerne vil, nemlig at man vedtager EU-for-
fatningen, for s& bortfalder vetoretten pa trans-
portomradet, sédan at EU yderligere kan forrin-
ge forholdene for chauffererne og for danskerne
og for arbejdsmarkedet generelt. :

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S): ‘
Jeg vil sige til hr. Morten Messerschm1dt atman
da ikke skal nedleegge veto mod noget, som er
godt. Det skulle man méaske gere mod noget, .
hvis det var tabeligt. Men det her lovforslag ta-.
ger jo sigte pé at beskytte den enkelte.

Det er sadan generelt set, at jeg ikke kender et
eneste sted, hvor et eneste EU-direktiv har for-
ringet vilkarene for danske EU-borgere — over- -
hovedet ikke. Det kender jeg ikke til, Det, jeg
kender til, er, at lande, der har et hejt beskyttel-
sesniveau, bliver udsat for en ubillig konkurren-
ce fra lande, der har et lavere beskyttelsesni-
veau, og derfor er det i dansk interesse at serge
for, at vi har ensartede regler, nér vi skal konkur-
rere pé et indre marked, Og det her lovforslag
tager sigte nejagtig pa det.



176

Tirsdag den 1. marts 2005 (L 19)

Formanden: ‘

Der er ikke flere korte bemeerkninger. S8 siger vi’
tak til hr. Bjarne Laustsen, og sd-er det hr. Bent
Bogsted som ordferer. .

Bent Bogsted (DF):

Hr. Bjarne Laustsen kender ikke noget til EU-di-
rektiver, der har forringet vilkdrene for dansker-
ne, men bare vent, til det her er vedtaget, sd har
viihvert fald et godt eksempel.

Endnu en gang bliver vi udsat for et EU-di-
rektiv, som ikke er seerlig velovervejet. Denne
gang er det et direktiv, der rammer mobile lan-
modtagere. Her drejer det sig iseer om lastbil-
chaufferer, der hovedsagelig kerer i Europa og
dermed er vack fra hjemmet i rigtig mange timer,
men der er ogsé andre, der bliver ramt af det.

De far et loft p4 48 timers arbejde om ugen.
De er normalt lennet, fra de kerer hjemmefra, til
de er tilbage igen, det vil sige, at de f&r en lgn for
alle timer, ogsé hviletimer. Det vil betyde, at last-
bilchauffererne kan fa en lmnnedgang pa 20.000-
60.000 kr. om 4ret, og det gér selvf@lgehg ud
over hele familien. ’

Det har veeret fremme, at det vil give flere ar-
bejdspladser, op til 5.000, og det ville jo vaere
dejligt, hvis bare det var her i Danmark, de kom.
Men de bliver oprettet uden for Danmark. Det
bliver arbejde for polske chaufferer, litauiske
chaufforer, eller hvor de nu kommer fra. Det re-
sultat, der vil komme, er, at vognmeend anseetter
chaufferer fra @steuropa, der typisk kun skal
have halvdelen eller endnu mindre af, hvad en
dansk chauffer skal have i len.

Det kan jo heller ikke hjeelpe noget, at en last-
bil strander et sted i Europa pa grund af, at EU
skal blande sigi de danske arbejdstidsregler. Det
vil komme til at betyde, at de danske chaufferer
kerer lastbilen ud af Danmark, og s kommer
der to chaufferer fra @steuropa, der.sd serger for
den videre transport i Buropa.

Det er ogsé meerkeligt, at der, nar der nu skal
laves et EU-direktiv om arbejdstidsregler, ikke
pa nogen made er teenkt pé at stramme op over
for dem, der planleegger korselen gennem Euro-
pa. Vived alle, at arbejdsgiverne og spediterer-
ne er steerkt medvirkende til at presse chauffe-
rerne til at overtreede kere-hvile-tids-bestem-
melserne, fordi varen skal veere fremme til et be-
stemt tidspunkt uanset forholdene. Det burde
der ogsé veere taget hojde for i det her direktiv.

Det er ogsa underligt, at chauffererne skal std
til regnskab over for deres arbejdsgiver for, hvad

de laver i deres fritid, og at det skal indregnes i
deres arbejdstid.

Ilovforslaget er der ingen positive konse—
kvenser, kun negative. I den forbindelse er der
ikke naevnt noget som helst om de konsekven-
ser, som det far for den mobile lenmodtagers
indkomst. Det vil igen betyde, at enten skal
chaufferen have en anden aflenningsform, hvad
der dermed giver stigende udgifter for vogn-
meendene, eller ogsd er der rigtig mange danske
chaufferer, der kommer til at std uden arbejde.

Det er ogsa underligt, at selvkerende vogn-
maend forst er omfattet af direktivet fra marts
2009. Det er forunderligt, at et direkiiv, der har
en sa katastrofal virkning for chaufferernes ar-
bejde og indkomst, ikke bliver implementeret i
EU-landene samtidig. Jeg kan kun tolke det pa
den made, at EU vil lave et stort indre marked,
hvor det er EU ligegyldigt, hvor arbe]dspladser—
ne er.

Kl. 16.30

I den forbindelse synes jeg, at Socialdemokra-
terne skulle tage sig lidt sammen og vise, at den
danske arbejder betyder mere end EU. Sa kan vi
sammen sende direktivet tilbage til EU og sige,
at vi simpelt hen ikke kan bruge det, de har la-
vet. Det duer ikke. Hvis Socialdemokratiet ikke
vil vaere med til det, m& vi kun konstatere, at det
ikke er et arbejderparti mere, at det betyder
mere for Socialdemokraterne, hvad EU siger i
den forbindelse her, og at vi herhjemme i Dan-
mark bare skal leegge os fladt pa ryggen for alt,
hvad der kommer fra EU. Det kan vi simpelt
hen ikke bruge til noget.

Jeg synes ogs4, at det er forbavsende, at be—
skeeftigelsesministeren i denne forbindelse har
veeret s& arrogant at sige, at det her bare er sik-
kerhed. Skidt med de danske arbejdere, hvilken
lonindkomst de har. Det her er sikkerhed, selv
om vi alle ved, at sikkerheden for lastbilchauffe-
rerne er overholdelse af kore-hvile-tids-bestem-
melserne, som vi har lov om, og s& ma-vi jo
stramme op pa det omrade i stedet for at komme
med et EU-direktiv, der gar ud over den enkelte
chauffers arbejdsmuligheder her i Danmark. Jeg
synes ikke, vi kan veere det bekendt.

Dansk Folkeparti kan i hvert fald ikke stotte
det her forslag. Vi tager steerkt afstand fra det og
det uanset, om man kan sige, at der er noget
godt i det for nogle, for der er selvfelgelig nogle
chauffarer, der er godt tilfredse med det her.
Men nr vi rammer en stor gruppe pa dens leve-
bred, nar vi rammer den enkeltes familie, synes
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jeg, det strengt taget er forkert. Vi burde sende
det her tilbage til EU hurtigst muligt.

Formanden:
Sé er der en reekke korte bemeerkninger til ord-
foreren, og det er forst hr. Ole Sohn.

(Kort bemzerkning).

Ole Sohn (SF): '

Jeg forstdr ikke helt hr. Bent Bogsteds argumen-
tation. ]eg er enig i, at der ligger en lang rackke
emner i det her lovforslag og direkitiv, som er
darlige, og som vi skal have rettet. Jeg er fuld-
steendig enig. Men at begynde at argumentere
for, at det, at man far nogle feelles regler i EU,
som get, at lenmodtagerne bliver ligestillet, s--
dan at der ikke bliver konkurrence mellem
chauffererne i de forskellige EU-lande, skulle
veere til ugunst for danske arbejdere, har jeg
sveert ved at forsta. Hr. Bent Bogsted ma lige for-
klare, hvorfor det skulle veere en ulempe for
chaufferer i Danmark eller for den sags skyld
Italien, at der bliver feelles spilleregler. Det for-
stér jeg simpelt hen ikke. Hvori ligger ulempen
for danske lenmodtagere Ved at man far nogle '
feelles regler? :

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF): :
Hvis vi skal have nogle feelles regler i hele EU,
der er'til gavn for de danske chaufferer, sa skal
vi forst og fremmest sikre os, at det er de samme
betingelser, de har at kere under i Osteuropa,
som i Danmark eller i Italien. Og det ved hr. Ole
Sohn jo godt langtfra er tilfeeldet. Det er et
spergsmdl om, at vognmeendene i sidste ende
med s&dan nogle regler, der bliver problemati-
ske for de danske chaufforer, sa de skal til at
have en ny overenskomst, fordi de ikke kan kla-
re sig med den aflenningsform, de har i dag, an-
seetter en polsk chauffer i stedet for. Det er langt
billigere.

Hvis der nu var samme regler, samme aflen-
ningsform i hele’EU, s4 var det i orden. Men det
er selvfelgelig ogsé det, hr. Ole Sohn gar'ind fori
den nye forfatning, det at EU vil have et stort in-
dre marked, hvor det er uden betydning, hvor
den enkelte arbejdsplads er. Det er det, det hele
gar ud pa.

(Kort bemzerkning).
Ole Sohn (SF):

For historikkens skyld er det mig bekendt sé-

dan, at Dansk Folkeparti gar ind for det EU, som

vi etablerede i 1986, alts4 et indre marked. Det er

_det, der er mélsaetningen for Dansk Folkeparti,

og det er derfor, man har veeret imod alt muligt

‘andet siden. Man vil blot have det indre marked.

Det er bare lige for, at hr. Bent Bagsted ved, hvad
det er, Dansk Folkeparti stir for. Men det kan da
aldrig nogen sinde veere til ugunst, at man har -
nogle feelles regler.

Jeg er fuldsteendig enig i, at det er et problem,
hvis lenmodtagere uden for EU kommer ind og
laver lﬁntrykarbe] de. Det skal vi tage fat i, og det
skal vi gore béde nationalt og i EU. I Danmark
har vi gjort det med Dstaftalen. Det har man
ikke gjort i Tyskland. Der har man tveertimod la-

vet den her sdkaldte 7-érs-regel, som ger, at man

bare kan komme ind via kvoter, ogséerderin-
gen regler. Det er jo selvfelgelig til ugunst.

Men det er jo den regel, Dansk Folkepam on-
sker. Man ensker jo de forhold, som er i Tysk-

land, hvor der slet ikke er nogen regulermgsmu—

ligheder, frem for den aftale, som vi har lavet i

Danmark, hvor vi kan sikre, i den udstreekning -
vikan f& den overholdt, og det sker jo da i hvert
fald i langt hovedparten af tilfeeldene, at de lon-
modtagere, som kommer udefra, bhver aﬂonnet

 efter danske forhold

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF):

Nu synes jeg ikke, at det sédan lige var den
bedst teenkelige situation, hr. Ole Sohn fremhae-
vede, for jeg synes da, vi har set eksempler her
pa det sidste p4, at den nye Ostaftale ikke har
veeret seerlig god, og at der er kommet arbejds-
kraft ind fra gstlandene, der gér til en lavere be-
taling end den danske. Det synes jeg def har vee-
ret meget i pressen om her det sidste stykke tid,
og det er den aftale, som hr. Ole Sohn rosér og

~ siger er sd god, og at den tager hand om det he-

le, trods det at vi ved, at den bliver omgaet gang '

| pé gang pé gang.

Det her med chauffererne betyder, at de kom-

“mer til at kere deres lastbiler syd for greensen, s&
“kommer en polsk chauffer og overtager, og sa

kan den danske chauffor bare sige farvel og tak
her, nu kan han tage hjem og holde fri. Det er
det, der bliver resultatet af det, hr. Ole Sohn ger-
ne vil.

K1. 1635

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S):

Dansk Folkeparti og hr. Bent ngsted raber ul-
ven kommer, ulven kommer, ulven kommer. Jeg
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vil gerne hare, om der findes et eneste EU-direk-
tiv, som hr. Bent Bogsted og Dansk Folkeparti
synes er godt, om.der er noget som helst godt
ved det. Er det ikke bare generelt sddan, at man
er imod alt, uanset hvad det er? Hvis det er sa-
dan, at man siger, der er gode ting, der ogsé
kommer fra EU, s ma det veere let at neevne
dem. \

I den sammenheeng vil jeg gerne sparge, om
EU ikke er os selv. Er det ikke sddan, at de dan-
ske organisationer, bade fra lonmodtagerside og
fra arbejdsgiverside, har veeret med til at udar-

bejde det her forslag, og at det ogsa har en feelles .

opbakning? Er det ikke sddan?

(Kort bemaerkning).

Bent Bogsted (DF):

Nu ved hr. Bjarne Laustsen jo lige sé godt som
jeg, at Dansk Folkeparti har stemt ja til en del
EU-direktiver, som er gode nok. Ingen tvivl om
det. Men vi har ogsa forbeholdt os ret til at tale
imod de EU-direktiver, som vi ikke bryder os
om. ‘ : . :
1 den forbindelse synes jeg, at det er pafalden-
de, at en organisation, der skal varetage chauffe-
rernes interesser, ikke har veeret mere pd banen i
den forbindelse her. Vi har jo hert tydelige ud-
sagn her de sidste par dage om, at chaufforerne
ikke har f8et en opbakning fra 3F, som de herer
under, og som hr. Bjarne Laustsen henviser til.
De har jo ikke faet den opbakning, som de gerne
ville have i den forbindelse her. Havde de faet
det, s& var der maske ogsa kommet lidt eendrin-
ger i det her. Det er ikke nemt at vide.

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S): .

Nu fik jeg ikke at vide, om der ﬁndes nogen EU-
direktiver, der-er gode, eller om det bare var, for-
di man ville stette regeringen, at man stemte for,
eller hvad rsagen var. Det, det alts& handler
om, er, om man kan bruge det faelles marked,
det indre marked, til at forbedre vilkarene for .
danske lonmodtagere, men ogsé serge for, at de
ikke bliver udsat for en unfair konkurrence, for-
di der er nogle andre lande, der har nogle ringe-
re beskyttelsesregler. Der synes jeg og Socialde--
mokratiet, at vi kan se nytten 1, at vi har feelles
regler omkring det her.

Er det s8 ikke ogsd rigtigt, at et direktivfor-
slag jo nogle gange er 20 ar undervejs, og at man
der har input fra bade lenmodtagerside og fra
arbe}dsglversude, og at der er masser af chauffe-
rer. ]eg har set i alle SiD's fagblade, at det her har

veeret beskrevet, hvor langt man er kommet

med det, og hvordan man vil gve indflydelse pa
det. S3 har chauffererne ikke haft indflydelse p&
det?

(Kort bemeerkning).

Bent Bagsted (DF):

Nu ved vijo godt, at det er sadan, at det ikke er
alle chaufferer, der er omfattet af en LO-overens-
komst. Der er ogsé chaufferer, der er omfattet af
en LO-overenskomst, der er utilfredse med det
her direktiv. - :

Det er ogsa almindelig kendt, at hr. Bjarne
Laustsen egentlig er ligeglad med de personer,
der ikke er omfattet af en LO-overenskomst, Det
erjo det, vi har hert flere gange fra hr. Bjarne
Laustsen i de udtalelser, der er kommet. Hvis de
ikke er med i en LO-overenskomst, sd duer det
ikke. Det er hr. Bjarne Laustsens bagland. Hvis
ikke de stotter det bagland sé duer det ikke. Det
er det, vi har hert gang pa gang.

(Kort bemae1knmg)

Elisabeth Geday (RV):

Jeg vil gerne lige have lov at fortszette lidt i for-
leengelse af hr, Bjarne Laustsens kommentarer,
Jeg vil gerne bede om hr. Bent Bogsteds kom-
mentarer til, at s vel 3F, som jo altsa trods alt or-
ganiserer en stor del af de chaufferer, som bliver-
omfattet af direktivet, og HTS, som organiserer
en stor del af arbejdsgiverne, jo altsd bakker op
om det her forslag.

Jeg har specielt heeftet mig ved, at begge orga-
nisationer fremheever, at det er et beskyttelses-
forslag, altsd et forslag, som forbedrer arbejds-
miljeet for chauffererne, fordi de ikke vil blive
udsat for helt s& lange arbejdstider, som de bli-
ver i dag, og at det desuden er et forslag, som
oger trafiksikkerheden.

Jeg kunne godt teenke mig mere preecist at fa
hr. Bent Bogsteds overvejelser i den forbindelse,

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF):

Jamen jeg kan udmeerket forsta fru Elisabeth Ge-
days holdning til det her, for De Radikale er jo
ogsa omfattet af den feelles aftale, der ligger. 54
der er ikke noget med at komme med nogen ret-
telser der,

Med hensyn til at det udelukkende skulle
veere med tanke p& chauffererne, og hvad de
gerne vil, s& synes jeg, det tydeligt fremgar af de
sidste par dage og af den tilslutning, der er til
demonstrationen hernede, at fagforeningerne i
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hvert fald ikke udelukkende har teenkt pa chauf-
forernes holdning til det og chaufferernes fami-
liers holdning til det. Det synes jeg meget frem-
gér. Og i den underskriftsindsamling, de har -
haft i gang, er der mange protester. Der er ogsa
rigtig mange vognmeend, der protesterer mod
det her, fordi de ikke kan fa det til at heenge sam-
men. : L C
: - KL 16.40

Teenk pa den Vognmand der har et kranﬁr-
ma. Nar de skal ud og rejse nogle vindmeller og
kommer til et bestemt tidspunkt, s ma de'ikke
arbejde mere, og s& pakker de bare sammen. S&-
dan fungerer virkeligheden ikke. Man skal have
fleksibiliteten til at fungere pa det danske ar-.
bejdsmarked, ellers kan vi ikke f& det til at heen-
ge sammen, heller ikke for chauffererne.

(Kort bemeerkning). -

Elisabeth Geday (RV):

Sa vil jeg bare gerne bede hr. Bent Btagsted om at
forteelle mig, om han opfatter de chaufferer, som
er til stede her i dag, bade fysisk og ude foran pa
pladsen, som mere repréesentative for de danske
chaufferer end en organisation som 3F?

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF):

Huvis fru Elisabeth Geday horte efter, hvad jeg:
sagde i ordferertalen, s& sagde jeg ogs8, at for
mange chaufferer var det her udmeerket.

De, der normalt kerer under forhold i dag,
der er indeholdtide regler her, far ikke proble- -
mer med det, men det gar ud over de chauffarer,
der har tilrettelagt hele deres liv pa at kere lang-
ture, pa at kere de ture, hvor de er veek en hel
uge ad gangen. De kerer hjemmefra mandag -
morgen, og s& kommer de méske hjem fredag af-
ten, maske lerdag, det er ikke nemt at vide: Det
gér ud over dem, og det er det, fru Elisabeth Ge-
day ser stort pa i det her. Jeg ved udmeerket
godt, at De Radikale siger ja og amen til alt,
hvad der kommer fra EU, 4 det er joikke noget
nyt. : ‘ B

(Kort bemeerkning).
Per Clausen (EL):

Jeg erblevet en lille smule forvirret i denne her .

debat, for jeg kan ikke helt finde ud af, om hr.
Bent Bogsted i grunden er imod arbejdstidsreg-
ler, at folk skal have lov til at arbejde preecis lige
s4 lang tid, som de selv gnsker, og som de kan
blive enige med deres atbejdsgiver om, og at alle
indgreb i det er skadelige. Det synes jeg at noget

af det, hr. Bent Bogsted siger, tyder pa, og jeg vil
gerne have bekreeftet eller afkreeftet, om det for-
holder sig pa den made.

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF): C

Negj, jeg synes, at arbe]dstldsreglerne er udmeer-
kede. Men jeg har ogsé den holdning, at den
danske arbejder godt selv kan veere med tilat +-
tage vare pé, hvordan arbejdstiden planlacgges.
(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL): : ’

Jeg er sadan set helt enig med hr Bent Bagsted i,
at det ville vaere en'god ting, hvis danske arbej--
dere fik endnu sterre indflydelse pa at tilrette-

‘leegge deres arbe]dst1d og at det ikke i sd stor-

udstraeknmg som idag blev dlkteret af arbe]ds—

) glverne

Men tllbage stdrjo a]hgevel Er hr Bent B;ag-
sted ikke enig i, at det grundleeggende nok er en
meget god idé, at man ikke arbejdermere end 48
timer om ugen? Eller er det s&dan, at hr. Bent'

. Bogsted faktisk mener, at det sédan er en heevd-
“vunden menneskeret, at man skal have ret til at’

arbejde mere end 48 timer om ugen, og at ind-

. greb som s&dan kan virke lidt forstyrrende pa

produktionen og sédan noget fra lovgivhingens
og andres side, og at det skal forhindres?

Jeg synes sddan set, at det, at vi har faet ar- "
bejdstidsaftaler og arbejdstidsregler og sddan’ -
noget, for langt de fleste lenmodtagere ma be—
tragtes som en meget god. ting.-

Jeg kan forsikre hr. Bent Begsted om, at: mden

-for omrader i det danske samfund og andre ste-
“der, hvor man ikke har arbejdstidsaftaler; opfat-

tes det faktisk ikke som nogen fordel, men som-

en stor ulempe for lenmodtagerne.

(Kort bemeerkning).

Bent Bogsted (DF):

Jeger egenthg lidt overrasket over'det, hr. Per
Clausen siget, for i forhold til de korte kommen-

" tater; der er kommet til de andre ordferere, hav-

de jegjo egentlig faet den opfattelse, at hr. Per
Clausen var imod det her direktiv. Men nu gar
det op for mig, at hr. Per Clausen egentlig gar
ind for det her direktiv, at.der skal vaere de her
faste arbejdstidsregler, der ligger i det her direk-
tiv. Det er kun sddan, jeg kan tolke de sporgs- -
mal, der kommer fra hr. Per Clausen nu her, og i
den forbindelse kan jeg jo godt se, at Dansk Fol-
keparti star ene med kritikken af det her direk-
tiv. Jeg havde nemlig faet den opfattelse, at En-
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hedslisten ogsé var imod det her direktiv, men
det er gdet op for mig, at de er tilheengere af di-
rektivet.

Formanden:
Tak til hr. Bent Bogsted. :
54 er det hr. Jakob Axel Nielsen som ordferer.

Jakob Axel Nielsen (KF):

Lad det veere sagt med det samme: I Det Konser-

vative Folkeparti kan vi stette det her forslag.
Det kan jo sédan umiddelbart ud fra en ideolo-
gisk betragining maske virke lidt paradoksalt, at
vi, som gerne vil give folk frihed til at arbejde s&
meget, de vil, godt vil veere med til at begreense
folks mulighed for at arbejde helt frit, men det
gor vi med god samvittighed i denne her sag.

Lad mig ogs4 sige fra denne her talerstol, at
de 99 pct. af danske chaufferer kerer peent og or-
dentligt. Men der er nogle brodne kar. Og en
stor 40 t tung lastbil i heenderne pa en treet
chauffor er livsfarlig, s& derfor synes jeg, at det
er helt fint, at vi far nogle ordentlige regler, der
kan deempe eller reducere risikoen for, at en stor
lastbil bliver kert af en traet chauffer.

K1 16.45

Med hensyn til om det skal veere nationale
regler eller EU-regler, synes jeg, at det er meget,
meget fint, at der er tale om EU-regler. Her mé
jeg sige, at jeg kan folge hr. Ole Sohn i hans be-
meerkninger om, at sa leenge vi far et feelles EU-
regelsaet, s& far vi ens vilkar for chauffererne
rundtomkring i hele EU.

Og sa synes jeg, at vi i Arbejdsmarkedsudval-
get skal tage en aben og fordomsfri debat om, .
hvad vi ger i forhold til de chaufferer uden for
EU, der matte komme ind og kere pa EU's mar-
ked. :

(Kort bemaerkning).
Per Clausen (EL): . ‘
Jeg synes ogs4, at hr. Jakob Axel Nielsen giver

udtryk for nogle meget fornuftige synspunkter

om trafiksikkerhed. Men jeg vil bare stille det

samme sporgsmal, som jeg stillede tidligere, og -

som jeg ikke synes jeg har faet noget seerlig godt
svar pé: Hvordan kan det veere, at det der med
transport af meelk og at det der med chaufferer,
der kerer rundt i deres egen lastbil, ikke er nzer
sa farligt for trafiksikkerheden? Det kan jeg sim-
pelt hen ikke begribe.

(Kort bemeerkning).

Jakob Axel Nielsen (KF):

Jeg forstar ogsa godt spergsmalet, og jeg synes,
at vi skal tage en debat om det i Arbejdsmar-

" kedsudvalget. Det er en neermere dreftelse, og.

det harer ikke helt til under forstebehandlingen,
men jeg vil gerne veere med til at drefte deti Ar-
bejdsmarkedsudvalget. Det kan veere, at der er
et eller andet, jeg har overset, et eller andet med
veterinaere transporter, som berettiger det her.
Jeg ved det simpelt hen ikke. Men lad os fa en

. droftelse af det i Arbejdsmarkedsudvalget.

Formanden
Tak til hr. Jakob Axel Nlelsen S4 er det fru Elisa-
beth Geday som ordfarer.

Elisabeth Geday (RV):

Det Radikale Venstre kan med entusiasme til-
slutte sig det her forslag. I vores gjne kan det
veere med til at forbedre arbejdsmiljeet blandt
chaufferer, som er et af de darligste pa arbejds-
markedet. Sat lidt pa spidsen arbejder chauffe-
rer for meget, og de der for tidligt.

Forslaget kan veere med til at oge trafiksik-
kerheden og reducere det store antal trafikdraeb-
te i Europa ved at begreense antallet af treette
chaufferer bag rattet. Endelig mener jeg ogsa, at
forslaget er med til at skabe mere ens konkur-
rencevilkér, fordi de her regler kommer til at
geelde, uanset om chaufferen hedder Vladimir
og er fra Letland, eller han hedder Valdemar og
er fra Danmark.

Nér det er sagt, er vi godt klar over, at forsla—
get ogsa har sine problemer. Et af dem har alle-
rede veeret fremme i dag, nemlig at de selvsteen-
dige chaufferer er undtaget fra reglerne om ar-
bejdstidens begraensning. Jeg er heller ikke i
tvivl om, at det kan give anledning til nye virk-
somhedsformer — i gésegjne — hvor vognmeend
vil benytte selvkerende vognmeend for at omga
reglerne. Jeg er klar over, at Europa-Kommissio-
nen er opmerksom pd lige preecis det problem,
og jeg forventer i hvert fald, at den problemstil-
ling vil blive fulgt meget neje i arene fremover.

Alternativt feler jeg mig overbevist om, at vi
vil kunne finde et flertal her i Folketingssalen for
at lave et decideret lovforslag, som betyder, at
selvsteendige vognmeend bliver omfattet af reg-
ler, der svarer til dem, som nu vil geelde for len-
modtagere.

Desuden tyder det store fremmade her i dag
pé tilhererpladserne og ude foran p4, at der er
ganske mange chaufferer, som vil opleve en lon-
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nedgang. Jeg kunne godt teenke mig at fa afdaek-
ket iudvalget, hvor mange af de chaufferer, som
i dag overholder de geeldende kere-hvile-tids-
bestemmelser, der rent faktisk vil opleve en mar-
kant lennedgang. Hvis det er tilfeeldet, vil jeg
godt give mit tilsagn om at se velvilligt p& den
problemstilling.

Endelig vil forslaget utvivisomt palaegge ar-
bejdsgiverne et storre administrativt arbejde,
fordi de nu skal til at registrere de ansattes arbej-
de'sd vel inden for som uden for virksomheden.
Igen héber jeg pa, at udvalgsarbejdet vil belyse,
hvordan de administrative gener kan begreenses
mest muligt.

Lovforslaget gennemferer et EU-direktiv fra -
2002, og forslaget her er jo, som vi har-aftalt i
forligskredsen, en sdkaldt minimumsimplemen-
tering. Det betyder jo, at hvis Folketinget vedta-
ger noget, som er mindre indgribende end det,
der ligger pa bordet her, sa leener vi os meget
tungt op ad en sag ved EF-Domstolen. Det giver
os folkevalgte her i salen en begraenset mulig-
hed for at aendre pa tingenes tilstand i udvalgs-
arbejdet. Omvendt synes jeg, det er vigtigt for os
alle sammen at-huske p4, at de eventuelle pro-
blemstillinger, som matte kunne rejses, passende
kan bringes videre til vores partiers repraesen-
tanter i Europa—Parlamentet

Med de her ord ser jeg frem tilen god ud- -
valgsbehandhng

Formanden:

Tak til fru Elisabeth Geday S8 er det hr Ole

Sohn som ordferer. .
Kl 16.50

Ole Sohn (SF):

Jeg tror rolig, man kan sige, at det her er et lov-
forslag, der bliver en vis debat om ogsa i ud-
valgsbehandlingen og ved anden- og tredjebe-
handlingen. Jeg vil godt indlede med at sige, at
det grundleeggende er en fordel, at man fir nog-
le feelles beskyttelsesregler, nogle forbedrede
feerdselssikkerhedsregler i EU. Det er alt andet
lige en fordel for alle.

Det, der gor denne sag vanskelig og proble—
matisk, er dels de undtagelser, der ligger i det,
som ger, at man skeevvrider markedet, det, som
jeg har neevnt tidligere i mit spergsmal, at man
undtager nogle omréder, eksempelvis buschauf-
forer, dels at man laver et system, som presser et
chaufforerhverv ganske hardt med det resultat,
at vi vil opleve en lang reekke chaufferer blive

presset over i enmandsfirmaer som selvkerende
vognmeend, hvor de bliver undtaget reglerne.
Derfor mener jeg, at det er meget farligt at
lave lovgivningen pa en sddan méade, at man
skelner mellem chaufferer, som skal omfattes af
reglerne, mens selvstaendige vognmeend ikke
skal. Det har kun én konsekvens, nemlig at vi vil

se et stadlg stigende antal selvsteendige vogn-

meend pé omradet, som vil veere undtaget reg-
lerne.

Jeg ved godlt, at der er den her regel mellem
regeringen og Socialdemokratiet om, at man
kun laver minimumsimplementering. Men jeg
vil meget steerkt anbefale og opfordre til, at man
gar videre, sddan at man fremrykker den imple-
mentering, som ligger i direktivet omkring selv-
steendige, fra 2009 til i dag.

Jeg mener ogs4, at der er et andet omrade,

‘man skal tage fat i — det har selvfelgelig ikke di-

rekte noget med direktivet at gare, men alligevel
—nemlig at man er nedt til at f4 lavet nogle
skeerpede regler for speditionsfirmaerne, for det,
der dybest set er problemet, er, at chauffererne
bliver tvunget til at kere og kere og kere til lav
lgn i lange tider af speditionsfirmaerne. Deter
deri, nogle af problemerne ligger, s ogsé det
skal vi have taget fat pa.

Og si er det grundleeggende noget rod, at
man blander arbejdstidsregler og kere-hvile-
tids-regler sammen, som det sker i det her direk-
tiv. : . '

Vi har ogsd i SF en lang reekke spergsmal,
som vi vil have rejst under udvalgsbehandlin-
gen. Men jeg mener grundleggende, at vi skal
serge for at se-det her med udgangspunkt i, at
det er nogle beskyttelsesregler, der bliver lavet,
men at vi skal have dem implementeret pa en
sddan méade, at det ikke bliver chauffererne, der
entydigt kommer til at betale for den bedre sik-
kerhed.

Der mé man simpelt hen sige: Det koster
mere at fa transporteret varer fra A til B, og det
kan ikke lgses ved, at man undergraver de over-
enskomstmuaessige regler. Derfor ma en af konse-
kvenserne af den her lov selvfolgelig ogsé veere,
at man far-rejst debatten om specielt de selvke-
rende vognmeend, specielt speditionsfirmaerne,
som presser chauffererne, pd en sddan made, at
det ikke er chauffererne, der ved lavere indtje-
ning skal betale for den egede sikkerhed. Sikker-
heden skal vaere i top, men den skal bare ikke fi-
nansieres af chauffererne. Derfor er der en lang
raekke spergsmal, der skal tages op under ud-
valgsbehandlingen.
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Formanden: e
Den neeste ordferer er hr. Per Clausen.

Per Clausen (EL): ~

Set fra vores synspunkt ma det her forslag hand-
le om to hensyn: For det ferste hensynet til de
mennesker, der arbejder som chaufferer, og som
i dag pa en reekke omrader har meget dérlige ar-
bejdsmiljeforhold, og for det andet hensynet til
trafiksikkerheden, sa vi far mindsket rlslkoen
for ded og edelseggelse pa vejene.

Det er det, der er baggrunden for, at vi gar
ind i behandlingen af det her lovforslag i en po-
sitiv 4nd, og at vi ogsé mener, at forslaget om en
ugentlig arbejdstid for chaufferer pa hejst 48 ti--
mer i udgangspunkitet kan veere fornuftigt.

Men jeg vil ogsa sige, at forslaget rejseren -
reckke spergsmél, og det er jo ogsa fremgdet af
debatten. For det forste er.der alle dem, der er
undtaget — folk, der kerer mindre lastbiler, mini-
busser, bybusser osv., for slet ikke at tale om
melketransporter. Medmindre ministeren er i
stand til at komme med en bedre forklaring,
kunne man jo f& det indtryk, at det var Arla og -
andre mejerigiganter rundtomkring i Europa,
som havde faet den her undtagelse ind, fordi de
havde adgang til at udeve en handfast pression
pa Kommission og ministre. -

Uanset dette har jeg i hvert fald sveert ved at
se de fornuftige begrundelser for de her undta-
gelser, og det er ligegyldigt, om man snakker om
chaufferernes arbejdsmilje eller om trafiksikker-
hed. Bybuschaufferernes arbejdsmilje er en helt
anden problemstilling, som ikke er inde pé ba-
nen i forhold til den her debat, men hvis det var
bekymring for arbejdsmilje og trafiksikkerhed,
der virkelig bekymrede dem, der star bag det
her forslag, var det i hvert fald en oplagt ting at
tage op.

KL 16.55

S4 er der det med de generelle arbejdstidsreg-
ler. Enhedslisten har faktisk flere gange foresla-
et, at man skulle sikre, at de 48 timer og det med
andre arbejdstidsregler faktisk blev absolutte
regler forstdet p4 den made, at der var graenser
for, hvor meget man kunne arbejde, ogsé selv
om man var s smart, at man delte det op pa fle-
re job.

Derfor er vi ikke negative over for grundtan-
ken, men vi er lidt overraskede over, hvorfor
man indferer det her og ikke benytter lejlighe-
den til i hvert fald at sige, at det m4 vi sorge for
at udbrede til andre omrader, nar vi far mulig-

hed for det. Hvorfor tager man den her ene
gruppe og skiller den ud pé den her méade?

Jeg ma ogsa sige, at det faktisk er vores opfat-
telse, at hvis det her skal komme til at fungere
nogenlunde fornuftigt, ma man serge for, at det
bliver gennemfert pa en sddan méade, at det
kommer til at fungere i hele EU-omradet nogen-
lunde samtidig. Det vil vi ogs4 felge op pa iud-
valgsarbejdet.

'S4 har flere vaeret inde pé det der med, at det
er ubegribeligt, at selvkerende vognmeend ikke
er omfattet af lovforslaget pa linje med de ansat-
te chaufferer. Logisk set kan det kun forklares
med, at man ensker at f& afskaffet det, at folk er
ansatte pa de vilkar, det giver med overenskom-
ster og regler, og i stedet for erstatte det med den
samme tilstand, som man har i USA. Jeg kan sé-
dan set ikke helt forsta, at der kan veere flertal
for det i det danske Folketing Hvisman ikke
gnsker det, s& synes jeg, at vi skulle sikre, at de
het selvkarende vognmeend bliver omfattet p&
samme méde som ansatte chaufferer. ,

Det er udgangspunktet for en reekke af de
spergsmal, som vi vil tage op i det fortsatte ud-
valgsarbejde, og som forhabentlig kan ende
med, at vi kan forholde os positivt til det her
lovforslag i sidste ende.

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (5):

Normalt er der over Enhedslisten et globalt smt
nemlig at man godt kan kigge lidt ud over tinge-
ne, ogsd med et vist internationalt format. Det-
for vil jeg godt sperge hr. Per Clausen: Hvorfor
er man egentlig pa nogle punkter for det, men
pa andre punkter imod det? Er det, fordi det er
fzellesskabsreglet, at man er imod det? Eller sy-
nes man, at der slet ikke skal vaere nogen feelles
regler om det? Hvad nu, hvis det var sddan, at
det kun var i Danmark, mens alle de andre lan-
de havde nogle andre regler, hvordan ville ver-
den s4 se ud set fra Enhedslistens synspunkt?

(Kort bemaerkning).
Per Clausen (EL): . x
Nu kan jeg jo veere fejlinformeret, og der kan
veere sket ting, jeg ikke har opdaget. Men det er
min klare opfattelse, at Enhedslisten ikke stem-
mer imod forslag, fordi de kommer fra EU. En- .
hedslisten stemmer imod forslag, som er darlige
og dumme. Hvis de kommer fra EU og er for-
nuftige og rigtige, s& stemmer vi for dem.
Ganske ofte er det i forhold til arbejdsmilje og
andre omrader sddan, at vores primeete indven-
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dinger mod de direktivforslag, der kommer fra
EU, er, at de ikke er vidtgaende nok. Jeg vil sige
til hr. Bjarne Laustsen, at vi ikke er skeptiske
over for elementer i det her forslag, fordi det
stammer fra EU. Man kunne jo godt fa den idé,
at nogle af undtagelserne og nogle af de ting,
der gor det her rigtig darligt, bl.a. skyldes, at EU
er blandet ind i sagen.

(Kort bemeerkning).

Bjarne Laustsen (S): .

58 ma jeg konkludere, at Enhedshsten og hr. Per
Clausen synes, at det er en god idé at have feel-
lesskabsregler pé det her omréde. Det direktiv, -
der ligger het, er bare ikke vidtgdende nok.

Sé ser jeg da frem til, at vi under udvalgsar-
bejdet kan se og here, hvilke ting Enhedslisten
synes kan kvalificere det her, sdledes at man op-
ndr det, som kan gerne vil have pa omradet.

(Kort bemeerkning).

Per Clausen (EL):

Nej, det, hr. Bjarne Laustsen kan konkludere, er,
at Enhedslisten synes, at det er en rigtig god idé,

hvis man laver internationale aftaler ogsa om sa-

dan noget som det her.

Hr. Bjarne Laustsen kan ikke konkludere at .

vi synes, det er en god idé, at EU treeffer afgorel-
ser pé de her omrader. Nu kan man sige, at her
er tale om omréder, hvor der skal veere enstem-
mighed, s& dermed er man ikke kert over pa no-
gen méde fra den danske regerings side. Det er
sa vores udgangspunkt.

Men derudover kan jeg love hz, Bjarne Laust--

sen, at vi vil indgé uhyre konstruktivt og pos1-
tivti behandlmgen af det her forslag, og sa ha-
ber vi p4, at den der aftale, hr. Bagsted har om-
talt, som hr. Bjarne Laustsen har med regeringen
om, at man ikke kan gennemfore nbget, der er
mere vidtgdende end det, der star i direktiverne,
kan hr. Bjarne Laustsen rives ud af pa det her
omrade og maske ogséd pa andre omrader, s& vi
kan & noget lovgivning i Danmark, som faktisk
pa nogle omrader maske er lidt bedre end det,
man har i EU, Det ville ikke veere nogen darlig
idé. Det var det, en tidligere statsminister vist
kaldte, at Danmark kunne veere et foregangs-
land.

Formanden:
Tak til hr, Per Clausen. Sa er det beskeeftigelses-
ministeren.

Beskaeftigelsesministeren (Claus Hjort Frede-
riksen);
Jeg vil indlede med at takke de ordf;arere, som
kan stette dette lovforslag. Forslaget gennemfo-
rer jo EU's direktiv om tilretteleeggelse af ar-
bejdstid for personer, der udferer mobile vej-
transportaktiviteter. Loven, der ikke gar videre
end direktivet, skal supplere de regler om kaere- .
hvile-tid, vi allerede kender, med arbejdstidsreg-
ler. :

K1 17.00

Det mest markante ved lovforslaget er nok,
at der indferes et loft over den gennemsmthge
ugentlige arbejdstid, og at arbejde udfert for an-
dre arbejdsgivere teeller med ved beregningen af
den ugentlige arbejdstid. For at sikre, at loftet p&
maksimalt 48 timers arbejde om ugen i. gennem-
snit overholdes; indeholder lovforslaget des-
uden en pligt til at fore regnskab med, hvor me-
get den mobile lenmodtager arbejder.
~ Derer tre hovedformal med lovforslaget: at .
skabe mere ensartede konkurrencevilkar i vej-
transportsektoren, at oge trafiksikkerheden og
at forbedre de sikkerheds- og sundhedsmeessige
forhold for den mobile Iemmodtager

- Jeg skal ikke leegge skjul pé, at forslaget, iseer
phgten for arbejdsgiveren til at registrere ar- .
bejdstiden og lenmodtagerens pligt til at oplyse
herom, vil have visse gkonomiske og admini-
strative konsekvenser. Ministeriet har i den se-
neste tid modtaget en del henvendelser fra
chaufferer, der er utilfredse med, at de ikke leen-
gere har mulighed for at arbejde betydelig mere
end 48 timer om ugen i gennemsnit, og som pe-
ger pa, at begreensningen i adgangen til at arbej-
de meget over vil have voldsomme konsekven-
ser for deres privatekonomi.

Til begge disse indvendinger vil jeg sige, at
her vejer hensynet til feerdselssikkerheden altsa
tungest. Det nytter ikke at gd pd kompromis
med sikkerheden. Vi har alle gennem medierne
veeret vidner til slemme ulykker, hvor f.eks. ogsa
danske busser har veeret involveret, og det er ef-
ter min mening helt uomgeengeligt, at sikkerhe-
den pa dette omrade skal forbedres.

Jeg synes, det er fornuftigt, at vi far en eget
beskyttelse ogsa for de folk, der er ansat i bran-
chen, og at det sker i internationale regler, sa vi
har samme konkurrencevilkar inden for EU.

Sa er der blevet rejst spergsmalet om, hvorfor
visse karetgjer er undtaget. Der fremgar det jo af
lovforslagets bemeerkninger, at kersel med visse
typer keretejer er undtaget fra regelseettet, Det
geelder f.eks. busrutekersel, hvor ruten er under
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50 km, og brandbiler, forsvarsmateriel samt ke-
retgjer til indsamling af meelk fra garde

Baggrunden for det er, som det ogsa fremgar
af bemearkningerne, at disse koretejer ogséd er
undtaget fra forordningen om kere-hvile-tids-
regler. Den forordning er jo lagt til grund for an-
vendelsesomradet for det EU-direktiv, som vi
implementerer med det her lovforslag.

Lovforslaget leegger op til, at selvsteendige
vognmeend ogsa skal veere omfattet, men det vil
i givet fald forst blive fra 2009. Direktivet inde-
holder dog en artikel 2 om, at Kommissionen i
2007 vender tilbage med supplerende bestem-
melser, eventuelt ligefrem et forslag om, hvor- -
dan de her regler skal implementeres. Men det
er jo et spergsmal, vi kommer tilbage til.

Jeg skal pege p4, at der i vidt omfang er ad-
gang til, at direktivet kan implementeres ved
kollektiv overenskomst, og at parterne pa ar-
bejdsmarkedet kan udnytte direktivets undta-
gelsesmuligheder, hvis de vaelger selv at imple-
mentere direktivet. - :

Det er kun bestemmelserne Vedr@rende regi-
streringen af den mobile lenmodtagers arbejds-
tid, der ikke kan overenskomstimplementeres,
og det skyldes, at pligterne i den henseende ikke
er egnede til handhaevelse gennem det fagretsli-
gesystem.

Jeg ser frem til det videre arbejde og til Tin-
gets velvillige behandling af forslaget, og jeg er

sikker p4, at uafklarede spergsmal vil kunne lo-
ses under udvalgsbehandlingen.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget-
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslér, at lovforslaget henv1ses til Arbejds-
markedsudvalget Hvis ingen gor indsigelse, be-
tragter jeg det som vedtaget. ( Ophold) Det er
vedtaget.

Meddelelser fra formanden

Formanden:
Der er ikke mere pa dagsordenen

Folketingets naeste mede afholdes i morgen,
onsdag den 2. marts 2005, k1. 13.00.

Angéende dagsordenen skal jeg henvise til
den dagsorden, der er opslaet i salen.

Medet heevet kl. 17.05



