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her sager, er jo den retstilstand, der var for, hvor
man i al evighed laste begge segtefeeller fast i
ydelsessystemet.

Jergen Arbo-Bahr (EL):

Altsé, konklusionen pé det her er, at ministeren
synes, at det er i orden, at man indferer en lov-
givning, som medferer, at folk far en ydelse,
som de stort set ikke kan leve af, og at det med-
forer, at en tredjedel af de her mennesker efter

2 ar er kommet ud af det her system, men aten .

stor del af dem som et skridt pa vejen stadig
vaek ikke har noget arbejde og derfor skal for-
sorges af deres cegtefaelle, og at de derfor stadig
veek skal leve pé et ydelsesniveau, som ligger
under, hvad der er det tilladelige, og hvad man
regner med er den nedre fattlgdomsgraense idet
her land.

Kl 14.55

Beskaftigelsesministeren (Claus Hjort Frede-
riksen):

Det kan vel ikke undre spergeren, at spergeren
og jeg har et forskelligt syn pd samfundet. Jeg
synes, det er vigtigt, at mennesker bliver selvfor-
sorgende, kommer ud af ydelsessystemerne og
derved far en mulighed for selvsteendigt at til-
retteleegge deres liv. Det er jo bare en konstate-
ring af forskellen mellem os, og jeg synes, det er
en rigtig god ordning, vi har gennemfort med
starthjeelpen.

At nogle s& pa vej mod arbejde far en periode
med eegtefeelleforsergelse, betyder jo, at der bli-
ver et rigtigt ekonomisk incitament til, at ogsa
den anden kommer i arbejde.

Hermed sluttede spergsmalet.

Den neeste sag pa dagsordenen var: ...

2) Forste behandling af lovforslag nr. L 153:
Forslag til lov om sendring af feerdselsloven og
pasloven. (Knallerter, kore- og hviletid og ned-
sattelse af gebyret for bernepas m. v)

Af justitsministeren (Lene Espersen). -

(Fremsat 13/4 2005).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Karsten Nonbo (V): :

Det lovforslag, vinu skal i gang med, er opdelt i
to dele. Der er en lille del om pasloven, og sa er
der ellers feerdselsloven. Jeg vil tage den lille del
forst, nemlig pasloven.

- Deter en nedsaettelse af pasgebyret fra 150 kr.
til 115 kr. for bern under 18 &r, og det er jo, kan
man sige, med tilbagevirkende kraft fra den
1. oktober 2004. Men jeg kan berolige med, at
der ikke er noget spergsmal om tilbagebetaling,
for man har rent faktisk siden den 1. oktober
2004 kun betalt 115 kr., og sa har folk faet en
seddel p4, at de muligvis fik en efterbetaling,
hvis det her lovforslag ikke gik igennem.

Men da det meget gerne skulle ga igennem,
er det store arbejde jo bare at destruere det kar-
totek, hvor man har dem stdende, som eventuelt
skylder det resterende beleb. ‘

Selve hovedforslaget er feerdselsloven, og her
er mange rigtig gode elementer fra justitsmini-
steren, og man fristes til at sige igen. Jeg kan da
enske justitsministeren tillykke med, at antallet
af dreebte fortsat er for nedadgéende. Det er sa-
dan, at hvis vi tager det sidste kvartal her med,
altsa kvartalet januar, februar, marts 2005, og s
tager de sidste 12 maneder, sa er vi nede p4 lige
knap 370. 5S4 det gér heldigvis hele tiden i den
rigtige retning.

Jeg tror ogsé, at det lovforslag, der ligger her,
er et skridt i den rigtige retning. Der er en del til-
tag. Det forste punkt er, at ndr det her lovforslag
er vedtaget, s skal nye knallerter registreres
med nummerplade, og det tror jeg bliver en klar
fordel, for vi kommer til at undga meget af den
raeskersel, chikanekersel, hvor man gemmer sig
bag sin integralhjelm, s& ingen kan se, hvem det
er, der ligger og fraeser rundt. Det bliver en klar -
fordel. Det bliver ogsa en hjeelp til dem, der har
en sadan knallert og kerer ordentligt, at skulle
de f& den stjalet, sd vil det ogsa veere nemmere at
finde knallerten til dem. S4 det er et forslag for
de gode og mod deonde, kan man sige.

Det andet punkt er en skeerpelse af sanktio-
nerne for overtreedelse af kore-hvile-tids-be-
stemmelserne. Det e sddan i dag, at der kan
man heemningslest kere. Uagtet om man laver
en overskridelse pa et kvarter eller pa 7 timer,
var jeg lige ved at sige, s fr man en bade pa
500 kr. som chauffer og 1.000 kr. som vogn-
mand. Nu bliver disse sanktioner skeerpet, og
man fastseetter det sddan, at det koster 100 kr. til
chaufferen for hver procents overskridelse og
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200 kr. til vognmanden for hver procents over-
skridelse, s& det er ganske fornuftigt. Det er med
til at hjeelpe dem, som er seriese, og som over-
holder lovene, og afskaffer den ulige konkurren-
ce, som de har med dem, der blaeser hejt og flot.
pa lovene. 54 et rigtig godt tiltag ligger der i det.

Endelig er det ogsa sadan, at vi far sat en
greense ind pé 30 pct., og s& begynder kerekortet
at komme i fare. En overskridelse pé 30 pct. er
ikke noget, man kommer til, det er meget be-
vidst. Og det er ogsa, selv om man har holdt i
ke. Det er nemlig en overskridelse pa mere end
2 timer for en almindelig 8-timers-arbejdsdag.

Kl. 15.00

Der bliver ogsa lagt op til en skeerpelse af be-
derne til de chaufferer, som kerer uden kerekort
til tunge keretejer, og der bliver mulighed for at
anvende digitale fartskrivere ~ ogsa en god
landvinding. Hastigheden p& motorveje for last-
biler gges permanent fra 70 til 80 km/t., sa last-
bilerne glider ind i den almindelige tungvogns-
trafik og den almindelige afvikling af trafikken.

Der har veeret nogle forseg med overhalings-
forbud, og vi har set, at det forbud har vaeret en
succes. Det har bevirket en glidende trafik i for-
ste vognbane, og sddan bliver det fortsat, iseer
nér der nu gives lov til at kere med samme ha-
stighed, uanset om det er med bus eller lastbil.

Der er et par punkter mere i forslaget. Mulig-
heden for at give tilladelse til motorleb pa of-
fentlig vej udvides, men det skal vel at meerke
ske under ordnede og kontrollerede forhold, s&
der ikke bliver almindeligt anarki, men kun mu-
lighed for, at unge mennesker kan fé lov til at
race af under betryggende forhold. Til gengaeld
bliver der meget sneevrere greenser for, hvad de
ikke ma.

Endelig er der en lille landvinding, som afkri-
minaliserer mange cyklister. Det bliver lovligt at
kere fra sit eget grundstykke over fortovet og ud
pa kerebanen. Der er nok mange, der ikke er
klar over, at det er ulovligt i dag, men sadan er
tingenes tilstand, og det far vi heldigvis lavet
om nu. Jeg tror egentlig, at hvis man sa politiets
statistik, er der ikke givet mange beder for det,
men det er nok ikke, fordi det ikke har fundet
sted. Det er nok, fordi man allerede har nedpno—
riteret det.

Fjerde neestformand (Niels Helveg Petersen):
Der er bedt om en kort bemaerkning af fru Maj-
brit Berlau, sa jeg beder ordfereren blive pa ta-
lerstolen.

(Kort bemgzerkning).
Majbrit Berlau (EL):
I Enhedslisten synes vi jo i bund og grund, at det
er meget fornuftigt, at man skeerper nogle trafik-
sikkerhedsregler, da alt for mange mennesker
der i trafikken i dag. Men jeg vil bare lige hore
ordfererens kommentar til de skaerpede sanktio-
ner for overtreedelse af kore-hvile-tids-reglerne.
Man ensker at skeerpe sanktionerne for tunge
keretejer, men hvad er drsagen til, at man ikke
har medtaget lettere koretejer sdsom taxaer? Vi
ved, at mange taxachaufferer overtreeder disse
hviletidsregler i alt for hej grad, hvilket i hej
grad skaber fare i trafikken, sa hvad er grunden
til, at sadanne koretojer ikke er taget med i lov-
forslaget? -

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Det er forst og fremmest et bevissporgsmal. Det
er sddan, at de tunge keretojer har fartskrivere,
s her kan man hdndheaeve loven. Men jeg er
enig med Enhedslistens ordferer i, at der er
mange forere af personbiler, der ogsé overtrae-
der feerdselslovens § 54, som siger, at man ikke
mad veere treet, ndr man kerer. De kan veere pa vej
hjem efter at have kert lastbil og overholdt reg-
lerne for lastbiler, og de kan have meget langt
hjem. Men det er og bliver et bevissporgsmal.

(Kort bemeerkning).

Majbrit Berlau (EL):

Det kan man selvfelgelig godt forholde sig til,
men jeg synes da, det er sergerligt, at vi kun lov-
giver for det, der kan bevises, og indseetter tek-
niske dippedutter, der skal sikre, at loven bliver
overholdt. Man besr vel lovgive ud fra den be-
tragtning, at folk overholder loven, og detfor sy-
nes jeg, det er uhensigtsmeessigt, hvis man kun
lovgiver for de tunge keretgjer, fordi man me-
ner, de kan fa installeret tekniske og elektroniske
redskaber, som kan sikre, at loven bliver over-
holdt. Vi m4 som udgangspunkt antage, at loven
bliver overholdt, og derfor vil jeg henstille, at
det sikres, at ogsé mindre keretgjer bliver fort
ind i lovforslaget.

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Det bliver nok et sterre arbejde. Vi har jo ogsa
tyngdeloven, og jeg er heller ikke sikker p4, at
den altid bliver overholdt. Problemet er at lave
en lov, som kan hdndheeves og overholdes, og



Onsdag den 27. april 2005 (L 153)

2101

for vi kan gore det, er det ikke relevant at tale
om det.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren. Naeste ordferer er hr. Morten
Bedskow.

Morten Bedskov (S):
I Socialdemokratiet er vi parat til at stotte et-
hvert forslag, som kan sikre bedre feerdselssik-
kerhed og feerre tilskadekomne i trafikken, og
enkelte elementer i det forslag, vi har til behand-
ling nu, er ogsa tidligere fremsat eller i hvert
fald ensket af Socialdemokratiet.

K1, 15.05

Lovforslaget indeholder fire elementer, som
vi gerne vil fokusere yderligere pd. For det forste
skal alle knallerter nu registreres. Jeg er sikker
P4, at jeg som sa mange andre, bade fodgaengere
og cyKklister, dagligt oplever at blive chikaneret
af den vilde knallertkorsel, som er til stor gene
for de mere rolige i trafikken, og det er godt, at
politiet nu kan komme det problem til livs. Poli-
tiet far lov til at registrere knallert 30, sa det bli-
ver muligt at efterforske de lovovertraedelser, de
unge ofte begér med deres vilde karsel.

For det andet indeholder forslaget, som det
ogsé har veeret nzevnt, en skeerpelse af sanktio-
nerne for overtreedelse af kore-hvile-tids-be-
stemmelserne. Det skal ikke veere nogen hem-
melighed, at det er et laenge ventet forslag, som
bade Socialdemokratiet og temmelig sikkert
mange andre her i Folketinget har ventet leenge
pé. De senere ar har vi jo veeret vidner til ret al-
vorlige ulykker i trafikken. Vi har alle sammen
hert om busulykkerne, og der er stort set sten-
sikker garanti for, at hver gang politiet foretager
kontroller, er der gevinst. '

Det virker meget underligt, at man i erhver-
vet har sa sveert, som det ser ud til, ved at forstd
de regler, som er grundlaget for den kersel med
tunge keretojer, der finder sted i dag. Gad vide,
hvad der egentlig ligger bag de tilfeelde, hvor en
vognmand sender en chauffer uden det rette fo-
rerbevis og den rette korselserfaring til Sydeuro-
pa med bussen fuld af forventningsfulde skigee-
ster? Mon det ikke handler om penge og om,
hvem der far mest ud af aftalen? Det er selvfol-
gelig det, der er det afgerende.

Skeerpelsen af sanktionsniveauet rejser
spergsmalet om selve sanktionsniveauet. Vi er
enige i den gradueringsmodel, man har valgt i
lovforslaget, som i tilfeelde af overtraedelser skal

straffe bade chaufferen og vognmanden, men
spergsmélet er, om proportionerne er de rette;
det ensker vi at se neermere pa under det kom-
mende udvalgsarbejde. Samtidig synes vi ikke,
at den del af lovforslaget, som handler om, at
reglerne for tilbagekaldelse af vognmandstilla-
delser skal skeerpes, er klar nok. En ting er at un-
derspge, hvordan reglerne kan sendres, men
med hensyn til om de overhovedet skal sendres,
og hvornér det vil ske, mangler vi et klart svar
fra regeringen. Det haber vi justitsministeren

‘maske kan bibringe os, for det er Socialdemo-

kratiets klare holdning, at der skal ske en skeer-
pelse p& omradet. Der er mange vognmaend,
som med garanti har et medansvar for de over-
treedelser; der finder sted, og det synes vi skal
sanktioneres hardt og kontant.

For det tredje sikrer lovforslaget mulighed for
at indfere digitale fartskrivere, og politiet far
mulighed for at fore tilsyn med overholdelsen af
kere-hvile-tids-bestemmelserne hos vognman-
den, ogsa uden retskendelse. Det stetter Social-
demokratiet fuldt og helt.

Endelig sker der for det fierde en permanent-
gorelse af det nuveerende forsog med atlade de
koretejer, som i dag er omfattet af seerlige hastig-
hedsbegraensninger, kere 80 km/t. i stedet for de
nuveerende 70 km/t. Hvis Socialdemokratiet
kan fa sikkerhed for, at de overhalingsforbud,
der ogsa har veeret en del af forseget, ogsa bliver
permanente, kan Socialdemokratiet ogsé stette
den del af lovforslaget. :

Sa er der, som det tidligere har veeret omtalt,
0gsé noget i forslaget, man maske kunne kalde -
en fejebakke. Den indeholder alt muligt lige fra
tilladelser til at afholde motorlgb og udvidelse
af den kommunale parkeringsordning til ned-
saettelse af gebyret for pas til bern og unge un-
der 18 &r. Alt det kan Socialdemokratiet ogsa
stotte.

Med de meget konkrete spergsmal, som vi
her har rejst, altsd iseer ang&ende proportionali-
teten i sanktionsbestemmelsen pé kere-hvile-
tids-omradet og overhalingsforbuddet, som er
en del af forsegsordningen for de her seerlige ke-
retojer, som i dag forsegsvis har tilladelse til at
kere 80 km/t., er Socialdemokratiet klar til at
stotte lovforslaget.

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren. Neeste ordferer er hr, Kim
Christiansen. .
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Kim Christiansen (DF):
Forste del af lovforslaget om en registrerings-
ordning for knallerter, der i dag ikke er registre-
ringspligtige, er naturligvis en ganske glimren-
de tanke, som gor det muligt for politiet at iden-
tificere disse knallerter i forbindelse med lov-
overiraedelser. '

K1 15.10

Det vil nok veere en uoverkommelig opgave
at registrere de 85.000 knallerter, der findes i
dag, men for Dansk Folkepartis vedkommende
ser vi gerne, at forslaget skal omfaite alle knal-
lerter ethvervet efter den 1. januar 2005 og ikke,
som lovforslaget leegger op til, efter den 1. juli
2006, da dette kan antages at give et boom i sal-
get af knallerter op til skeeringsdatoen og en ef-
terfolgende afmatning, hvilket reelt forrykker .
ordningen med méske op til et &r. Jeg synes og-
s&, man under udvalgsarbejdet ber veere op-
meerksom p4, at der ber veere en klar differentie-
ring mellem de nummerplader, man pateenker
at bruge til knallert 30, og dem, der i dag eksiste-
rer til knallert 45. Det kunne f.eks. vaere en farve-
forskel. -

Angaende hele lovforslagets del om trafiksik-
kerhed stgtter Dansk Folkeparti naturligvis en
skaerpelse af sanktionerne for overtraedelse af

- kore-hvile-tids-bestemmelserne. Dette er ngd-
vendiggjort af de mange ulykker med sovebus-
ser og andre turistbusser pa leengere straeknin-
ger. Her er det passagerernes og medtrafikanter-
nes sikkerhed, der seettes pé spil, nér en chauf-
for, der ikke har holdt sine pauser, falder i sevn
bag rattet. Det er heller ikke acceptabelt, at
vognmeend bryder reglerne til fare for andre tra-
fikanter for at tjene lidt ekstra, og derfor skal be-
destraffen veere af en sddan sterrelse, at det ikke
er profitabelt. '

Der &bnes ogsa mulighed for frakendelse af
forerretten ved gentagne eller grovere overtra-
delser, og det er naturligvis noget, vi ogsa stet-
ter. Vi kan ogsa stitte skeerpelsen af bader for .
korsel uden kerekort, overtraedelse af oplys- .
ningspligt og for at have overladt feringen til en
person, der ikke har gyldigt kerekort.

For at skabe bedre kontrol med kere-hvile-
tids-reglerne foreslés det at indfere digitale fart-
skrivere og give en sterre kompetence til politi-
et. Her synes jeg, det er vaesentligt, at man giver
politiet kompetence til virksomhedskontrol
uden forudgéende retskendelse.

" En forhgjelse af hastigheden fra 70 til 80
km/t. pa motorveje er vel ganske rimelig. Men
langt de fleste af de lastbiler, jeg meder, kerer al-

lerede 100 km/t., s4 personligt kunne jeg godt
teenke mig, at vi ogsa kiggede pa sanktionerne
eller skeerpede kontrollen af fartoverskridelser-
ne.

Forslaget om @ndring og tilpasning af parke-
ringskontrollen synes jeg er ganske hensigts-
maeessigt. Jeg synes bare, man skal veere op-
maerksom pé, at i dag er der faktisk allerede no-
get tveerkommunalt samarbejde, som der er rejst
en del tvivl om, og med lovgivningen bgr man i
hvert fald sikre, at der ogsé fremadrettet kan gi-
ves kommunerne mulighed for at samarbejde pa
omrédet, da der stadig vil veere smé kommumer,
som ikke kan lofte opgaven alene.

Tilladelsen til at afholde motorleb pa offentlig
vej er ganske fornuftig, for sd kan man forha-
bentlig fa stoppet vanvidslebene rundtomkring
ilandet. Men i samme moment ber straffen for
afholdelse af ulovlige lob ogsa skeerpes.

Vi ser ingen problemer i at nedseette afgiften
for bernepas, det er vel kun rimeligt at nedszette
den fra 150 kr. til 115 kr.

Dansk Folkeparti gar positivt ind i det videre
udvalgsarbejde.

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Det var dejligt at hore hr. Kim Christiansens ord-
forertale, og jeg er enig i det meste.

Hr. Kim Christiansen neevnte en enkelt ting
om, at han gerne sd, at registrering af knallert 30
skulle omfatte knallerter, som er erhvervet efter
den 1. januar 2005. Jeg vil sperge hr. Kim Chri-
stiansen, om han ikke har forstaelse for, at vi
forst skal have vedtaget lovforslaget, og forst
nér det er vedtaget, kan man lave det praktiske
arbejde med at f4 registeret op at std, og det vil
der g4 lidt tid med. Det var jo det samme med
Klippekortet. Der skal forst treeffes en politisk
beslutning, og ferst ndr vi har sagt ja, kan man
lave det rent praktiske. 54 vi er ngdt til at vente,
inden vi kan ga i gang. Har hr. Kim Christiansen
ikke forstaelse for det?

(Kort bemeerkning).

Kim Christiansen (DEF):

Jeg kan sige til hr. Karsten Nonbo, at naturligvis
har jeg forstaelse for det. Men nér man kan ned-
seette pasafgiften med tilbagevirkende kraft, for-
moder jeg, at man ogsé kan foretage registrering
af knallerter med tilbagevirkende kraft, selv om
det tager noget tid, inden registeret er klart. Det
aendrer jo ikke ved, at man stadig kan beholde
en skeeringsdato, der hedder den 1. januar 2005.
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(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

5a vil jeg sperge hr. Kim Chrlstlansen, om han
ikke har forstéelse for, at man ikke kan seette pa-
pirlapper bag pa knallerter, men er nedt til at
fremstille nummerpladerne, for knallerterne kan
kere rundt med dem.

(Kort bemaerkning).
Kim Christiansen (DF):
Det har jeg ogsa forstéelse for, for jeg er jo i bund
og grund et meget forstdende menneske. Men
jeg vil stadig sige, at nér de patenkte nummer-
plader engang er feerdige, er det kun et sporgs-
mal om antallet af knallerter, der skal registreres
med tilbagevirkende kraft, og tanken er som
sagt at imedegd det boom af knallerter, man
kunne forestille sig vﬂle blive solgt op til skee-
rmgsdatoen
. K. 15.15

_ Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen)::
Tak til ordfereren. Neeste ordforer er hr. Tom
Behnke.

Tom Behnke (KF):

Forslaget her indeholder flere elementer. Som
andre ordferere ogsa har vaeret inde p4, er deten
samling af en lang reekke forslag. Vi kan fra kon-
servativ side stotte hele lovforslaget og alle de
elementer, det indeholder. Lad mig neevne nogle
af de ting, som vi serlig har heeftet os ved.

Forst er der spergsmdlet om ogséa at sette
nummerplade pa knallerter, der kerer 30 km/t.,
de sakaldte.30-knallerter, sdledes at man har en
bedre mulighed for, hvis der f.eks. sker et feerd-
selsuheld eller en lovovertreedelse i evrigt, lige
at se, hvad nummeret var pa den pageeldende .
knallert, og dermed finde frem til, hvem der er
ejer af koretojet, pd samme made som vi kan det
ved de sakaldte 45-knallerter, ved motorcykler
og biler osv. osv.

54 det vil rent efterforskningsmeessigt veere
hensigtsmaessigt, at man har denne mulighed
for at se, hvem det var, der forte det pdgeeldende
keretgj, i tilfeelde af at der sker noget, hvor ved-
kommende stikker af derfra. Sa det er et udmaer-
ket og et godt forslag.

Men hensyn til den diskussion, der lige var
veeret, om, hvornar det sé skal indferes, og hvor-
ndr det skal geelde fra, mé vi nok sige, at lovfor-
slaget leegger op til, at det er hen midt i 2006,
man starter. Vi tror, at det er hensigtsmaessigt, at
man venter med at begynde, indtil man er klar.

Men skulle det nu vise sig, at man kunne .
komme i gang lidt tidligere, m4 vi jo se pa det,
og skulle vi under udvalgsbehandlingen finde
ud af, at man kan starte f.eks. den 1. januar 2006,
er vi selvfplgelig indstillet pa at kigge pa den da-
to. Det skal ikke skille os ad. '

'-Med hensyn til hele spergsmalet om kere-
hvile-tid er der jo virkelig tale om, at man gér -
ind og skaerper sanktionerne. Det er den del af
lovforslaget, som virkelig har noget tyngde. I
dag er det sddan, at hvis en chauffer overtreeder
kore-hvile-tids-bestemmelserne, uanset hvor
groft vedkommende gor det, si fr vedkom-
mende en bgde pd 500 kr. og vognmanden en
bede pa 1.000 kr. Det star jo slet ikke mél med,
hvad skal man sige, det incitament, der s4 er til
at skulle overholde lovgivningen, med den eks-
tra gevinst, derkan tjenes ved at overtraede den.

Der skal selvfelgelig vaere en sanktionsfast-
seettelse, der gor, at det ikke kan betale sig at
overtreede lovgivningen, at man ikke kan satse
Pa, at det, hvis man bliver grebet i at overtraede
lovgivningen, kun giver en bede pa henholdsvis
500 og 1.000 kr., men at der med lovforslaget her
laves en procentvis sanktionsangivelse, sdledes
at jo mere man har overtradt loven, desto mere
bliver man straffet.

Det er hensigtsmaessigt, og det er rimeligt at
det gores, siledes at den, der virkelig tilsideseet-
ter loven, ogsa far den store bede, og den, der
kun begdr en mindre overskridelse, far en min-
dre bade.

Der er sé ogsa den skeerpelse i det, at der, i det
omfang man laver en overskridelse p& mere end
30 pct., rent faktisk sker en betinget frakendelse
af forerretten. Der sker ogsa det, at chaufferen
skal op til en kontrollerende kerepreve og bevi-
se, at vedkommende stadig veek er i stand til at
fore et koretej pd fuldt betryggende vis.

5a det er altsa en skeerpelse af sanktionerne,
der er til at meerke, nogle sanktioner, som kom-
mer til at geelde for de keretojer, som er omfattet
af kere-hvile-tiden, nemlig lastbiler og busser.

Det andet, man ger i samme omgang, er, at
man indferer digitale fartskrivere, sdledes at det
bliver nemmere at have med fartskriverne at go-
re. Det bliver s& ogs& nemmere at kontrollere
fartskriverne, nér det arbejde skal i gang.

Det tredje element i lovforslaget handler om,
at den forsggsordning, der har veeret med at
lade de tunge keretojer kere 80 km/t. p& motor-
veje i stedet for de normale 70 km/t., bliver gjort
permanent. Vi har fra konservativ side den op-
fattelse, at forsggsordningen er forlebet fint og
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tilfredsstillende, og derfor har vi absolut ingen
problemer med at gere den ordning permanent.

S4 er der det, at man fastseetter afgiften pa
bernepas til 115 kr., hvor der ellers var udsigt til,
at den skulle have veeret 150 kr. Det synes vi er
fint nok, og det bliver s med tilbagevirkende
kraft, sledes at der ikke er nogen, der kommer
til at skulle betale de 150 kr., men at alle betaler
de 115 kr. Det er fint nok.

54 er der den lille finurlighed med hensyn il -
cyklisterne, som fremover kan fa lov til at kryd-
se et fortov, nar de kerer ud fra en indkersel. De
skal ikke std af cyklen og treekke ud over forto-
vet. Det er en bestemmelse, som har givet anled-
ning til meget morskab, fordi det, der nemlig
ogsé ofte er tilfeeldet, er, at hvis indkerslen f.eks.
er belagt med brosten, séledes at der er en ni-
veauskering, s mé cyklisterne gerne cykle ud
over. Men hvis det er fortovsfliserne, som er
gennemgaende, er der tale om et fortov, og da
man ikke ma cykle pa fortovet efter lovens ho-
vedregel, ma man altsd heller ikke cykle pd
tveers af et fortov. Det er selvfalgelig noget pjat.
Den regel burde have veeret ophzevet for leenge
siden. Det bliver den s nu. Det er vi glade for,
og det er vi tilfredse med.

Vi stetter lovforslaget.
K1.15.20

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak. Naeste ordferer er fru Elisabeth Arnold.

Elisabeth Arnold (RV):

Jeg kan here pé den tidligere ordferer, at der var
nogle erfaringer fra det virkelige liv, der virkelig
havde sléet igennem. Det er da godt, at man kan
bruge sine erfaringer fra den del af tilveerelsen
til ogsé at f&4 gennemfort nogle gode aendrmger
her i lovgivningen.

Det Radikale Venstre synes, det er en darhg
vane, at man laver sddan nogle samleforslag,
hvor der er itfrolig. mange delelementer, som
skal eendres i samme lovforslag. Enkelte af ele
menterne kunne faktisk godt beere et selvsteen-
digt lovforslag, men da Det Radikale Venstre i
det store og hele stotter alle de foreslaede zen-
dringer, vil vi ikke gore et stort nummer ud af
det formelle.

Vi vil blot for en fuldkommenheds skyld
neevne, at vi ikke synes, at det er nogen god idé
at samle alle disse eendringer i ét forslag.

Men vi stetter som hovedregel de foreslaede
zendringer, og jeg vil neevne dem i den reekkefol-
ge, som de stér opfert i i lovforslaget.

Registreringsordningen for sma knallerter:
Det er en udmeerket idé, som har veeret luftet
adskillige gange i de foregdende ar, og Det Radi-
kale Venstre har ogsé tidligere erkleeret sig villig
til at stotte sddan en ordning, men det er klart, at
nar man for det forste har en ret sen skeeringsda-
to for, hvornar knallerterne skal indregistreres,
og for det andet ikke tager de brugte knallerter
med i indregistreringerne, s vil det selvfelgelig
vare nogen tid, inden ordningen slar helt igen-
nem og de goder ved registreringen, som nogle
af de tidligere ordferere har neevnt, kan opnds,
nemlig at det bliver lettere at efterforske feerd-
selslovovertreedelser og lettere at efterforske ty-
verier osv.

Det kommer til at vare en rum tid. Vi mé bede
justitsministeren om at prove at danne sig et
sken over, hvor mange &r det varer, inden den
her ordning kan formodes at f& den effekt, som
man gerne vil have, men det tager vi sa med. Vi
kan godt se, at det vil vaere et meget stort bu-
reaukrati og et meget stort besveer at indfere re-
gistrering for alle brugte knallerter, ogsa hvis
man indferte en meget hurtig skeeringsdato. Det
er trods alt en ordning, der har veeret under dis-
kussion mange &r, inden den endelig bliver ind-
fort.

Sé er der de skeerpede sanktioner over for
overtraedelser af kere-hvile-tids-bestemmelser.
Dem er vi fuldsteendig med pé. Vi synes, det er
helt katastrofalt, at man ganske uden blusel
koldt kan kalkulere med, at baderne er sd sma,
at man kan udseette bade passagerers og med-
trafikanters liv for fare ved at overtraede kere-
hvile-tids-bestemmelserne, s& det er en skeerpet
sanktionspolitik, som vi gar helt ind for. Maske
kan vi ogsé diskutere, om vi skal lave en stren-
gere sanktionspolitik over for vognmeendene og
ikke blot over for chauffererne, men ogsa give
vognmaendene, som i sidste instans er dem, der
lukrerer pd overskridelserne af kere-hvile-tids-

- bestemmelserne, et klzekkeligt medansvar.

‘Forhajelsen af fartgraenser for lastbiler pd mo-
torveje fra 70 km /1. til 80 km/t. er vii princippet.
ikke modstandere af, for det haenger ogsé sam-
men med, at man har haft nogle forsagsordnin-
ger, der har kert et stykke tid, og det er heller
ikke godt at have for store forskelle pé de hastig-
heder, der skal veere pé motorvejene for disse

koretgjer.

Den eneste bestemmelse her, som vi har stillet
os lidt undrende over for, er den med udvidelse
af mulighederne for at tillade afholdelse af mo-
torleb. Jeg har ikke personligt nogen erfaringer
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med motorleb, s& det er ogsé en sportsgren, som
er mig ganske fremmed. Men der mé veere nog-
le, der har savnet den her udvidelse af mulighe-
den for at give tilladelse. Der vil vi sd gerne lade
tvivlen komme justitsministeren til gode og sige,
at hun ma have gode grunde til at foresld dette.

Det tager vi med ubeset. Det er helt i orden.

Der er mange af de andre forslag, som er gan-
ske udmeerkede. Jeg vil selvfelgelig tage fat i
den kommunale parkeringskontrol, som flere
andre ogsa har neevnt. Det har selviglgelig vakt
stor moro rundtomkring i pressen, at de kom-
munale parkeringsvagter ikke kan patale parke-
ring i anden position eller parkering ud for ind-

kersel eller port. Nu har politiet s4 endelig gene--

rost overladt det til de kommunale parkerings-
folk ogsa her at tage den drastiske beslutning, at
der kan vaere tale om ulovlig parkering, som
man kan indkreeve bede for med det samme.
Det synes vi er et yderst fornuftigt tiltag.

Det Radikale Venstre stotter forslaget som
helhed.

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren. Neeste ordferer er hr. Kamal
Qureshi.

Kamal Qureshi (SF):

Da SF’s ordferer pa lovforslaget ikke kunne
veere til stede, skal jeg pa vegne af hr. Poul Hen-
rik Hedeboe leese nogle bemaerkninger til det
behandlede lovforslag op:

Overordnet set mener vi, at det er en raekke
overvejende fornuftige tilpasninger. Den udvi-
dede adgang for cyklister til overkersel af fortov
og gangstier er et gammelt SF-forslag, som hidtil
har veeret nedstemt af regeringspartierne, si vi
er tilfredse med, at det nu i stedet er gjort til re-
geringens politik. i

KL 1525

Hastlghedsgraensen pa 80 km/t. for tunge ke-
retojer p& motorveje er muligvis i orden pé bag-
grund af erfaringer fra forseget og tilpasningen
til den gvrige trafiks hejere hastighed, men det
kreever nogle afklarende spergsmal: Hvad er
den beregnede teoretiske mﬂ]ﬂmaesmge konse-
kvens af hastighedsstigningen pé 10 km /t.?
Hvad er den faktiske gennemsnitshastighed for
tunge keretgjer pd motorvejene? Og hvis green-
sen gges til 80 km/t., vil der s3 veere opfelgende
initiativer for at sikre, at denne greense ogsé
overholdes?

Endelig exr det en uskik, at forslaget blander
sa forskellige emner sammen i ét lovforslag.

Hvis ikke vi far fornuftige svar pa spergsmalene
om den pgede hastighed for tunge keretgjer, kan
vi f.eks. blive nedst til at stemme imod det samle-
de forslag og-dermed ogsa imod de andre ele-
menter i forslaget, vi gér ind for.

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak. Naeste ordferer er fru Majbrit Berlau.

Majbrit Berlau (EL): ‘

Alt for mange mennesker der og kvasstes hvert
ar i trafikken. Der har efter vores opfattelse ikke
veeret gjort nok for at forhindre dette. Hvis rege-
ringen begyndte at seette ind over for overtree-
delser af feerdselsloven med samme iver, som
nar den seetter ind over for anden personfarlig
kriminalitet, ville vi veere ndet langt. Det er des-
veerre ikke tilfaeldet. ,

Nar dette er sagt, skal jeg fastsla, at Enhedsli-
sten ser dette forslag som et skridt i den rigtige
retning. Der er her tale om initiativer, som har til
hensigt at ege sikkerheden pé de danske veje og
samtidig sikre en bedre mulighed for identifika-
tion af knallertkeretojer.

Men jeg skal i den forbindelse knytte to kom—
mentarer: Forst er der ingen tvivl om, at der
svindles alt for meget med fartskriverne og
kere-hvile-tids-bestemmelserne. Vi tror ikke pa, .
at det her skyldes manglende kendskab til regler
hos chauffererne. Vi mener, at der spekuleres alt
for meget i, om det kan betale sig at overtreede
reglerne, og det er helt galt. Darlig trafiksikker-
hed skal ikke veere et konkurrenceparameter.
Dertil er risikoen for og antallet af ulykker og
trafikdrab alt for stor.

Men i Enhedslisten er vi glade for det forelig-
gende forslag. Vi synes, det ser fornuftigt ud at
skaerpe kontrol- og sanktionsmulighederne, selv
om vi kunne have ensket, at man var gaet lidt
lzengere med hensyn til, hvem disse skaerpelser
skulle omfatte.

Min anden kommentar knytter sig til spergs-
malet om nummerplader til knallerter for at sik-
re identifikationen. I den forbindelse statter hg-
ringssvaret fra NOAH-Trafik, at der seettes num-
merplader pa alle knallerter, ikke kun de nye
knallerter. 54 vidt jeg forstar regeringen, ensker -
den ikke at stotte sddan et forslag, og det er jeg
noget uforstdende over for. Det er jo ikke altid
hastigheden, som er afgerende for, om man kun-
ne egnske at identificere et korete;j.

. Desuden tror jeg, at det er meget vigtigt at
huske, at knallerter, der kan kere 30 km/t., ikke
altid er de mest moderne blandt de unge karere.
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Sadanne knallerter skal ofte lige en tur omkring
mekanikerne, sd de kan preaestere lidt ekstra. Jeg
taler her om de mange tunede knallerter, der ko-
rer rundt pd vejene. Derfor synes vi, at det er
fornuftigt at sikre nummerplader pa alle knaller-
ter. ‘

I Enhedslisten stetter vi med disse bemaerk-
ninger forslaget, som trods alt er et skridt i den
rigtige retning mod bedre trafiksikkerhed.

S4 vil jeg bare lige tilslutte mig bade De Radi-
kales og SF's kommentarer om, at det er uhen-
sigtsmeessigt at proppe sd mange forskellige ele-
menter ned i samme lovgivning Det gor det en
anelse uoverskueligt og giver en rlngere be-
handling af lovforslaget.

Justitsministeren (Lene Espersen): o

Jeg vil gerne indlede med at takke for den brede
tilslutning fra samtlige partier, der har veeret til i
hvert fald meget store dele af lovforslaget, og s&
komme med den generelle betragtning, at det er
korrekt, at det her lovforslag har ganske mange -
forskellige elementer i sig, men mange af dem
ombhandler jo noget, man i hvert fald under en .
hat kunne sige er noget, der har at gore med
feerdselssikkerhed og trafik, hvis man méske
lige ser bort fra bestemmelsen om sendringer af
pasloven. Derfor vil jeg ogsa sige, at jeg er fuldt
ud opmeerksom pé, at et lovforslag skal have en
identitet, herunder ogsa at der ikke sammen-~
brokkes for mange ting i et lovforslag. - -

P4 den anden side ville det heller ikke virke
hensigtsmeessigt, hvis vi sad med otte til ti lov-
forslag, der havde bittesma eendringer hver for
sig. 54 det er en balancegang. Men det er blot for
at sige til de ordferere, der var inde pé de sédan
mere principielle betragtninger, at det er jeg
fuldt ud opmeerksom p4, og jeg synes ogsd, det
er berettiget, at man heever en pegefinger fra
Folketingets talerstol og siger til den til enhver
tid siddende minister, at vedkommende skal
veere varsom med at putte for mange forskellige
elementer sammen i ét lovforslag.

KL 15.30

Det er rigtigt, som mange af ordfererne har
veeret inde p4, at der er mange elementer i dette
lovforslag, og det, der har vaeret meget centralt
for regeringen, og som ogsa er et af de helt bee- -
rende elementer i lovforslaget, er den skeerpelse
af reglerne om kere-hvile-tid, der leegges op til.
Jeg har veeret meget glad for i dag at here fra
samtlige partier, at man er glad for det sank-
tionsniveau, regeringen har fastsat, men jeg har
ogsé bemeerket, at i den offentlige debat har

nogle personer kritiseret det lidt, fordi de synes,
at sanktionsniveauet ikke er skrapt nok. Af be-:
meerkningerne fremgér det, hvorledes lovforsla-
get kommer til at virke, og jeg haber, det har
overbevist folketingsmedlemmerne om, at deter
et seerdeles skrapt sanktionsniveau, der leegges
op til. Men vi medvirker selviglgelig meget ger-
ne under udvalgsbehandlingen til at redegere
yderligere, safremt man skulle veere i tvivl om,
hvorvidt sanktionsniveauet er skrapt nok.

Jeg tror, det var hr. Morten Badskov, der sag-
de i sit ordfererindleeg, at det jo ikke nytter no-
get, at vi har nogle regler, hvis det kan betale sig
at overtreede reglerne og score en gkonomisk ge-
vinst p4 at saette feerdselssikkerheden over styr.
Det er ogsa ud fra den betragtning, at sanktions-
niveauet er lagt sddan, at det kommer til at gere
rigtig ondt, hvis man overiraeder reglerne. Det
skal i hvert fald ikke kunne betale sig at overtrae-
de kere-hvile-tids-bestemmelserne og stuve en
busfuld skiturister til Jstrig og overtraede reg-
lerne for at score en gkonomisk gevinst, og jeg
vil altsd mene, at sanktionsniveauet er s& skrapt,
at jeg vil betragte det som ret urealistisk, at der
overhovedet er en gkonomisk gevinst at hente
ved at overtraede reglerne.

Hr. Morten Bedskov spurgte i sit indleeg, om
de skeerpelser, der nu kommer, og iseer skeerpel-
serne over for chauffererne, har en eller anden
form for afsmittende effekt pd-vognmeendene,
som jo er dem, der star bag. Til det vil jeg sige, at
jeg har faet oplyst i dag fra Transport- og Energi-
ministeriet, at der har veeret et mode i Vejtrans-
portradet den 12. april, og at man her blev enige
om en skeerpelse og en graduering af vurderin-
gen af alle kere-hvile-tids-overtreedelser efter
det enkelte tilfeeldes grovhed, s& der nu kommer
opstramninger i tilbagekaldelsen af bus- og
godsvognmandstilladelser, og samtidig vil man
indfere mulighed for automatisk at meddele ad-
varsler til vognmanden. Der kommer altsé de
skeerpelser, som bl.a. Socialdemokratiet efterly-
ste, s& det ikke kun er chauffererne, men ogsa
vognmeendene, der fér realiteterne at fole, hvis
loven ikke bliver overholdt.

Hr. Morten Badskov spurgte ogsé, om perma-
nentgerelsen af den forsegsordning, der har vee-
ret med 80-kilometers-hastighedsbegteensning
for tunge keretejer pd motorvejene, bliver fulgt
op af et overhalingsforbud pa de samme straek-
ninger. Jeg vil godt-henvise til lovforslagets side
51 eller deromkring, her er det i hvert fald be-
skrevet, at overhalingsforbuddet ikke kun bliver
opretholdt, men ogsé udvidet pa samme tids-
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punkt, som lovforslaget treeder i kraft. Jeg er
nemlig enig i, at de to ting skal gd hédnd i hand af
hensyn til feerdselssikkerheden.

Hr. Kim Christiansen mente i sit indlaeg, at
der méske var anledning til at eendre ikrafttree-
delsestidspunktet, for sa vidt angar spergsmalet
om, hvornar knallerter skal registreres. Der var.
andre ordferere, der gik endnu videre, og jeg
menet, det var. fru Majbrit Berlau, der var inde -
pé, at alle knallerter skulle registreres.

Jeg vil sige, at vi har vurderet spergsmaélet ne-
je. I den ideelle verden er der ingen tvivl om, at
det havde vaeret godt at tage alle knallerter med,
for s& havde vi styr pa alle fra starten. P4 den an-
den side ma man sige, at i dag er der ganske
mange mennesker, som har haft en knallert i &re-
vis, og skulle man s4 lige pludselig indfere den
* ordning, ville det efter min mening udseette de
borgere for en masse unedigt bureaukrati og be-
sveer, som ikke fandtes, da de erhvervede sig en
knallert.

Derfor er det.ud fra en samlet betragtnmg
endt med, at vi har sagt: I det godes verden hav-
de det veeret bedre, at samtlige knallerter havde
vaeret med, men vi tager altsd en beslutning om,
at det er de personer, der erhverver en knallert
efter den 1. juli 2006, der kommer med i ordnin-
gen.

Jeg vil sige til fru Elisabeth Arnold jeg tak-
ker i gvrigt for de peene bemaerkninger — at jeg
ikke i dag kan give et sken over, hvornar alle er
med i ordningen. Men politiets egen vurdering
er, at de, som udger et problem, er dem, som ka-
ber nye knallerter og meget gerne vil kere meget
steerkt, og lovforslaget skulle i hvert fald veere
meget malrettet mod: dem :

- Kl1.15.35

Fru Ma]brlt Berlau og hr. Kim Christiansen
rejste det mere principielle spergsmal: Jamen
kan vi veere sikre pé at fange de slemme? Jeg vil
sige, at selv om det ikke er alle, der far nummer-
plader fra starten, kommer denne indsats jo ikke
til at st alene. Politiet er allerede i dag'i gang
med at teste knallerter uanmeldt med henblik p
f.eks. at undersege, som fru Majbrit Berlau
spurgte til, om de er tunede. Ved tekniske skoler-
.og andre steder, hvor der typisk er mange knal-
lerter, meder politiet op med et rullebdnd, hvor
de kan szette knallerten op og undersgge, om
den er ulovlig, og det er alts& knallerter bade
med og uden nummerplade. Politiet kan konfi-
skere knallerten, hvis den ikke fungerer godt
nok, sa det er altsa ikke sddan, at de, der ikke
har nummerplade, slipper. Politiet skal bare

snuppe dem i den almmdehge kontrol, 0g deter
man opmeerksom pé. »
5a spurgte hr. Kim Christiansen ogsé, om der
er taget hejde for, at der ber ske en differentie-
ring af det udseende, nummerpladerne skal ha-
ve, for s vidt angér knallert 30.og knallert 45. Ja,
nummerpladerne bliver differentierede, s& der
bliver forskel p4 nummerpladerne, alt efter om

. det er en knallert 30 eller en knallert 45. Jeg me-

net, det var det, hr. Kim Christiansen spurgte til.

Jeg ved ikke, om jeg skulle forsté fru Elisa- -
beth Arnold sédan, at fru Elisabeth Arnold ikke
selv har deltaget i motorleb, men jeg vil sige, at
nér vi indferer denne bestemmelse, sker det s&-
dan set i en erkendelse af, at der er nogle unge-
mennesker, som synes, det er voldsomt interes-
sant at kere meget hurtigt, og som godt kan lide
at have fart i blodet. Her kan man sige, at frem
for at de bare selv arrangerer det under ulovlige
omsteendigheder og maske til fare for andre, er
det altsd mere formalstjenligt, at de organisatio-
ner, som har den nedvendige ekspertise og ud-
dannelse, kan stéd-bag, s& det bliver-et organise-
ret motorleb med ordentlige afspeerringer, og -
hvor frivillige stiller op og sikrer, at der ikke
kommer andre ud pa kerebanen osv., s det
kommer til at ske under ordnede forhold. Det
tror jeg er en fornuftig made til at afbalancere to
hensyn, som ellers retter sig mod hinanden,
nemlig unge menneskers lyst til at kore meget
hurtigt og det, at faerdselssikkerheden tilgode--
ses.

Jeg er-ogsa meget glad for de bemaerknmger,
der var om lovforslagets del om de kommunale
parkeringsvagter. Det har veeret en grotesk lov-
givningsmaessig situation, at de folk, der virke-
lig parkerer ulovligt, har parkeringsvagterne .
ikke kunnet klare, hvorimod de, der holder .

5 minutter for leenge, har kunnet fa en klaekkelig
bade. Det skulle der gerne blive lavet om pé

~med lovforslaget, som giver yderligere befojel-

ser.

Det eneste, der egentlig har skuffet mig ved
behandlingen i dag, er, at jeg i hvert fald ikke
har hert nogen af ordfererne naevne fru Margre-
te Auken her fra talerstolen. Men jeg vil i hvert
fald sige, at det lille afsnit, der ersat ind for at
gore tilveerelsen lidt nemmere for cyklisterne, sd

- de nu kan fa lov at cykle over fortovet, er noget,

vi kan takke fru Margrete Auken, der her i Fol-
ketinget har fort en meget utreettelig kamp for
cyklisternes rettigheder, for. Selv om det maske
lyder, som om det bliver sagt med et smil p4 lee-
ben, siger jeg det neesten med et stort smil pé lee-
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ben, for der er ingen tvivl om, at fru Margrete
Auken virkelig keempede for det.

Da fru Margrete Auken her fra talerstolen re-
degjorde for, hvordan reglerne er, tror jeg ogsa,
der var mange af os, der var overraskede over, at
reglerne virkelig var sa firkantede. Jeg tror, der
er mange, der har overtradt cyklistreglerne
mange gange i lobet af deres liv, og derfor vil jeg
0gsd sige som en hyldest til fru Margrete Auken,
at viihvert fald sikrer, at noget af lovgivningen
bliver i overensstemmelse med det, borgerne
gor i dagligdagen.

Med disse bemeerkninger vil jeg sige tak for
den store opbakning, der har veeret til lovforsla-
get. Jeg ser frem til udvalgsarbejdet, og som sagt
er jeg ogsa indstillet pa at give videre besvarel-
set, hvis nogen skulle vaere i tvivl om, hvorvidt
det sanktionsniveau, vi har lagt os fast p4, er til-
streekkelig skrapt. Det er det efter min klare
overbevisning.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen): -
Hr. Morten Bedskov har bedt om ordet. Er det
for en kort bemeerkning eller for anden om-
gang? Veersgo, for en kort bemeerkning.

(Kort bemaerkning).
Morten Bedskov (S):
Tak for justitsministerens opklaring af, at over-
halingsforbuddet felger med, og at man for at fa
det mest effektivt selvfelgelig gor det pa udvalg-
te streckninger. Det er ganske udmeerket.

Vedrerende sanktionsniveauet og at det ikke
skal kunne betale sig at snyde, er det jo klart, at
alt er relativt i denne sammenhzeng. Det, vi taler
om, er jo ikke busser, som kerer med 5 eller 10
personer, det er jo busser, som kerer med 50 og
60 personer, sa der er ret store penge involveret i
hver eneste transport sydpd, som ofte gar til ski-
sportssteder eller andre feriemal.

Kl. 15.40

Hvis der kares 3 timer ud over de tilladte, far
chauffaren, s& vidt jeg kan se, 3.000 kr. i bade, og
gjeren far 6.000 kr. i bede. Det kan veaere en bus,
hvor der sidder 50 eller 60 personet, som har be-
talt 2.500 kr., 3.000 kr. eller 4.000-5.000 kr. for rej-
sen, sa jeg forstar ikke rigtig, at justitsministeren
kan veere s& klippefast i sine kommentarer og
mene, at det skulle veere i stand til at afholde
vognmeend fra seette chaufforer i den situation;
at de skal kere ud over den tilladte kere-hvile-
tid.

(Kort bemeerkning).

Justitsministeren (Lene Espersen):

Jeg vil sige il hr. Morten Bedskov, at man natur-
ligvis aldrig nogen sinde kan udelukke, at der er
nogle, der kan lave en gkonomisk beregning og
ad den vej maske finde ud af, at der er nogle ore
at tjene, selv om de overtraeder regelseettet. Men
det er nu min klare overbevisning, nir man ser
pé det samlede lovkompleks, at de sager, som
har veeret fremme i pressen, og de sager, som jeg
mener er relevante ud fra en samlet feerdselssik-
kerhedsmeessig betragtning, er sager, hvor der
ofte er kert meget langt, og hvor det derfor ikke
kun er en overtraedelse af de almindelige kore-
tidsbestemmelser om, at man som maksimum
ma kere 10 timer ad gangen. Det kan ogsé veere
en overtradelse af hviletidsbestemmelserne, og
som der meget klart er gjort rede for i lovforsla-
gets bemaerkninger, betyder det, at der kumule-
res op.

Netop dette har jo sddan set ogsa givet anled-
ning til kritik fra nogle af de berorte organisatio-
ner. De synes, vi gar alt for drastisk til veerks,
ndr vi siger, at blot fordi der er en overtreedelse,
betyder det automatisk, at man ogsd overtreeder
andre bestemmelser. Men vi har altsd valgt at
anlaegge den strengeste betragtning, og det vil
sige, at der meget ofte ogsd er en overtraedelse af
hviletidsbestemmelserne, hvilket ger, at bedeni-
veauet kommer meget heojt op.

Jeg medvirker gerne under udvalgsbehand-
lingen til at komme med flere paedagogiske ek-
sempler for at forteelle, hvor hejt bedeniveauet
egentlig bliver samlet set. Men set i forhold til,
hvad man tjener pé en sddan bustur, og hvad en
chauffer skal have i len, tror jeg roligt, jeg kan si-
ge, at den gevinst, der mdite veere ved kun at
keore med én chauffer og ikke med to, hurtigt bli-
ver edt op af det sanktionsniveau, der leegges
op til her.

(Kort bemaerkning).

Morten Badskov (S): ‘

O.k. Vi skal ikke tage en lang diskussion om det
her, for vi kan jo fortseette under udvalgsarbej-
det, men jeg er glad for at kunne konstatere, at
justitsministeren er dben over for at se pa
spergsmalet. Jeg haber ikke, det kun er nye pee-
dagogiske modeller for, hvordan det heenger
sammen, for det forstar vi sddan set udmeerket,
men maske en andring af forholdet mellem den
bode, som tilfalder chaufferen, og den, som til
falder vo gnmanden
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(Kort bemaerkning).

Justitsministeren (Lene Espersen):

Jeg vil sige, at jeg synes sddan set, at udgangs-
punktet - altsé at-chaufferen betaler det halve af,
hvad vognmanden betaler — er en enkel og for-
nuftig made at opstille et sanktionssystem p8,
hvis det ogsa skal veere til at administrere i prak-
sis, 0g jeg mener ogs4, at det sanktionsniveau,’
der bliver lagt op til, er meget skrapt.

Hr. Morten Badskov kan have den pointe, at
han selvfelgelig gerne vil have sikkerhed for, at
de meget voldsomme sanktioner, man kan give
chaufferen i form af frakendelse af fererretten,
naturligvis mindst skal vaere parallelle med
vognmeandenes, sd vognmaendene far tilbage-
kaldt deres tilladelse i selv samme tilfeelde. Til
det mé& man sige, at alt andet lige er det altsd en
meget voldsom sanktion fra samfundets side at
sige til en person, der driver forretning, at nu til-
bagekalder vi hans tilladelse. Men jeg h&ber da,
vi kan afklare det yderligere under udvalgsbe-
handlingen, for jeg tror, vi er fuldsteendig enige
om hensigten med bestemmelsen.

Det, der gav mig anledning til at komme med
de bemeerkninger, jeg har gjort, er, at ndr man
kigger i lovforslaget og leeser ordene »100 kr. pr.
1 pct.s overskridelse« for chaufferen, tror man
maske ikke, det er et seerlig hejt niveau. Men
min pointe er, at det virkelig summer op, hvis
det er en almindelig overtreedelsessag.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Jeg foreslér, at lovforslaget henvises til Retsud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold): Det er vedtaget.

Den neeste sag pé dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 152:
Forslag til lov om sendring af lov om borte-
blevne. (Endring af betingelserne for at afsige
dedsformodningsdom).

Af justitsministeren (Lene Espersen).

(Fremsat 13/4 2005).

Lovforslaget sattes forhandling.

Forhandling

Birthe Renn Hornbech (V):
Det lovforslag, vi nu skal behandle, drejer sig
om borteblevne — en i mange &r meget updagtet
lov. Det er jo sddan, at der normalt skal udstedes
dedsattest efter et dedsfald, men det forudseet-
ter, at man har den dade, og der er eksempler,
hvor man ikke har den dede, fordi den pégeel-
dende er forsvundet — maske under en katastro-
fe —eller har veeret veek sa leenge, og omsteendig-
hederne er sddan, at der kan veere grund til at
tro, at-den pageeldende er afgdet ved deden. I de
eksempler, jeg her naevner, skal man afsige det,
der i daglig tale hedder en dedsformodnings-
dom.

KI1. 15.45

Den lov, vi har nu, har vi haft siden 1946, og
det har veeret sddan, at hvis der var en til vished
greensende sandsynlighed for, at den pageelden-
de var omkommet ved en ulykke, s& kunne man
fa en dedsformodningsdom efter 1 ar, hvis dom-
stolen mente, at betingelserne var i orden. Var
der tale om, at den pageeldende sddan mere dif-
fust havde veeret veek i lang tid og dervar grund
til at tro, at han var afgdet ved deden, sa var
greensen 10 &r.

Pavirket af den forfeerdelige katastrofe 2. jule~
dag foreslar justitsministeren nu, at 1-ars-green-
sen nedseettes til 6 maneder, og at 10-ars-green-
sen nedseettes til 5 ar. Vi synes i Venstre, det er et
godt forslag. Jeg tror heller ikke, jeg tager meget
fejl, ndr jeg tror, vi kan blive enige om det, og jeg
tror, det kan fa en ret hurtig gang igennem Rets-
udvalget.

Vi har jo igen og igen hert de parerende sige,
at numd vi prove at se frem, nu ma vi prove at
leegge det bag os, nu har vi faet en afslutning,
hvis de har faet deres pargrende hjem. Ved at -
forkorte fristen kan vi ogsa vaere med til at hjeel-
pe de parerende, der aldrig fik deres keere hjemn,
til at fi en hurtigere afslutning pa sagen..

Som sagt synes vi, det er et godt forslag, og vi
stetter det varmt.

Morten Badskov (S): - :
Fru Birthe Renn Hornbech har meget fint 1ede-
gjort for indholdet af lovforslaget og begrundel-
serne for det, og selvfelgelig ogsa det lys, lovfor-
slaget skal ses i, og det stetter vi fuldt og helt fra
Socialdemokratiets side. Vi er helt pa det rene



