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ske kommer i bagtroppen. Det synes jeg ikke vil
veere rigtigt.

Der er projekter i Norge, hvor de har satset
mange flere penge, end vi snakker om her. De
har satset over 200 mio. kr. i en enkelt by i Nor-
ge, i Trondheim. Der er en region i Belgien pa
sterrelse med Danmark og med 6 millioner ind-
byggere, hvor de, og jeg var ved at falde ned af
stolen, da jeg herte det, over en 3-arig periode
bruger 600 mio. kr. alene til fremme af cyklisme.
Sa der er altsa i landene omkring os nogle, der
har féet oje p4, at der er et potentiale i det her.

Igen, ud fra Odensemodellen og ud fra de be-
regningsmodeller, som Transport- og Energimi-
nisteriet har til at lave cost-benefit-analyser, kan
det betale sig for samfundet at gere denne her
ovelse. Der er lavet nogle beregninger. Jeg kom
under et spergsmal til sige et forkert tal, men
hvis vi her i landet satser 150 mio. kr. over 12 &r,
s& féar vi en cost-benefit pa 23 mia. kr. Det gores
ikke bedre. Jeg vil godt veedde en flaske vin af
den gode slags med transportministeren pé, at
han ikke kan finde en bedre forretning. Og det
er vel ikke borgerlig politik at sige nej til gode
forretninger, nar de ogsé har et sigte, som gav-
ner den almindelige befolkning!

Derfor kan jeg ikke forstd, at afvisningerne er
s massive. Der siges peene ord fra ministeren,
fra Venstres ordferer, fra De Konservative, fra -
Dansk Folkeparti, meget positive ord, men der
er ingen vilje til at gore noget for at fa det her
fremmet. Det synes jeg er skidt.

Jeg.takker for de meget positive ord fra So-
cialdemokratiet, De Radikale og Enhedslisten.
Det er jo maske s&dan, at vi skal indstille os pa et
andet flertal, for vi far det her, som er en sam-
fundsopgave, igennem. Det ma vi sd hébe pa.

Jeg gentager lige til allersidst: Odenseforsa-
get, 20 pct. flere cykhster, 33 mio. kr. sparet i
sundhedsudgifter p& de gode omrader som hjer-
te-kar-sygdomme, diabetes 2, knogleskorhed
osv. '

K1.12.00

Vi kommer nok ikke leengere. Jeg takker for,
at partierne har forholdt sig til det, og sd kom-
mer vi nok igen med det her ogsa.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen gor ind- -
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. ( Ophald)
Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

3) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 59:

Forslag til folketingsbeslutning om indferelse
af kerselsafgifter pa tunge koretojer.

Af Martin Lidegaard (RV) m.fl.

(Fremsat 5/4 2005).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Transpozt- og energmunlsteren (Flemming
Hansen):

I Danmark har vi en tidsafhaengig kgrselsafgﬁt
som hedder eurovignetten. I Danmark kan
vognmaend betale korselsafgiften pa dag-, uge-,
maneds- eller pa arsbasis. Det er et enkelt sy-
stem, som ogsa benyttes i Beneluxlandene og i
Sverige.

I beslutningsforslag nr. B 59 foreslas, at man
endrer afgiften til en kilometerafheengig afgift,
ligesom man kender det fra den tyske Maut. -

Jeg synes ikke, det vil veere hensigtsmeessigt
at endre korselsafgifterne pé nuveerende tids-
punkt.

For det forste er det for tidligt at drage kon-
krete erfaringer fra Tyskland, hvor Maut’en kun
har veeret gaeldende fra den 1. januar 2005. Det
er altsa meget nyt.

For det andet er EU-direktivet om kerselsaf-
gifter lige @endret, og det vil veere nedvendigt at
forholde sig til, hvad det konkret betyder for de
danske forhold, herunder for transportsektoren
og ethvervslivet som helhed. Det er vedtaget i
Ré&det, men det har ikke veeret igennem Europa-
Parlamentet endnu.

I beslutningsforslaget foreslas endvidere, at
veegtafgiften afskaffes for tunge keretojer. Jeg
ma gere opmeerksom pé, at det ikke vil veere
muligt at nedszette eller afskaffe veegtafgiften



Fredag den 13. maj 2005 (B 59)

2933

uden eendring i EU-direktivet, da Danmark har
implementeret minimumssatserne.

Vi kan pé den baggrund ikke folge beslut-
ningsforslaget. Men jeg kan love forslagsstille-
ren, at vi meget ngje vil folge udviklingen pé
omrédet og konsekvenserne heraf for transport—
branchen.

Jeg vil sige til hr. Martln leegaard ogiovrigt
til alle, der interesserer sig for det her, hvad jo
alle ordfererne gor, at jeg har registreret, at gan-
ske mange, ogsd i min egen folketingsgruppe,
sperger mig, hvordan det nu er med den danske
eurovignetordning, og hvordan den fungerer.

Det har jeg s& sat mig ind i. Jeg har bilagene
her, og jeg vil serge for, at de bliver oversendt til
Folketingets Trafikudvalg, s& man fér en fuld-
steendig klar beskrivelse af, hvordan det danske
system er. Det har der i hvert fald i min folke-
tingsgruppe veeret noget usikkerhed om. Det er
ikke rimeligt at jeg ikke har oplyst om det, s& -
det sorger jeg for bhver sendt over til Traf1kud-
valget. -

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Tak for besvarelsen. Jeg herer ministeren sddan,
at han gerne lige vil se lidt mere pd, hvordan det
gér med Tyskland, og han vil gerne afvente slut-
behandlingen i Europa—Parlamentet inden han
leegger sig fast pd, om vi skal starte en proces i
Danmark. :

Men horer jeg s& ogsa ministeren rigtigt, altsé
at han principielt er enig i, at-det er en bedre
méde at regulere den tunge trafik pa, at man li-
gesom betaler for, hvormeget man bruger veje-
ne, og for, hvor meget man belaster miljeet, i ste-
det for at man betaler en engangsafglft og 54 ma
man kere alt det, man vil?

Helt principielt kan man diskutere timing,
man kan diskutere provenuet og alle de her ting,
men ligger der en erkendelse hos ministeren af,
at det kunne veere enidé pd et eller andet tids-
punkt at arbejde i den retning og maske endda
inden for en overskuelig tid?

(Kort bemaerkmng)

Transport- og energ1m1msteren (Flemmmg
Hansen):

Der ligger ikke nogen principiel tilkendegivelse
om det. Men der ligger en &benhed over for, at
der tilsyneladende er en beveegelse pa vej i euro-
peeiske lande. Sverige har ikke indfert det, som
nogle har pastdet. Sverige har nogle overvéjelser
omkring det, og derfor synes jeg selvfolgelig, at-

vi skal veere dbne over for udviklingen i Europa,
sa Danmark ikke fjerner sig fra gennemsnittet af
Europa, fordi transport jo er sa internationalt,
som det er. Jeg har ikke gjort mig overvejelser
om at eendre det, men jeg understreger, atj ]eg
folger udVlklmgen meget ngje.

Om et &r eller to vil vi have meget sikrere er-
faringer fra andre lande, og det kan veere, at vi
sa kan fa en fornyet debat om, hvorvidt vi skal
endre vores situation. Det vil jeg se p4 til den
tid. .

(Kort bemeerkning).

Martin leegaard (RV):

Nu er vi nogle, der mener, at vi 1kke behgver at
veere det sidste land, der felger trenden, som er
helt klar. Det er rigtigt, at Sverige ikke har ind-
fort det endnu, men de har jo besluttet, at de vil
gore det pr. 1. januar 2007. Det er sddan en be-
slutning, jeg tror, at der méske skal til.

Jeg er helt enig med ministeren i, at det jo
ikke er noget, man bare kan indfere fra den ene
dag til den anden. Men den principielle beslut-
ning om, at man ensker at g over til sddan et
system - og derefter kan ga i gang med at un-
derspge systemerne og erfaringerne fra andre
lande — er jo en proces, der i sig selv sandsynlig-
vis tager 2, 3 eller 4 &r. . ‘ ,

Kl. 12.05

Grunden til, at vi fremseetter det nu, er, at det
er pa vej. Hvorfor skal Danmark sé ikke veere
med i hele den bevaegelse og veere med til at pa-
virke beslutningerne, f.eks. blive enig med sven-
skerne om at indfere det samme system osv.
osv.? Man kan ogsa komme for sent.

Derfor kunne jeg godt teenke mig at sperge
ministeren, om ikke han kunne forestille sig i det
mindste et forseg og maske en undersegelse,
som jo ikke forpligter, alts at han dog prever at
skitsere landkortet i Europa i gjeblikket?

(Kort bemeerkning).
Transport- og energlmlmsteren (Flemmmg

. Hansen):

Unders;agelser synes jeg ikke er det r1gt1ge Jeg
synes, at vi skal felge udviklingen, og det kan
jeg garantere hr. Martin Lidegaard for at jeg gor.

Jeg har bespgt Mautsystemet, jeg har veeret-
dernede, men det var i den periode, hvor det gik
galt — ikke fordi jeg var der. Men jeg har alts&
fulgt det meget noje. Jeg folger meget med, men
det er ikke det samme som at give et tilsagn om
at ville eendre det nuveerende: ganske godt fun-
gerende danske system.
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Men jeg lover hr. Martin Lidegaard, atj ]eg fol-
ger det grundigt.

(Kort bemaerknmg).

Klaus Haekkerup (S): - ’

Det var ministeren, der sagde, at det er for tid-
ligt endnu at drage konklusioner vedrerende er-
faringerne med Maut’en i Tyskland. Jeg er ogsa

bekendt med, som ministeren sagde, at der var .

en endog overordentlig vanskelig indkeringspe-
riode for Maut’en. Men nu fungerer den efter
det oplyste.

Jeg vil godt sperge ministeren: Hvornér me-
ner ministeren, at vi kan drage nogle konklusio-
ner pa baggrund af de erfaringer, tyskerne har
med Maut’en?

(Kort bemeerkning). ,
Transport- og energlmmlsteren (Flemmmg
Hansen):

Det er svaert at seette en tidsskala pa. Jeg mé sva-
re, som jeg sagde til hr. Martin Lidegaard: Jeg
folger det meget neje. Jeg har flere gange om
aret mede med specielt min tyske kollega, og -
ndr svenskerne begynder at indfere det, vil jeg
selvfolgelig ogsa sperge meget til, hvordan det
gdr i Sverige. Men leegge mig fast pé en tidsplan
mener jeg vil veere forkert.

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ministeren. Den neeste ordfﬁrer er fru Git-
te Lillelund Bech.

Gitte Lillelund Bech (V): :
Beslutningsforslaget fra De Radikale péleegger
regeringen at skulle indfere kerselsaftheengige
afgifter pa tunge keretojer i lighed med den ty--
ske Maut, som er en vejbenyttelsesafgift for tun-
ge koretajer pa de tyske motorveje, der tradte i
kraft den 1. januar 2005. Jeg kan sige med det
samme: Vi kan ikke statte forslaget fra Venstres
side.

I dag betaler den tunge traflk i Danmark alle-‘

rede afgift via eurovignetordningen, der er tids--
afheengig. Det vil sige, at man betaler pr. dag, pr.
méned eller pr. &r. De Radikale har godt nok i
beslutningsforslaget skrevet, at eurovignetord-
ningen ikke giver incitament til effektiv kersel,
men det er jeg faktisk ikke enig i..
Vognmandsbranchen i dag er udsat for stor
konkurrence, og de professionelle vognmeend
optimerer rent faktisk deres kersel i bade Dan-
mark og i udlandet. Jeg mener derfor, at depro-
fessionelle vognmeend i Danmark allerede un-

der det eksisterende afgiftssystem — det her
eurovignetsystem er i gvrigt et feelles system for
Danmark, Sverige, Belgien, Holland og Luxem-
bourg — faktisk sikres en effektiv kersel. S& ind-
forelse af en ‘kerselsafgift som den tyske Maut
vil ikke sendre pa effektiviteten i vognmands-
branchen set med mine briller.

Af beslutningsforslaget fremgar det ogsa, at
De Radikale regner med, at der vil veere et yder-
ligere provenu pa kerselsafgifterne i forhold til
den eksisterende ordning. Set med Venstres gjne
er det en ekstra skat, og det ensker vi ikke fra
Venstres side. Det ville ogsa veere i strid med re-
geringens skattestop '

Endelig vil jeg sige, at deri forudsae‘mmgerne
for forslaget, hvis man veelger at lave en Maut
eller en korselsafgift fuldsteendig magen til den
tyske, indgér, at veegtafgiften for tunge keretgjer
skal fjernes, hvilket skulle vaere med til, at man
omleegger det provenu til en Mautlesning. Det
kan altsa ikke lade sig gore rent EU-meessigt,
som jeg er orienteret, fordi vi via EU-reglerne
faktisk har regler for minimumssats pa veegtaf-
gifter. Vi har implementeret minimumssatsen i
Danmark, s vi kan altsd ikke gé leengere ned.

- Samlet set kan vi ikke stotte det radikale be-
slutningsforslag om indkersel af k@rselsafglfter

for tunge k@retajer i Danmark.
. K1.12.10

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Det ene spergsmél handler om, hvorvidt det vir-
ker, altsd om karslen bliver mere effektiv. Det er
ikke noget, vi har grebet ud af den bl4 luft, for -
vognmandsbranchen selv har jo lavet store be-
regninger. Der kerer mange halvfyldte og kvart-
fyldte lastbiler rundt i Danmark. - -

Der er vel.ikke nogen tvivl om — vil fru Gitte
Lillelund Bech ikke give mig ret i det? — at prin-
cippet om, at forureneren betaler, og at jo mere
man slider pa vejene, jo mere man forurener, - °
desto mere betaler man, som princip er mere.
sundt end det andet; hvor man betaler en en-
gangsafgift, og sa kan man kere alt det, man vil.
Det er vel trods alt et bedre incitament i hvert -
fald, det kan vi godt blive enige om, sé skal vi s&
se, hvor meget det virker. Er vi ikke enige om
det? :

54 er der dlskussmnen om provenuet og sa-
dan noget. Nu diskuterede vijo tidligere pa da-
gen det der med skattestoppet. Jeg havde forsta-
et fru Gitte Lillelund Bech sadan, at hvis der er .
en miljgmeessig begrundelse, hvis det er prove-
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nuneutralt for dem, det gér ud over, sa er skatte- ~

stoppet ikke til hmder for at mdftare roadpmcmg
i Danmark :

(Kort bemaerknin ) :

Gitte Lillelund Bech (V)

Debatten om, hvilken incitamentsstruktur mian
skal have, og om man skal betale en veegtafgift -
eller en registreringsafgift eller en kerselsafgift
a la eurovignetten, eller om man skal betale for,
hvor meget man kerer pé vejen, havde vi ogsd
tidligere i dag. Det er to forskelhge méader at an-
skue afgifterne pd.

Vi har altsa valgt sammen med Sverlge, Hol-
land, Belgien, og Luxembourg at have eurovig-
net, hvor man betaler tidsafheengigt, altsa ikke
afhaengigt af, hvor mange kilometer man herer
pa vejen, men hvor mange dage man kerer pd .
vejen.

Med hensyn t11 provenuet fremgar det jo af
~ hr. Martin Lidegaards beslutningsforslag, at der
vil veere et nettoprovenu pa 350 mio. kr. Det star:
pa 3. linje, side 3. Man siger, at hvis vi laver en
afgift pa samme niveau som i Tyskland, hvilket
er ca. 89 are pr. kilometer, og man afskaffer den
nuvarende vignetordning og Vaegtafg1ften, sa
vil man samlet set fa et provenu pé 350 mio. kr.
Nar jeg samtidig siger, at vi ikke kan afskaffe
vaegtafgiften, for der ligger vi pd minimumsreg-
lerne, og vaegtafgiften har hr. Lidegaard selv-an-
givet til at veere 200 mio., sd er det altsa et netto-
provenu pé 550 mio. kr. Det er i strid med skat—
testoppet :

(Kort bemzerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Nu kommer det ikke helt bag pé mlg, at fru Git-
te Lillelund Bech leder febrilsk efter en begrun-
delse for at afvise et forslag, som alle eksperter: -
og alle trafikale forskere i stort set alle andre lan-
dei Europa inklusive Sverige nu bevaeger sig i
retning af. Det her ér et meget, meget moderat -

forslag, der gér ud pa at begynde at overveje en -

indferelse, og som vi skriver, er vi fuldsteendig .-
fleksible over for anvendelsen af provenuet.
Man mé gere med provenuet praecis, hvad man-
vil. De ma give det til vognmeendene i julegave,
de ma bruge det til hvad som helst. Vores forslag
er en ny regileringsform, for alle er enige om, at-

det er en bedre reguleringsform for miljeet osv. -

Men nuvel, jeg forstér, og det skal vi ikke
skeendes mere om, at regeringen ikke er parat til
at bide til bolle nu. Men jeg synes godt, at man
s& maske kunne overveje noget lidt bledere.

Man kunne maske overveje at sige, at hvis nu
ministeren siger, at han har en tidshorisont pa
1-2 ar, kunne man s& ikke bruge den mellemlig-
gende periode til at blive lidt klogere pa det og -

.klgge lidt pé, hvad de andre lande har g]ort g

pa deres erfaringer med det?

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V): : L
Jeg har ogsa tidligere fra talerstolen, ndr vi har
diskuteret kerselsudgifter, sagt, at vi vil folge. -
den tyske Maut meget, meget teet, og at vi vil
folge erfaringerne med den. En af de erfaringer,
man ger sig lige i ojeblikket, er bla., at der er en.
sivetrafik, for i henhold til det EU-direktiv, der
blev vedtaget for knap 3 uger siden, er det kun-
pd motorvejsnettet, at der ma opkraeves kersels-
afgift som den tyske Maut. Der er alts8 lastbiler,
som nu siver ud og kerer pa parallelvejene, hvil-
ket er et problem, man i evrigt ogsd har set i
Frankrig, da man lavede betalingsmotorveje
dernede. S& jo, vivil felge det teet. Det vil j ]eg
medgive. '

Men jeg vil ogsa hge papege, at det her for— :
slag jo ikke er et spergsmal om, at man skal -
overveje, om man vil gere det her. Forslaget
hedder, at »Folketinget opfordrer regeringen til
at indfere kerselsafgifter«, ikke til at overveje at
indfere kerselsudgifter. 54 hr. Lidegaard har " .
skrevet i sit eget forslag,-at det het er et onske : -
om at indfere kerselsafgifterne.

Og hvad skal man bruge provenuet til? Nej, .
man ma ikke give Vognmaendene det ijulegave.
Det fremgar jo ogsd meget; meget klart af det
EU-direktiv, som Ministerradet godkendte den
21. april. . : :

(Kort bemaerkning)

Klaus Haekkerup (S): ‘ -
Nu sagde Venstres ordferer, at forslaget om at
indfere Maut’en ville veere i strid med skatte-
stoppet, fordi provenuet ville blive storre end
det, man skulle bruge til at nedseette veegtafgif-
ten med, fordi man ikke m4 afskaffe veegtafgif-
ten, da vi ligger pa minimumssatsen i EU.

Sé mit hypotetiske spergsmél er: Hvis nu det
her var provenuneutralt, at man altsa satte ker- -
selsafgiften sadan; at det provenutab, man hav-
de, hvis man afskaffede vaegtafgiften og euro-
Vlgnetordmngen, blev deekket ind via en dansk
Matt, ville det s& veere i strid med skattestoppet,
eller ville det ikke veere i strid med skattestop-
pet? : .

- e Kl. 12,15
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(Kort bemaerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Hvis det er provenuneutralt, og det i gvrigt er
den samme gruppe mennesker, man:sa pélaeg-
ger den nye afgift, som man s letter fra en an-
den afgift, s& er det ikke i strid med skattestop-
pet.

Men jeg vil bare papege igen, at sddan som
forslaget er formuleret, og det er jo det konkrete
forslag, vi diskuterer her, er dei formuleret, som
at vilaver en Maut eller en korselsafgift af sam-
me storrelse som den, tyskerne har, hvilket er pa
89 gre pr. kort kilometer. Det giver samlet set et
provenu pé ca. 900 mio. kr. Nar man sa skal fra-
regne for det forste eurovignetdelen, som er ca. -
340 mio. kr., og derudover veaegtafgiften, som
man s8 i gvrigt ikke kan fraregne, giver det sam-
let set stadig veek et provenu.

Hvis forslaget fra Socialdemokraterne derfor
er at sige, at det, man kunne gere, var, at man i
stedet for at tage det tyske niveau, der hedder 89
ore pr. kert kilometer, s& seette belebet ned, s&
det s& i gvrigt matcher med, hvad man betaler
for eurovignetordningen, nej, s& er det ikke i
strid med skattestoppet.

Fjerde neestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren. Jeg vil give ordet til den neeste
ordfarer. ... Undskyld, jeg oversa hr. Poul Henrik
Hedeboe for en kort bemeerkning, vaersgo.

(Kort bemeerkning).
Poul Henrik Hedeboe (SF):
Skal jeg forsta fru Gitte Lillelund Bech sadan, at
hvis vi under udvalgsbehandlingen tilretteleeg-
ger forslaget og arbejder sammen, sédan at vi far
en model, som jo altsé ikke er imod skattestop-
pet, s& har vi faktisk flertal for at gere det her, og
at ordfereren sa gar ind for det?

Det lyder flot og positivt. Jeg vil veere parat til
lade SF ga med i sddan noget. Det lyder rigtig
godt. -

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

54 méjeg sige, at hr. Hedeboe maske ikke har
hert helt efter, hvad jeg har sagt, eller ogsé har
jeg ikke sagt det tydeligt nok. Jeg har her fra ta-
lerstolen tidligere sagt, og jeg har ogsa sa sent
som for 3-4 minutter siden svaret hr. Martin Li-
degaard, at vi er interesseret i, at man gar ind og
folger teet, hvad der sker i Tyskland. Men vi me-
ner ikke, at man p& de —hvad? — 4 maneder,
hvor-det tyske Mautsystem har fungeret, har er-

" faringer nok til, at vi kan sige: Jamen fint nok, s&

keber vi bare den tyske model: Og det er den ty-
ske model, der leegges op til her.

S4 selv om man under udvalgsbehandlingen
skulle blive enige om, at man kunne lave noget,
der var provenuneutralt, stemmer vi ikke ja til
forslaget, for vi mener ikke, at de problemstillin-
ger, man har i Tyskland, er analyseret nok. Jeg
neevnte problematikken med sivetrafikken, som
kerer pa parallelvejene, som bestemt ikke er
bygget til den tunge lastbiltrafik, og det er et
problem, som man ikke bare kender nu fra Tysk-
land i forbindelse med Maut’en, men som man
ogsa meget tydeligt s8, da man lavede betalings-
motorveje i Frankrig for mange ar siden.

Fjerde naestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfareren. Nu er det omsider hr. Klaus
Heekkerup som ordferer, veersgo. o

. Klaus Haekkerup (S):

Ja, ja efter denne uudholdelige Ventetld (Munter-
hed). N3, B 59: Socialdemokratiet er holdnings-
meessigt enig i, at der skal indferes kerselsaf-
heengige afgifter pa tunge koretejer, s vi kan i
princippet tilslutte os det forslag, der ligger her.

Det, der geor, at vi ikke kan stemme for forsla-
get, som det ligger nu, er preecis det, som fru
Gitte Lillelund Bech havde fat i, da hun svarede
P& mit sidste sporgsmal. Vi ensker nemlig, at det
skal veere provenuneutralt for staten,-og som
sagt er det derfor, vi ikke vil kunne stemme for
forslaget

Nar vi stetter kerselsafheengige afglfter, er
det i evrigt af preecis de fire grunde, som for-
slagsstillerne har anfert i bemaerkningerne til
forslaget, og dem er der jo ingen grund til at jeg
star og leeser op for Folketmget pa nuveerende
tidspunkt.

. Vi vil godt give tilsagn om en positiv behand-
ling af det her forslag i Trafikudvalget. Og mini-
steren skal ikke blive overrasket, hvis der kom-
mer sporgsmal, hvor vi beder om yderligere op-
lysninger om, hvordan det tyske system funge-
rer. Hvordan kontrollerer man snyd? Hvad har
det kostet at implementere systemet? Det er
selvfolgelig ogsd en oplysning, der er central.

Vi er da ogsa nedt til at sperge til det af fru
Gitte Lillelund Bech fremforte, at vi ikke mé af-
skaffe veegtafgiften pé tunge lastbiler, fordi vi er
pé& minimumssatsen. Jeg teenker bare ved mig
selv: Hvad har de gjort i Tyskland? Betaler de
bade Maut og veegtafgift? Det er selvfolgelig
ogsé noget, vi ma have afklaret. Vi mé ogsé have
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afklaret, hvad resultatet af EU’s holdning bliver,
og endelig ma vi ogsa sperge til, hvad der er af
erfaringer med trafik pé parallelveje bade i .
Tyskland ogi Frankrig.

Kl 12.20

Det er alt sammen ting, der ma indga. Der

kan ogsa veere andre spergsmél. Dem er vi selv-
felgelig interesserede i at f& belyst, for vi tror, at
det her er en ordning, der kommer i EU, og som
ogsé pa et eller andet tidspunkt kommer i Dan-
mark. 54 vi kan lige s& godt forberede os p& den
sa grundigt og omhyggeligt som muligt.

Fjerde neaestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren. Den neeste ordferer, som jeg
giver ordet, er hr. Walter Christophersen. -

Walter Christophersen (DF):

Dansk Folkeparti konstaterer, at beslutningsfor-
slaget indebaerer kerselsatheengige afgifter pa
tunge keretgjer over 12 t i lighed med den tyske
Maut. Danmark, Sverige, Luxembourg, Holland
og Belgien er dags dato tilsluttet eurovignetsy-
stemet, som indebeerer betaling af felles brugs-
afgifter for benyttelse af deres motorveje, dvs.
pr. dag, uge, maned eller &r og differentieret ef-
ter koretojernes forureningskategorier, hvilket
geelder for tunge lastbiler over 12 t..

- Vejbenyttelsesafgiften atheenger siledes af
lastbilens motor, affjedring — luft eller fjeder —
samt antal aksler. Den mest anvendte lastbil
med Euro 3-miljenormmotor samt tre aksler be-
taler saledes 9.318 kr. pro anno til eurovignetten.

Endvidere har EU for at undgé afgiftsmeessig
dumping mellem medlemsstaterne indferten
harmonisering af de arlige veegtafgifter pa tunge
keretojer over 12 t, sdledes at der fastsaettes mi-
nimumssatser, der geelder for hele EU. Veegtaf-
giften for lastbiler-varierer efter storrelse fra 882
kr. til 6.905 kr. pro anno. Derudover har vejtrans-
portvirksomhederne en betragtelig udgift, ca.
15-20 pct. af deres driftsudgifter, i form af
braendstofafgifterne. Og punktafgifterne, der
kan udgere op til 60 pct. af prisen for dieselolie,
afviger kraftigt fra det ene land til det andet.

Siden den 1. januar 2004 har der i princippet
veeret en minimumssats pé 302 euro pr. 1.000 1
dieselolie, men der er stadig store forskelle, som
medferer ulige konkurrencevﬂkar, der er til stor
skade for sektoren.

Eurovignetten kreever i saerdeleshed at den
kontrolmeessige funktion til alle tider er optimal,
saledes at medlemslandene bliver behandlet
ensartet med hensyn til fordeling af provenu.

Administration og udvikling af eurovignetten
udger ca. 20 pct. af indtegterne.

Dansk Folkeparti kan konstatere, at ve]benyt~
telsesafgiften, som de danske vognmeend beta-
ler dags dato, stadig veek er det samme belgb
som fer Tysklands udtraeden af eurovignetten
qua den tyske Maut. Vejbenyttelsesafgiften bar
seenkes som konsekvens heraf.

Danmark betalte endvidere ca. 20 mio. kr. til
Tyskland under den tidligere ordning, grundet
at flere danske lastbiler kerte i Tyskland end ty-
ske lastbiler i Danmark. Disse ca. 20 mio. k. skal
vel tilbageferes til vognmandserhvervet.

Da flere og flere udenlandske vognmeend ke-
rer over den danske greense, mad man vel formo-
de, at indteegten fra vejbenyttelsesafgiften er ste-
get meerkbart. Dansk Folkeparti savner i den
forbindelse en redegerelse for eurovignetind-
teegterne for dret 2004. Endvidere savner Dansk
Folkeparti en redegerelse for antallet af uden-
landske vognmaend, der har krydset vor greense
iar 2004, gerne opdelt pa nationalitet.

Dansk Folkeparti erfarer, at kontrollen med
udenlandske biler naesten ikke finder sted, hvil-
ket er ganske uacceptabelt. Med det ulykkelige
Schengensamarbejde er Danmarks greenser bne
som ladeporte. Dansk Folkeparti ensker en til-
bundsgéende undersegelse af dette problem. I
Tyskland er det reglen at kontrollere danske
vognmeend. Dette skal ogsa veere tilfeeldet med
udenlandske vognmeaend i Danmark. ‘

Dansk Folkeparti mener, at der skal arbejdes
hen imod et mere retfeerdigt afgiftssystem som
et vaesentligt element i en generel langsigtet po-
litik inden for transportsektoren i EU. Der skal
veere en gennemskuehghed og ikke forskelsbe-
handling,.

Dansk Folkeparti har noteret sig transport— og
energiministerens udtalelser efter hans hjem-
komst fra rddsmedet om eurovignetdirektivet i
Luxembourg den 21. april:

»Jeg er meget tilfreds med, at der nu kommer
Klarere regler for opkreevning af vejbenyttelses-
afgifter, der kan sikre, at de danske Vognmaend
ikke skal betale unetdvendlgt heje afgifter pa de

‘europae1ske Ve]e «

Til trods for Dansk Folkepartis alvorlige kriti-
ske bemaerkninger om eurovignetten kan Dansk
Folkeparti ikke stemme for Det Radikale Ven—
stres forslag af felgende grunde:

Den tekniske implementering af et system i
lighed med den tyske Maut i Danmark frygter vi
i Dansk Folkeparti vil blive meget kostbar. S&-
fremt man indferer et distancebaseret afgiftssy-
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stem, skal danske vognmaend under ingen om-
steendigheder stilles ringere end i dag.

Ud over afskaffelsen af den nuveerende vig-
netordning samt veegtafgiften for tunge kereto-
jer skal dieselolieafgiften seenkes meerkbart. Det:
er neeppe teenkeligt, at beslutningsforslaget imo-
dekommer dette. Beslutningsforslaget vil veere
en ghdebane til at indfere roadpricing i hele lan-
det, ogsa for personbiler.

Under afsnittet skonomiske konsekvenser i
forslaget anferes, at man forventer et nettopro-
venu pa omkring 350 mio. kr. Dette mener vi i
Dansk Folkeparti ikke er foreneligt med det nu-
veerende skattestop.

Dansk Folkeparti kan ikke stotte dette forslag

til folketmgsbeslutmng
, KL 1225

Fjerde nastformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren: Jeg vil give ordet til neeste
ordferer, fru Henriette Kjeer.

Henriette Kjeer (KF):

Det er sé et eksempel pd, at man kan blive rlgtlg
godt inspireret af udlandet, og det er man sa ble-
vet i Det Radikale Venstre, der foreslar, at vi la-
ver et nyt afgiftssystem, der svarer til den tyske
Maut. Det gér ud p4, at lastbiler i betalingsanleeg
eller p4 anden made betaler en afgift for at kere
pé de danske motorveje, europave]e og visse  pa-
rallelveje.

- Vi Kenservative mener dog, at det er en sterre
sag, hvis vi skal til at omlaegge afgiftssystemet
fuldsteendig. Og som ministeren ogsé har rede-
gjort for, skal vi ogsa have eendret EU-direktivet,
hvis det i givet fald skal kunne lade sig gore. Vi
mener desuden, at vi har alt for lille viden om de
erfaringer, de har gjort sig i Tyskland. Det er sé-
dan set kun i ca. 5 méneder, at det har veeret en
realitet i Tyskland

S& ud over at vimaske har en fornemmelse af,
at der veelter en masse penge ned i statskassen,
kender vi ikke effekten af en sddan ordning end-
nu, og vi vil meget gerne have et storre overblik,
inden vi kaster os ud i en s& omfattende sen-
dring. Vi kan derfor ikke stotte forslaget

(Kort bemaerknmg)

Martin Lidegaard (RV):

Jeg vil gerne takke fru Henriette Kjeer for den
blideste afvisning, jeg har oplevet i mine folke-
tingsdage. Det skyldesjo méaske, at fru Henriette
Kjeer i flere andre sammenheenge har veeret ude
at udtale sig principielt positivt over for tanken

om ikke leengere at kere den der skyttegravskrig
med, at fordi nogen ensker at regulere biltrafik-
ken p4 en anden made, sa er de modstandere af
biler eller modstandere af togirafik eller mod-
standere af hvad som helst, men at der maske er
andre intelligente méder at gore det pa. Jeg teen-
ker her pé fru Henriette Kjeers udtalelser om be-
talmgsrmge omkring Kebenhavn og roadpr1c~
ing som princip. -

Har jeg forstaet det rlgtlgt her og sd skal jeg
nok lade veere med at fange fru Henriette Kjeer i
nogle konkrete lofter — at hun er enig i, at hvis
erfaringerne i Tyskland taler for, at det rent tek-
nisk kan fungere, og man kan gere det provenu-
neutralt og konkurrencemaessigt forsvarligt, s&
er det bedre at regulere trafikken alt efter, hvor
meget den sviner, og hvor langt den kerer, end
efter, hvor mange der t11faeld1gv1s ndr at kere i
lgbet af en uge?

(Kort bemeerkning).
Henriette Kjaer (KF):
Som princip lyder det meget fornuftigt og rig-
tigt, det er noget, jeg godt kan tilslutte mig. Og
jeg har da ogsa den indstilling, at man hele tiden
skal kigge sig om efter nye og bedre mader at
gore tingene pé. Derfor synes jeg da ogsé, det er
speendende at se, hvad der sker i Tyskland.
Alisé det, der hele tiden er vigtigt og er meget
afgarende for os Konservative, er jo, at man
samlet set ikke skal af med flere afgifter. Der er
mange ting, der skal analyseres, men overordnet
set er det et meget fornuftigt princip, hr. Martin
Lidegaard skitserer.

(Kort bemeerkning).

Martin leegaard (RV):

Tak, det naermer sig jo en forbredring eller -so-
string, jeg ved ikke, hvad det hedder. Hvor lang
tid synes fru Henriette Kjeer; vi skal vente, for vi
ligesom tager stilling i Danmark?

Man kunne jo fa det indtryk fra nogle af de
andre serede talere, at Danmark ber veere det al-
lersidste land i Europa for en sikkerheds skyld.
Vi skulle nedig misforstas. Det skulle nedig
hedde'sig, at vi enskede at genere nogen, sa hvis -
vi er det allersidste land, er vi helt sikre pa, at vi
i hvert fald ikke kommer galt af sted.

Men mit indtryk er, at fru Henriette Kjeer mé-
ske gerne, altsd inden for en eller anden over-
skuelig tidsramme, kunne forestille sig at tage
ved leere af de tyske erfaringer, som svenskerne
allerede har gjort, og som flere andre lande i
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Europa er pé vej til. Kan vi komme det lidt neer-
mere, om vi snakker et halvt et helt 2 ar, 10 &r?

(Kort: bemaerknlng)

Henriette Kjaer (KF):

Selv om hr. Martin leegaard lovede mig ikke at
heenge mig op pa noget, s& har jeg den erfaring,
at hvis man reekker hr. Martin Lidegaard en lille-
finger, sa tager han hele handen. 54 jeg vil bare .
sige, at for os er det her forslag ikke aktuelt nu.
5a kan vi vende tilbage og drefte det pa et sene-
re tidspunkt.

Fj erde nzastformand (Niels Helveg Petersen): »
Tak til ordfereren. Jeg vil give ordet til naeste
ordferer, hr. Poul Henrik Hedeboe.

Poul Henrlk Hedeboe (SF) :
Sidste gang var jeg heroppe efter hr. Rune Lund
nu er det efter fru Henriette Kjeer. -

Jeg takker péd SF’s vegne De Radikale for at
have fremsat det her forslag. Det er vi meget gla-

de for. I lighed med de to forslag, vi har behand-
let tidligere i dag om mulighed for roadpncmg i

de storre byer og om en satsning pa cykeltraﬁk
indeholder det her forslag noget, som vi alle
sammen godt ved kommer pé et eller andet tids-
punkt. Vi oplever altsa en staed1g modstand fra
de borgerlige partiers side, og vi ved, at det er et
spergsmél om tid.

Kl 12.30

Det er godt at det her er kommet, og deter -
godt, at vi har en intention om ikke at veere sid-
ste led i keeden, men at veere forud. Hvis vi fel-
ger den tyske model og far omlagt afgifterne pa
transport sidan, at det er brugen frem for en fast
afgift, der er afgerende, far vi nogle miljeforde-
le. Det er fremtiden. Nér vi sd ogsé ser, at lande-
ne omknng os gor det, er det klart at det er ve-
jen at ga. :

Jeg kan have en lille bekymrmg med hensyn
il forslaget, men det er jo ogsd en bekymring,
der er med hensyn til det tyske forslag, og den
gar pé: Hvor meget vil vi eventuelt komme til at
flytte trafik fra de store veje — for det her omfat-
ter de store veje — ud pa sm4 veje, som i virkelig-
heden vil blive belastet?

Jeg kunne forestille mig, at den danske model
af forslaget f.eks. omfattede alle veje, hvis det
kunne lade sig gore. Men hvordan det vil se ud,
er jo en ting, vi kan komme ind pé& under ud-
valgsbehandlingen. Jeg ved ikke, om det kan
lade sig gore, men jeg vil i hvert fald stille
spergsmadlet og prove at komme teettere pa, om.

vi kan lukke de huller. For man kunne forestille
sig noget sivetrafik, hvor folk lige ville spare .
nogle penge og sé kerte ud pé de sm4 veje, og
det skal vi prove at fa et eller andet styr pa.

- Men vi er meget positive over for forslaget og
er klar over, at-det er-et spergsmal om tid, at det
kommer, og vi vil medvirke til at f det behand-

let positivt.

Fjerde nestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren. Jeg giver ordet til hr. Rune ‘
Lund som den nezeste ordfmer ’

Rune Lund (EL):

Det er jo grundleeggende fornuftigt, at folk beta-
ler i forhold.til, hvor langt de kerer, og ikke kun-
et engangsbelob, sddan at de bilister, der kerer.
meget langt, belaster vejene meget og forurener
meget, betaler mere end dem, som kun kerer en
lillebitte smule. S& der ligger mange fornuftige
ting i, at den her tyske Maut, som forslaget her
foreslar, ogsa bliver indfert her i landet, og det -
er vi positive over for. Det skal bestemt siges. -

Vi vil meget gerne gé positivtind i diskussi- -
onen, men-vi vil gerne have en neermere diskus-
sion af, hvordan miljebelastningen kommer til
at veere, hvis man indferer sddan en Maut her.
For der stér i bemeerkningerne til beslutnings-
forslaget, at de her 89 ore pr. kilometer kan af- -
heenge af lastbilens miljebelastning. Der vil vi si-
ge, at det faktisk er vigtigt, at den skal afhaenge
af lastbilens miljebelastning. Der vil vi gerne ga
lidt laengere ned i, hvordan man kan kigge neer-
mere pé det. -

Der er et provenu fra det her pa anslaet 350
mio. kr. Det har vi ingen problemer med. Vi har
heller ingen problemer med, at man ligesomi -
Tyskland bade har en Maut og en veegtafgift.
Det kan vi ogsa sagtens leve med at man 1ndfar~
te i Danmark.

De penge, der kommer fra det her kan bruges
til mange forskellige ting. Der er f.eks. foreslaet
den kollektive trafik i bemeerkningerne til for-
slaget. Det synes vi ville veere en utrolig god idé.
Men vi har ogsa nogle andre forslag til, hvad
pengene kunne bruges til, f.eks. til at fremme .
transport af gods pa skinner, sédan at man kun-
ne f& mere veek fra de store svinende lastbiler, .
som kerer rundt i hele landet, og som giver en-

- overordentlig belastning af vejnettet i Danmark.

Vi pléjer at sige, at en lastbil, som ikke har -
overveegt, svarer til minimum 20.000 almindeli-
ge personbiler. Personbiler neermest sveever
over asfalten, mens det erlastbilerne, der virke-
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lig slider p& vores vejnet, og er der nogen, der
skal betale for det, ber det selvfolgelig ogsa veere
lastbilerne. Men hvis man kan f& godstrafikken
veek fra lastbilerne og over pa skinner, opnar
man mange ting: bedre miljo, mindre CO,, og at
feerre af skatteborgernes penge bruges til at re-
parere veje rundtomkring i hele landet. Det er jo
ogsé fornuftigt.

Kl 12.35

Vi kunne ogsé forestille os, at man brugte de
her penge til f.eks. at styrke de smé havne, og
det vil selvfplgelig ikke komme lastbilerhvervet
til gode direkte, men det vil i hvert fald komme
kunderne til gode, ved at andre godstransport-
former styrkes, og det er jo de kunder, som i sid-
ste ende ogsa skal betale for godstransporten.
Men som sagt er vi positivt indstillet over for det
her. :
Vi vil gerne have undersogt de miljomaessige
konsekvenser lidt neermere af den afgiftsomleeg-
ning, som bliver foresliet, og si synes vi altsa ik-
ke, man behever at vente 1-2 ar. Der er gjort ri-
gelige erfaringer pa det her omréde. Lad os dog
komme i gang med det samme, lad os dog veere
de forste, lad os dog lade veere med at veere de
sidste.

Der har lidt vaeret en tendens til hos nogle af
partierne i dag, at de meget gerne altid vil veere
de sidste, bdde nér det geelder traﬁkbetalmgssy—
stemer og meget andet. Det er &benbart ogsé
det, som er den dominerende holdning hos visse
partier her i dag. Det er zergerligt. Lad os dog
komme i arbejdstejet, lad os komme i gang med-
at undersgge det her.

Fjerde nestformand (Niels Helveg Petersen):
Tak til ordfereren. Jeg giver ordet til ordfereren
for forslagsstillerne, hr. Martin Lidegaard.

Martin L1degaard RV):

Der er rigtig, rigtig mange gode grunde til at
indfere en ny reguleringsform af de danske tun-
ge koretojer, der er meget, meget f& grunde til
ikke at gore det.

Grundene til at gere det er, at det er et mere
rimeligt system, at det giver en mere effektiv og
gkonomisk rentabel trafik, at det er en mere mil-
jovenlig reguleringsform, at det er en mere tra-
fiksikkerhedsmeessig reguleringsform, og at det
er en reguleringsform, som giver de danske
vognmend en bedre konkurrenceevne. For det,
som ministeren og regeringspartierne i gjeblik-
ket er ved at sikre med statsgaranti, er, at de
danske vognmeend skal betale pa de tyske og de

svenske veje, hvorimod de andre kan nejes med
en billetordning og i gvrigt kere alt, hvad de vil.
Det er lige for, det kan betale sig at kere en om-
vej omkring Kebenhavn, fordi man har betalt
billetten, ndr de nye betalingssystemer gar i drift
ude i Europa.

Derfor, hvilket jeg i evrigt er meget enig med
Dansk Folkepartis ordferer i, er det, det geelder
om, at skabe ens vilkér for vognmendene i de
forskellige lande, og sé& geelder det derudover
om at skabe den bedste reguleringsform. I gje-
blikket beveeger hele Europa sig mod en ny re-
guleringsform, og i Danmark gnsker vi ikke at
tage fat om det. Jeg frygter, at vi kommer for
sent, og at det vil skade danske vognmaend ud
over at skade miljeet og trafiksikkerheden.

De undskyldninger, man har for ikke at gé i
gang med det her projekt nu og underseage det,
er de seedvanlige. For det tager tid, det er jeg
helt enig i, det er ikke noget, man sadan lige ger.

Der er EU-undskyldningen: Skulle vi ikke
have feelles regler i EU? Der har vi s faet det
problem, at de nu faktisk er blevet enige i Mini-
sterrddet om, hvordan det her kan geres. 54 den
undskyldning duer ikke rigtig leengere. Heldig-
vis er det ikke gdet igennem i Parlamentet, s&
det kan vi ligesom henholde os til, men det hol-
der jo kun lige sommeren over. S ligger der feel-
les EU-regler.

Den nzeste undskyldning, man plejer at hen-
holde sig til, er: Lad os nu kigge pé de tyske er-
faringer. Det er fint nok, men nar der gaet et &r,
tor man vel godt tage en evaluering af, hvad der
er sket i Tyskland, og hvordan det fungerer, og
for nar vi heller ikke, om jeg sd ma sige, at tage
nogen beslutning om at indfere noget som helst.

Og s& kommer den sidste undskyldning, som
jeg synes er den mest interessante: Det er skatte-
stoppet. Nér jeg har tilladt mig at sperge lidt ind
til det her, har det ikke veeret, fordi jeg har for-
segt at overbevise Venstre og Konservative om,
at det her ikke er en omgaelse af skattestoppet.
Det er, fordi jeg vil vise, hvad skattestoppet gor
ved dansk politik; hvordan skattestoppet pé
mange omréder inklusive det, vi diskuterer i
dag, forhindrer en dynamisk udvikling af Dan-
mark som samfund, af Danmarks erhvervsliv
osv. For vi har udtrykkeligt naevnt her, at vi ikke
ensker at bruge det her som skatteskrue. -

Faktisk er vi fuldsteendig parat til at folge et
hvilket som helst forslag, regeringspartierne
matte komme med. Nej, nu skal jeg passe pé,
hvad jeg siger, det kunne jo veere helt urimeligt,
at man ville give lidt flere penge til landmeende-
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ne, eller hvad ved jeg, men for at gere det prove-
nuneutralt vil vi i evrigt gerne diskutere en hvil-
ken som helst ordning. Her vil jeg gerne medgi-
ve, at vi har en problemstilling. .
. 54 vidt jeg har forstéet — men jeg kan have
taget fejl, og det vil jeg selvfelgelig ga hjem
og underspge — har Tyskland faet en dispensa-
tionsordning for sin veegtafgift, da de indferte
Maut’en, for at man ikke skulle betale begge de-
le, men det er muligt, at jeg har misforstaet det,
og at det er sddan, vi har teenkt det. Det er klart,
at vi, hvis vi ikke kan kompensere med hensyn
til vaegtafglften, ma have en diskussion om,
hvordan vi sa ger.

Men det er bare lidt meerkeligt at sté i den si-
tuation, at hvis alle andre, lad os forestille os,
hvad der er meget sandsynligt, i lebet af 5-6 ar

“har indfert det her, s kan vi altsa ikke indfere
det i Danmark, og det kan vi ikke, fordi vi har et
skattestop, der gor, at det md vi ikke, selv om jeg
ter veedde pa, at ndr vi ndr dertil, vil alle danske
vognmeend gnske sig at have de samme konkur-
rencebetingelser som resten af Europa. Det siger
bare noget om, hvad det der skattestop rent fak-
tisk betyder i praksis.

KI. 12.40

Derfor vil jeg ogsé sige, at noget af det, som vi
vil forsege pa at leegge op til under udvalgsbe-
handlingen - for jeg er godt klar over, at det bli-
ver sveert at fa et flertal for det her — er, om vi
kunne blive enige om méske i feellesskab at un-
dersoge forskellige modeller, hvis udgangs-
punkt er, at danske vognmeend ikke ma4 stilles
konkurrencemeessigt darligere end deres kolle-
ger i udlandet, og at vi ensker at kigge pé regu-
leringsformer, der er mere miljovenlige og gér
mere efter effektivitet. Hvad kunne man s4 fore-
stille sig af modeller?

For hvis det er rigtigt, at man ikke kan lempe
veegtafgiften, og at det ligesom er en last sag og
noget, som der ikke i EU er praecedens for at go-
re, vil jeg medgive, at det kreever en diskussion -
af, hvordan vi kan skrue det her sammen, sd det
bliver rimeligt rent gkonomisk. Den debat vil jeg
gerne tage meget dbent med alle partlerne og
det kunne veere, vi kunne blive emge om at gere
det uden dermed at forphgte 0s pé, hvomar vi
skal indfere det.

For det, jeg sé vil takke for til sidst, er, at alle
partier; der har udtalt sig i dag, i undertonen har
tilkendegivet, at det her er et spergsmal om tid.
Det er ikke et spergsmal om, hvorvidt det vil
ske. Det, diskussionen i'dag har handlet om, er,
om Danmark skal veere foran udviklingen, pro-

ve at veere med til at seette sit preeg, eller vi skal
vente, til andre har indfert det. Men i det mind-
ste horer jeg ikke leengere en grundleggende
diskussion af, hvorvidt vi pa et tidspunkt kom-
mer til at indfere det. Det tror jeg er helt reali-
stisk.

Tak selvfelgelig seerlig til Socialdemokratiet,
til SF og til Enhedslisten, der har stottet forsla-
get. Til Socialdemokraterne vil jeg bare sige, at
vi er opmaerksomme pé det med provenuet og
vil gerne tage en debat med Socialdemokratiet
om det. Til SE, der foreslar alle veje, vil jeg sige,
at der jo altsa er indfert nogle feelles regler i EU
nu for, hvordan man kan gere de her-ting, og sa-
dan som jeg lige erindrer det p4 stdende fod, tror
jeg ikke, de giver mulighed for atlave en generel
roadpricing pé alle veje.

Det er selvfglgehg 0gsa en mere omfattende ‘
mangvre, fordi vi skal helt ud pa de sma lande-
veje. Det tror jeg ikke var det, som SF's ordferer
forestillede sig. Men jeg tror, at det, man kan dis-
kutere - det er selvfolgelig en meget vigtig dis-
kussion - er, hvor mange af parallelvejene man
skal have med, og den dlskussmn vil j ]eg ogsa
meget gerne indga i.

- Til hr. Rune Lund vil jeg bare sige, at det selv—
folgelig skal veere sa miljevenligt som overhove-
det muligt, og vi gar ogsa ind for at miljpgradu-
ere det, hvilket man i gvrigt ogsé ger i Tyskland.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Jeg er lige nedt til at anholde det med skatte-
stoppet, for et provenu —jeg haber, hr. Lidegaard
vil medgive det — er en ekstra indtegt, man vil
fa i statskassen. 54 nér hr. Lidegaard siger, at
skattestoppet er noget rigtig, rigtig skidt, og at
vognmaendene, hvis man nu laver Mautordning
i alle'andre europeeiske lande, vil komme og tig-
ge og bede om at f4 Mautordningen i Danmark,
sd svarer detjo til, at hr. Lidegaard siger, at
vognmendene kommer og tigger og beder om,
at de kommer til at betale mere i skat.

Nu er det her et meget konkurrenceudsat er-
hverv, s8 jeg har min store tvivl om, hvorvidt
vognmendene vil komme og tigge og bede om
at betale mere i skat. 54 jeg vil bare sige, at
skattestoppet lige preecis er til for, at vores kon-
kurrenceevne rent faktisk forbliver god pa det
her omrade, og at vi ikke paleegger ekstra afgif-
ter, som forringer vores konkurrenceevne. Der-
forvil jeg godt anholde det, der hedder, at -
skattestoppet rent faktisk vil betyde, at vogn-
mendene vil komme og bede om at f& hejere
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skat. Det tror jeg simpelt hen ikke pa. Det var -
bare en enkelt kort kommentar til hr. Lidegaard
om det. .

(Kort bemeerkning). .

Martin Lidegaard (RV):

Nar vi tillader os at tale om provenu, er det, for-
di der, selv om vi krone il krone kompenserede
de danske vognmeend for det her, stadig veek.
ville veere et provenu, nemlig de sma 200 mio.
kr., som de udenlandske Vognmaend ville leegge
i Danmark. Dem kan vi ogsa godt, hvis det er
det, fru Lillelund Bech gerne vil, sende tilbage til
de tyske vognmeend — hvis hun insisterer. Men
vi kunne da ogsé veelge at bruge dem til at gore
de danske veje mere trafiksikre, til at afhjeelpe
ste;jgenerne for danskerne, der bor op ad de her
~ Veje 0sv. OsV.

Sé et provenu bliver derj ]o, om jeg sd mA sige.
Vi foreslér sé, at vi bruger det provenu til noget,
som ogsé vognmaendene far gavn af. Derfor tror
jeg, at vognmeendene gerne vil have det.

Men det er rigtigt, som fru Gitte Lillelund
Bech siger, at det kan blive meget vanskeligt at
lave en gre til gre-tilbagebetaling. Det medgiver
jeg. For hvis vi ikke mé for EU — vi ma ikke sen-
de en julegave til dem, som vi spogte lidt om fer
— er det da netop ogsa rigtigt, at vi er fuldsteen-
dig fastlaste i Danmark, hvis vi beholder skatte-

stoppet. 54 kan vi jo overhovedet ikke ..
K1.12.45

Tredje naestformand (Helge Adam Meller):
Tak!

Martin Lidegaard (RV):
... forandre nogen ting.

Tredje naestformand (Helge Adam Meller):
Tak til ordfereren. Den rede knap betyder, at ti-
den er udlebet. o

Anden korte bemeerkning til fru Gitte Lil-
lelund Bech.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V): -

Vi har diskuteret skattestop leenge i dag, og ]eg
tror, hr. Lidegaard er klar over, at skattestoppet
betyder, at man godt kan omlegge afglfterne for
den samme gruppe.

Jeg vil bare sige fil hr. L1degaa1d atj jeg synes,
det er lidt letkebt at sige, at provenuet s& bare er
det, vi f&r fra de udenlandske vognmaeend. Det er
jo ikke det, der fremgér af det beslutningsfor-

slag, som hr. Lidegaard selv har skrevet. Af det
beslutningsforslag, som hr. Lidegaard selv har
skrevet, fremgdr, at man taler om 350 mio. kr. i
provenu plus, hvis man ikke ma kompensere for
veegtafgiften, yderligere 200 mio. kr., det er 550
mio. kr. Af dem, fremgar af det, hr. Lidegaard
selv har skrevet, er det kun de 175 mio. kr., der
vil komme fra de udenlandske vognmeend, re-
sten er provenu, der kommer ind ved en ekstra
skat pa de danske vognmeend, og det vil Venstre
ikke veere med til. »

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

54 ma jeg jo ogsa forstd Venstres ordferer sddan,
at uanset hvad der sker i resten af Europa osv.,
kan vi ikke lave det om, for vi mé jo ikke tilbage-
fore det ore til ere. Det vil sige, at hvis vi, og det
er vi med p4, gerne vil kompensere de danske
vognmend, sé skal vi mdske ud i noget andet:
beskatning p4 selskaber, erhvervsbeskatning el-
ler andre ting, som vi har mulighed for at regu-
lere p&, og det vil jo ikke blive helt preecist ore til
ore, for der er vi inde i nogle andre skatteformer,
og det vil sige, at vi er 14st fast. ‘

Men i gvrigt kan man selvfelgelig leegge af—
giften preecis, hvor man vil.'Vi har foresléet pa
tysk niveau for netop at stille de danske vogn-
meend lige konkurrencemeaessigt, men der er jo
mange knapper, man kan skrue pa.

Jeg synes, det lugter af en darlig undskyld-
ning, for selvfelgelig kan man finde en model,
der tilgodeser bdde vognmaend, vores veje og
miljeet, og vi er jo enige om det overordnede.
Det her er ikke et forseg pd at lave en skatte-
skrue. Jeg har sagt det mange gange, og jeg vil -
gerne sige det igen: Vi vil gerne medvirke til, at
der ikke bliver taget penge fra de danske vogn-
meend, men vi far 8benbart bare sveert ved, som
det ogsé er fremgaet her, at gore det sddan krone
til krone med veegtafgift osv., medmindre vi kan
f& dispensation, hvad jeg héber pa.

(Kort bemeerkning). -

Walter Christophersen (DF): ,

Vil hr. Martin Lidegaard ikke medgive mig, at
en optimal graensekontrol af udenlandske vogn-
meend, der passerer den danske graense, ville
veere noget neer det optimale, sdledes at vi for-
bliver i eurovignetsystemet, ndr.man tager de -
ganske alvorlige investeringer, der skal ske, i be-
tragtning, safremt vi skal have-en ordnmg ilig-
hed med den tyske Maut?



Fredag den 13. maj 2005 (B 62)

2943

(Kort bemaerkning).
Martin Lidegaard (RV):
Jeg er faktisk ikke klar over, og det er et helt r-
ligt svar, hvordan det stér til med den dansk-ty-
ske graensekontrol pa det her omrade, om der er
behov for en yderligere indsats. 54 det ter jeg
ikke udtale mig om, for at sige det som deter. - -
Til gengeeld tor jeg udtale mig om, at hele
eurovignetordningen vil jeg gerne indga et veed-
demél med hr. Walter Christophersen om er af-
skaffet om 5 ar. Sverige har tilkendegivet, at de
vil ud af den, i Beneluxlandene er der en stor
diskussion, i Holland har man stort set besluttet
sig for at afskaffe den. 54 kan Danmark jo godt -
beholde sin vignetordning, og det er selvfolgelig
dejligt, at Danimark har en smuk vignetordning,
min pointe er bare, at jeg sddan set tror, at de
danske vognmeend vil veere bedre stillet ved at
have en faellesordning i Europa, frem for at Dan-
mark gér enegang pa det her omrade. ‘

Tredje nestformand (Helge Adam Meller):
Hr. Walter Christophersen for en anden og sid-
ste korte bemaerknmg

(Kort bemaerknmg)
Walter Chnstophersen (DE):
Hvorfor jeg sperger hr. Martin leegaard erpa’
grund af de overskrifter i Bersen onsdag den 11.-
maj, der hedder: Tyske lastbiler har lagt sig i
front. Og: De tyske vognmeend presses gstfra. -
Det vil sige, at de far et incitament til at pdbe-
rébe sig det lukrative marked i Danmark, og at
der bliver yderligere skeevvridninger inden for
eurovignetten. Jeg tror, hr. Martin Lidegaard for-
stér problematikken. Mener hr. Martin Lide-
gaard ikke, at det vil veere befordrende for det -
nuveerende system?

(Kort bemaerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg tror i hvert fald, at den problematik, som hr.
Walter Christophersen rejser her, kan vi langt
bedre hdndtere med et system, hvor vognmeen-
dene skal betale pr. kert kilometer, end ved en
sakaldt fripladsordning, hvor man for forholds-
vis beskedne penge kan kebe sig til at kare alt
det, man vil, pa danske veje.-

Jeg tror, at de problemer, som hr. Walter Chri-~
stophersen har, og som jeg godt kan dele, vil
veere langt nemmere at undga, ogsé svindel osv.,
hvis man fik en reguleringsform a la Maut’en.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling, -

Afstemmng

Tredje naestformand (Helge Adam Mtaller)

Jeg foreslér, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger-ind- -
sigelse, betragter jeg detsom vedtaget. ( Ophold)
Det er vedtaget ‘

Den naeste sag pa dagsordenen var:. .

4) Forste behandling af. beslutnmgsforslag nr.
B 62:

Forslag til folketlngsbeslutnmg om en styrkel-
se af borns retsstilling, -

Af Lissa Mathiasen (S) m. fl

(Fremsat 6/4 2005)

Forslaget sattes til forhandhng ; :
o Kl 12,50

Forhandling -

Familie- og forbrugermlmsteren (Lars Bar-
foed):

Dette beslummgsforslag erjo et led i raekken af
beslutningsforslag om berns retsstilling og om
Bornerddets befojelser.

Formalet med forslaget er 1f01ge bemaerkmn—
gerne at skabe en bedre retsstilling for bern i
samfundet, men jo ogsé at styrke berns klagead-
gang og muligheden for rddgivning og hjeelp i
konkrete sager, og derfor enskes der ogsé en
styrkelse af berns partsrettigheder. - »

Som udgangspunkt for debatten synes jeg, -
det er vigtigt, at viser pa de helt grundleeggende
forhold mellem bern og voksne. Der er jo en
grund'til, at voksne har foreeldremyndigheden
over bern og dermed ogsd ansvaret. Barn skal jo
ikke veere part i sager og dermed som udgangs--
punkt have ansvaret for beslutninger, det skal .
foreeldrene have. Bernene skal have lov til ogsa
at veere bern, og vi voksne m4 sa tage ansvaret
for beslutningerne pa os.

Det er selvfelgelig vigtigt at kende bfarnenes
holdninger, og at deres tilkendegivelser ogsé
kommer til at indga som et eller flere elementer i



