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Lovforslag nr. I 93. Fremsat den 11. november 2004 af ekonomi- og erhvervsminister (Bendt Bendtsen)

Forslag

Lov om @&ndring af lov om sikkerhed til sgs

(Det offentliges ansvar for fejl begaet af autoriserede virksomheder, hjemmel til betaling for visse
syn og kundgerelse af forskrifter i medfer af loven mv.)

§1

I'lov om sikkerhed til sess, jf. lovbekendigarel-
senr. 627 af 26. juli 2002, som &ndret senest ved
§ 1ilovnr. 1173 af 19. december 2003, ved lov
nr. 1231 af 27. december 2003 og ved § 23 i lov
nr. 442 af 9. juni 2004, foretages folgende ®n-
dringer:

11§ 1, stk. 1, eendres »og § 17, stk. 3« til: », §
17, stk. 3, og kapitel 12«.

2.1§ 4, stk. 3, nr. 2, endres »og« til: »,«.
3.1§ 4, stk. 3, nr. 3, eendres ».« til: »og«.

4.1§ 4, stk. 3, efter nr. 3 indseettes som nyt num-
mer: '

»4) offentliggerelse af rapporter om underso-
gelserne, herunder om offentliggerelse af
oplysninger om personers helbredsmassige
forhold, hvor dette sker for at forebygge
fremtidige ulykker eller begrense disses
konsekvenser. «

5.1§ 17, stk. 5, udgar 2. pkt., og efter stk 5 ind-
sxttes som nyt stykke:

»Stk. 6. Ministeren kan fastsatte regler om
kundgerelsen af de i medfer af loven udstedte
forskrifter og kan bestemme, at internationale
vedtagelser inden for lovens omréde skal vare
geldende, uanset at de ikke foreligger pd dansk.
Ministeren kan endvidere bestemme, at skibe
skal opfylde forskrifter fastsat af anerkendte

@kononii- og Erhvervsmin,
Sofartsstyrelsen, sag 199943875

klassifikationsselskaber mv., uanset at de ikke
foreligger pé dansk.«

6.1§ 22, stk. 1, udgdr »og med ansvar over for
denne«.

7.1§ 22, stk. 2, udgér »med ansvar over for Sg-
fartsstyrelsen«.

8.1 ¢ 22 indsattes efter stk. 2 som nye stykker:
»Stk. 3. Pkonomi- og erhvervsministeren kan
fastsectte regler om anerkendelse af prgvninger
og godkendelser mv. ’
Stk. 4. Sefartsstyrelsen er ikke erstatningsan-
svarlig for fejl beget af de i stk. 1 og 2 nzevnte
autoriserede virksomheder mv.«
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 5 og 6.

9.1§ 24, stk. 1, nr. 4, udgér »eller«.
10.1 § 24, stk. 1, nr. 5, eendres ».« til: », eller«.

11.1 § 24, stk.1, indsettes som nr. 6.

»6) syn, fordi det ikke af vaerftet, rederiet eller
disses reprasentanter fyldestgerende er op-
lyst, hvorledes tidligere konstaterede fejl er
udbedret.«

12.1 § 24, stk. 2, indseettes efter »loven«: »,her-
under kontrolsyn«.

13. § 30, stk. 2, ophaeves.

§2
Loven treeder i kraft den 1. januar 2005.
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§3 : sattes i kraft for Gronland med de wndringer,
Loven geelder ikke for Feergerne og Gronland som de szrlige grenlandske forhold tilsiger.
men kan ved kongelig anordning helt eller delvis
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Indledning :

Lovforslaget indeholder falgende elementer:

1) ZAndring af lovens bestemmelser om autorisation
af klassifikationsselskaber og andre virksomhe-
der imed henblik pa at fastsztte, at det offentlige
ikke er ansvarlig for fejl begaet af disse virksom-
heder. Disse @ndringer, som er indeholdt i forsla-
gets‘§ 1, nr. 6 — 8, er omtalt nedenfor i pkt. 2.1.

2) Justering af besteminelserne o betaling for syn
af skibe. Bestemmelserne herom, som er inde-
holdt i lovforslagets § 1, nr. 9 12, er omtalt ne-
denfor i pkt. 2.3.

3) En bestemmelsen om offentliggerelse af soulyk-
kesrapporter indeholdende personfolsomme op-
lysninger. Bestemmelsen er mdeholdt i forslagets
§ 1, 1r. 4,

4) /Endnnger af teknisk karakter, herunder justering
af hjemmelsgiundlaget bl.a. i forbindelse med
kundgerelse af regler udstedt i medfer af loven
samt ophavelse af bestemmelsen om strafarsvar
ved rgmning, som tiden er lobet fra.

Lov om sikkerhed til sos blev vedtaget i 1998, Lov
nr, 900 af 16. december 1998, jf., FT 1998-99 s. 523,
Tilleeg A s. 140, Tilleg B s. 16 og Tilleg C s. 13.

Bestemmelserne om betaling for syn blev andret
ved Lov nir. 277 af 8. maj 2002, jf. FT 2001-02 Tillaeg
A's. 2363, Tilleg B s. 398 og Tillag C s. 264.

2. Lovforslagets indhold

2.1 Det offentliges ansvar for fejl begaet af autorise-
rede virksomheder mv.

Sefartsstyrelsen kan efter den gaaldende‘ lov autoti-
sere klassifikationsselskaber, virksombieder og enkelt-
personer til at foretage syn af skibe og andet godken-
delsesarbejde. Inden for de omrader, som daekkes af
de internationale konventioner, sker .autorisation i
henhold til EU direktiv 94/57/EF med senere @ndrin-
ger om feelles regler og standarder for organisationer,
som udforer syn af skibe og for sefattstyndigheder-

nes aktiviteter i forbindels¢ hermied. Anerkendelse af
klassifikationsselskaber sker gennem en i henhold til
direktivet nedsat komité og har virkning i hele Feelles-
skabet, men klassifikationsselskabet skal endvidere
have en dansk autorisation, for det kan foretage syn pa
danske skibe. Sefartsstyrelsen skal endvidere i hen-
hold til EU-reglet, bl.a. Ridets direktiv 96/98/EF af
20. december 1996 om udstyr pa skibe, godkende af-
prevninger, som er udfert af organet, der af andre lan-
de er bemyndiget heitil.

'Formuleringen af den gzeldende lov indebzerer et éx-
statningsretligt ansvar for det offentlige for fejl begdet
af klassifikationsselskaber og andre virksomheder,
der er autoriseret af Sgfartsstyrelsen, som ligger ud
over, hvad der folger af EU-reguleringen. Efter dansk
rets almindelige erstatningsregler ville Sgfartsstyrel-
sen som hovedregel ikke veere erstatningsansvailig
for fejl begéet af klassifikationsselskabeing, i det om-=
fang disse m4 anses som selvstzendigt virkende tredje-
mend. Det kan dog give anledning til tvivl, om det
offentlige - henset til den enkelte sags konkrete om-
stendigheder - vil kunne blive erstatningsansvailig
for handlinger begéet af klassifikationsselskabeérne
mv. Det foreslas derfor, at der etableres en klar retstil-
stand, hvor det offentlige ikke er ansvarlig for fejl be-
géet af klassifikationsselskaberrie mv.

2.2 Opfolgning pa lov om retssikkerhed ved forvalt-
ningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysnings-
pligter 4

I sidste samling vedtog Folketinget forslag t11 lov
om retssikkeérhed ved forvaliningens anvendelse af
tvangsindgreb og oplysningspligter; Lov nr. 442 af 9.
Jjuni 2004 — FT 2003/04 296, Tilleg A, s. 3041 Tlllaeg
B's. 2142 og Tilleg C, s. 786.

‘Det var i bemerkningerne til forslaget anfert, at
gkonomi- og erhvervsmmlsteren eftet draftelse med
Justitsministeren ville overveje, om der kunne veere
anledning til at foresld @®ndringer i sefartslovgivnir-
ger, som giver sefartsmyndighedetne mulighed for i
visse tilfeelde at foretage tvangsindgreb pa skibe, selv-
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om de almindelige betingelser i lovforslagets § 9 ikke
var opfyldte.

Sefartsstyrelsens Opklaringsenhed foretager under-
segelser af ulykker til ses. Undersegelserne har til for-
mal at klarleegge de arsager og det begivenhedsforleb,
der har fort frem til ulykken, med henblik pa, at der af
Sefartsstyrelsen eller andre kan treeffes foranstaltnin-
ger for at reducere risikoen for gentagelser. Underse-
gelserne sigter ikke imod at tage stilling til de straffe-
retlige aspekter. Opklaringsenhedens sgulykkesrap-
porter er offentligt tilgzengelige, og i praksis indgér re-
sultaterne af enhedens undersggelser i politiets sags-
behandling, sifremt der efterfolgende rejses straffe-
sag.

Sefartsstyrelsen foretager en rakke syn pa skibe,
herunder hovedsyn pé skibe, for de settes i drift samt
periodiske syn og kontrolsyn pa skibe i drift. Sefarts-
styrelsen indgiver i en reekke tilfelde politianmeldel-
ser, nér man ved kontrolsyn pd skibe har konstateret
alvorlige fejl og mangler.

Det er ved justitsministerens endringsforslag til
forslaget om retssikkerhed ved forvaltningens anven-
delse af tvangsindgreb og oplysningspligter og ved en
reekke besvarelser af folketingsspergsmal blevet pree-
ciseret, at retssikkerhedsloven ikke er til hinder for, at
en forvaltningsmyndighed med henblik pa varetagelse
af sine tilsynsopgaver gennemfprer kontrolbesog mv.
ogsa i tilfelde, hvor der foreligger rimelig grund til
mistanke om en strafbar overtreedelse af lovgivnin-
gen. Dette geelder, selvom man er opmeerksom pé, at
undersogelsesresultaterne vil skulle indgd i efterfel-
gende straffesager.

Det er derfor i samrid med Justitsministeriet vurde-
ret, at § 9 i lov om retssikkerhed ved forvaltningens
anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter
ikke medferer nogen begransning i Sefartsstyrelsens
hidtidige synsvirksomhed eller i Opklaringsenhedens
hidtidige opgavevaretagelse. Sefartsstyrelsen kan sé-
ledes i alle tilfzlde gennemfore kontrolbeseg og andre
undersogelser pa skibe, som er naturlige og saglige
led i styrelsens varetagelse af kontrol og tilsynsopga-
ver, der ikke vedrorer fastsettelse af straf. Dette geel-
der, uanset om der er mistanke om strafbare overtree-
delser, og uanset at styrelsen samtidig er klar over, at
de oplysninger, der tilvejebringes under kontrolbese-
get, ogsa vil skulle indgh 1 en eventuel efterfolgende
straffesag. I lyset heraf er der ikke fundet anledning til
at medtage bestemmelser i nerveerende lovforslag,
som fraviger § 9 i retssikkerhedsloven.

Séafremt der foreligger en konkret mistanke om be-
gede strafbare lovovertraedelser, folger det af lovens

§ 10 om ”selvinkrimineringsprincippet”, at bestem-
melser i lovgivningen mv. om pligt til at meddele op-
lysninger til offentlige myndigheder kun gelder, sé-
fremt det kan udelukkes, at de pageeldende oplysnin-
ger har betydning for bedemmelsen af den formodede
lovovertraedelse. I forhold til andre end den mistenkte
suspenderes oplysningspligter i lovgivningen dog
kun, safremt oplysningerne seges tilvejebragt til brug
for behandlingen af spergsmal vedrarende straf.

Det fremgér af lovens forarbejder, at § 10 skal om-
fatte alle tilfzelde, hvor der i lovgivningen eller i med-
for af lovgivningen er fastsat pligt til at meddele op-
Iysninger til en forvaltningsmyndighed. Det gelder
saledes uanset, om en overtredelse af oplysningsplig-
ten kan sanktioneres med straf eller gennemtvinges
ved f.eks. tvangsbeder. Deérimod omfatter lovbestem-
melsen ikke tilfelde, hvor oplysningspligten ikke kan
gennemtvinges, men hvor borgerens manglede med-
virken til at oplyse en sag alene kan f sdkaldt proces-
suel skadevirkning — det vil sige bevismaessig skade-
virkning — for vedkommende ved sagens afgorelse.

Lov om sikkerhed til sgs indeholder bestemmelser
om oplysningspligt, hvorefter undladelse af at give
oplysninger kan medfere straf, og som derfor omfat-
tes af bestemmelsen i § 10 i lov om retssikkerhed ved
forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplys-
ningspligter.

1 det lovudkast, som blev sendt i hering hos organi-
sationerne, var indeholdt en bestemmelse, som preeci-
serede, at retssikkerhedslovens § 10 ikke indeberer
nogen begransning i Sefartsstyrelsens befejelser til at
tilbageholde skibe, séfremt foreskrevne certifikater,
dokumenter eller udstyr ikke forevises pd anmodning,
eller sdfremt rederen, foreren eller nogen, som handler
pé dennes vegne, ved.undladelse af at meddele oplys-
ninger leegger styrelsen hindringer i vejen for en for-
svarlig udevelse af dens pligter. Bestemmelsen er
imidlertid-fundet overfledig. Baggrunden herfor er, at
formélet med Sofartsstyrelsens tilbageholdelse af ski-
be primert er at forebygge fare for de ombordvaeren-
des sikkerhed og sundhed eller fare for forurening. Af
hensyn til disse formal kan Sefartsstyrelsen i tilfzlde,
hvor styrelsen af forskellige &rsager mangler oplys-
ninger til brug for sin kontrol, veere nedsaget til at
handle p4 det bedst mulige grundlag. Dette kan f.eks.
veere relevant, hvis den pagazldende uberettiget naeg-
ter at afgive oplysninger eller medvirke til kontrollen,
eller i tilfelde, hvor oplysningerne mv. af undskylde-
lige &rsager ikke foreligger. Dette gzlder dog ogsé sa-
fremt oplysningerne mv. naegtes udleveret under hen-
visning til § 10 i lov om retssikkerhed ved forvaltnin-
gens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningsplig-



Tilleg A (341)

Folketingséret 2004-05 2721

F. t. 1. vedr. sikkerhed til sgs

ter. I sddanne tilfeelde vil Sefartsstyrelsen kunne age-
re, som om certifikater og oplysninger mv. mangler
og gare brug af de befojelser til at tilbageholde skibe
mv., som findes i § 14 i lov om sikkerhed til sgs. '

§ 10 i lov om retssikkerhed ved forvaltningens an-
vendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter be-
greenser siledes ikke Sefartsstyrelsens adgang til at
udnytte befojelserne i lov om sikkerhed til ses til at til-
bageholde skibe mv. Dette geelder ogsa, selvom det er
en mistenkt persons manglende forevisning af doku-
menter eller meddelelse af oplysninger i gvrigt, som
danner grundlag for tilbageholdelsen.

2.3 Justering af bestemmelseme om betalmg for syn
af skibe

Lovforslaget indeholderi § 1, nr. 9 - 12, en justering
af bestemmelserne om betaling for syn af skibe. £n-
dringen indeberer, at der - udgiftsneutralt for det of-
fentlige - i overensstemmelse med “noget for noget”-
princippet vil kunne ske en justering af tilsynsindsat-
sen, séledes at kontrolsyn pé skibe, hvorpé der er fun-
det fejl, opprioriteres. Det er navnlig skibe, der ikke
melder tilfredsstillende tilbage om, hvorledes konsta-
terede fejl er udbedret, som vil blive medt med egede
kontrolbesog.

Der vil endvidere som noget nyt bllVC indfert en
ordning, hvorefter Sefartsstyrelsen som hovedregel

selv foretager syn, som rederen skal betale for, pé dan-

ske skibe, som bliver tilbageholdt af andre landes hav-
nestatskontrolmyndigheder.

Tiltagene indferes bla. for at styrke den danske

handelsflides konkurrenceevne. Nar danske skibe til-

bageholdes, far Danmark en darligere placering i de
internationale statistikker, hvilket indebarer risiko
for, at andre lande vil foretage ekstra kontrol af danske
skibe, hvilket ogsé vil gd ud over skibe med orden i sa-
gerne. Den nermere tilretteleeggelse af disse ordnin-
ger vil blive dreftet med erhvervet

Samtidig vil kontrollen pa de skibe, hvor de mater1~ ’

elle forhold og sikkerhedskulturen er i orden, blive
lempet inden for de rammer, som folger af de interna-
tionale kqnventloner ,

2.4 &ndringer af overvejende teknisk karakter

~ Lovforslaget indeholder en rekke &ndringer af lov-
teknisk karakter, herunder en justering af hjemmels-
grundlaget for den eksisterende praksis, hvorefter vis-
se IMO kodeks mv. ikke offentliggrafes i dansk over-
seettelse. Hjemmelsgrundlaget for den hidtidige prak-
sis, hvorefter der sker offentliggerelse af Opklarings-
enhedens sgulykkesrapporter uden angivelse af nav-
nene pa de involverede personer, praciseres ligeledes.

Endvidere ophzves bestemmelsen i den galdende
lov, hvorefter sgfolk, som udebliver fra tjenesten i vis-
se tilfeelde kan straffes. Bestemmelsen har ikke veeret
anvendt i nyere tid. C

3. Okonomiske og admzmstratzve konsekvenser Jor det
offentlige ~

Forslaget vurderes ikke at have gkonomiske eller
administrative konsekvenser for det offentlige. Om-
lzegningen af synsindsatsen og den dermed forbundne
@ndring i gebyrreglerne vil vaere udgiftsneutral for det
offenthge Der forventes merindtzgter pa 0,8 mio. kr.,
og merudgifter af tilsvarende sterrelse for Sefartssty-
relsen, Heraf vil 0,1 mio. kr. veere lensum. En omleg-
ning af erstatningsbestemmelserne vil begraense risi-
koen for, at staten geres erstatningsansvarlig for fejl
begéet af klassifikationsselskaberne mv. Lovforsla-
gets del om justering af betalingsreglerne for syn sik-
rer, at der udgiftsneutralt for staten gennem en omleeg-.
ning kan ske en mere effektiv opfelgning pa styrelsens
syn.

Forslaget har ikke admlmstratwe konsekvenser for
det offentlige.

4. Okonomiske og admzmstratzve konsekvenser for er-,
hvervslivet

Forslaget vurderes ikke at indeholde okonomiske
konsekvenser af veasentlig betydning for erhvervsli-
vet. Redere, der undlader at give Sefartsstyrelsen til-
fredsstillende oplysninger om udbedringen af fejl og
mangler, vil & ekstraomkostninger til det efterfalgen-
de syn. Tilsvarende gzelder for redere, hvis skibe tilba-
geholdes i udlandet. De samlede udgifter skennes at
udgere 0,8 mio. kr. Udgiften kan imidlertid helt und-
gas ved at sikre en tilstraekkelig vedligeholdelse af
skibet og ved at foretage tllbagemeldlngen inden for
fristen.

Der har ikke hidtil veeret tllfaelde hvor Sﬂfartssty—

" relsen har ydet erstatning i forbindelse med fejl begiet

af autoriserede virksomheder. De @ndrede ansvars-
regler forventes derfor ikke at fa veesentlige skonomi-
ske konsekvenser for erhvervslivet.

Forslaget indeholder ikke administrative konse-
kvenser af neevneveerdig betydning for erhvervslivet.

Lovforslaget har veeret forelagt Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErthvervsRegule-
ring, som har vurderet, at forslaget ikke indeholder ad-

. ministrative konsekvenser for erhvervslivet p& sam-
fundsniveau eller pr. virksomhed i et omfang, der be-

rettiger, at det bliver forelagt et af Gkonomi- og Er-
hvervsministeriets virksomhedspaneler.

341 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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5. Miljomeessige konsekvenser
Forslaget har ingen miljemeessige konsekvenser.

6. Forholdet til EU-retten .

EU-kommissionen vil i overensstemmelse med di-
rektiv 95/46/EF blive underrettet om de nye regler om
offentliggerelse af sgulykkesrapporter. Derudover in-
deholder forslaget ikke EU-retlige aspekter.

7. Horing

Et udkast til lovforslaget har veeret i hering hos Ad-
vokatrddet, Amtsradsforeningen i Danmark, Bilfar-
gernes Rederiforening, Danmarks Fiskeriforening,
Danmarks Rederiforening, Danske Havhe, Danske
Maritime, Dansk Sg-Restaurations Forening, Datatil-

8. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

synet, Fiskeriets Arbejdsmiljerad, Fiskernes Forbund,
Forbundet af Offentligt Ansatte, Funktionerernes og
Tjenestemaendenes Feellesrad, Feeroernes Landsstyre,
Grenlands Hjemmestyre, Kommunernes Landsfor-
ening, Landsorganisationen i Danmark, Maskinme-
strenes Forening, Metal-Sefart, Radiotelegrafistfor-
eningen af 1917, Rederiforeningen af 1895, Rederi-
foreningen for mindre Skibe, RestaurationsBranchens
Forbund, Rigsombudsmanden i Grenland, Specialar-
bejderforbundet. i Danmark, Statsansattes Kartel,
Statstjenestemeendenés Centralorganisation II, Sefar-
tens Arbejdsmiljerdd, Sefartens Ledere — Dansk Na-
vigaterforening og Semendenes Forbund.

Positive konsekvenser/ -
Mindreudgifter ‘
(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/
Merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amtskom-
muner

Ingen’

Ingen

Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og amtskom-
muner

Ingen

Ingen

Dkonomiske konsekvenser for Ingen

erhvervslivet

Forslagets @ndring i gebyrre--
glerne forventes at belgbe sig til
0,8 mio. kr.

Administrative konsekvenser for

Forslaget indeholder ikke admin-

Forslaget indeholder ikke admin-

erhvervslivet istrative konsekvenser af istrative konsekvenser af
nevneverdig betydning for erh- | nzvnevardig betydning for erh-
vervslivet vervslivet

Miljemeessige konsekvenser Ingen- Ingen v

Forholdet til EU-retten

Bestemmelser fastsat i medfor af fdrslagets § 1, nr. 4, vil blive notifi-
ceret overfor EU-kommissionen i henhold til direktiv 95/46/EF.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Tilnr. 1 ‘ ; |

Den geldende lovs bestemmelser om, hvilke regler
der galder for forsvarets skibe, indeholder ingen hen-
visning til straffebestemmelserne i lovens kapitel 12.
Forslaget retter op herpd, hvilket indeberer, at det
ikke vil vare nedvendigt at inddrage den militeere
straffelovs bestemmelser om pligtforsemmelse i
eventuelle straffesager om sejladsforseelser pa forsva-
rets skibe.

Tilnr. 2 -4

Sefartsstyrelsens Opklaringsenhed udarbejder se-
ulykkesrapporter og redegerelser om ulykker og
dedsfald til ses med det sigte, at der kan treeffes foran-
staltninger til forebyggelse af fremtidige ulykker. Der
er fastsat regler herom i bekendtgerelse nr. 31 af 14.
januar 2003 om undersogelse af ulykker til ses, herun-
der om offentliggerelse af rapporterne. Medmindre
serlige forhold taler derimod, offentliggeres rappor-
terne.

De offentliggjorte rapporter indeholder identifikati-
on af de involverede skibe, hvorimod navnene pé de
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involverede personer ikke offentliggeres. Da sofarts-
verdenen er lille”, og da ulykker ofte omtales i pres-
sen eller droftes pa havnen, vil selv ganske 3 oplys-
ninger om de enkelte ulykker ofte vzere tilstraekkelige
til, at man i sterre eller mindre dele af Sﬂfartsverdenen
vil vide, ‘hvilke skibe og i visse ‘ulfaelde ogsa hvilke
personer, der er tale om. En mere omfattende anony-
misering vil derfor ikke hindre, at oplysninger i dele
af sefartsverdenen vil kunne henfores til et konkret
skib eller i visse tilfaelde til en konkret person.

Det-er afgerende for at forebygge fremtidige ulyk-
ker, at der sker en lebende offentliggorelse af rappor-
terne, sledes at viden om &rsagerne til ulykkerne
spredes til en vid kreds inden for erhvervet, og det ma
derfor anses for en forudsztning for at formalet med
undersyagelserne opfyldes at der sker en offentligge-
relse. :

Det vil af soulykkesrapporterne i nogle tilfzlde
kunne udledes, at 1nvolverede ma have begiet strafba-
re forhold, f.eks. hvor det anfares, at en kollision skyl—
des, at det ene skib ikke overholdt sin vigepligt. S&-
danne oplysmnger vil kunne anses som oplysninger
om rent private forhold, som efter persondatalovens §
8 kun kan videregives uden samtykke, nér dette er
nﬂdvendlgt for udferelsen af en myndigheds virksom-
hed eller sker til varetagelse af offentlige interesser,
som klart overstiger hensynet til de interesser, som be-
grunder hemmeligholdelse. Der vil blive foretaget en
vurdering af, om det muhgt strafbare forhold er rele-
vant i forhold til den heendelse som Opklaringsenhe-
den er ved at afdeekke arsagerne til, og om omtalen af
forholdet i seulykkesrapporten saledes er nedvendig
for enhedens virksomhed. Persondatalovens betingel-
ser for videregivelse af sadanne oplysnmger vil derfor
veere opfyldt. ‘ ‘ '

Séfremt OpklaringSenh‘eden bliver opmerksom pa,
at forholdene pa et skib ikke har levet op til geeldende
regler, uden at dette har nogen tilknytning til den ulyk-
ke, som enheden underseger, vil dette ikke blive om-
talt i seulykkesrapporten, som offentliggeres. Opkla-
ringsenheden vil'i stedet underrette de relevante enhe-
der i Sefartsstyrelsen med henblik pé, at disse kan fol-
ge op herpd. Séfremt forholdet er af en sddan karakter,
at der -er fare for de ombordvarendes sikkerhed og
sundhed eller fare for forurening, vil Opklaringsenhe-
den endvidere tilbageholde det pagaldende skib.

Oplysninger om de involveredes helbredsforhold
offentliggeres normalt ikke i s:aulykkesrapporterne
Rapporterne indeholder dog i begraeriset omfang op-
lysninger om, hvorledes de involverede er kommet til
skade; det kan f.eks. veeré anfort, at en segfarende har

. faet lzederet en hénd eller amputeret et ben, som er

kommet i klemme.

I enkelte tilfeelde er oplysninger om de involveredes
forudgéende helbredstilstand dog af vaesentlig betyd-
ning for beskrivelsen af det hendelsesforleb, som har
ledt frem til ulykken. Sadanne oplysninger vil dog kun
indga i rapporterne i tilfeelde, hvor helbredsoplysnin-
gen direkte har haft indvirkning p4 den heendelse, der
beskrives. Som eksempel kan nzvnes et tilfzlde, hvor

" en person under overforsel fra et skib til et andet faldt

i vandet i forbindelse med, at han fik hjertestop. Op-
klaringsenheden udviser stor tilbageholdenhed 'med
offentliggerelse af oplysninger, som involverer en-
keltpersoners helbredsforhold, og vil, hvor det er mu-
ligt, s@ge at indhente samtykke fra de pigzldende. -
Veasentlige samfundsmeessige hensyn taler for, at se-
ulykkesrapporter fortsat offentliggeres, selvom der i
meget begraenset omfang indgér helbredsoplysninger

 heri. I den forbindelse vil det blive fastsat, at det alene

er helbredsoplysninger, der er nedvendige for at give
et retvisende billede af den enkelte ulykke, der offent-
liggeres, og derved medvirke til at fremtidige ulykker
forebygges, eller disses konsekvenser begranses.

§ 7 i lov om behandling af personoplysninger og det
bagved liggende direktiv (direktiv 95/46/EF om be-
skyttelse af fysiske personer i forbindelse med be-
handling af personoplysninger og om fii udveksling af
sidanne oplysninger, offentliggjort i EF-tidende
1995, L 281, s »31)' indeholder et almindeligt forbud
imod: offentliggerelse af helbredsoplysninger. Direk-
tivet Abner imidlertid mylighed for, at der afhensyn til
beskyttelse af vigtige samfundsmassige interesser
kan ske undtagelse fra det almindelige forbud imod
videregivelse af sidanne oplysninger, sifremt der
etableres tilstrekkelige garantier. Det er bl.a. en for-
udsetning herfor, at Kommissionen underrettes her-
om. Det er hensigten med den foresliede bestemmel-
se, at der vil blive fastsat nye bestemmelser, der fravi-
ger det almindelige forbud imod videregivelse af hel-
bredsoplysninger, saledes at oplysninger af denne ka-
rakter forsat vil kunne indgé i de seulykkesrapporter,
som offentliggares. Det kan neevnes, at andre europae-
iske landes' myndigheder, som forestar opklaring af
soulykker, folger en praksis svarende til den danske,

Efter databehandlingsdirektivet forudsztter en fravi-
gelse af det almindelige forbud imod videregivelse af
helbredsoplysninger, at der etableres "tilstraekkelige
garantier”. Lov om behandling af personoplysninger
indeholder en rekke bestemmelser.-om oplysnings-
pligt my., som skal iagttages i forbindelse med be-
handling af personoplysninger, Henset til, at det er en
offentlig myndighed, som efter en konkret vurdering
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tager stilling til, om medtagelse af de nvnte oplys-
ninger i seulykkesrapporterne er nodvendig med hen-
blik pa at forebygge fremtidige ulykker, samt at dette
som naevnt ovenfor kun sker i meget begraenset om-
fang, er det vurderet, at kravet om “tilstrekkelige ga-
rantier” ikke nedvendigger serlige supplerende
beskyttelsesforanstaltninger om oplysningspligt, slet-
ningsfrister eller lignende, som ligger ud over hvad
der i evrigt folger af lov om behandling af personop-
lysninger.

Tilnr. 5 ‘

De tekniske forskrifter, som Sefartsstyrelsen udste-
der i medfer af lov om sikkerhed til sgs, kundgeres ef-
ter den gzldende § 17, stk. 5, i Meddelelser fra Se-
fartsstyrelsen, der dels udgives labende, dels udgives
som sertryk med samlede regelverk for de enkelte
skibstyper. Efter lovtidendeloven kan der ved konge-
lig anordning ske undtagelse fra den almindelige ord-
ning, hvorefter forskrifter, som er bindende for bor-
gerne, offentliggeres i deres fulde ordlyd i Lovtiden-
de. Bestemmelsen i § 17, stk. 5, er en lovbestemt und-
tagelse fra den almindelige ordning om offentligge-
relse i Lovtidende.

Sofartsstyrelsen har i en reekke tilfzelde fastsat reg-
ler, som indebzrer, at de af FN’s internationale so-
fartsorganisation, IMO, vedtagne internationale reso-
lutioner og kodekser skal folges. Eksempler herpé er
IMO’s kodeks for konstruktion og udrustning af mo-
bile offshore bore enheder (den sdkaldte MODU-ko-
deks), kodeks for transport af farligt gods i pakket
form (IMDG-kodeks), samt kodeks for transport af
bulkladninger i fast form (BC-kodeksen). I sddanne
tilfelde overseettes IMO kodekserne i almindelighed
ikke til dansk. Der foreligger endvidere en rekke ISO
standarder, f.eks. vedrorende tekniske krav til skibs-
udstyr, som ikke er oversat.

Baggrunden for ikke at oversatic reglere er dels,
at oversattelser i praksis ikke eftersperges af sofart-
serhvervet, dels ressourcemessige hensyn. En over-
sattelse vil endvidere indebzere en forsinkelse af den
Iebende danske regeltilpasning og risiko for fejl.

De af IMO vedtagne resolutioner og kodekser kan
erhverves mod betaling, som hovedregel savel i papir-
udgaver som pa CD-rom. IMO, hvis udgifter udover
bidrag fra medlemsstaterne delvist finansieres ved
salg af publikationer, har som led i en forsggsordning
lagt enkelte af vedtagelserne pé internettet, siledes at
det er muligt vederlagsfrit at downloade disse. Hoved-
parten af de vedtagne koder mv. kan imidlertid alene
erhverves imod betaling. Herudover vil de ligge til

gennemsyn pé Sefartsstyrelsens hoved- og regional-
kontorer.

P4 en reekke betydningsfulde omrader, f.eks. skibes
stabilitet, brandsikring og sikkerheds-, navigations-
og kommunikationsudstyr samt forureningsforebyg-
gelse, foreligger detaljerede forskrifter i de internatio-
nale IMO-konventioner. P4 en rekke andre omrader,
navnlig vedrerende skibenes skrog, maskineri samt
elinstallationer og kontrolsystemer, fremgér de detal-
jerede krav ikke af IMO-konventionerne eller af Sg-
fartsstyrelsens regler. De detaljerede krav pd disse
omréder er derimod indeholdt i klassifikationsselska-
bernes egne regler. Det folger af EU direktiv 94/57/EF
22. november 1994 om felles regler og standarder for
organisationer, der udfarer inspektion og syn af skibe,
og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse
dermed (jf. EF-Tidende 1995, nr. L 038 af
18/02/1995) med senere @ndringer, at medlemsstater-
ne skal sikre, at et skib, der forer dens flag, er bygget
og vedligeholdt i overensstemmelse med de krav til
skrog, maskineri samt elinstallationer og kontrolsy-
stemer, der stilles af en anerkendt organisation. Direk-
tivbestemmelsen er gennemfort i dansk ret ved admin-
istrative forskrifter udstedt i medfer af loven. Der er
ikke foretaget oversattelse af de enkelte klassifika-
tionsselskabers detaljerede krav, som kan erhverves
imod betaling hos selskaberne. Baggrunden herfor er
dels ressourcemassige hensyn, dels at overszttelser
af klassifikationsselskabernes forskrifter ikke efter-
sporges i erhvervet, ligesom det ville medfore risiko
for fejl, safremt kravene oversettes.

Reglerne, der ikke oversattes til dansk, retter sig
primeart imod den internationalt orienterede del af so-
fartsbranchen og de tilknyttede erhverv, f.eks. verfter,
klassifikationsselskaber, skibélnaeglere, spediterer og
afskibere. Reglerne retter sig siledes kun i meget be-
greenset omfang imod enkeltpersoner og andre uden
for professionelle, internationalt orienterede kredse.
Hvor de undtagelsesvis omfatter personer-uden for de
erhvervskredse, som mé forudsattes at vaere bekendt
med engelsk, vil det forhold, at reglerne ikke forelig-
ger p4 dansk, kunne fa betydning for, om manglende
overholdelse af reglerne f.eks. bor medfare straf.

Hjemmelsgrundlaget for den ovennzvnte praksis
lovfeestes med det foreslaede nye stk. 6.

Det er endvidere hensigten, at den foresldede hjem-
melsbestemmelse vil blive anvendt til at dbne mulig-
hed for, at kundgerelse af visse tekniske forskrifter
om skibes konstruktion og udrustning mv., som alene
henvender sig til en meget begranset, professionel
brugerkreds, kan ske pa elekironiske medier.
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Tilnr. 6 - 8

Den gzldende lovs § 22 indeberer, at Sgfartsstyrel-
sen kan blive ansvarlig over for en skadelidt, safremt
et klassifikationsselskab eller anden af styrelsen auto-
riseret virksomhed pédrager sig ansvar ved handlinger
eller undladelser i forbindelse med udfarelse af de op-
gaver, som autorisationen omfatter. Formuleringen i
stk. 1 og stk. 2 i lovbestemmelsen, hvorefter de be-
myndigede udferer kontrol og godkendelsesarbejdet

‘mv. “med ansvar over for Sefartsstyrelsen” indebeerer
- sammenholdt med bestemmelsens forarbejder - at
styrelsen vil haefte for erstatningsansvar, som den pa-
geeldende autoriserede padrager sig ved udferelse af
godkendelsesarbejdet mv., ogsé selvom styrelsen ikke
har begéet nogen fejl i forbindelse med udstedelse el-
ler fornyelse af autorisationen til den pageldende. Ef-
ter dansk rets almindelige erstatningsregler ville Se-
fartsstyrelsen som hovedregel ikke veere erstatnings-
ansvarlig for fejl begaet af klassifikationsselskaberne,
i det omfang disse ma anses som selvstendigt virken-
de tredjemaend. Det kan dog give anledning til tvivl,
om det offentlige - henset til den enkelte sags konkrete
omsteendigheder - vil kunne blive erstatningsansvarlig
for handlinger begéet af klassifikationsselskaberne
mv.

Efter den geeldende formulering af lov om sikker-
hed til sos pahviler der saledes Sefartsstyrelsen et gan-
ske vidtgéende ansvar set i forhold til dansk rets al-
mindelige regler om ansvar for selvstzendigt virkende
trediemend. Dette skal endvidere sammenholdes
med, at det star den enkelte reder frit at veelge, hvilket
af de autoriserede klassifikationsselskaber der enskes
benyttet. Sefartsstyrelsen er endvidere i henhold til
bl.a. Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996
om udstyr pa skibe med senere endringer, forpligtet
til uprevet at anerkende teknisk udstyr i skibe, som er
godkendt af et i henhold til direktivet bemyndiget or-
gan.

Med endringsbestemmelsen tilsigtes at skabe en
klar retstilstand, hvor det offentlige ikke er ansvarlig
for fejl begaet af klassifikationsselskaberne mv. Sa-
fremt Sefartsstyrelsen derimod selv begar fejl i for-
bindelse med udstedelse og fornyelse mv. af autorisa-
tionerne, vil styrelsen blive erstatningsansvarlig efter
dansk rets almindelige erstatningsregler. Samtidig er
det fundet hensigtsmaessigt at preecisere hjemmels-
grundlaget for de bestemmelser vedrerende anerken-

delse af afprevninger, som er ngdvendige bl.a. i hen-
hold til det ovennaevnte direktiv 96/98/EF.

Tilar. 9 - 12

Efter den geeldende lovs § 24 kan gkonomi- og er-
hvervsministeren generelt fastseette regler om betaling
for syn af skibe, som er foreskrevet i medfer af loven;
for fiskeskibe er det dog kun seerlige typer af syn, jf.
bestemmelsens stk. 1, der kan kreeves betaling for.
Der er endvidere i bestemmelsen til gennemforelse af
EU-forpligtelser eri saerregel om opkraevning af beta-
ling, nér der ved en havnestatskontrol af et udenlandsk
skib er konstateret fejl, som ger tilbageholdelse af ski-
bet berettiget. Bestemmelsen sigter mod kontrol af
udenlandske skibe, som foretages i henhold til EU's
havnestatskontroldirektiv (Radets direktiv 95/21EF af

- 19. juni 1995 af havnestatskontrol af skibsfart med se-

nere @ndringer). Lovens almindelige hjemmelsbe-
stemmelser om betaling omfatter gvrige syn af uden-
landske skibe, som er foreskrevet i medfar af loven.

Ved indforelsen af bestemmelsen var det forudsat,
at begrebet “syn som er foreskrevet i medfer af loven”
ikke omfattede de kontrolsyn, som Sefartsstyrelsen
gennemforer pa stikprovevis eller ved konkrete mis-
tanker om, at forholdene ikke er i orden. Loveendrin-
gen abner mulighed for, at der kan fastseettes regler
om opkraevning af betaling ogsa for sédanne syn. Det
er navnlig skibe, der ikke melder tilfredsstillende til-
bage om, hvorledes konstaterede fejl er udbedret, som

'vil blive mpdt med ggede kontrolbeseg, og som der vil

skulle betales for.

Tilnor. 13

Bestemmelsen i § 30, stk. 2, om straf for remning,
der tidligere fandtes i semandsloven, blev i 1999 over-
fort til lov om sikkerhed til se@s. Hverken den
nugaeldende bestemmelse eller dens forgeenger i sg-
mandsloven har vaeret anvendt i nyere tid. Tiden er lg-
bet fra bestemmelsen, der foreslas opheevet som over-
fladig. Det bemaerkes, at straffeloven indeholder re-
gler om straf for den, der - uanset at det er ham muligt
uden serlig fare eller opofrelse - undlader at afvarge
soskade eller lignende ulykker, der medforer fare for
menneskeliv. Med ophzvelsen af bestemmelsen
tilsigtes ingen eendring af de erstatningsretlige eller
anszettelsesretlige forhold, der kan vaere en folge af en
sofarendes remning eller anden udeblivelse fra
tjenesten.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Geeldende formulering

§ 1. Loven finder anvendelse pa danske skibe.
For krigsskibe og troppetransportskibe finder
dog alene kapitel 3 og § 17, stk. 3, anvendelse.

§4. ...
Stk. 3. @konomi- og erhivervsministeren fast-
saetter regler om undersegelse af ulykker til sgs,
der vedrerer danske skibe, samt ulykker til sos
med anden tilknytnifig til Danmark, herunder om
1) meldepligt og fjernelse af vragdele i forbin-
delse med spulykker med henblik pa at sikre
undersggelsesmulighederne,

2) samarbejde med udenlandske myndigheder
og

3) begrensning i adgangen til aktindsigt, 111dt11
undersogelsen et afsluttet.

§17....

Stk. 5. @konomi- og erhvervsministéren kan
bemyndige Sefartsstyrelsen til at udgve de be-
fajelser, der i denne lov er tillagt ekonomi- og er-

hvervsministeren. Tekniske forskrifter, som Sg-.

fartsstyrelsen udsteder i henhold til sidan be-
myndigelse, kundgeres 1 Meddelelser fra Se-
fartsstyrelsen.

§ 22. Okonomi- og erhvervsministeren kan pa
nermere angivne vilkdr autorisere klassifikati-
onsselskaber, andre virksomheder eller enkelt-
personer til pd Sefartsstyrelsens vegne og rmed
ansvar over for denne at foretage syn af skibe,
herunder at foretage beregninger, undersggelser
og opmaélinger af skibe, samt at udstede cert1ﬁ-
kater. _

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan
pa nzrmere angivne vilkér atorisere virksornh-
eder eller enkeltpersoner til med ansvar over for
Sefartsstyrelsen at foretage godkendelsesarbej de
samt undersggelser af og prover med skibe, skib-
sudstyr og andre produkter, der skal vare god-
kendt af Sefartsstyrelsen.

Lovforslagét

1.1§ 1, stk. 1, endres »og § 17, stk. 3« til: », §
17, stk. 3, og kapitel 12«.

2.1§ 4, stk. 3, nr. 2, ndres »og« til: »,«.
3.1§4, stk. 3, nr. 3, ®ndres ».« til: »og«.

4,18 4, stk. 3, efter nr. 3 indsattes som nyt num-
mer:

»4) offentliggarelse af rapporter om underspgel-
serne, herunder om offentliggerelse af oplysnin-
ger om personers helbredsmassige forhold, hvor
dette sker for at forebygge af fremtidige ulykker
eller begraense disses konsekvenser.«

5.1§ 17, stk. 5, udgér 2. pkt., og efter stk. 5 1nd—
seettes som nyt stykke:

»Stk. 6. Ministeren kan fastsette regler om
kundgerelsen af de i medfer af loven udstedte
forskrifter og kan bestemme, at internationale
vedtagelser indenfor lovens omrdde skal vere
gzeldende, uanset at de ikke foreligger pa dansk.

6.1§ 22, stk 1, udgér: » og:med ansvar o{/er‘for
denne«. ‘

7.1 § 22, stk. 2, udgér: »med ansvar over for Sg-
fartsstyrelsen«. '
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Geeldende formulering

Stk. 3. Sefartsstyrelsen er ikke forpligtet til
selv at udfere syn og foretage godkendelser, der
er omfattet af en autorisation, som er udstedt i
medfer af stk. 1 eller 2.

Stk. 4. Nér der udstedes autorisation i medfer
af stk. 1 eller 2, kan Sgfartsstyrelsen, safremt
den, der autoriseres, gnsker det, indgh aftale om
begreensning af den autoriseredes ansvar for
skader, der indtreeffer pa grund af simpel uagt-
somhed under udforelse af de opgaver som au-
torisationen omfatter.

§ 24. Okonomi- og erhvervsministeren fast-
saetter regler om betaling for syn af ﬁskesk1be
hvor S@fartsstyrelsen foretager
1) synog godkendelser m.v. efter anmodning,

‘selv om de er omfattet af en autorisation
meddelt i henhold til § 22, ‘

2) syn, hvor der er givet frltagelse fra regler
fastsat i medfer af § 23 om optagelse i klas-
sifikationsselskabers registre,- .

3) syn, der efter anmodning udferes uden for
sedvanlig arbejdstld

4)farste hovedsyn i udlandet eller pad Fergerne

- samt andre syn, der efter anmodning foreta-

ges i udlandet eller p& Faroerne, eller

5) aftalte syn, der ikke har kunnét pibegyndes,
ma afbrydes eller ikke har kunnet afsluttes
inden for en af gkonomi- og erhvetvsmini-
steren fastsat normtid pa grund af veerftets,
rederiets eller disses .reprasentanters for-
hold.

Stk. 2. For andre end de i stk..1 navnte skibe
kan ekonomi- og erhvervsministeren fastsatte
regler om betaling for Sﬂfartsstyrelsens ud-
forelse af syn, som er foreskrevet i medfﬂr af
loven.

§30. .

Stk. 2. Den der med forszt til at unddrage sig
tjenesten, undlader at indfinde sig om bord i rette
tid eller forlader skibet, straffes med bede eller
feengsel i indtil 4 maneder, hvis vedkommende
indsa eller burde indse, at remning ville medfore
fare for menneskeliv eller skibet.

Lovforslaget

8.1¢ 22 indseettes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Pkonomi- og erhvervsministeren kan
fastsztte regler om anerkendelse af prevninger
og godkendelser my.
Stk. 4. Sefartsstyrelsen er ikke erstatningsan--
svarlig for fejl beget af de i stk. 1 og 2 nzvnte
autoriserede virksomheder mv.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 5 og 6.

9.1 24, stk. 1, nr. 4, udgar »eller«.
10.1§ 24, stk. 1, nr. 5, aendrés ».« til: », eller«.

11. 1 § 24, stk.1, indsattes som nr. 6 :
»6) syn, fordi det ikke af verfiet, rederiet eller
disses repraesentanter fyldestgarende er op-
lyst, hvorledes tidligere konstaterede fejl er
udbedret.« . A :

12.1 § 24, stk. 2, indsettes efter'»lo{ren«: », her;
under kontrolsyn.

13, § 30, stk. 2, ophzeves.
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Til lovforslag nr. L 93. Skriftlig fremszettelse (11. november 2004)
Okonomi- og erhvervsministeren (Bendt ren eriorden, blive lempet inden for de rammer,
Bendtsen): som falger af de internationale konventioner.

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremseette:

Forslag til lov om cendring af lov om sikkerhed
til sos (Det offentliges ansvar for fejl begaet af
autoriserede virksomheder, hjemmel til betaling
Jfor visse syn og kundgorelse af forskrzfter i med-
Jfor af loven mv.). ,
(Lovforslag nr. L 93).

Forslaget indeholder en justering af lovens be-
stemmelser om autorisation af klassifikations-
selskaber og andre virksomheder. Sigtet hermed
er at skabe en klar retstilstand, hvorefter det of-
fentlige ikke er erstatningsansvarlig for fejl be-
gdet af klassifikationsselskaberne, nér fejlene
ikke kan henregnes til det offentlige.

Der foretages endvidere en justering af regler-
ne om betaling for syn. Dette sker som et led i
Sefartsstyrelsens overordnede  synsstrategi,
hvorefter der bl.a. skal fokuseres mere pa de re-
derier, hvor de sikkerhedsmaessige forhold ikke
er i orden. Samtidig vil kontrollen med de skibe,
hvor de materielle forhold og sikkerhedskultu-

En reekke af den internationale sefartsorgani-
sation, IMO’s, kodekser mv. overszttes i dag
ikke til dansk. Dette skyldes, at en oversettelse
ikke eftersperges af erhvervet, samt de betydeli-
ge ressourcer, der skulle anvendes ved overset-
telse sammenholdt med risikoen for fejl i forbin-
delse hermed. Lovforslaget skaber et klart hjem-
melsgrundlag for denne praksis.

Lovforslaget indeholder en bestemmelse om
offentliggerelse af sgulykkesrapporter, hvori der
bl.a. indgdr oplysninger om, hvorledes de invol-
verede er kommet til skade. Sigtet er, at der med
henblik pé at forebygge fremtidige ulykker og
mindske disses konsekvenser, i begranset om-
fang skal kunne medtages oplysninger om hel-
bredsforhold i sgulykkesrapporterne, selvom
disse ikke anonymiseres fuldstendigt.

Herudover indeholder forslaget en reekke min-
dre justeringer og preeciseringer.

Jeg henviser i gvrigt til de bemerkninger, der
ledsager lovforslaget, og anbefaler det til Folke-
tingéts velvillige behandling.



