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F. t. beslutn. vedr. traﬁkbetalingssystemer

Beslutningsforslag nr. B 2. Fremsat den 7. oktober 2004 af Morten Homann (SF), Aage Frandsen (SF)
og Poul Henrik Hedeboe (SF) )

Forslag til folketingsbeslutning
om kommunal adgang til at indfere trafikbetalingssystemer

Folketinget pélegger regeringen at fremsztte  af miljehensyn. Det forudssttes, at provenuet
et lovforslag til behandling i Folketinget, som gi- ~ fra sidanne ordninger alerie kan anvendes til an-
ver kommunerne hjemmel til at indfere beta- leggelse og drift af traﬁkanlaeg og til drift af kol-
lingssystemer til regulering af trafik og fremme  lektiv trafik.
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F. t. beshutn. vedr. trafikbetalingssystemer

Bemaerkninger tilfOrslaget

Almindelige bemcerkninger

De store byer i Danmark er hardt plaget af trafik.
Biltrafikken er alene siden 1990 vokset med 30 pet.
(Kilde: Vejdirektoratets hjemmeside www.vd.dk,
Trafikindeks for biltrafik 1984-2001). Luften forure-
nes dagligt med kulilte, kvelstofilter, kulbrinter,
ozon, partikler og benzen, stoffer, som tilsammen er
giftige og allergi- og kraefifremkaldende og giver luft-
vejslidelser. Samtidig er flere hundrede tusinde boli-
ger plaget af stgj fra biltrafik.

Trafikken er ikke kun et miljgproblem. Den er ogsd
blevet et problem for trafikanterne selv. De daglige
lange keer pa indfaldsvejene til de sterste byer vise,
at vejene og det gvrige trafiksystem ikke kan bere de
store mengder biltrafik. En rapport, der for nylig er
udgivet med stette fra Trafikministeriet i forbindelse
med det sdkaldte »projekt treengsel«, viser saledes, at
trafikanterne dagligt spilder 100.000 timer pé vejnet-
tet i hovedstadsomridet pa grund af treengsel.

Bilerne optager stadig mere og mere plads i byernes
rum, hvor gader, veje, pladser og gardrum ellers kun-
ne have veret brugt til kollektiv trafik, cykelstier, le-
gepladser og friarealer. Bilen er en nedvendighed for
mange mennesker, og derfor er det hverken muligt el-
ler gnskeligt at afskaffe den. Men det skal vere lidt
lettere at treeffe det valg at lade bilen std, nar man ikke
har seerlig brug for den.

Denne situation er ikke kun et dansk faenomen.
Over hele Europa er de store byer ved at sande til i tra-
fik. Og derfor finder man det flere og flere steder ned-
vendigt at indfare forskellige losninger pé treengsels-
problemerne.

Forholdene er naturligvis forskellige fra by til by,
og derfor er der ogsé brug for forskellige lesninger.
Mange steder — bl.a. i Oslo og London — har man haft
brug for at indfere bompenge, road pricing eller lig-
nende ordninger — med stor succes.

Styrken ved at benytte vejafgifter som supplement
til andre foranstaltninger til at nedbringe trafikken er,
at der gives et ekstra incitament til, at de, der har
mindst behov for bilen, kan fravelge denne, hvorved
de, der har mest brug for den, kommer lettere og hur-

tigere frem. Samtidig er det netop i de store byer, at
der er et reelt alternativ til bilkersel i form af et velfun-
gerende kollektivt trafiksystem, og mange ture er kor-
te, hvorved ’cy‘klen er et effektivt og billigt alternativ,
Yderligere kan provenuet fra vejafgifterne anvendes
til at finansiere en udbygning af den kollektive trafik,
nér denne ikke fungerer optimalt.

Bemcerkninger til forslagets enkelte elementer

Netop fordi der er en sidan forskellighed i situatio-
nerne i ogsd de danske byer, er der ogsa brug for at
have fleksibilitet i lesningerne. Den fleksibilitet
mangler i dag, idet det ikke er muligt for kommunerne
at indfare bompenge, vejafgifter eller lignende tiltag.

Intentionen med det foreliggende forslag er at gore
det muligt for kommunerne at indfere den slags beta-
lingssystemer med henblik pé at gere det muligt at
styre trafikken i de omrader, hvor biltrafikken er
steerkt belastende.

Det er derimod ikke hensigten, at adgangen skal
kunne bruges til blot at skaffe ekstra provenu til kom-
munekasserne, der med regeringens gkonomiske poli-
tik landet over er meget slunkne. Derfor indeholder
forslaget nogle klare klausuler om, hvorledes prove-
nuet pé disse betalingsordninger kan anvendes.

Det forudsattes siledes, at pfovenuet alene kan
bruges til at finansiere anlaegs- og driftsudgifter i for-
bindelse med trafikanleg som veje, baner og lign.
Provenuet kan ligeledes anvendes til at finansiere drift
af kollektiv trafik, da det i storbyerne oftest er den
mest nzrliggende og effektive méde at lase treengsels-
problemerne pa, hvis man kan ege kapaciteten i den
kollektive trafik og gore den tilstreekkelig attraktiv.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at der med for-
del kunne etableres betalingssystemer i Kegbenhavn
og Arhus. Men det skal understreges, at der ikke med
det foreliggende forslag tages stilling til dette. Forsla-
get indebzerer alene, at der gives adgang for de pagzel-
dende kommuner til at treeffe beslutninger om beta-
lingssystemer, safremt man ud fra en lokal vurdering
finder det nedvendigt.
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Skrifilig fremscettelse
Morten Homann (SF); - Jeg henviser i gvrigt til de bemeerkninger, der
Som ordforer for forslagsstillerne tillader jeg ledsager forslaget; og anbefaler det. til. ngets
mig herved at fremszette; -~ velvillige behandlmg :

Forslag til folketingsbeslutning om kommunal
adgang til at indfore trafikbetalingssystemer.

(Beslutningsforslag nr. B 2).



