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Afstemning

Anden nestformand (Poul Nedgaard):

Jeg foreslér, at lovforslaget henvises til Trafikud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

K1.19.10
Den sidste sag pd dagsordenen var:
11) Forste behandling af beslutnlngsforslag nr.
B2
Forslag til folketlngsbeslutnlng om kommunal
adgang til at indfere trafikbetalingssystemer. -
Af Aage Frandsen (SF) m.fl.
(Fremsat 7/10 2004).-

Fotslaget sattes til forhandling.

-

Forhandling

Trafikministeren (Flemming Hansen): *
Forslagsstillerne fra.SF foresldr, at kommunerne
skal have mulighed for at indfere trafikbeta-
lingssystemer med det formal at regulere traflk-
ken og fremme miljehensyn.

Et vejafgiftssystem som det foreslédede, hvor
provenuet anvendes til finansiering af lokal ud-
bygning af den kollektive trafik, foreger det ,
samlede afgiftstryk pa bilisterne. Det er ikke re-
geringens politik. De danske bilister betaler alle-
rede i dag meget store beleb i skatter og afgifter,
og det vil derfor veere urimeligt at péfore dem
yderligere byrder.

Hvis vi tager Kebenhavn som eksempel, pas-
serer over 200.000 biler, personbiler endda, pd en
hverdag kommunegreensen i retning mod byen
mellem Kl. 6 og kl. 18. Hurtig hovedregning vi-
set, at hvis alle personbiler, der passerer Kaben-
havns kommunegreense ind mod byen pé en -
hverdag i fernsevnte tidSpunkt, betaler 45 kr. for
at passere, sa vil det pa arsplan betyde en oget
afglftsbelastnmg pa blhster i stfarrelsesordenen
2,3 mja. kr..

Vi ved selvfolgelig ikke pa nuvaerende tids-
punkt, hvor mange bilister der vil véelge at beta-
le og blive ved med at ketre, og hvor mange der
f.eks. vil finde andre transportmidler eller andre
mal, men alligevel.

SF’s forslag med en ukoordineret mdf@relse
af betalingssystemer i forskellige byer vil gore

det meget vanskeligt for den enkelte borger, der

beveeger sig rundt i bil, at gennemskue og tage -
hejde for forskellige betalmgssystemel og tekni-
ske lgsninger.

Yderligere vil muligheden for at opkraeve af-'
gifter i byerne seette borgerne i en usikker situa-
tion: De kan frygte, at kommuneine indferer en
skatteskrue; der kan drejes pa, nar kommunen
onsker at oge udgifterne til anleg eller drift: -

En eremeerkning af offentlige midler, som for-
slaget leegger op til, begreenser muligheden for
at prioritere de offentlige midlet pa tveers af sek-
torerne. Forslaget bryder med det sunde danske
princip om ikke at gremeerke offentlige midler,
men tveertimod at bruge demder, hvor de gor
mest muhgt gavn.

Der ef med den politiske trafikaftale fra no-
vember 2003 truffet en reekke konkrete beslut-
ninger, der vil veere med til at styrke trafikafvik-
lingen i og omkring de store byer, ikke mindst i
hovedstaden: Samtidig har regeringen netop
lagt op til, at den kollektive trafik i hovedstaden
udbygges med en metroring, der vil give et |

- yderligere veesentligt laft til den kollektive trafik

i hovedstadsomradet, hvor den kollektive trafik
saledes i stadig stigende‘grad vil blive et godt al-
ternativ til bilen.

Endelig kan forslaget placere en reekke trafi- -
kale neglekommuner i en slags monopolsitua-
tion. Disse kommuner far mulighed for selv-
steendigt at bestemme pris og omfang af beta-
lingssystemet, uafheengigt af om de betalende
trafikanter er borgere i kommunen ellerien an-
den kommune. ‘

Derudover er det et problem, at kommunen -
jo ikke nedvendigvis finansierer tlaflkanlaeg og
kollektiv trafik alene. Ofte vil der jo indg# andre
myndigheder i finansieringen, £f.eks. staten. Be-
talingssystemet medferer derved, at opkraev- -
ningskommunerne reelt vil pafere andre kom- ,
muners borgere en ekstraskat.

Af alle de gode grunde afviser vi SF's forslag

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF): . :

Kan man ministeren ikke anerkende, at der
f.eks. i Kebenhavn rent faktisk er treengselspro--
blemer med privatbiler? Hvis vi skal gere noget
ved det og gere det attraktivt at £4 folk til at seet-
te bilen og komme ordentligt frem med det kol-
lektive trafiksystem, sa skal der, nr man be-
greenser indgangen af bilet for at klare det pro- -
blem, samtidig veere midler til at forbedre infra-
strukturen.
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Vil ministeren ikke ogsa anerkende, at man
faktisk i andre byer har fulgt den lesning, Lon-
don og Wien som eksempler?. S

(Kort bemaerkning).. :

Trafikministeren (Flemming Hansen)

Man kan jo diskutere, hvor store traengselspro—
blemerne i Kebenhavn i virkeligheden er. Sam-
menlignet med andre metropoler i Europa synes
jeg de er yderst beskedne, men det kan selvfel-
gelig godt veere, det generer hr. Hedeboe, nér .
han suser rundt i sin bil i Kebenhavn. Jeg synes,
det er ret beg1 eenset.

G4 trorj jeg, at hr. Hedeboe mé medglve mlg,
atnuhar viidagen metro, der kerer med de der
110.000-120.000 passagerer hver dag. Det er dog
en ganske betragtelig hjeelp, som gor, at folk
ikke behever at bruge bilen ind, og vi ved jo, at
vinu udvider metroen og cityringen for et gi-
gantbelob, i virkeligheden for ogsa at opfylde
det samme onske, som hr. Hedeboe har, men der

synes vi bare, at vores idé er rigtigere.
- KL19.15

Anden neestformvand'(Poul degéard):
Hr. Hedeboe, sidste korte bemeerkning.

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Jeg vil gore ministeren opmeerksom pa, at jeg
faktisk ikke farer rundt i byen i bil, det er pa cy-
kel eller gaben, og jeg har ogsa bemzerket, at nér
jeg gar inde i byen, sa gar jeg lige sd hurtigt som
busserne, fordi der er traengselsproblemer, og de
kan simpelt hen ikke komme frem. 5& det er da
et eksempel pa, at den er gal.

Nar vi laver metrocityringen, hvis vi gor det;
sé afhjeelper det ikke treengselsproblemerne; for
sa skal bilerne helt frem til den eventuelt kom--
mende metrocityring og metroen for at kere .
med den. De skal simpelt hen parkeres laengere
ude, og sd er der en anden infrastruktur, der skal
pa plads.

(Kort bemeerkning).

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg er simpelt hen fuldsteendig uenig i hr. Hede—
boes forudseetninger.

Metroen samler altsa i dag 110.000- 120. OOO
passagerer op, og-det er selvfelgelig sadan, at
nogle af dem kommer fra busserne, det er meget
naturligt, men vi har jo faktisk tal for, hvor man-
ge der kommer og iszer vil komme med den nye-

metrocityring fra bilex, og det er en ganske stor
procentdel.

Hr. Hedeboe er velkommen til at stille mig
spergsmalet skriftligt. Jeg har ikke lige svaret i
mit lille hoved, men jeg kender tallet, nér jeg
kommer tilbage i ministeriet, og vil gerne svare
skriftligt.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Nu er jeg bekendt med, at ministeren er pa vej til
at rejse, og jeg vil gerne anbefale ministeren no-
get rigtig spaendende lekture, nemlig den under-
sogelse, der er lavet i COWI's regi, som viser, at
blot 5 pct.s stigning i trafikpendlingen til og fra
Kebenhavn vil medfere 50 pcts. stigning i
treengsel, og at det vil koste samfundet og bor-
gerne ufattelig mange timer og problemer, bade
samfundsekonomiske og med irritation og ma-
vesar at sidde der pé indfaldsvejene til Keben-
havn, og hvis ikke ministeren har prevet det, vil
jeg anbefale, at han ger det.

Men mit spergsmal er: Skal jeg forstd- ministe-
rens indleg sddan, at han er imod at give kom-
munerne frihed, at han i stedet for foretreekker
et sammenhzengende roadpricingsystem for
hele landet, som skal veere provenuneutralt, sa
afgifterne ikke bliver hojere end de nuveerende,
men simpelt hen erstatter de nuveerende grenne
vejafgifter, for sddan kunne jeg virkelig godt
here ministerens tale?

(Kort bemeerkning)..

Trafikministeren (Flemming Hansen):

54 jeg mé sige, at jeg har udtrykt mig klodset for
sddan skal det ikke forstas.

Anden neestformand (Poul Nodgaard):
Ja, det var jo et kort svar.
-Hr. Lidegaard igen, veersgo.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Det er jeg sereme ked af, for det ville jo ellers
veere et keempe fremskridt.

. S4 vil jeg bede ministeren begrunde, hvorfor
et roadpricingsystem, hvor staten altsa ikke far
flere penge og politikerne ikke skal betale mere,
men hvor man har mulighed for at regulere in-
tensiteten af trafikken forskellige steder, ikke er
at foretraekke. Jeg er godt med p4, at det af tekni-
ske grunde osv. ikke er noget, vi gennemferer i
morgen, men vi kunne jo starte med de tunge
karetejer, som man har gjort i Tyskland og er pa
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vej til at gore i Sverige og i England og i Hol-
land, og f& noget erfaring derfra. Det er ikke, for-
di det skal veere en skatteskrue, det er bare en
mere intelligent made at regulere biltrafikken
P4, eller er det mig, der tager helt fejl, ma jeg -
sperge ministeren.

(Kort bemeerkning).
Trafikministeren (Flemming Hansen):
De erfaringer, jeg har gjort med Det Radikale
Venstre i den sidste tid, har jo veeret meget posi-
tive, og vi har jo indgdet store, altafgerende for-
lig for det danske samfund, men her er altsd et .
eksempel, hvor vores holdninger er fuldsteendig
forskelhge

54 mé jeg endelig sige, at detj jo ikke er staten,
der skulle opkreeve det. Jeg har forstaet, at det
var kommunerne, og dermed kan kommunerne,
jo altsd jonglere med pengene, som de vil, og det
er ikke regeringens politik.

(Kort bemzerkning).

Keld Albrechtsen (EL): .

Jeg kunne forstd pa ministeren, at det jo i virke-
- ligheden var frygten for veelgerne. Der skal jo

ogsd snart veere valg, og s& vil man ikke ud med

nogle nye afgifter. 53 har man jo ogsé dette her

skattestop, og statsministeren har forsegt at

hugge ud i granit, at der.intet m4 ske, velfeerds-

samfundet skal have lov til at sterkne og stivne i

den form, det havde.

Ministeren taler om 2,3 mia. kr. Hvis vi nu
nedseetter nogle af de afgifter pé biler, som sta-
ten far ind, med 2,3 mia. kr., sa ved ministeren jo
godt, at der er sddan et DUT-princip, s& hvis
kommunerne tilsvarende far en foreget indtagt,
sd kan man jo regulere det over bloktilskuddene,
og sé bliver udgiften neutraliseret for staten, sé-
dan at pengene kommer ind alligevel. Det kan jo
sagtens ordnes, og det ved ministeren godt.

Er det ikke veerd at overveje?

(Kort bemaerknmg)

Trafikministeren (F]emmmg Hansen)

Jeg er nedt til at svare pd udgangspunktet, om
regeringens frygter veelgerne:

Jeg kan sige med sikkerhed, at det ger denne
regering ikke. Den glaeder sig til at mede veel- -
gerne, og det gor den bl.a., fordi vi har et skatte-
stop, som er ufrolig effektivt, og som vi er meget
glade for. :

) Kl. 19.20

-Jeg mé kun sige til hr. Keld Albrechtsen, at
vores holdning til denne sag er for forskellig til,
at vi nogen sinde ville kunne né hinanden.

Anden naestformand‘ (Poul Nedgaard):
Hr. Keld Albrechisen, et sidste kort spergsmal.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): ‘
Ja, det er da en overordentlig konstruktiv ind-
faldsvinkel il dreftelser, at man pé forhand, for
man overhovedet har diskuteret sagen, konsta-
terer, at det sddan set ikke kan betale sig at dis-
kutere det.

Ministeren ved jo, at jeg har den natus, at j ]eg
nu alligevel bliver ved at undersage, om der
ikke skulle veere en feelles bereringsflade et eller
andet lillebitte sted, uanset hvor genstridig mi-
nisteren er. Han kender det f.eks. fra sagen om
Bornholmstrafikken, sd han skal ikke geore sig
forhdbninger om, at jeg holder op, bare fordi han
koketterer lidt fra talerstolen.

Jeg vil vende tilbage til spergsmélet og sper-
ge ministeren: Hvis nu man f.eks. i Kebenhavn
kunne komme med et forslag, og sd kan vi f&
regnet pé det, og sa neutraliserer vi afgifterne, .
sadan at bilisterne sammenlagt kommer til at
betale det samme og saledes, at staten hverken
lider tab pd det eller far indteegt af det, det kan jo
godt lade sig gore, kan ministeren sa i det mind-
ste ikke bekraefte, at det i hvert fald sagtens kan
lade sig gore? .

(Kort bemeerkning).
Trafikministeren (Flemming Hansen):
Det kan det muligvis sagtens.
Hr. Keld Albrechtsen pastér, at jeg koketterer,
og det beklager jeg, for det er ikke min hensigt.
Men roadpncmg er ikke regeringens pohtlk
0g jeg kan ikke sige det kortere.

(Kort bemaerkning)

Klaus Haekkerup (S):

Jeg skal ikke nu kommentere muusterens ind-
leeg, det skal jeg nok gere i mit ordfererindleeg, .
men jeg har bare et spergsmal til ministeren,
som siger, at metroc1tyr1ngen kan lase proble- -
met.

Nu tager vi sd de mange bor ge1e, der korer
ind i bil, f.eks: ad Helsinggrmotorvejen, til Ke-
benhavns centrum og bevaeger sig rundt. De ta-
ger bilen ind, og fremover skal de altsa bruge
metrocityringen. ‘ :
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Mit spergsmal til ministeren er sa bare: Hvor
skal de parkere deres bil, nar de pé vej ind ad
Helsinggrmotorvejen nar dertil, hvor de ram-
mer metrocityringen? Hvilke parkeringspladser
har regeringen teenkt sig, at der skuille bygges i
forbindelse med metrocityringen, s man er sik-
ker p&, at de kan komme rundt i Kebenhavn,
samtidig med at de kan parkere deres bil ordent-
ligt og sikkert?

(Kort bemaerkning).

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Metrocityringen er ikke lgsningen p4 alle pro-
blemer, men en ny trafikmulighed, som vi satser
pé vil tage 250.000 péstigende passagerer dag-
ligt. Den vil jo f4 et vist antal mennesker, jeg har
lovet at give hr. Hedeboe tallet, hvis han stiller
mig spergsmalet, til ikke at tage bilen, og der-
med vil der veere plads til de andre. ‘

Jeg er ogsa enig med hr. Héaekkerup i, at det er
en vigtig forudseetning, ndr man bygger metro-
og S-togs-stationer, specielt S-togs-stationer, at
man sé laver parkeringspladser i en rimelig
meengde. Det er en fornuftig ting.

Men jeg ma ogsé nok sige, at mange af dem,
som tager Helsingermotorvejen, méske er folk,
som vil tage en anden kollektiv trafikform ind til
Kobenhavn og s& derefter stige p& metroen, for-
di den har det geniale ligesom metrocityringen,
at den vil suse rundt under neesten hele Keben-
havn.

Anden nastformand (Poul Nedgaard):
Hr. Haekkerup, sidste sporgsmal.

(Kort bemeerkning).
Klaus Haekkerup (S):
Det er jeg med pa

Se, sagen er jo den, at der i dag er folk, der
veelger at kere ind 1bil, ogsé selv om der er me-
get trafik i det centrale Kebenhavn, og vi ved, at
den trafik vil stige. Et af problemerne er jo net-
op, at borgerne i Kebenhavn har féet flere biler. I
gennemsnit er vi nu oppe pé, at hver familie i
Kebenhavn har en bil, det vil sige, at antallet af -
parkeringspladser i det centrale Kebenhavn er
blevet steerkt reduceret. Sa der er i forvejen en
stor tilskyndelse.

Jeg har ikke i de planer om metrocityringen
set, at man inddrager parkeringspladser. Mit-
spergsmal til ministeren er: De, der korer ind ad
Hilleredmotorvejen, ad Helsingermotorvejen,
ad Kegebugtmotorvejen, hvor skal de parkere,
hvis metrocityringen skal aflose deres trafik

inde i det centrale Kebenhavn? Det er det enkle
spergsmal, jeg har, og det var ministerens argu-
mentation.

Det kan godt ske, at der ermange hundrede-
tusinde borgere, der vil tage rundt med den, det
ville jeg ogsd, hvis jeg boede i Kebenhavn og
skulle rundt. Men det, der er problemet, er jo
dem, der kommer udefra og skal ind t11 Koben-
havn.

{Kort bemeerkning).

Trafikministeren (Flemming Hansen):

De, der kommer udefra, laser jo deres problemer
i dag. Men hvis de opdager, at der er meget, me-
get bedre kollektiv trafik inden for, skal vi sige,
Kebenhavns cityrings omréde, s& kan det jo
godt veere, at de vil tage kystbanen ind, eller de
vil tage S-tog ind og s& bruge en omskiftnings-
model i Kebenhavn, som de ikke har i dag, og
dermed bruge den kollektive trafik noget mere.

Det tror jeg er sandsynligt.
KL 19.25

Anden nestformand (Poul Nedgaard):
Tak til trafikministeren. Det er fru Gitte Lille-
lund Bech soim ordferer.

Gitte Lillelund Bech (V):

Beslutningsforslaget fra SF om at give kommu-
nerne adgang til at indfere trafikbetalingssyste-
mer for at ahvende provenuet til anleeggelse og
drift af trafikanleeg og kollektiv trafik er ikke
Venstres kop te. Det har vi tre glunde til at det
ikke er.

For det forste vil kommunale trafikbetalings-
systemer veere en ekstra skat pd privatbilismen.
Det gnsker vi ikke fra Venstres side. Bilisterne -
betaler allerede i dag mere end 35 mia. kr. om
areti skatter og afgifter, og det ensker vi bestemt
ikke at forege. Og sd mener jeg i ovrigt, at det
ville veere i strid med regeringens skattestop.

For det andet er vi nervese for, at kommuner-
ne vil anvende modellen som skatteskrue, hvor
de investeringer i trafikanleeg og kollektiv trafik,
vi i dag betaler via kommuneskatten, fremover
finansieres af et trafikbetalingssystem, uden at
kommuneskatten i evrigt eendres. Den skatte-
skrue vil vi ikke give kommunerne..

Endelig mener vi, at investeringerne i at for-
bedre den kollektive trafik eksempelvis i Keben-
havnsomrédet faktisk gér godt. Regeringen har
fremlagt et forslag til udbygning af metroen
med en cityring, der skal g4 fra Kebenhavns Ho-
vedbanegard over Hejbro Plads, Kongens Ny-
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torv, Osterbro, Nerrebro, Frederiksberg og Ve-
sterbro.

Derved vil vi | tilslutning til de eksisterende
metrostreekninger £§ mulighed for at transporte-
re utallige borgere til og fra og rundt i kommu-
nen pa en nem og effektiv made. Dertil kommer,
at treengselsproblematikken pé vejnettet til og
fra Kebenhavn bl.a, leses med en udbygning af
motorvejsnettet, som er et led i den store trafik-
aftale med Dansk Folkeparh og Det Radikale
Venstre,

Beslutmngsforslaget fra SF baerer praeg af, at
selv om man har skiftet trafikordferer, s mener
man altsd stadig vaek i SF, at kollektiv trafik er
det eneste saliggerende, og at privatbilisme i vi-
dest muligt omfang ber begraenses. Den opfat-
telse deler vi i Venstre bestemt ikke. Vi ansker at
give borgerne friheden og fleksibiliteten til selv
at veelge transportmiddel, hvad enten det er kol-
lekiivt eller privat

Derfor ser vi ingen grund til at stette SF’s be-
slutningsforslag om kommunal adgang tilat -
indfore trafikbetalingssystemer; sd vi vil afvise
forslaget. ‘

© Anden nastformand (Poul Nadgaal d):
Der er nogle korte bemeerkninger. Forst hr. Lide-
gaard. ‘

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV): :
Jeg bemaerkede mig, at Venstres ordferer ikke
umiddelbart virkede lige sd fundamentalistisk i
sine holdninger til roadpricing som sédan, som
trafikministeren giver udtryk for at veere, Kan -
jeg pé den baggrund konkludere; at selve prin-
cippet om pa et tidspunkt at fa en mere intelli- -
gent vejafgift til erstatning af den nuveerende,
ikke for at fa en hejere samlet afgift pa keretojer,
men for simpelt hen at & et bedre regulerings- -
middel, afviser Venstre ikke principielt, men -
kun den her foresldede model?

(Kort bemaerkning).

Gitte Lillelund Bech (V): -

I Venstre har viikkenogen planer om at 1ndfrare
roadpricing nu og her, det m4 jeg sige. Vi er op-
merksomme pd, at Tyskland har indfert road-
pricing pa tung lastbiltrafik, og det folger vi ng-

je, men vi har ingen forslag om, at man skal ind-:

fore tilsvarende herhjemme.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Det kunne veere utrolig speendende at h@re,
hvad begrundelsen for det er, da erhvervet selv
har foreslaet det, fordi det vil give en CO,-re-
duktion for transportsektoren pa 15 pct., og for-
di det ikke ville betyde en stigning i udgifterne -
for ethvervet, men udelukkende en langt bedre
model, der ville gge incitamentet til effektivt at -
kore i lastbil. Er den eneste grund til det her re-
geringens skattestop, for sd mé jeg sige, at s& hé-
ber jeg bestemt, at De Konservative far held med
at bryde det skattestop, som de har foresléet, for .
det er da ikke nogen saghg begmndelse

(Kort bemaerkmng)

Gitte Lillelund Bech (V); :
Som sagt vaelger vi i Venstre at folge de tyske er-
faringer- meget, meget teet. Vi ved, der har vaeret
problemer i Tyskland med hele introduktionen,
sa derfor ensker vi at felge erfaringerne fra ‘
Tyskland, fer vi leegger os fast p&, hvad man ger
herhjemme. Men vi har ikke p.t, nogen planer
fra Venstres side om at indfere roadprlcmg

(Kort bemaerknmg)

Keld Albrechtsen (EL): :

Fru Gitte Lillelund Bech havde en meget saer-
egen beskrivelse af trafikmensteret i hovedsta-
den, for hun mente, at man skulle bygge cityrin-
gen, og for &benbart at fa s& mange biler som
overhovedet muligt pumpet frem til de statio-
ner, som kommer pa den nye cityring, skal man
54 lave en hel masse motorveje ind til byen. Hr,
Haekkerup har allerede spurgt, hvor alle de biler
sé skal parkere.

Mener fru Gitte Lillelund Bech iramme alvor,
at det er Venstres perspektiv for trafikudviklin-
gen i hovedstadsomradet, at der skal bygges.
motorveje, sd der-kan pumpes sé mange biler -
som overhovedet muhgt ind til cityringen. Er
det visionen?

: Kl 19 30,

Jeg vil gerne 31ge at s& ma vi have trafikmini-
steren til at lave en analyse af, hvor mange biler
der sé skal veere kapacitet til at f& ind og ud af
midtbyomradet i Kebenhavn og f& parkeret osv.,
og hvor de skal veere.

Det lyder ikke ret gennemteenkt. Jeg habe1 ik-
ke, det er-udtryk for en gennemteenkt tanke, for
det ville da veere frygteligt at forestille sig. .
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(Kort bemeerkning). et vejnet, der ikke kan rumme flere biler. Det ved
Gitte Lillelund Bech (V): vijo.

Nu kan det godt veere, at det maske gik lidt
steerkt med min ordferertale, for hr. Keld Al-
brechtsen herte faktisk ikke, hvad det var, jeg
sagde. Det, jeg sagde, var, at metrocityringen
lige preecis far transporteret alle de her folk, som
vi forventer vil bruge den, 250.000 passagerer
dagligt, rundt i kommunen, mens vi ensker at
afhjeelpe treengselsproblematikken pé vejnettet
til og fra Kebenhavns Kommune, som vi ved,
der er allerede i dag, ved hjeelp af motorvejsud-
bygningen. Men vi har ikke lavet den kobling,
der hedder, at vi udvider motorvejen, for at vi
kan f4 flere biler ind, sédan at de i gvrigt kan
kere rundt med cityringen. Det er ikke den kob-
ling, vi laver fra Venstres side.

Vores vision for, hvad man skal gere i Keben-
havnsomrédet, er lige preecis at seette borgerne
fri. Vi ensker, at borgerne selv kan veelge, om de
vil tage bilen eller toget eller bussen eller cyklen
eller gdbenene pa arbejde, eller hvor de nu ellers
skal hen.

Hyvis der derfor er folk, der gnsker at kore i bil
til og fra Kebenhavns Kommune, hvad vi ser,
der er i dag, fordi der er traengselsproblemer pd
motorvejsnettet, sd gor vi noget for at athjeelpe
det. Men samtidig mener vi ogsa med hensyn til
det kollektive, at vi inden for Kebenhavns Kom-
mune og Frederiksberg Kommune kan forbedre
den kollektive trafikbetjening Vaesenthgt hvis vi
laver en metrocityring.

(Kort bemeerkning). -

Keld Albrechtsen (EL): :

Jeg er ikke i tvivl om, at man inden for cityrin-
gens omrade kan fi meget store fordele ved at
have sédan en cityring, men det spergsmal, som
jeg kredser om, er, hvad det egentlig er, fru Gitte
Lillelund Bech forestiller sig skal ske med den

trafik, som absolut skal kare i bil, for jeg kan for--

sta, at Venstres alternativ til det her spergsmél
om betalingssystemet dbenbart er at bygge nog-
le flere motorveje helt ind til cityringstationerne.
Hvis det ikke er det, sa er der jo ingen logik i
det, fru Gitte Lillelund Bech siger. Det heenger jo
ikke sammen, medmindre man vil bygge motor-
veje helt ind og forbinde disse motorveje med
parkeringshuse ved cityringen. Ellers mé fru
Gitte Lillelund Bech jo erkende, at hendes trafik-
politiske synspunkter ikke heenger sammen. Det
haber jeg hun selv kan se, for ellers er det jo ba-
re, at man pumper biler ind fra motorvejene pa

Derfor heenger det ganske enkelt ikke sam-
men. Det er derfor, det undrer mig. Men hvis fru
Gitte Lillelund Bech ikke kan besvare det nu, og
det tvivler jeg pa hun kan, s& vil jeg efterfelgen-
de i udvalget bede trafikministeren skitsere,
hvad det kan veere for et trafiksystem, Venstre
og Konservative forestiller sig.

Anden nastformand (Poul Nedgaard):
Hr. Albrechtsen overtreeder meget sin taletid.

(Kort bemaerkning).
Keld Albrechtsen (EL):
Undskyld, hr. formand, undskyld.

Anden nastformand (Poul Nedgaard):
Jeg tager imod.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Nu er det jo tilfeeldigvis sdledes, at jeg godt kan
svare pé spergsmélet, for det er sddan, at vi alle-
rede i dag har en treengselsproblematik p& mo-
torvejsnettet til og fra Kebenhavn, og det er der-
for, vi gnsker at udvide det net, sé alle de biler,
som i dag holder i ko, ko, ko, ko, ka, ikke leenge-
re skal holde i ko, kg, ko, ko, ke, ko, derfor udvi-
der vi motorvejsnettet.

De biler kommer ind til Kebenhavn allerede
nu, de kommer bare i meget, meget, meget lang-
somt tempo, og derfor ensker vi at udvide mo-
torvejsnettet. Det har intet at gore med, at de
skal ind og parkere ved cityringen. Den kobling
laver jeg ikke p& nogen made. Det er hr. Keld Al-
brechtsen, der laver den kobling, og det er altsa
en misforstéelse, at vi udbygger motorvejsnet-
tet, for at de kan kere ind og parkere ved cityrin-
gen. De to ting heenger ikke sammen. Det gor de
ikke.

Derudover kan vi se med de eksisterende me-
trostreekninger, som vi har allerede i dag, at det
ikke er den store overflytning, der er fra privat-
bilismen og over i metroen. Men de, der bruger
metroen, er dem, som ellers ville have brugt
busser, dem, der ellers ville have cyklet, dem,
der ellers ville have géet. Derfor er det i hgjere
grad set med mine briller sddan, at vi med me-
troen stiller et kollektivt trafiksystem til radig-
hed, som fungerer under jorden, og som er vee-
sentlig bedre sammenhzengende, end busdriften
eksempelvis har veret i Kebenhavn.
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(Kort bemeerkning). -
Poul Henrik Hedeboe (SE):
Jeg ma sige, at jeg ogsa blev noget rystet, da jeg
herte fru Gitte Lillelund Bechs tale, for jeg herte
ogsd, og jeg har faet det bekreaeftet nu igen, at nar
vi abner sluserne derude, hvor der er mere plads
—jeg er med pd, at der ogsa er treengselsproble-
mer pd motorvejene, og man kan selvielgelig
godt &bne op derude —bliver det i min optik
sneevrere og sneevrere, jo leengere man kommer
ind. Til sidst kan der kun sta én bil inde.
K1.19.35

Men nér man kommer leengere ind, sé bliver
det snaevrere, ndr man dbner sluserne og ikke
har plads til det, man lukker ind, for fru Gitte
Lillelund Bech mé vel ogsd indremme, at der
faktisk er treengselsproblemer inde i Keben-
havn, at det ikke kun geelder t11fgrselsve]ene7
Nér man s far klaret problemerne pa tilfersels-
vejene, kommer der rent faktisk nogle biler, som
skal placeres et sted. Er det i keempe underjordi-
ske parkeringspladser i neerheden af metroen,
eller hvor er det? Der er da et reelt problem, der
skal komme et svar pa.

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V):

Det kan godt veere, at jeg s& skal gentage det
endnu en gang: Udvidelsen af motorvejene er,
for at de biler, der kerer der allerede, ikke skal
holde i ko, ko, kg, ko, ke. Sa derfor er det altsd
for at afhjeelpe den treengselsproblematik, der er.

Nu bor jeg tilfeeldigvis midt i Kebenhavn, og
jeg har ikke som hr. Hedeboe en oplevelse af, at’
vi har massive treengselsproblemer i den indre
by, eller at vi har det, nér man kommer inden for
seerne eller inden for brokvartererne. Den ople-
velse har jeg simpelt hen ikke. Jeg kan ikke gen-
kende det, og jeg bor her, jeg cykler her, jeg gar
her hver eneste dag. S& vi har simpelt hen bare
et forskelligt syn pa sagen. Og jeg mé sige, at
min oplevelse er ikke, at vi har treengselsproble-
mer i det indre Kegbenhavn.

54 vil jeg godt knytte bare lige en enkelt kom-
mentar til det med de underjordiske p-pladser.
Alle de biler, der kommer ind i Kebenhavn nu,
finder faktisk et sted at parkere. Det er altsd ogs
saledes, at hvis man tager ned pé Israels Plads,
sd er der ledige p-pladser i det underjordiske
parkeringshus.

Men i gvrigt er p-plads-problematikken slet-
ikke noget, Folketinget skal tage sig af. Det er
noget, som Kebenhavns Kommune skal tage sig
af, s& derfor: Nej, jeg har ikke nogen planer om

at bygge underjordiske parkeringshuse, for jeg
er folketingsmedlem; jeg er ikke medlem af
kommunalbestyrelsen i Kebenhavn. -

(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF): T
Jeg forstér s, at ko, ke, ko, ke foregérude pa
landet, og at ke, ke, ke, ke ikke foregér inde i
byen. Hvad s& med busserne, som kerer i sneg-
lefart, fordi de ikke kan komme frem? Nar jeg
gdar fra Hovedbanen og hernedtil, har jeg fundet’
ud af, at det ikke kan betale sig at tage bussen.
Jeg gar lige s& hurtigt. Jeg har lange ben, og jeg
kan godt ga hurtigt, men alligevel er det et pro-
blem med det der. 53 at der ikke er treengsels-
problemer'i Kgbenhavn, kunne jeg godt teenke
mig at f& pa skrift. Og jeg tror, at jeg vil stille et
spergsmal om det.

(Kort bemae1kmng)

Gitte Lillelund Bech (V):

Nu ved jeg ikke, hvem hr. I-Iedeboe vil stille
sporgsmalet til. Han er meget velkommen til at
skrive til mig. S& vil jeg ogséi gerne svare skrift-
ligt, at jeg ikke foler og jeg ikke mener, at der er
en treengselsproblematik internt i Kebenhavn. "
Det er altsé ikke den fornemmelse, jeg har. Det
er ikke den oplevelse, jeg har, ndr jeg beveeger
mig rundt.

Men jeg vil medgive, at der, i forhold til hvor-
dan busserne i gvrigt kerer, kan veere nogle pro-
blemer med hensyn til, hvilken sammenheeng
der er i forbindelse med busserne, specielt hvis
man skal rundt, og at det lige preecis er derfor, at
forslaget om en metrocityring er et af de forslag,
som regeringen er kommet op med, fordi den
rent fakiisk vil give nogle muligheder for at
transportere folk under jorden, og den vil give
nogle muligheder for at transportere veesentlig -
flere passagerer, end man kan i dag. Men det vil
sé netop ogsé afhjaelpe, at der ikke er sammen-
heeng blandt busruterne idag.

Anden naestformand (Poul Nedgaard):
Tak til fru Gitte Lillelund Bech. Hr. Klaus Haek~
kerup som ordferer.

Klaus Hakkerup (S):
Imodseetning til ministeren og Venstres ordfmer
finder jeg faktisk, at det er et ganske sympatisk
forslag, SF har fremsat. Og det er enhelt reel
problemstilling, SE tager fat pa.

Vi ved fra alle hovedsteeder i Europa, at der
har veeret en stigende biltrafik. Det ved vi ogsa

’.
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der kommer i Danmark. Vi ved ogsa, at det har
givet anledning til treengselsproblemer. Og-det
er selvfolgelig en situation, man ber overveje og
forholde sig til.

I en reckke storbyer er der neevnt at der er
gennemfert konkrete tiltag. Wien er naevnt. Vi
ved, at Oslo for lang tid siden har indfert en be-
talingsring. Trafikudvalget har veeret i London

for godt et &r siden og set p& den betalingsord-

ning, der er, nér man kerer ind i det centrale
London, i gvrigt en meget succesfuld betalings-
ordning, der gor, at folk — de, der kommer ude-
fra — betaler for at kere ind i det centrale Lon-
don, hvilket har reduceret trafikken. Ikke bare
biltrafikken har nydt godt af det, men ogsa bus-
trafikken og den kollektive trafik har nydt virke-
lig fremme inden for Londons omrade.

Vi ved, at Stockholm er péa vej til at indfere
det londonske system. Vi ved, at Singapore har
et system, der pavirker trafikken, et betalingssy-

stem bade via hvilken vej man karer indad, og -

hvornar pa degnet man kerer ind. Det er selvfel-
gelig ogsa erfaringer og-overvejelser, derber
indga i vurderingen. Det er jo allerede en form .
for roadpricing. Og endelig ved vi jo, at Tysk-
land har.pédbegyndt et roadpricingsystem. Jeg er
helt enig med fru Lillelund Bech i, at det ikke
fungerer godt nok endnu. De tekniske erfaringer
er ikke pa plads, men systemet er pa vej, og der
er ingen tvivl om, at i lebet af et ars tid vil det
fungere fuldkomment. De danske lastbiler vil,
veere inddraget under det, og i lebet af nogle fa
ar kommer vi til at overveje et helt tilsvarende
system herhjemme, hvad enten vi vil det eller ej..
Det er den udv1khng, vi star over for.
KI. 19.40

Samtldlg vil j ]eg sige — sa er det ogsa sagt — at
et betalingssystem som det, der er foresldet her,
selvfelgelig kun er en del af lesningen. I London
har man kunnet klare problemstillingen ved at .
lede trafikken uden om London, og hvordan vil
man lese spergsmélet i Kabenhavn? Hvordan
vil man sikre sig, at der sker en afvejning af
f.eks. en havnetunnel eller andre tunneler i Ke-
benhavn, der gor, at trafikken hurtigt og let kan

glide under jorden og pa den méde ledes uden

om byen?

Vi kan ikke stotte beslutningsforslaget, som
det foreligger, og det skyldes flere ting i det. Jeg
har papeget, at det neeppe skal veere en kommu-
nal beslutning, fordi de investeringer, der i gv-
rigt skal til, ber veere statslige, fordi deres natur
og sterrelse er statslige. Vi synes ogsa, det bor
veere staten, der fir provenuet, og at det derfor-

neermere ber veere en statslig beslutning, og vi
finder ikke, at det er fornuftigt, nar man bare si-
ger, at provenuet skal anvendes til den kollekti-
ve trafik. Det kan efter vores opfattelse anven-
des pa mange andre omréder.

Men vi er altsa, som jeg sagde tidligere, sym-
patisk indstillet over for forslaget. Vi synes, det
er en god idé at arbejde videre med det, og vi vil
gerne sammen med SF og andre partier, der alle-
rede har udtrykt en tilsvarende holdning, veere
med til at stille en raekke spergsmal til ministe-
ren, der gar, at vi kan fa belyst de muligheder,
der er, for at vi kan veere med til at sikre, at Dan-
mark ikke ender i den situation med trafikop- .
hobning i de store, centrale byer, som vi har set i
udlandet. -

(Kort bemeerkning).

Gitte Lillelund Bech (V): . -

Med den meget store sympati, hr. Heekkerup pa
vegne af Socialdemokraterne udtrykker for det-
te forslag, ma jeg forstd det sddan, at hr. Heekke-
rup synes, det er meget sympatisk at paleegge
borgerne ekstra skatter. Er-det rigtigt forstaet?

(Kort bemaerkning).

Klaus Haekkerup (S):

Jeg vil bare sige, at jeg aldrig nogen sinde har
forstaet Venstres holdning til skatter. Hvorfor
kan man ikke, hvis man seetter én skat ned og
derved reducerer provenuet, seette en anden
skat op; s& man fér det tilsvarende provenu ind,
hvis det er en fornuftig adfeerd? At Venstre er s&
meget beton og stenklipper; at man overhovedet
ikke kan teenke konstruktivt om skatterne, sd
selv skattelgsninger, der er provenuneutrale, er
et fyord for Venstre, synes jeg simpelt hen er
uintelligent.. :

(Kort befrlaelkﬁihg)

~ Gitte Lillelund Bech (V):

Jamen det, der er tale om i forslaget her, erjo lige
preecis, at det ikke er skattemaessigt provenu-
neutralt. Der er tale om, at for at kunne lave eks-
tra investeringer i forskellige anleeg og i kollek-
tiv trafik skal bilisterne pélaegges ekstra afgifter
eller ekstra skatter, men hvis det er i trdd med
hr. Heekkerups partis intelligente skatteloft, er
jeg da glad for at have faet det bekreeftet. -

(Kort bemeerkning).-

Klaus Haekkerup (S):

Jeg har kun én bemaerknmg, og den er i virkelig-
heden allerede gjort af hr. Keld Albrechtsen. Jeg
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har ikke oplevet denne regering indfere noget
som helst, der gav kommunerne flere penge,
uden at den straks har stdet med den store skra-
ber ved kasse 1 og sagt: Smut, det tager vi fra -~
bloktilskuddet til kommunerne. Det er os, der
har gennemfort lovgivningen, og hvad kommu-
nerne gor, er vi ligeglade med, men det-merpro-
venu, kommunerne kan fa, tager vi ogleegger
ned i statens lomme. Det synes jeg faktisk ikke -
er hverken rimeligt eller fornuftigt.

(Kort bemaerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF): - ,
Jeg forstod pa hr. Klaus Haekkerup, at der er
sympati for forslaget, og at der ogsa vil veere
mulighed for eventuelt at bygge videre ud, kom-
me med andre forslag og lave det mere omfat-
tende. Jeg vil godt lige have bekreeftet, at jeg for-
stod det rigtigt, og at hr. Klaus Heekkerup me-
ner, at problemet med, at indteegten bliver indern
for trafiksystemet, kan'sammenlignes med bom-
men for skattestigninger, sa det passer ind i hr.
Klaus Haekkerups poh’uk fremover

(Kort bemaerkmng)
Klaus Hakkerup (S)
Som jeg sagde, er vimeget parat til at veere kon-
struktive. Vi vil sparge ministeren, hvilke los-
ninger man har fundet i hovedstaederne rundt-
omkring, og hvad man egentlig teenker sig, det
er muhgt og rimeligt at indfere i Danmark. -
K1. 19.45

Jeg vil ogsd gerne sige til hr Poul Henrik He-
deboe, at det at binde statens indteegter til sta-
tens udgifter inden for sneevre omrader er vi
meget beteenkelige over for, og-det er vi af en-
helt speciel grund: Hvor skal vi sd finde de ind-
- teegter, som skal gd il de sociale udgifter? Det -
kan vel ikke vaere meningen, at de, der er socialt
belastede, skal betale udgifterne til bistands-
hjeelp, arbejdsleshedsunderstettelse osv.? Der er
ngdt til at veere et frit flow mellem indtaegter og
udgifter pé statens budget, og derfor er vi pa
forhdnd meget beteenkelige ved at lave den bin-
ding, som jeg erkender, SF-legger op til i forsla--

(Kort bemeerkning). - -

Poul Henrik Hedeboe (SF)

Den binding, der er lagt op til, er simpelt hen for
at gore forslaget mere spiseligt. Der vil veere fle-
re, der kan acceptere forslaget, hvis vi holdet det
inden for en lukket kreds, s har det en storre -
chance for at komme igennem, men skal jeg for-

std hr. Klaus ‘Haekkerup:s‘édan, -at forslaget alli- -
gevel har en chance, hvis vi lader vaere med at
lave den binding og siger, at pengene kan bru—
ges andre steder? - - -

(Kort bemaerknmg)

Klaus Haekkerup (S) L v
Ja, det skulle veere helt klart efter alle de be—
meerkninger, jeg i ovrigt har haft, at det er vi ipa:
rat til at se meget abent og- fo1domsfr1t pa

Tredje neestformand (Ka] Ikast)
Sa er det hr Poul Fischer som ordfmer.‘

Poul Fischer (DF):

Lad mig indledningsvist sige, at Dansk Folke- :
parti ikke kan stotte det fremsatte beslutnings-

forslag, der skal give kommunerne hjemmel til -

at indfere vejafgifter elle1 bompenge f01 at kere
ind i byerne.

Deter korrekt, som det fremgar af beslut—
ningsforslaget, at biltrafikken er vokséet med 30
pct. siden 1990. Det ma jo veere et tegn p4; at fle-
fe lader sig transportere med bil, og det skal vi
ikke se som et problem, men mere som en opga—
ve.

I Dansk Folkepa1 tier vi modstandere af road-
pricing. Roadpricing er betaling for at kere pa -
motorvejsnettet, og vi er af den overbevisning, .
at med den motorvejsstruktur; vi har, vil det
bringe mere trafik over pa det evrige, farligere
vejnet, og dermed vil antallet af kveestede og - -
dreebte i trafikkenstige. I Dansk Folkeparti er vi
ogsé modstandere af bompenge eller vejafgifter
for at kere ind i byerne. Dels er bilfolket brand--
skattet nok i forvejen, dels vi vil ikke lave hin-
dringer for trafikanterne, nér de ensker at kere
ind i byerne. Vi ensker det frie valg med gode al- |
ternativer.

Vi skal tveertimod, som jeg indledte med at si-
ge, mere se det som en opgave, som vi politikere
skal lose, end som et problem. Problemiet skal l¢-
ses af s4 vel kommuner og stat. Staten skal lose :
problemet med fremkommeligheden pa det . :
overordnede vejnet, og kommunen skal frem--
skaffe parkeringsmuligheder. Nar vi set pa Ko-
benhavn som eksempel, er der pé statsniveau af-
sat mange anleegskroner til at udbygge motor-
vejsnettet omkring Kebenhavn, men derimod: .
kniber det mere med at fremskaffe p-pladseri -
den indre by - ja, man modarbejder ligefrem bi-
lerne og de private busset. De private busvogn-
meend har gennermn mange &r' efterlyst parke-.- . .
ringsfaciliteter teet p& den indre by, men intet.
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har hjulpet. De er overladt il at parkere pa ga-
der og straeder.

Nar det er sagt, skal der selvfolgelig arbejdes
for at have et attraktivt kollektivt transportsy-
stem som alternativ. Vi er i Dansk Folkeparti gla-
de for, at Metroen nu fungerer med en hej regu-
laritet, og udbygningen med en Cityring vil
yderligere oge fremkommeligheden i det centra-
le Kebenhavn. Vi er ligeledes i Dansk Folkeparti
glade for at veere med til at oge udbuddet af
S-togs-kilometer med 12 pct., ligesom vi er til-
heengere af, at der oprettes flere parker og rejs-
muligheder ved S-togs-stationerne i Keben-
havns yderomréder. P4 det seneste har jeg i en
artikel i Berlingske Tidende set, at private kreef-
ter arbejder pa et opleeg til en havnetunnel, hvor
der tillige etableres parkeringsmuligheder for
biler og busser, og det er da ganske speendende
visioner.

Dansk Folkeparti kan, som jeg indledte med.
at sige, ikke stotte beslutningsforslaget, men vil
tveertimod gerne veere med til at opfylde borger-
nes gnsker. .

(Kort bemaerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF):

Jeg tror ikke, hr. Poul Fischer helt har forstaet
forslaget.

‘Hr. Poul Fischer vil ikke veere med til afgifter
for at kere pa motorveje, for s& bliver det evrige
vejnet mere belastet, og det forstar jeg godt, hvis
vi snakker afgifter pa bestemte motorvejsstraek-
ninger. Men forslaget drejer sig jo faktisk om at
opkraeve roadpricing for enden af motorvejen.
Det er altsa ikke motorvej, det drejer sig om, det
er lige preecis de belastede veje i byerne, hvor
der er treengsel, og hvordan forholder hr. Poul

Fischer sig til det? - :
K1. 19.50

(Kort bemeerkning).
Poul Fischer (DF):
I Dansk Folkeparti ensker vi at give folk det frie
“valg, og det skal vi gere ved, at der er gode kol-
lektive alternativer, som man kan benytte sig af.
Som jeg sagde i mit ordfererindleeg, skal vi
bygge nogle flere parker og rejs-muligheder ved
S-togs-stationerne. Vi har i Dansk Folkeparti vee-
ret med til at lave en 10-drs-aftale for det almin-
delige DSB-net, hvor der bliver 20-25 pct. yderli-
gere trafik, vi eger meengden af kollektiv trafik,
som ogsé skal geres bedre, og vi har sat yderli-
gere penge af til at fa rettet op pé skinnenettet;
sa togene kan kere med en hejere regularitet, og

det bliver mere attraktivt at benytte dem. Men
borgerne far det frie valg, fordi vi samtidig ud-
bygger motorvejsnettet, f.eks. Kage Bugt-motor-
vejen og hvad der ellers er sat af i den 10-arige
investeringsplan.

Anden nastformand (Poul Nedgaard):
Insker hr. Hedeboe endnu en kort bemeerk-
ning? Nej, det gor han ikke. 53 er det hr. Al-
brechtsen.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg mé yde hr. Poul Fischer den anerkendelse, at
hvor fru Gitte Lillelund Bech ikke rigtig ville st&
ved sin politik, som jo medferer, at der skal skaf-
fes tusinder og atter tusinder af parkeringshuse
og parkeringspladser osv. i det centrale Keben-
havn, vedstar hr. Poul Fischer fuldt ud — sddan
forstod jeg det, og det vil jeg da gerne bede hr.
Poul Fischer bekreefte — at den strategi, rege-
ringspartierne og Dansk Folkeparti forer, er den
strategi, man kunne kalde parkeringslgsningen,
altsd at man plastrer byen til med parkerings-
pladser. Kongens Nytorv har veeret inde i bille-
det — det er formentlig det, hr. Poul Fischer har i
tankerne — og andre flotte steder kunne ogsé go-
res til parkeringspladser.

Jeg vil bare udtale min anerkendelse af, at ht.
Poul Fischer i modseetning til fru Gitte Lillelund
Bech star ved sin politik: Kebenhavn skal veere
en parkeringsplads. Det er sddan set rene ord for
pengene.

Anden nzestformand (Poul N@dgaard)
Insker hr. Fischer ordet?

(Kort bemeerkning). .
Poul Fischer (DF):
Ja, det gor jeg da. »

I den indre by kan man godt fmde en parke-
ringsplads, men som jeg ser det, mangler der
parkeringspladser, og jeg mener ikke, at bystyret
i Kebenhavn arbejder med péd det omréde. Som
jeg neevnte, har de private busvognmeend i ad-
skillige &r har efterlyst en terminal, hvor de kun-
ne holde. De er henvist til at holde alle mulige -
mystiske steder, og det synes ]eg ikke er rime-
ligt.

(Kort bemaerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Sa vil jeg bare sporge hr. Poul Fischer: Hvad vil
Dansk Folkeparti gere for at tvinge Kebenhavns
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Kommune til at bygge disse parkeringspladser?
Hr. Poul Fischer er jo'med pa at bygge alle disse
motorveje, der pumper bilerne ind i byen, det er
ogsa hans enske, at der skal kere biler inde i by-
en, og det er ogsé derfor, hr. Poul Fischer ved- .
kender sig, at s3 ma der 0gsa veere en masse pat-
kermgspladser

Men sa har vi s& en vrangvillig kommune
som ikke vil ofre Kongens Nytorv pa parke-.
ringsbalet, og hvad vil hr. Poul Fischer gere ved
det? Det ma da veere utéleligt at se pé, at alle de
stakkels mennesker, som hr. Poul Fischer har
lokket til at kere ind i byen, skal kere rundt i ti-
mevis eller hele dagen og neeppe nogen sinde -
ndr pa arbejde, fordi parkeringspladserne ikke:
er der. De kan kere rundt, indtil de kan kore til-
bage ad hr. Poul Fischers motorveje, men hvor
skal parkeringspladserne ligge? :

(Kort bemaérkning)

Poul Fischer (DE):

Som jeg sagde til hr. Keld Albrechtsen i mit sid-
ste svar, kan vi godt finde parkeringspladser i
den indre by, menjeg har ikke indtryk af, at by-
styret arbejder for at hjeelpe bilisterne. Specielt
busvognmeendene har henvendst sig til os flere
gange og bedt os om at hjzelpe dem, men det er
jo bystyret, der skal tage beslutningen, og jeg
forstér ikke, at man ikke gor det, for man har jo

ogsa et erhvervsliv og et forretmngshv, som man
skal bakke op.

(Kort bemeerkning).

Klaus Haekkerup (S):

Nu taler hr. Poul Fischer meget rerende om bus-
vognmendene, og det er jeg enig i. Jeg har faet
mange henvendelser fra dem, og jeg synes ogsa,
at den problemstilling, de har med manglende
parkeringspladser i byen, er reel.

Nér ministeren som svar pa beslutningsfor-
slaget siger: Jamen keere venner, I behever slet
ikke bekymre jer om det, for vi bygger en city-
ring —ja, s& er den naturlige konklusion selvfel-
gelig at sige: Jamen lad sa busvognmeendene
kare ind til cityringen og seette deres kunder af,
sa kunderne kan beveege sig rundt i det centrale
Kebenhavn med den kollektive trafik.

Mit spergsmal til hr. Poul Fischer er bare:
Hvor i aftalen om at etablere cityringen har
Dansk Folkeparti sikret sig, at der bliver de hol-

depladser til busvognmaendene7
K. 19.55

(Kort bemeerkning).

Poul Fischer (DF):

Dansk Folkeparti kan jo ikke sikre, at der bliver
busholdepladser til vognmaendene. Det er i det
indre Kebenhavn, og det er Kebenhavns Kom-

mune, der skal skaffe dem.. .

(Kort bemeerkning).

Klaus Heekkerup (S):

Det synes jeg eerlig talt er at springe over, hvor

geerdet er lavest. Dansk Folkeparti har altsd vee-

ret med til at presse kommunerne gkonomisk ar

efter ar efter &r under denne regering, og sa stil-

ler man sig op og siger: Jamen Kebenhavns

Kommune ma da bare treekke en millioncheck

op af lommen og etablere de parkeringspladser.
Jeg vil godt sige, at hvis man vil bygge en

cityring, der skal lefte den trafik, som ministe-

ren og Dansk Folkeparti har skitseret, bliver
man da ogsé nedt til at fortzelle, hvordan man
vil finansiere nogle busholdepladser. Det kan da
ikke hjeelpe, at man bare siger, at de penge ma

* kommunen tage fra skolerne eller fra daginstitu-

tionerne eller fra seldreplejen. Det synes jeg zer-
lig talt er for darligt et svar f1a hr. Poul Fischer.

(Kort bemaerkning).

Poul Fischer (DF):

Jamen det er jo ikke et problem, der har noget
med cityringen eller metroen som sddan at gere.
Det er jo et problem, der har eksisteret i utallige
ar, ogsa for metroens tid, at Kebenhavns Kom-
mune har ladet hant om de private busvogn-
meend og i princippet ogsé om bilfolket.

Anden naestformand (Poul Nedgaard): .
Tak til hr. Fischer, og sa bliver det hr. Kaj Ikast
som ordferer.

Kaj Ikast (KF):

Der skal ikke herske tvivl om, at viikke kan stot-
te dette forslag og aldrig har kunnet det. Det er
s fjernt fra en konservativ tankegang, at det slet
ikke er med i spillereglerne.

Der arbejdes i gjeblikket inden for EU med en
eventuel roadpricing for lastbiler og den slitage,
de forvolder, og s& vil det veere fuldsteendig for-
kert af dette parlament at begynde at indfere
nogle roadpricinger, som kan fa nogle borgme-
stre til at gore nogle tiltag, som vi ikke kan styre.
idet lange lgb. Det har man jo erfaringer med i
bade London og Oslo for at tage de byer, hvor
de ordninger findes.
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Hvis vi tager Kebenhavn, mangler der i dag
15.000 parkeringspladser. Da man oprindelig fik
gennemfert i Kebenhavns Kommune, at der
skulle opkraeves gebyr for at parkere, skulle de
beleb, der kom ind, ga til parkeringspladser —
det tror jeg nok de forskellige ordferere kan be-
kreefte — men hvad gér pengene til? De gér jo
ikke til parkeringspladser i Kebenhavn. De gar
ned i den store, sorte gryde, og jeg vil betragte
det som en ren skatteforhgjelse, som 11<ke har
nogen effekt. '

Sidste gang SF kom med denne plan og Ko-
benhavns Kommune spillede med pé den - det
er ca. 15 ar siden — var hele planen lagt frem. Det
var angivet, hvor der skulle veere betalingsring
og det hele, men nér vi s& kom ud og kiggede pa
det, viste det sig, at man kunne kere uden om
ringen béde her og der, fordi der var 42 ad-
gangsveje til Kebenhavn, var det vistnok, som
skulle lukkes, sa trafikken ikke kunne komme -

- ind, og/eller ikke kunne kontrolleres, og s& op-
gav Kebenhavns Kommune fuldsteendig at lave
en betalmgsrmg

Man kan ogsa sperge, hvad pengene skal ga.
til. Jeg har leest, hvad der star i forslaget, og er
det rigtigt, at bilisterne skal betale for de andre?
Havde man bare sagt, at pengene skulle gé til
parkeringspladser, men det sagde man jo-ogsé
dengang om betalingen for parkeringspladser,
og de penge blev heller ikke brugt til det.

- Der er ikke noget at sige til, at man bliver no-
get desillusioneret, for vores problem i dette hus
er ikke at lose Kebenhavns problemer. Det har
man et rddhus med et antal valgte medlemmer
til at tage sig af, mens vi skal tage os af det over-
ordnede.

Ringvejene arbejder vi pd og poster penge i,
og dengang vi lavede Kebenhavns Lufthavn, la-
vede vi en total oversigt over alle arbejderne og
de 66.000, der har bergring med lufthavnen pé
den ene eller den anden made, fordi de leverer-
varer til den. Vi plottede hver enkelt ind pé kor-
tet, og da viste det sig, at nar vi tog Amagermo-
torvejen, boede der flere uden for selve Keben-
havn langs den i Storkebenhavnsomradet. Det
havde slet ikke noget at gore:med bytrafikken, -
saddan.som man troede. Det var helt andre ting,
det drejede sig om, man skulle kunne komme
ind langvejs fra pa forskelhg made, og det var
derfor, vi lavede ringvejen, for det er statens op-
gave.

: K1 20.00

Heri Kﬁbenhavns Kommune har man lavet
ensrettet feerdsel for at chikanere. 1 1992 gav jeg

som trafikminister lov til, at taxaerne matte kore
ibussporene, men det er ikke blevet gennemfort
endnu, og hvorfor? Man har lavet busspor, og
det er vel ogsa kollekiiv trafik at kere i taxa, men
det har man ikke villet acceptere i Kebenhavn,
0g sa star man selv med problemerne, ndr man
ikke vil udbygge.

Da vi ville lave havnetunnelen, subsidiaert at
Burmeister & Wain lavede den, og ville tage 9,57
kr. pr. bil, som vi godt nok rundede op il 10 kr.,
sagde man nej tak til det. Da'vi byggede Ore-
sundsforbindelsen, kunne fabrikken have lukket
de to yderste spor af kerebanen af, og s& havde
det passet nojagtig til en havnetunnel. Vi holdt
fabrikken &ben i 4 médneder ekstra for at give
Kebenhavns Kommune mulighed for at beslutte
sig, hvis de ville have det lavet, sejlet det ind og
lagt pa plads. Det ville ikke have kostet ret me-
get, men det blev aldrig til noget.

Der er blevet talt om parkeringshuse i denne
by i s& mange &r, som jeg kan huske, og det er al-
drig blevet til noget. Vi har alle sammen vaeret i
New York og set, hvilke parkeringsproblemer de
hat, hvad de har gjort for at lese dem, og hvor
store indteegter de har af parkeringshusene og
parkeringsomréderne. Kebenhavn har en fanta-
stisk indteegt af parkeringsafgifterne, men hvad
bliver de brugt til? Det er det, jeg stiller sporgs-
mal om, for jeg har gang pé gang faet at vide, at
de aldrig er blevet brugt til parkeringspladser.

Anden neestformand (Poul Nedgaard):
Der er en reekke korte bemaerkmnger Forst hr.
Klaus Heekkerup. -

(Kort bemeerkning). .

Klaus Heekkerup (S):

Jeg er bare blevet en lille smule forvirret. Forst
herer jeg ministeren, og s& herer jeg fru Gitte Lil-
lelund Bech tale om, at betalingsring og roadpri-
cing er i strid med det skattestop, der er hugget'i
granit, stebt i beton og bejet ineon, s& det kan
man overhovedet ikke acceptere. Men sa siger
Det Konservative Folkepdrtis ordferer her fra ta-
lerstolen, at EU er ved at indfere roadpricing for
lastbiler ..

Kaj Ikast (KF)
For lastbller?

Klaus Haekkerup (S)

Ja, for lastbiler. Men lastbiler er vel ogsa omfat—

tet af skattestoppet, og sa er mit spergsméal bare:
Nér nu roadpricing er s umulig og i den grad er
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i strid med regeringens skattestop, at man pa

alle méder er imod, vil regeringen sa nedleegge
veto imod, at der bliver indfert roadpncmg for
lastbiler i EU? : :

(Kort: bemaerkning).

Kaj Ikast (KE): ‘

Jegvil sige det samme, som den tyske traf1km1—
nister sagde til Folketingets Trafikudvalg, da vi
var pé beseg i Tyskland. Vi spurgte ham, om der
skulle indferes roadpricing for personbiler, og
den socialdemokratiske tyske trafikminister sva-
rede: Vi skulle jo gerne genveelges, s& det kom-
mer aldrig pa tale, Det bliver‘kun lastbilerne, . .
fordi de forvolder en sa stor slitage, at de m4 be-
tale den ekstra afglft og den skal veere ens i alle
25 lande, for ellers kommer der en konkurrence-
forvridning. Hvis en by har en eller anden form.
for roadpricing og fér en ‘indtaegt, som de andre
ikke kan f3, ja, s& opstar skeevhederne. -

(Kort bemeerkning).

Klaus Hekkerup (S):

Det Konservatives ordferer svarer jo ikke pé& mit
spergsmal: Er roadpricing i strid med skatte-
stoppet, eller er det ikke? Og vil regeringen, som
har en konservativ trafikminister, nedleegge veto
mod det i EU? :

54 har jeg et andet spgrgsmal til Det Konser-
vative Folkepartis ordferer, som snakker om,
hvor store fortjenester der er at hente hjem pa .
parkermgshuse Jeg vil bare sperge: Nar der nu
er disse keempepenge at fjene pa dem, hvorfor
har det private initiativ, som Det Konservative

Folkeparti jo ellers hylder, sa ikke serget for, at

der-er tilstreekkeligt med parkermgshuse iden-
ne by? . : : .

(Kort bemeerkning). .

Kaj Ikast (KF):

Grunden er, som jeg sagde ffar, at Burmelster &
Wain tilbed at lave parkeringspladser sammen
med havnetunnelen, men hyad sagde det social-

demokratiske styre i Kebenhavn? Det sagde nej.

tak. Jamen det passer, gé bare tilbage i sagen. Jeg
har bogerne liggende deroppe; og af dem kan -
man se, at:-ved havnetunnelen og pa anleegget
ude ved B & W skulle der have vaeret parke- .
ringspladser. Men det gik man imod, og jeg kan
ikke se, at vi her i huset.skal lose parkeringspro-
blemerne i Kebenhavn. Det har man de lokale -
politikere til.

Roadpricing er ikke noget, der er med i vores
aftenben, men hvis det bliver gennemfert i EU,
er vi nedsaget til at folge med. Sadan er vores
holdning, Vi anser roadpricing for en yderligere
skat, og det passer jo sikkert til Socialdemokrati-
ets tankegang, men ikke til vores. Jeg siger nej,
og jeg bliver ved med det, som jeg har gjort i de
nogle og tyve ar, jeg har veaeret ordferer.

(Kort bemeerkning).
Keld Albrechtsen (EL):
Jeg ma sige, at det-er overordentligt besynder- .
ligt, at hr. Kaj Ikast kan sl& bastant pé tolkningen
af skattestoppet og samtidig bryde det ved at ga
ind for roadpricing for lastbilex, som jo ikke kan
gennemferes -uden dansk tilslut'hing iEU. .
K1.20.05
]eg er meget spaendt Pé, hvad mmlstelen vil.
sige og jeg haber, ministeren herer efter, hvad .
jeg siger nu; Hvad siger ministeren til hr. Kaj
Ikasts forslag om at leegge en afgift pa lastbiler-
ne? Det er jo et brud pé skattestoppet, og det
skal jeg ikke bebrejde hr. Kaj Ikast, for p4 en lang’
reekke punkter vil det vaere klogt at bryde det
skattestop. Men det er da interessant, at en ord-

forer fra et regeringspartinu, lige efter at stats-

ministeren har ryddet op i den sag og banket
alle pé plads, steedigt fastholder et helt markant
og eklatant brud pa skattestoppet. Det skal hr. .
Kaj Ikast kun have tak for, det er slet ikke en kri-
tik, men det er da bemaerkelsesvaerdigt, at hr..
Kaj Ikast i en og samme tale kan bakke op om
skattestoppet og bryde det i samme andedrag. -

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KT):

Det plejer ikke at veere sddan, at jeg beheve1 at
sige noget to gange til hr. Keld Albrechtsen. Han
plejer at fange det forste gang.

. Jeg sagde, at man i EU arbejder med roadpu—
cmg for lastbiler, som skal deekke hele EU, og in-
den man har det, nytter det ikke noget, at vi be-
gynder at gennemfpre roadpricing pa andre mé--
der i Danmark. Sddan sagde jeg. :

Hvis hver by far lov til at lave sit roadprlcmg—
system, bliver det ganske uoverskueligt, fordi
skatteskruen vil drene opad. Hvis.det bliver s&-
dan, at alle 25 EU-lande skal gennemfore det, -

‘kan vi nok ikke holde os udenfor, men lad os nu

forst se, om det kommer. Forelebig kommer det
tyske system, og det bliver dyrt for danske
vognmeend. Det vil jeg gerne have lov at sige.
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(Kort bemeerkning). (Kort bemeerkning).
Keld Albrechtsen (EL): Poul Henrik Hedeboe (SF):

Jeg betragter hr. Kaj Ikasts indleeg som en tilsta-
else. Han siger, at nar det er alle 25 lande, kan vi
ikke komme uden om det, men dermed siger
han ogs4, at det er en frivillig sag, og at han gér
ind for den, og dermed har han brudt skatte-
stoppet. Men det skal han ikke bebrejdes, det
skal han tveertimod heedres for.

Jeg siger det ikke for at kritisere hr. Kaj Ikast.
Jeg siger det for at fremhaeve, at han i virkelighe-
den gor et banebrydende stykke arbejde for at
bibringe ministeren og resten af regeringen et
minimum af fornuft i en sag, hvor de ellers er
ket totalt fast i pladerillen. Hvis der var mulig-
hed for at uddele medaljer og sddan noget, ville
jeg overveje at gore det til hr. Kaj Ikast, ogsa for-
di han star fast pa sit synspunkt, selv om det nu
er blotlagt, at det er et eklatant brud pé skatte-
stoppet, han foreslar. Tak for det. '

(Kort bemzerkning).

Kaj Ikast (KF):

Der skal jo en god fantasi til at se, at en ting, der
ikke er gennemfert endnu, men som der kun ar-
bejdes med, skal geelde for alle 25 lande. Jeg tror
ikke engang, hr. Keld Albrechtsen og jeg nogen
sinde nar at se det forste udkast, mens vi er i Fol-
ketinget, for det varer nok 4-5 ar, inden der over-
hovedet foreligger noget udkast til, hvad det
skal veere. Men det nytter ikke noget, at man i
den periode, hvor der arbejdes med det, begyn-
der at gennemfere smélapperier, som man vel
ville gore her i Kgbenhavn. Det er set med kon-
servative gjne en skatteskrue, og det vil vi ikke
vaere med til.

Hvis det endelig skal veere, bliver det en
roadpricing, som kan reguleres efter afgifterne
p4 lastbilerne, s& der ikke bliver nogen skatte-
stigning ud af det. Det ved hr. Keld Albrechtsen
udmeerket godt, for han leeser de samme uden-
landske tidsskrifter som jeg og har set de for-
slag, der har veeret fremme forskellige steder
~ om, at man szetter de forskellige bilafgifter ned
og gér over til den kilometerbelagte afgift, sa de,
der kerer mest og slider mest pa vejene, betaler
mest, og de, der kerer mindst, betaler mindst.
Dermed kommer der en regulering med i bille-
det, og s er vi stadig veek inden for skattestop-

pet.

Jeg forstod pa hr. Kaj Ikast, at vi maske kunne
snakke lidt positivt om forslaget, hvis vi fik styr
P4, hvad indteegterne skal bruges til, fordi det er
gaet galt tidligere. Men det er ikke hovedarsa-
gen til, at jeg sperger.

Hr. Kaj Ikast sagde ogs4, at for ca. 15 dr siden
havde vi et andet forslag fremme om det sam-
me, og dengang var tiden ikke til det. Dengang
vil jeg tro, at SF pegede pa, at vi kunne veere
foregangsland med roadpricing i de store byer,
ognu er det sddan, at hr. Kaj Ikast kan g& med til
det, uden at Danmark skal belastes af at veere
foregangsland. Jeg ved, at det ikke er regerin-
gens kop te og heller ikke De Konservatives,
men der er faktisk en masse storbyer i Europa,
som har vist vejen og har indfert roadpricing, og
hvor mange storbyer skal der til, for vejen er ab-
net for, at hr. Kaj Ikast vil felge med i slipstrem-

men?
K. 20.10

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jeg tror ikke, tiden bliver moden til det, s leenge
jeg er politiker, og heller ikke bagefter.

54 leenge man her i byen ikke engang pa rdd-
huset kan blive enige om, hvorvidt man vil have
det gennemfort eller ikke vil have gennemfort,
kan jeg ikke se, at vi skal traekke det ned over
orerne pa dem. Det ville veere ganske forkert.

Sidste gang SF forsegte sig med denne skatte-
stigning i Kebenhavn, sagde alle, der begyndte
at kigge pa den, at det her ikke kan lade sig gore,
for vi kan jo bare kere hen ad den vej dér og den
vej dér, og sa kommer vi uden om betalingssy-
stemet.

Prov engang at studere det gamle forslag; sé
ville SF's ordferer komme til at s14 sig pé larene
af grin og sige: Jamen det er da ogsa rigtigt. Hvis
vi skal til at opkreeve en afgift her for at kere ind
i byen, s& skal vi have s mange betalingssteder,
at hovedparten af pengene gér til det.

Prov at tage forslaget, det ligger jo helt kon-
tant og klart. Der kan man se, hvor man skulle
kere ind, og hvor der skulle vaere betalinger, og
s4 ville man se, hvor mange steder man kunne
kere udenom, og hvor mange penge der ville g
til opkreevning. Sa ville man fa en helt anden
indstilling til det her.
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(Kort bemeerkning).

Poul Henrik Hedeboe (SF): - . .

Jeg har desvaerre ikke haft lejlighed til at se det
gamle forslag, men det skal jeg meget gerne kig-
ge pé og se, hvad vi kan gere ved det. Men jeg
spurgte rent faktisk hr. Kaj Ikast om de byer,
som allerede har indfert det. De har indfert det,
og dermed har de ogsé lest problemet.

Og sd er sporgsmalet igen: Hvor mange byer

skal der til, for hr. Kaj Ikast foler, det er legitimt
ogsdé at give muligheden til nogle byer i Dan-
mark, som har de samme problemer? -

IWien, London, Ziirich og Oslo har man jo ta-
get fat i problemet og forsegt atlose det med ro-
adpricing, fordi der var et reelt problem.

Skal vi helt overmandes af det; for vi tager fat
pa det her, eller er det ikke en meget legitim
made at ga ind i det pa at sige: Der er simpelt
hen nogle andre, der er get foran, de har set :
problemet, og de har lest det - hvorfor ikke give
muligheden i K@benhavn som ogsa har proble-
met?

(K01t bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Nu ma jeg beklage og sige det, som det er: Jeg
har vaeret rundt at se dem alle sammen, og hvis
der er ringbetalingssystemer-i Wien, ved jeg ik-
ke, hvor de ligger henne. Man kerer ind og par-
kerer, og parkeringsafgiften betaler man i form
af en betalingsbillet, sddan at man kan kere gra-
tis i metroen, iletbanen, i sporvognene eller i
S-togene. Det er jo ikke nogen betalingsring. Det

er en parkeringsafgift, man betalex, som &bner til-

den kollektive trafik — en seerdeles god idé, vil
jeg gerne have lov at sige, uden at veere road- .
pricing. SF’s ordferer skulle tage ned og studere
Wien, der ikke har betalingsring, og han ville
blive meget beriget.

London har en betalingsring, men der var det

hele géetistd, og da vi var-ovre at se pa det med

Trafikudvalget, var det ikke bare lyse sider alt
sammen med hensyn til betalingsringen.

‘1 Oslo er der en begreenset betalingsring, for
de opdagede ligesom Kebenhavn, at de ikke
kunne lave det hele vejen, og derfor lavede de
det kun oppe i omradet, hvor de kunne beher-
ske det. Man skal passe pa med-at tage munden
for fuld og ikke kunne gennemfore det.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg gar ud fra, at hr. Kaj Ikast er bekendt med, at
det, der ligger pd bordet i EU, ikke er et feerdigt

system med prisniveau og ting og sager, men -
udelukkende nogle retningslinjer; man skal hol-
de'sig inden for, hvis man i evrigt ensker at ind-
fere et system. Der er mange &rtier til, at EU vil
indfere et feelles system, en feelles takst osv., s& -
det er selvfelgelig politisk behageligt at henhol- |
de sig til, at det skal komme p4 et tidspunkt, for
det vil vare meget, meget lang tid. Det bliver,
trorjeg, ikke i min tid i Folketmget som ]eg ha- -

Dber bliver rigtig lang. -

Det, jeg ikke forstar, er: Hvis hr. Kaj Ikast er s&
optaget af konkurrenceevnen, ger det sa slet
ikke indtryk pa ham, ndr vognmeendene fra
Danmark sperger, hvorfor de skal betale road-
pricing i Tyskland, i Sverige, alle de steder, hvor
de kerer mest, hvorimod deres konkurrenter fra
Tyskland og Sverige ikke skal betale roadprlcmg
i Danmark?

Det synes jeg da er et argument, der er til at -
forstd, hvis man i evrigt forudseetter, hvad jeg li-
gesom hr. Kaj Ikast gor, at det skal veere prove-
nuneutralt, og det vil sige, at vi fjerner vignetten
og vi fietner vaegtafgiften pa de tunge koretojer,
for det er da helt urimeligt konkurrencemsessigt.

(Kort bemeerkning).
Kaj Ikast (KF): :
Jeg vil gerne sige, at vores traflkmlmster har -
keempet imod den tyske afgift. -

Hvad angar Sverige, er det ikke rigtigt, hvad
hr. Lidegaard siger. I Sverige betaler lastbilerne, -
der kommer fra udlandet, nﬂ]agng det samme,
som de betale1 i Danmark. :

‘K1 20.15°

V1gnetordmngen blev gennemfert i de seks
lande, saledes at vi kan kere pa hinandens veje, -
nér vi betaler vigneiten, og hvis man kommer
som udenlandsvogn og man skal ind i et af de
seks lande; der er med, skal man betale enten en
endagspris, en manedspris eller-en drspris uden
apparatur eller noget. Man skal bare have vig-
netten og betale for den henne i vindueskarmen.
Ikke noget med store apparaturer, der sender op
til Vorherre og ned igen, man skal bare have v1g—
netten, ndr man bliver kontrolleret.

54 enkelt er det, sddan betaler lastbilerne i
dag, og det har de g]ort laenge Det har de g]mt
su:len 1992.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):’ :

Det er jo fint at f en stor beskrivelse af, hvordan
systemet fungerer i dag, det tror jeg de fleste er
Klar-over. Men Sverige har jo lige besluitet sig
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for at indfere en egentlig kotselsafgift af alle de
gode grunde, som hr. Kaj Ikast selv naevnte,
nemlig at det er en betydelig smartere made at
gore det pa, fordi de, der kerer mest, betaler
mest, og de, der kerer mindst, betaler mindst.
Jeg forstod pa hr. Kaj Ikast, at det prmc1p kunne
hr. Kaj Ikast egentlig godt lide. -

Mit spergsmal er: Nar nu Tyskland og Sveri-
ge har indfert det, er det sa ikke urimeligt ikke
at indfere det samme system i Danmark, sa leen-
ge provenuet er neutralt, alene fordi man har et
rigidt skattestop, som jeg forstér pa hr. Kaj Ikast
—og jeg vil ligesom hr. Albrechtsen gerne kvitte-
re for det — at hr. Kaj Tkast ogsa synes er helt ta-
beligt. At provenuet er neutralt, forudseetter vi
selvfolgelig.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Hvis man teenker sig rigtigt om med hensyn til
det forslag, ser man, at det rammer dansk indu-
stri hardere end noget andet. Jo leengere man
bor ude i periferien af det centrale Europa, og jo
leengere man skal kere med sine varer, desto
mere skal man sé betale i afgift. Det er ]o det, hr.
Martin Lidegaard siger.

Dermed nedsztter vi konkurrenceevnen. Vig-
netordningen var derfor en helt anden og meget
bedre ordning, fordi man der betalte lige meget,
og hvis der var biler, der kom ind og kerte pa
dansk omrade, betalte de 10.000 kr. om aret.

Der er bare ingen, der rigtig har forstéet, at vi
imange r har haft en betaling for lastbiler, der
korer i Danmark. Alt det gennemferer man nu
med roadpricing i Sverige og Tyskland, blot
kommer det til at ramme Sverige mere end
Tyskland, fordi Sverige ligger ude i periferien.
Tyskland ligger i centrum, og dermed kan de re-
gulere det, der kan keres ind til de store befolk-
mngscentre hvor hovedparten af trafikken forer
til. ,

Anden neestformand (Poul Nedgaard):

Tak til hr. Kaj Ikast, og'sé er det hr. Martin Lide- -

gaard som ordferer.

Martin Lidegaard (RV):
Jeg vil gerne starte med at takke SF for at have
bragt det her forslag op, for jeg synes, det bibrin-
ger Folketinget en meget vigtig diskussion. .:
Jeg har tidligere stdet her pa talerstolen og
skoset dele af venstreflgjen for at veere blevet
helt fundamentalistiske i detes holdning til mo-
torveje, for vi har den holdning i Det Radikale

Venstre, at hvis motorveje nytter noget og der er
brug for dem og de alligevel ikke smadrer natu-
ren, s kan vi godt veere med til at bygge dem.
Ommvendt vil vi, hvis de ikke nytter noget, og
hvis de i evrigt smadrer dansk natur, ikke veere
med til det.

Den her gang ma jeg sige, at jeg synes, det er
de borgerlige partier, der er blevet fuldstendig
fundamentalistiske. Jeg troede, vi havde over-
stdet den skyttegravskrig mellem privatbilisme
og kollektiv trafik. Som om det er i bilisternes in-
teresse, at vi om 5 ar ifelge COWI'’s undersegel-
se ikke skal sidde en halv time til tre kvarter i ke
ude pa Kegebugtmotorvejen, Roskildemotorve-
jen eller Helsingermotorvejen, men at vi skal
sidde en time til halvanden. Siden hvornér har
det veere bilvenligt?

Det, der vil veere malet, hvis man gnsker, at
folk skal have en frihed — og det er jeg helt enig i
~—til selv at veelge, hvilken transportform de vil
bruge, er, at de, der har behovet for bilen, ikke
skal sidde i halvanden time, inden de kan hente
deres born og kebe deres varer. Det er helt mis-
forstaet, at det er venligt over for bilisterne at
lade hele vejnettet sande til.

Derfor mé jeg sige, at jeg stiller mig helt ufor-
stdende over for, at man ikke engang er parat til
at diskutere nye afgiftsformer. Jeg vil gerne sige,
at det i Det Radikale Venstre er en praemis, at det
her ikke skal give noget ekstra provenu til sta-
ten. Det er ikke det, der er formalet, formalet er
at lave en bedre regulering af trafikken.

Sa kan jeg heller ikke lade vaere med at sige i
parentes, at denne enorme nidkeerhed, som jeg
sadan set deler, over for, at bilisterne ikke skal
betale mere, kunne det veere fantastisk, hvis re-
geringen havde over for den million husstande i
Danmiark, der ikke har en bil, men skal bruge
den kollektive trafik, hvor taksterne er steget in-
den for de sidste 5 ar i Kebenhavnsomridet med
45 pct. Det er da en stigning, der virkelig forslar
noget for de mennesker. :

Men det er ikke helt den samme bekymring,
man har her. Jeg kan oven i kebet forstd, at man
maéske overvejer at torre regningen for de forste
etaper af metroen af pa resten af den kollektive
trafik i hovedstadsomradet, det er 90 mio. kr. om
aret. Men den diskussion skal vi ikke tage her,
og jeg haber ikke, at den ender med den konklu-~
sion. Jeg kan forstd, at man stadig diskuterer det.

KI. 20.20

Men der ma altsd veere en sammenheeng. Vi
treenger i den grad til en samlet diskussion om,
hvordan vi far trafikformerne i Kebenhavnsom-
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radet til at spille sammen i stedet for at lande i
den her helt ufrugtbare skyttegravskrig, hvor
man enten placerer folk som bilfascister eller
miljghippier og toghippier Det ma vi komme
ud over.

P& den baggrund vil jeg gerne sige, at vi er
positive over for SF's forslag. Vi mener, vi bliver
nedt til at ga den vej. Vi ser allerhelst; at vi en-
gang kan indfere roadpricing i hele Danmark,
sadan at vi far et system, der kan erstatte den.
nuveerende veegtafgift eller de gronne ejerafgif-
ter, og som er en 1angt mere intelligent made at
regulere trafikken pé. Det kommer til at tage no-
get tid.

I en overgangsperiode kan vi fuldt ud stotte,
at kommunen skal have mulighed for at indfere
det, men jeg vil sa sige, at jeg synes, at det skal
veere Kobenhavns Kommunes beslutning, hvor-
vidt man skal effektuere det, og ikke en beslut-
ning, vi skal tage herinde. S4 er der hele diskus-
sionen om provenuet, og som sagt synes jeg, at
man ma tilstreebe, at det ikke bliver en ekstra
- skat, men netop en brugerafgift, som pa den
made bliver provenuneutral for bilejerne.

Anden naestformand (Poul Nedgaard):
Hr. Mogens Nergérd Pedersen som ordferer.

Mogens Norgard Pedersen (KD):
Da Kristendemokraternes ordferer, fru Tove Vi-
debeek, ikke kunne veere til stede, har jeg lovet at
fremfare folgende: Kristendemokraterne finder
dette forslag interessant. Det kunne veere speen-
dende at se, hvordan de bergrte kommuner ville
forsege at lose deres trafikproblemer, hvis-de fik
muligheden for at indfere traflkbetahngssyste-
mer. :
Vi ved, at der er et par storbyer, som har ret
kraftige trafikproblemer nogle timer om dagen. [
vores storbyer forurenes luften dagligt med
masser af gift, allergi- og kraeftfremkaldende
stoffer, og mennesker, der bor i storbyerne- teet
pé de mest trafikerede gader og veje, er meget -
udsatte for alle disse giftige stoffer. :

Men den teette trafik i og omkring stmbyerne
er ikke blot et miljo- og sundhedsproblem, det er
~ ogsa et ressourcespildproblem. En rapport fra
trafikministeren med titlen »Projekt Treengsel«
viser sdledes, at trafikanterne dagligt spilder .
100.000 timer pa vejnettet i hovedstadsomréadet-
pa grund af treengsel og bilkeer.

P& min lille bordregnemaskine blev det om-
regnet til 2.631 arbejdsuger a 38 timer, og hvis
der er-46,5 arbejdsuger i hvert ar, s& er det 57 ar-

bejdsar, 57 arsveerk eller deromkring. Og vi taler
om, at det er dagligt, vi spilder alle disse res-
sourcer. Det bliver til spild af et svimlende antal
arbe]dst1mer, arbe]dsdage, uger, arsveerk i lebet
af et ar.

- Men bilen eren ntadvendlghed for mange fa-
mlher Iseer i de tyndt befolkede omrdder, hvor
den kollektive trafik ikke er sa udbygget som.i
storbyerne. Mange familier har endog brug for
mere end en bil, hvis de har bern, der skal k@res
til det ene og det andet.

- I'storbyerne er det en helt anden sag. Her er
der s& god adgang til kollektiv trafik, at vi'i KD
ikke mener, det ville genere borgerne uaccepta-
belt meget, hvis man indferte nogle trafikbeta-
lingssystemer i storbyer bestemte timer om da-
gen. Det skulle s vaere op til den enkelte kom—
mune at bestemme.

Med vedtagelsen af dette besluhungsforslag
ville vi flot give kommunerne muhghed for at
indfere dette. Provenuet skulle si bruges til
fremme af kollektiv trafik og drift af trafikanleeg.
Det er klart, at hvis vi skal have flere borgere
over i den kollektive trafik i storbyerne, skal vi
hele tiden veere opmeerksomme pa, hvordan
den kan geres bedre og mere attr aktlv for bor- -
gerne,

I storbyer i andre lande i Europa har man al-
lerede taget konsekvensen og indfert trafikbeta-
lingssystemer. Der er forskellige losninger alle
steder. Nogle steder er det bompenge, nogle ste-
der er det roadpricing eller lignende, men alle
steder er det indfert med stor succes, for disse
initiativer giver et incitament til, at borgerne kan
fraveelge bilen eller velge at kere ind i storbyer-
ne pa andre tidspunkter pad dagen.

Krlstendemokrateme stotter f01 slaget. -

Anden naestformand (Poul Nedgaard):
Hr. Keld Albrechtsen som ordferer.
: Kl. 20.25

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil gerne takke forslagsstillerne for at have
bragt denne debat frem. Det er en meget ned-
vendig debat. Enhedslisten stillede et lignende -
forslag i 2001. Dengang var der faktisk ikke stet-
te til tanken uden for SF's og Enhedslistens egen
kreds, og-derfor er det en stor opmuntring i den
her debat at konstate1e, at stetten til tanken om
at give kommunerne den mulighed at indfere -
betalingssystemer har bredt sig langt ud i Folke-
tingssalen, saledes at nu Kristendemokraterne,
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Radikale og Sccialdemokratiet ogs4 er villige til
at ga ind og overveje modeller. :

Til gengeeld er det dybt overraskende for m1g,
at regeringsblokken reagerer ved at ga fuldsteen-
dig i forsvarsposition, sidan som det er sket her
idebatten i dag. Det er ganske besynderligt efter
min opfattelse, at ministeren i den grad ensker.
at udsende et signal om, at han er helt ude af trit
med den europaeiske debat.

Jeg havde ellers opfattet ministeren som en
minister, der gerne ville veere europaeisk og hol-
de lidt trit med sine kolleger i EU’s Ministerrad,
men her kan man altsd fornemme, at ministeren
har fundet en sag sammen med hr. Poul Fischer.
Jeg kan se, at de to herrer er i overordentlig hyg-
gelig samtale og neeppe rigtig folger debatten i
ojeblikket. Men jeg vil sige, at det er overrasken-
de for mig, at ministeren veelger den her lejlig-
hed til at komme med et s& —ja, undskyld ud-
trykket — bagstreeberisk signal, for vi har set,
hvordan det i London har veeret en succes.

Vi har set, at overborgmesteren i London er
blevet genvalgt pa faktisk at indfere et beta-
lingssystem, og derfor forstdr jeg ikke, hvorfor
ministeren er s reedselsslagen ved tanken om at
preesentere sddan et forslag for veelgerne. Erfa-
ringerne fra London viser, at det kan en politiker
altsd godt slippe af sted med.

Nu ved jeg ikke, om det er provenuneutralt i
London, det har jeg faktisk ikke undersogt. Jeg
vil sige, at det fra Enhedslistens side ikke er et
krav, at det skal veere provenuneutralt, men hvis
det var sddan, at det var en betingelse for rege-
ringen, at pengene ikke skulle fore til en samlet
forhejelse af afgifterne pabilerne, s kunne vi da
godt opfylde det enske. Derfor er det besynder-
ligt, at regeringen gar helt i baglés og slet ikke
engang er indstillet pa at ville diskutere at lave
roadpricing, ikke tvinge nogen til det, men bare
foretage den udvidelse af det kommunale selv-
styre, som ligger i det her forslag.

Regeringspartierne har meget med at snakke
om kommunalt selvstyre, men nér det kommer
til reelt at indfere kommunalt selvstyre, er man
ikke klar. S& er det staten, der dikterer, og her er
det altsa staten, der-dikterer, at Arhus Kommu-
ne og Kebenhavns Kommune ikke mé, selv om
de eventuelt gerne selv enskede det. :

En ting er s8, at man ikke vil hjeelpe dem, at -
man kreever, at provenuer skal neutraliseres, og
stiller alle mulige betingelser. Det kunne vi godt
diskutere, men det er da ubegribeligt, at man
ikke er indstillet pa at imedekomme den lille
udvidelse af det kommunale selvstyre pa et —

hvis det endelig skal veere — provenuneutralt
grundlag.

Samtidig siger hr. Poul Flsche1 at Keben-
havns Kommune skal stille med parkerings-
pladser. De skal gere alle mulige ting, som hr.
Poul Fischer kan skaelde ud over at Kebenhavns
Kommune ikke har gjort, men ret til at fa tingene
til at heenge sammen, til at f en kommunal fuld-
magt, der gor det muligt bare at imedekomme
nogle fa af alle kravene, mé Kebenhavns Kom-
mune og Arhus Kommune ikke fa. Det.er da en
meaerkelig opfattelse.

Derfor vil jeg habe, at det her er udtryk for, at
der snart skal veere valg og regeringen frygter
den del af velgerkorpset, som er den mere vel-
stillede del med de store biler. Man er bange for,
at man ikke far deres stemmer, og derfor veelger
man pé denne side af valget den her afvisende
holdning over for al nyteenkning. Der m4 vi sd
habe, at hr. Poul Fischer og ministeren — nu er
det ikke sikkert, at ministeren til den tid er mini-
ster, det er jo langtfra sikkert ~1i hvert fald vil se
lidt mere positivt pa det, nar der ikke leengere
ligger valgtaktiske overvejelser bag ved det.

KI1. 20.30

Men j jeg forstar ikke, at ministeren i den grad
bringer sig ud af trit med den a]mmdehge euro-
peiske tankegang, og man skulle da ogsa tro, at
han havde dreftet det med sine kolleger.

Vi er i Enhedslisten opmuntret af debatten
her i dag, for den her tanke far stadig sterre op-
bakning her i Folketinget, og hvis det kommen-
de folketingsvalg gar, som vi gnsker det, tegner
der sig et muligt flertal i et nyt Folketing efter
valget, sddan at vi kan komme i gang med det
her. S& det er — for at sige det pé jysk —alt i alt

. ikke sé ringe.

Formanden:
Tak til hr. Keld Albrechtsen. S er det ordfereren
for forslagsstillerne, hr. Poul Henrik Hedeboe.

Poul Henrik Hedeboe (SF):
Det her forslag har vi fremsat, fordi vi har ople-
vet en nedvendighed i det. I Kebenhavn har vi
fra 1990 og frem til nu oplevet en stigning pa 30
pct. i biltrafikken, og der er simpelt hen greenser
for, hvor meget plads der er. Den kollektive tra-
fik keorer langsommere. En metro- og en S-togs-
lesning ger den ikke langsommere, men infra-
strukturen imellem gor det, og det gar i sta.

Der er taget konsekvenser af det i andre byer i
andre lande, der har de samme problemer. Lon-
don er det eksempel, vi herer mest om, men der
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er ogsa en del andre byer, som har taget hul pa
at lese de problemer.

-Byen bliver ikke attraktiv, hvis den fyldes
med biler og parkeringspladser. Vi har lavet gé-
gader, og man snakker om en bilfri indre by, zo-
ner, hvortil transporten kun m4 foregd i korte

‘perioder. Vi ger noget for at regulere det der.

Nér vi begynder at taenke pé at regulere det,
skal vi taenke pa helheden, p4, at infrastrukturen
samtidig skal med. Det er ikke nok bare at
standse bilerne. Med hensyn til at f4 feerre biler
ind drejer det sig om at prove at f& noget af
pendlertrafikken stoppet. '

Der er selvfelgelig folk, der bor i byen, de
skal selvfalgelig have en bil. I SF er vi ikke bilha-
dere. Det blev forsegt sagt her, men det er vi fak-
tisk ikke. Bilen er et redskab, som kan ogskal
bruges. Skal er méske si meget sagt, men det er
et redskab, som er kommet for at blive, ingen-
tvivl om det. Vi kan seette krav til den, men den
er et problem. Hvis vi stopfylder byerne med bi-
ler, mister byerne kvalitet for borgerne. Det er
det, vi er ude efter.

Porslaget her gér jo ikke ud pa at sige: Nu
skal vi, og nu skal staten. Det er simpelt hen et
nedréb fra storbyerne og en mulighed for dem
til at kunne gere noget.

Det er heller ikke, som det ogsé er blevet sagt
nogle steder, et forseg pé at lave en skatteskrue,
hvor vi skal score. Vi vil veere med pé at rette det
til, sddan at det ikke er det, det drejer sig om.

Vi oplever, hvis vi kigger pé virkeligheden,
som den er nu, faktisk, at den kollektive trafik
ikke er attraktiv, ndr den bliver meget begreaenset
ibyen og kerer langsomt. Det er sddan en ond
cirkel. Nér den ikke er attraktiv, er der heller
ikke s& mange, der bruger den, og nér det skal
heenge sammen, skal priserne seettes op, og nér
priserne bliver sat op, er der endnu feerre, der
har lyst til at bruge den. Det er den cirkel, vi skal
have brudt.

Vi skal have en attraktiv, Velfungerende infra-
struktur, og det er de store byer, vi snakker om
dér. Kgbenhavn er jo det mest oplagte eksempel,
Athus kunne maske folge med. Infrastrukturen
skal veere attraktiv, og det er det, vi forseger at
komme igennem med her. Der bliver vi ngdt til
at have nogle af bilerne veek, men s er det ogsa

attraktivt at seette bilen i periferien og bruge den
kollektive trafik.
Kl. 20.35

I de kommentarer, der er kommet, bemaerke-
de jeg en exceptionel ting. Trafikministeren er-
kleerede ~jeg har aldrig hert det for, og jeg blev
meget overrasket og meget glad — at metrocity-
ring ikke er lesningen p4 alt. Det har jeg virkelig
noteret mig, der er-en breche dér, det er ikke
bare den, der skal klare det hele, og det er ogsa,
hvad vi mener.

Ministeren lovede ogsa hvis jeg spurgte —at
komme med nogle oplysninger om, hvor mange
biler ministeren mener, at den potentielle city- -
ring vil aflase.

Der var nogle positive bemaerkmnger ogjeg
kunne godt have teerikt mig, at der var lidt flere
positive, men jeg takker meget for de bemzerk-
ninger, der har veret fra Socialdemokratiet, De
Radikale, Enhedslisten og Kristendemokraterne.
Det er noget, vi kan arbejde videre med. »

Nu er min tid ved at veere udlebet, s det ma
vi gore efterfelgende. Tak for ordet.

Hermed sluttede forhandlingen.

Formanden: ‘

Jeg foreslar, at forslaget til folketmgsbeslu‘mmg

henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden

Formanden:
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Folketingets neeste mede afholdes i morgen, fre-
dag den 19. november 2004, k1. 10.00.
Angéende dagsordenen skal jeg henvise til

-den dagsorden, der er opsléet i salen.

Medet haevet i<1. 20.37



