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F. t. 1. vedr. kemiske stoffer og produkter

V Lovforslag nr. L 94. Fremsat den 27. november 2003 af miljeiministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag

til

Lov om @ndring af lov om kemiske stoffer og produkter
(Udbud af bestemte braendstofkvaliteter)

§1

I lov om kemiske stoffer og produkter, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 21 af 16. januar 1996, som
endret bl.a. ved lov nr. 424 af 10. juni 1997 og
senest ved lov nr. 441 af 10. juni 2003, foretages
folgende endringer:

L. T overskriften til kapitel 6 indsattes efter »Ke-
miske produkters sammenscetning«: »og salg
heraf«. , :

2. Efter § 32 b indsaettes i kapitel 6:

Miljemin.,
Miljestyrelsen, j.nr. 4013-0002

»Salg af kemiské produkter

§ 32 c. Ministeren kan fastseette regler om, at
virksomheder, der forhandler braendstof til mo-
torkeretgjer, i et neermere bestemt omfang skal
udbyde en bestemt braendstofkvalitet til salg.«

3.1 59, stk. 4, indseettes efter »§ 32 a,«: »§ 32
C, K. ’ -
§2

Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerel-

sen i Lovtidende.
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‘ B.ema'erkn'ingertil lovforslaget

 Almindelige bemeerkninger

1. Baggrund, hovedindhold og formdl med lovforsla-
got . e : .

Hovedformalet med lovforslaget er at muliggere
impleméntering af dele af artikel 1, nr. 2 og 3 i Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/17/EF af 3.
marts 2003 om zndring af direktiv 98/70/EF om kva-
liteten af benzin og dieselolie for s4 vidt angér sendrin-
gen ved tllﬁa]elsen af artikel 3, stk. 2, litra d og artikel
4, stk. 1, litra d i direktiv 98/70/EF. Indledning og ar-
tikel 1, stk. 1-3 til direktiv 2003/17/EF er optrykt som
bilag til lovforslaget. Dlrektlvets unplementermgs-
frist er den 30. juni 2003. ‘

Ovennzvnte bestemmelser fastsaetter en pligt for
medlemsstaterne til at traeffe de mdvend1ge foran-
staltninger for at sikre, at svovlfri benzin og dieselolie
(indeholdende et maksimalt svovlindhold pa 0,001%
(10 mg/kg)) markedsfores pd medlemsstaternes omré-
de senest den 1. januar 2005. Medlemsstaterne skal
pase, at adgangen til den svovlfii benzin og dieselolie
er passende geografisk afbalanceret i perioden fra &r
2005 til og med 2008.

Implementering af bestemmelserne muhggﬂres
ved, at der i lov om kemiske stoffer og produkter ska-
bes en hjemmel til udstedelse af en bekendtgerelse,
som sikrer, at der, som angivet i direktivet, fra 1. janu-
ar 2005 markedsfores svovlfri benzin og diesel pa det
danske marked, og at markedsfaringen sker pa en pas-
sende geografisk afbalanceret méde.

Den gvrige del af direktivet er implementeret ved

_bekendtgorelse nr. 884 af 3. november 2003 om kva-
liteten af benzin, dieseloli¢ og gasolie til brug i motor-
keretgjer m.v.. Bekendtgerelsen fastlegger i overens-
stemmelse med direktivet, at der fra dén 1. januar
2009 - til fremdrift af motorkeretajer - alene ma mar-
kedsfores svovlfii diesel og benzin.

Baggrundéen for direktivets krav om, at svovlfii
benzin og diesel skal vere tilgeengelig allerede fra 1.
januar 2005 ér, at det er en forudsetning for pa euro-
peeisk plan at starte markedsforing af biler med avan-
ceret motorteknologi og lavt COp-udslip. Sadanne bi-

ler et forsynet med efterbehandlingsudstyr, som er
yderst folsomt over for svovl.

Herudover vil den foreslaede bemyndlgelsesbe-
stemmelse kunne anvendes ved lignende fremtidige
miljemessigt begrundede krav til udbud af bestemte
breendstofkvaliteter.

2 Lovforslagets miljomaessige konsekvenser

Det konkrete formal med lovforslaget er at sikre, at
der pa det danske marked allerede fra 1. januar 2005
v;l veere adgang til svovlfii breendstoffer. Visse nyere
motortyper med lavt CO5-udslip vil kuh kunne mar-
kedsfares, hvis der er adgang til svovifri breendstoffer.
Som folge af implementeringen af direktivet forven-
tes en marginal reduktion i udslippet af CO, aﬂwenglg
af udbredelsen af biler med moderne teknologi. I de
forste ar vil dette dog blive opvejet af gget forbrug pa
raffinaderierne til at producere de svovlfii breendstof-
fer. Safremt de svovlfti breendstoffer i overgangsperi-
oden anvendes i den eksisterende bilpark, vil der som
sidegevinst opnds en reduktion i forureningen fia dis-
se keretgjer pa 5-10% i udslippet af sundhedsskadeli-
ge stoffer.

3. Lovforslagets skonomiske og administrative konse-
kvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ikke direkte skonomiske eller ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet, da der er
tale om bemyndigelseslovgivning. Den konkrete ud-
mentning af lovforslaget vil medfere, at oliebranchen
i perioden 2005-2008 skal tilbyde salg af svovlfti
breendstoffer fra et mindre antal tankstationer. Da
tankstationer normalt kun kan markedsfere enten
svovlfri eller svoviholdig benzin/diesel, og da kun et
fatal af keretejer forventes at kraeve svovlfri brand-
stof, og da dette produkt er dyrere énd svoviholdig
braendstof, mé& man forvente reduceret salg fra de ud-
valgte tankstationer. Fra 2009 m4 der alene markeds-
fores svovlfri breendstoffer. De svovlfii braendstoffer
produceres allerede i dag pa de danske raffinaderier.
Den danske oliebranche har skennet merudgifterne til
produktion til 3 gre/l for benzin og 5 ere/l for diesel.
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Den konkrete udmentning af lovforslaget ventes
ikke at f4 administrative eller skonomiske konsekven-
ser for ejere af karetgjer.

4. Lovforslagets okonomiske og administrative konse-
kvenser for staten, amtskommuner og kommuner

Som nzvnt under punkt 3 har lovforslaget ikke di-
rekte ekonomiske eller administrative konsekvenser,
da der er tale om rammelovgivning. Den konkrete ud-
mentning af bemyndigelsen forventes ikke at medfere
okonomiske eller administrative konsekvenser for det
offentlige. :

5. Lovforslagets adminisirative eller okonomiske kon-
sekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke direkte konsekvenser for bor-
gerne, da der er tale om rammelovgivning. Den kon-
krete udmentning af bemyndigelsen ventes ikke at
medfare skonomiske eller administrative konsekven-
ser for borgerne, da de eksisterende biler ikke har be-
hov for svovlfi breendstoffer. De svovlfti brandstof-
fer er is@r beregnet til fremtidige energieffektive biler
med efterbehandlingsudstyr, der er felsomt over for
svovl. For sddanne keretgjer vil der blive en ekstra ud-
gift til det anvendte breendstof i sterrelsesordenen 3-5
ore/l. Til gengeld vil breendstofforbruget veere mindre

end i en konventionel bil. Breendstofbesparelsen er
skennet til 2-3%.

6. Forholdet til EU-retten

Forslaget har til formal at skabe hjemmel til at im-
plementere dele af Europa-Parlamentets og Ridets di-
rektiv 2003/17/EF af 3. marts 2003 om endring af di-
rektiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie,
(EF-Tidende 2003 nr. L 76, side 10). Herudover vil
fremtidige krav til udbud af bestemte braendstofkvali-
teter kunne implementeres ved anvendelse af bemyn-
digelsen. ‘

7. Horte myndigheder, organisationer og virksomhe-
der

Lovforslaget har veeret udsendt i hering hos falgen-
de myndigheder, organisationer og virksomheder:

Amtsridsforeningen, Frederiksberg Kommune,
Kommunernes Landsforening, Kebenhavns Kommu-
ne, Kebenhavns Miljekontrol, Oliebranchens Felles-
repraesentation, Haahr Benzin, Energi Olieprodukter,
Benzinforhandlernes  Fellesrepraesentation, Dan-
marks Automobilforhandler Forening, Dansk Trans-
port og Logistik, Danske Bilimporterer, Dansk Indu-
stri, HTS (Handel, Transport og Service), Advokatré-
det, Danmarks Naturfredningsforening, Det @kologi-
ske Rad, FDM, Forbrugerrédet, Greenpeace, NOAH
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7. Sammenfattende skema -

Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre udgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske kon-
sekvenser for stat,
kommuner og
amtskommuner

Ingen

Ingen

Administrative
konsekvenser for
stat, kommuner og
amtskommuner

Ingen

Ingen

@konomiske kon-
sekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

Lovforslaget har ikke direkte ekonomiske
konsekvenser, da der er tale om rammelov-
givning. Den konkrete udmentning af lov-
forslaget vil medfare at oliebranchen fra
2005 skal tilbyde salg af svovlfri braend-
stoffer fra et mindre antal tankstationer, for
hvilke man mé forvente et reduceret salg.
Den danske oliebranche har skennet mer-
udgifterne til produktion af svovlfii pro-
dukter til 3 agre/l for benzin og 5 @re/l for
diesel.

Administrative
konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget har ikke direkte administrati-
ve konsekvenser, da der er tale om ramme-
lovgivning. Den konkrete udmentning af

lovforslaget forventes ikke umiddelbart at
ville medfere neevnevardige administrati-
ve konsekvenser for erhvervslivet.

Ingen

Miljemessige
konsekvenser

Lovforslaget har ikke direkte miljomessi-
ge konsekvenser, da der er tale om ramme-
lovgivning. Den konkrete udmentning af
lovforslaget forventes at medfere en mar-
ginal reduktion i udslippet af CO, fra mo-
torkeretgjer athengig af udbredelsen af
biler med moderne teknologi. Safremt de
svovlfri breendstoffer finder anvendelse i
den eksisterende bilpark vil man som side-
gevinst opnd en reduktion i udslippet af
sundhedsskadelige stoffer.

Ingen

Administrative og
gkonomiske kon-
sekvenser for bor-
gerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-
retten

Lovforslaget har til formél at skabe hjemmel til at implementere dele af bestemmelser i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/17/EF af 3. marts 2003 om endring af di-
rektiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie om kvaliteten af benzin og diesel-

olie.
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Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tilg1

Tilnr. 1 :
Overskriften foreslés endret, s& den er daekkende
for eendringen i nr. 2.

Tilar. 2

Med reglen i § 32 ¢ foreslas det, at bemyndige mil-
jeministeren til at fastsatte naermere regler om salg af
svovlfri benzin og diesel med henblik pa at sikre im-
plementering af direktiv 2003/17/EF. Bemyndigelsen
vil alene blive udnyttet, safremt det ikke er muligt pd
anden vis at sikre en markedsfrarmg fra 1. januar 2005
af svovlfii benzin og diesel, f.eks. via en afgiftsdiffe-
rentiering eller aftaler med branchen.

En udmentning af hjemlen vil ske efter droftelser
med de narmest interesserede landsomfattende er-
hvervs- og forbrugerorganisationer samt Konkurren-
cestyrelsen i overensstemmelse med lovens § 9.

F. t. 1. vedr. kemiske stoffer og produkter

Direktivets krav om, at adgangen til det svovlfri
braendstof skal vare passende geografisk afbalance-

- ret, kan opfyldes ved en rimelig tilgeengelighed pé et

udvalg af landets tankstationer. Et krav om salg kunne

“teenkes palagt samtlige benzinselskaber pé det danske

marked, sdledes at hvert selskab skal sikre, at en vis
procentdel af selskabets tankstationer markedsforer
de svovlfrie produkter.

Endvidere kan bemyndigelsen udnyttes ved lignen-
de fremtidige krav til udbud af bestemte brendstof-
kvaliteter,

Til nr. 3

Med @ndringen sikres det at der kan fastsattes reg-
ler om straf for overtreedelse af regler udstedt i medfor
af den foresléede § 32 c.

Til § 2

Loven foreslés at treede i kraft dagen efter bekendt-
gorelsen i Lovtidende.
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Bilag 1

" Lovforslaget sammenholdt med gzldende lov

Geeldende formulering S Lovforslaget

§1
I'lov om kemiske stoffer og produkter jt. lov-
- bekendtgerelsé nr. 21 af 16. Januar 1996, som
- endret bl.a. ved loy nr. 424 af 10, Jum 1997 og
senest a&ndret ved lov nr, 441 af 10. juni 2003,
foretages folgende andringer:

Kapitel 6 1. I overskriften til kapitel 6 indsettes efter »Ke-
: o : , miske produkters sammenscetning«: »og salg
Begreensning af forekomst og anvendelse af . heraf «.
kemiske stoffer. Kemiske produlkters
' sammenscetning

2. Efter § 32 b indsettes i kapitel 6: -

»Salg af kemiske pfodakter h
§ 32 ¢. Ministeren kan fastsatte regler om, at
vitksomheder, der forhandler braendstof til mo-
torkeretefjer, i et neermere bestemt omfang skal
udbyde en bestemt breendstofkvalitet til salg.«

" § 59, : . 3.1 59, stk. 4 indsaettes efter § 32 a,: »§ 32'c,«
Stk. 4. 1 regler og forsknfter der udstedes i 4 o , : :

medfor af § 4 a, § 7 a, § 10, stk. 4, § 12, stk. 1, 2

0g5,§ 13,stk. 2,§ 15,§ 15 ¢, § 22, stk. 2-4, §22

a,§22b, § 23, § 24, stk. 4, § 26, § 27, § 30, § 30

a,§30b,§30c, §31,§32,§32a, § 33, stk. 3,

§ 33, stk. 8, § 35, stk. 6, § 36, stk. 2, § 37, §37a

§38, stk. 3, §38 a, §38b, §38 ¢, §39, §41,

§ 42 og § 43 og § 47 a, stk. 2 kan der fastsattes

straf af bade. Det kan endvidere fastsettes, at

straffen kan stige til feengsel i 2 ar under omstan-

dlgheder som beskrevet istk. 2,

§2

Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgfarel-
se i Lovtldende o
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Bilag 2

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/17/EF
A af 3. marts 2003
om zendring af direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie
(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET‘ FOR
DEN EUROPZISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af
Det Europaeiske Fallesskab, sarlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissio-
nen(1), :

under henvisning til udtalelse fra Det Europei-
ske @konomiske og Sociale Udvalg(2),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251(3), pa
grundlag af Forligsudvalgets felles udkast af 20.
januar 2003, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
98/70/EF(4) fastsetter miljgspecifikationer for
breendstoffer.

(2) 1 traktatens artikel 95 er det fastsat, at for-
slag fra Kommissionen inden for bl.a. sundhed
og miljebeskyttelse, der vedrerer det indre mar-
keds oprettelse og funktion, skal bygge pé et hajt
miljebeskyttelsesniveau, og at Europa-Parla-
mentet og Radet ogsé bestracber sig pa at nd detie
mal.

(3) Der skal foretages en revision af direktiv
98/70/EF for at opfylde kravene i Fecllesskabets
luftkvalitetsstandarder og dermed forbundne
malsztninger og for at supplere de obligatoriske
specifikationer, der allerede er fastsat i direkti-
vets bilag ITIT og I'V.

(4) En reduktion af svovlindholdet i benzin og
dieselolie kan bidrage til at nd disse mal.

(5) Det er klart dokumenteret, at svovl i benzin
og dieselolie svaekker effektiviteten af katalysa-
torteknologien til efterbehandling af udsted-
ningsgassen fra vejgdende motorkeretgjer og i
stigende grad fra mobile ikke-vejgaende maski-
ner.

(6) For vejgéende motorkeretgjer anvendes i
stadig hgjere grad katalysatorer som middel til at
opfylde emissionsgreenserne i Radets direktiv
70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnzermelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltnin-
ger mod luftforurening fordrsaget af emissioner
fra motorkeretgjer(5) og Radets direktiv
88/77/EQF af 3. december 1987 om indbyrdes
tilnsermelse af medlemsstaternes lovgivninger
om foranstaltninger mod emission af forurenen-
de luftarter og partikler fra motorer med kom-
pressionsteending til fremdrift af keretojer og
emission af forurenende luftarter fra keretajs-
motorer med styret teending, som benytter natur-
gas eller autogas (LPG) som brandstof(6). En
reduktion af svovlindholdet i benzin og diesel-
olie kan derfor forventes at fa sterre virkninger
pé udstedningsgassen end eendringer af de andre
breendstofparametre.

(7) Indforelsen af breendstoffer med et maksi-
malt svovlindhold pa 10 mg/kg vil gere det mu-
ligt at opnd de forbedringer af breendstofeffekti-
viteten, som de nye teknologier for motorkereto-
jer giver mulighed for, og ber undersgges i for-
bindelse med mobile ikke-vejgiende maskiner
og fore til en vaesentlig mindskelse af emissio-
nen af konventionelle luftforurenende stoffer fra
bestiende keretgjer. Fordelene vil opveje den
ggede emission af CO,, som fremstilling af ben-
zin og diesel med lavere svovlindhold medforer.

(8) Der ber derfor treeffes foranstaltninger til,
at der indfores og sikres adgang til braendstoffer
med et maksimalt svovlindhold pa 10 mg/kg. Fi-
skale foranstaltninger har vist sig at vere et ef-
fektivt middel til at fremme en hurtig indferelse
af breendstoffer af bedre kvalitet i overensstem-
melse med de enkelte medlemsstaters behov og
prioriteringer og forkorte overgangsperioden
med to forskellige kvaliteter pa markedet. Bru-
gen af fiskale foranstaltninger pd det relevante
nationale plan eller fxllesskabsplan ber frem-
mes og tilskyndes.
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(9) Som felge af den brede adgang til breend-
stoffer med et maksimalt svovlindhold pa 10
mg/kg vil bilfabrikanterne have mulighed for at
gare vesentlige yderligere fremskridt hen imod
en forbedring af nye keretejers breendstofeffek-
tivitet. Nar de nuveerende miljatilsagn tages op
til revision sammen med bilfabrikanterne i 2003,
vil det potentielle bidrag fra breendstoffer med et
maksimalt svovlindhold pa 10 mg/kg til opnéel-
sen af Fellesskabets mal pd 120 g/km for de
gennemsnitlige CO,-emissioner for nye biler
blive evalueret. '

(10) Der skal fra 1. januar 2005 vacre adgang
til tilstreekkelige meaengder benzin og dieselolie
med et maksimalt svovlindhold pa 10 mg/kg ba-
seret pé en passende geografisk afbalanceret for-
deling, sa der sikres fri bevaegelighed for nye bi-

- ler, der kraever disse breendstoffer. Samtidig skal
det sikres, at reduktionen af CO,-emissionerne
fra nye biler mere end opvejer de yderligere
emissioner, som fremstillingen af disse brend-
stoffer medforer.

(11) Fristen for fuldstendig indtreengning pa
markedet for benzin og dieselolie med et maksi-
malt svovlindhold p& 10 mg/kg ber fastsattes til
1. januar 2009, sa brendstofindustrien far til-
_ strackkelig tid til at foretage de nedvendige inve-
steringer til tilpasning af sine produktionsplaner.
Med den fuldsteendige indferelse af benzin og
dieselolie med et maksimalt svovlindhold pa 10
mg/kg fra 1. januar 2009 vil emissionen af kon-
ventionelle forureningsstoffer fra de bestaende
biler endvidere mindskes, hvilket vil fore til for-
bedring af luftkvaliteten, samtidig med at det
sikres, at der ikke sker en samlet stigning af driv-
husgasemissionerne. T den forbindelse vil det,
for sa vidt angér dieselolie, vare nadvendigt at
bekreefte denne dato senest den 31. december
2005. ‘ '

(12) For at beskytte menneskers sundhed
og/eller miljget i bestemte byomrader eller i be-
stemte gkologisk eller miljomeessigt folsomme
omrader med sarlige forureningsproblemer bar
medlemsstaterne efter en procedure, der fastseet-
tes i dette direktiv, kunne kraeve, at breendstoffer
kun mé markedsferes, hvis de, for s& vidt angar
problematiske forurenende stoffer, opfylder
strengere miljespecifikationer end dem, der er
fastsat i dette direktiv. Denne procedure er en
undtagelse fra den informationsprocedure, der er

-fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv

439

98/34/EF af 22. juni 1998 om en informations-
procedure med hensyn til tekniske standarder og
forskrifter samt forskrifter for informationssam-
fundets tjenester(7).

(13) Emissionerne fra motorer i mobile ikke-
vejgdende maskiner og landbrugs- og skovbrug-
straktorer skal opfylde greensevardierne i Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 97/68/EF af
16. december 1997 om indbyrdes tilnzrmelse af
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltnin-
ger mod emission af forurenende luftarter og
partikler fra forbreendingsmotorer til montering i
mobile ikke-vejgaende maskiner(8) og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2000/25/EF af
22. maj 2000 om foranstaltninger mod emission
af forurenende luftarter og partikler fra forbran-
dingsmotorer til fremdrift af landbrugs- og skov-
brugstraktorer(9). Opfyldelsen af disse emissi-
onsgrensevardier vil i stigende grad athaenge af
kvaliteten af de gasolier, der anvendes til disse
motorer, hvorfor det er vigtigt, at der indfgjes en
definition p& disse breendstoffer i direktiv
98/70/EF.

(14) Der ber indferes et ensartet system for
overvagning af breendstofkvaliteten eller natio-
nale systemer, der sikrer lige s& palidelige resul-
tater, og systemer for indberetning, siledes at
overholdelsen af de foreskrevne miljospecifika-
tioner for breendstofkvaliteten kan vurderes.

(15) Der ber fastlegges en procedure for
ajourfaring af de malemetoder, der anvendes til
at sikre, at de foreskrevne breendstofkvalitets-
specifikationer overholdes.

(16) De ngdvendige foranstaltninger til gen-
nemfoarelse af direktiv 98/70/EF ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgerelse 1999/
468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
naermere vilkér for udevelsen af de gennemforel-
sesbefajelser, der tillegges Kommissionen(10).

(17) Bestemmelserne i direktiv 98/70/EF ber
tages op til revision under hensyn il Feellesska-
bets nye lovgivning om luftkvalitet og de der-
med forbundne miljgmélsetninger, sdésom beho-
vet for at fremme alternative braendstoffer, her-
under biobraendstoffer, og til udviklingen af nye
forureningsbekaempelsesteknologier og effekten
af metalliske tilsetningsstoffer og andre rele-
vante spergsmél vedrerende deres effektivitet,
og med henblik pé i givet fald at bekraefte datoen

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillaegsbev.lovforslag)
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for fuldsteendig indferelse af dieselolie med et
maksimalt svovlindhold pa 10 mg/kg, sa det sik-
res, at der ikke sker en samlet stigning af emissi-
onen af drivhusgasser.

(18) Der bar foretages en omfattende undersg-
gelse af alle alternative breendstoffer, herunder
biobraendstoffer, og behovet for en specifik lov-
givning herom ber dreftes.

(19) Medlemsstaterne ber indfore bestemmel-
ser om sanktioner og beder for overtreedelser af
direktiv 98/70/EF og sikre, at de gennemfores.

(20) Direktiv 98/70/EF bﬂr endres i overens-
stemmelse hermed -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:
Artikel 1

Direktiv 98/70/EF &ndres séledes:

1) Artikel 2 affattes séledes:

»Artikel 2
Definitioner
[ dette direktiv forstis ved:,

1) »benzin«: ethvert flygtigt mineraloliepro-
dukt, som henhgrer under KN-kode 2710 11 41,
271011 45,2710 1149,2710 11 51 0g 2710 11
59 (11), og som er bestemt til brug som brand-
stof i forbraendingsmotorer med styret teending
til fremdrift af motorkeretejer

2) »dieselolie«: gasolie, som henherer under
KN-kode 2710 19 41 (12), og som anvendes til
fremdrift af motorkeretgjer som omhandlet i di-
rektiv 70/220/EQF og 88/77/EQF

3) »gasolier, som er bestemt til brug i mobile
ikke-vejgéende maskiner og i landbrugs- og
skovbrugstraktorer«: ethvert mineraloliebaseret
flydende braendstof, som henherer under KN-
kode 2710 19 41 og 2710 19 45 (13), og som er
bestemt til brug i de i direktiv 97/68/EF(14) og
2000/25/EF(15) omhandlede motorer -

4) »regioner i Feellesskabets yderste periferi«:
for Frankrig de franske overspiske departemen-
ter, for Portugal Azorerne og Madeira samt for
Spanien De Kanariske @Qer.

For medlemsstater med arktiske eller strenge
klimaforhold kan det maksimale destillations-
punkt pa 65 % ved 250 °C for dieselolie og gas-

olier erstattes med et maksimalt destillations-
punkt pa 10 % (vol/vol) ved 180 °C.«

2) I artikel 3, stk. 2, tilfgjes folgende litraer:

»d) Uden at det bererer litra c), treeffer med-
lemsstaterne de ngdvendige foranstaltninger
for at sikre, at blyfri benzin med et maksi-
malt svovlindhold pa 10 mg/kg markedsfo-
res pa deres omréde efterhénden, dog senest
den 1. januar 2005. Medlemsstaterne paser,
at adgangen til denne blyfrie benzin er pas-
sende geografisk afbalanceret, og at den i
alle henseender er i overensstemmelse med
specifikationerne i bilag III.
Medlemsstaterne kan dog for regionerne i
Fecllesskabets yderste periferi udarbejde
specifikke bestemmelser om indfarelsen af
benzin med et maksimalt svovlindhold p& 10
mg/kg. Medlemsstater, der anvender denne

" bestemmelse, underretter’ Kommissionen
herom. Kommissionen udvikler retningslin-
" jer med henblik pa at anbefale, hvad der i
dette litra skal forstds ved »passende geogra-

. fisk afbalanceret adgang«.

e) Medlemsstaterne péser, at blyfri benzin se-
nest den 1. januar 2009 kun kan markedsfo-
res pd deres omréade, safremt den er i over-
ensstemmelse med miljespecifikationerne i
bilag III, med undtagelse af svovlindholdet,
som maksimalt mé veere 10 mg/kg.«

3) L artikel 4
a) tilfgjes folgende litraer i stk. 1;

»d)Uden at dette bergrer litra c), traeffer
medlemsstaterne de. ngdvendige foran-
staltninger for at sikre, at dieselolie med
et maksimalt svovlindhold pa 10 mg/kg
markedsferes pad deres omrade efterhan-

- den, dog senest den 1. januar 2005. Med-
lemsstaterne paser, at adgangen til denne
dieselolie er passende geografisk afbalan-

© ceret, og at den i alle andre henseender er
i overensstemmelse med specifikationer-
ne fastlagt i bilag [V. " :
Medlemsstaterne kan dog for regionerne i
Feellesskabets yderste periferi udarbejde
specifikke bestemmelser om indferelsen
af dieselolie med et maksimalt svovlind-
hold pa 10 mg/kg. Medlemsstater, der an-
vender. denne bestemmelse, underretter
Kommissionen herom.

¢) Medlemsstaterne paser, med forbehold af
bestemmelserne i artikel 9, stk. 1, litra a),
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at dieselolie senest den 1. januar 2009 kun -

kan markedsfores p& deres omrade, si-
fremt den er i overensstemmelse med mil-
jospecifikationerne i bilag IV, med undta-
gelse af svovlindholdet, som maksimalt
mé veere 10 mg/kg.«

b) tilfejes folgende stykke:

»5. Medlemsstaterne paser, at gasolier, der er
bestemt til brug i mobile ikke-vejgiende maski-

-ner og landbrugs- og-skovbrugstraktorer, og som

markedsfares pé deres omrade, indeholder under
2000 mg/kg svovl. Senest den 1, januar 2008 ma
svovlindholdet i gasolier bestemt til brug i mobi-
le ikke-vejgéiende maskiner og landbrugs- og
skovbrugstraktorer maksimalt veere 1000 mg/kg.
Medlemsstaterne kan imidlertid kraeve en lavere
grense eller det samme svovlindhold som det,
der i dette direktiv er fastsat for dieselolie.«
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Til lovforslag nr. L 94, Skriftlig fremszttelse (27. november 2003) -

Miljeministeren (Hans Christian Schmidt):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om cendring af lov om kemiske
stoffer og produkter (Udbud af bestemte broend-
stofkvaliteter)

(Lovforslag nr. L 94).

Hovedformalet med lovforslaget er at frem-
skaffe en hjemmel til at implementere dele af
EU-direktiv 2003/17 af 3. marts 2003. Ifolge di-
rektivet ma der kun seelges svovlfri breendstoffer
fra 2009, men det fremgar ogsa af direktivet, at
medlemslandene skal treeffe de nedvendige for-
anstaltninger for at sikre, at markedsfering af
svovlfii benzin og diesel finder sted allerede fra
1. januar 2005.

Der findes i dag ikke hjemme i loven om ke-
miske stoffer og produkter til at kreeve markeds-
foring af bestemte braendstofkvaliteter. Den
foresldede loveendring tager sigte pa at tilveje-
bringe en sddan hjemmel.

Nar der ses bort fra kravet om at sikre tilgeen-
gelighed til svovlfri-breendstoffer fra 1. januar
2005 er EU-direktivet implementeret ved be-
kendtgerelse nr. 884 af 3. november 2003 om
kvaliteten af benzin, dieselolie og gasolie til
brug i motorkeretgjer. Med den foresldede lov-
endring vil det blive muligt at supplere bekendt-
gorelsen med bestemmelser vedrerende mar-
kedsfaring af svovlfri breendstoffer fra 2005.

Forinden de endelige bestemmelser udformes,
vil det blive overvejet, om mélet kan nds gennem
alternative procedurer, enten i form af indferelse
af en afgiftsdifferentiering mellem svovlholdige
og svovlfri breendstoffer eller i form af en frivil-
lig aftale med oliebranchen. Kun séfremt disse
alternativer ikke viser sig mulige, vil den fore-
sldede hjemmel blive anvendt til at gennemfore
detaljerede régler for markedsfering af svovifri
braendstoffer. Det vil i givet fald ske efter hering
af berprte parter samt efter inddragelse af Kon-
kurrencestyrelsen.



