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Beslutningsforslag nr. B 87. Fremsat den 3. december 2003 af Margrete Auken (SF), Aage Frandsen (SF),
Lene Garsdal (SF) og Villy Sevndal (SF) '

 Forslag til folketingsbéslutning

om bedre vejafmeerkning og andre foranstaltninger med
henblik pa at fremme cyklisters fremkommelighed

Folketinget opfordrer regeringen til at tage

folgende initiativer med benblik pa at forbedre
cyklisters trafiksikkerhed og fremkommelighed
1 trafikken:

1.

Der skal veere obligatorisk markering med
bla vejbeleegning og/eller cyklisttegn af cy-
kelfeltet i vejkryds og rundkersler i tattere
bebygget omrade.

Bilers og ovrige motorkeretgjers stoplinjer
skal i signalregulerede vejkryds og rund-
korsler placeres leengere tilbage pa kereba-
nen i forhold til cyklernes stopstreger.

3.

I vejkryds med signalanlaeg etableres kryds-
ning af bilernes hgjresvingsbane og en lige-
udkerende cykelbane.

I de storste byer etableres gader forbeholdt
cykler og kollektive busser pd centrale tra-
fikstrog, hvor der samtidig findes parallelle
gader, der kan benyttes af biler og evrige
motorkeretgjer.

Mulighederne for at bruge cyklen som trans-
portmiddel i kombination med den kollekti-
ve trafik udvides.

Der gives gkonomisk preemiering af at vael-
ge cyklen som transportmiddel mellem bo-
lig og arbejdsplads.
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Bemcerkninger til forslaget

Almindelige bemeerkninger

Enkelte af forslagene kreever loveendring, mens de
fleste kan gennemfores af vejmyndighederne allerede
i dag. Det er hensigten at f4 ministeren til at paleegge
den statslige vejmyndighed og anspore de amtslige og
kommunale myndigheder til at fremme cyklismen
som foresléet i beslutningsforslaget. -

Her er der en tilbgjelighed til at lade sikkerhedshen-
synet dominere cyklistens fremkommelighed.

Vearst er det i de rundkersler, hvor man tillader bi-
lerne at svinge til hejre uden hensyn til de ligeudke-
- rende cyklister, men lader det vaere cyklisternes an-
svar at stoppe op, jf. punkt 1. Det indever dérlige va-
ner hos bilister i andre konfliktsituationer og sender
det signal til cyklisterne, at de helst burde blive hjem-
me for at veere sikre. Tilsvarende er reglerne i mange
kryds med hgjresvingende biler abenlyst til ugunst for
cyklisternes fremkommelighed.

Hvis man omvendt satter hensynet til cyklistens
fremkommelighed hgjt uden at give keb pé sikkerhe-
den, er det en anden tenkning, der skal til — en teenk-
ning, der i gvrigt ofte ogsa er en fordel for bilisten. La-
ver man en ligeudbane for cyklister til venstre for en
hgjresvingsbane for biler, laver man sammenfletnin-
gen, for bilisten er begyndt at svinge, hvilket alle par-
ter vil have gleede af, jf. punkt 3.

Cyklister kerer altid den korteste vej. Derfor ber det
vare den, der er den sikreste. Sikre cykelveje, der er
lange omveje, bliver aldrig en succes. Hvis man deri-
mod i de sterste byer omdannede vigtige gader til kol-
lektiv trafik- og cykelgader — det kunne ske i gader,
hvor der er parallelveje, bilerne kan kere ad — ville
man for alvor opleve det store loft for cykler og bus-
ser, jf. punkt 4. Forslaget svarer til, hvad man ger for
bilisternes fremkommelighed med motorveje — her er
det blot til fordel for de andre trafikanters fremkom-
melighed og dér, hvor de i sarlig grad har behov for
det. T betragtning af, hvor mange veje i Danmark bi-
lerne har alene, kan det naeppe kaldes urimeligt, at der
er veje, der er forbeholdt alle de andre.

Endvidere foreslas det, at tilbagetrukne stoppestre-
ger for biler skal markedsfares over for vejforvaltnin-
gerne, jf. punkt 2. Dette skal ske for at sikre, at cykli-
sterne kommer forrest i krydset og dermed geres mere
synlige for bilisterne.

Det er ogsa vigtigt at fa cyklen taenkt med i trans-
porten, ogsa for dem med lang transportafstand. Her
kan park-and-ride og medtageordninger for cykler
forene den kollektive transport med cyklens fleksibi-
litet og dermed pge moblhteten for dem, der ikke kﬂ-
rer bil.

Det sidste punkt drejer sig om at fa regeringen til at
fremleegge forslag til skonomisk presmiering ved brug
af cyklen i bolig-arbejdssted-trafikken. Ogséd den
slags incitamenter til at cykle ber tages i anvendelse.

Bemcerkninger til forslagets enkelte bestemmelser

Til punkt 1: Obligatorisk markering med. bl vejbe-
leegning og/eller cyklisttegn af cykelfeltet i ve]kryds og
rundkorsler i teettere bebygget omrade.

Bilister, der skal svinge ud af en rundkersel, har
ifelge ferdselslovens § 26 vigepligt for cyklister, som
fortsaetter i rundkerslen. Der er imidlertid risiko for, at
bilisten ikke er opmaerksom pa denne vigepligt, nar
der ikke er markeret en cykelbane i rundkerslen.

For at der ikke skal opsté tvivl hos bilisten og cyk-
listen om, hvem der har vigepligten i denne situation,
skal rundkersler indrettes séledes, at der er markeret
en tydelig cykelbane med bla vejbeleegning og/eller
cyklisttegn. Herved markeres den svingende bilists vi-
gepligt for cyklisten.

I forhold til biler er cyklerne den svage part. Der har
ved rundkersler veeret en tilbgjelighed til at lade sik-
kerhedshensynet dominere cyklisternes fremkomme-
lighed, f.eks. hvor man tillader bilerne at svinge til
hejre uden hensyn til de ligeudkerende cyklister, det
vil sige, at man har etableret vigepligt for cyklisterne
i rundkerslerne, saledes at cyklisterne skal holde tilba-
ge for biler, som skal ud af rundkerslen — nogle gange
med den konsekvens, at cyklisterne med vejafineerk-
ning paleegges ubetinget vigepligt for bilerne mange
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gange pa vej rundt i rundkerslen. Det indever dérlige
vaner hos bilister i andre konfliktsituationer og sender
det signal til cyklisterne, at de helst burde blive hjem-
me for at veere sikre. Tilsvarende er reglerne i mange
kryds med hgjresvingende biler benlyst til ugunst for
cyklisternes fremkommelighed.

Det er i dag ikke obligatorisk, at cykelfeltet er mat-

keret i vejkryds. Herved opstar ofte risikable situatio-

ner, nar bilisterne ikke er opmerksomme pa, hvor
cyklerne befinder sig. For at minimere risikoen for
ulykker skal cykelbanerne markeres tydeligt med bl
vejbelaegning og/eller cyklisttegn i alle vejkryds i tzet-
tere bebygget omrade. Dette vurderes at kunne gen-
nemfpres ved andringer i administrative forskrifter.

Til punkt 2: Bilers og ovrige motorkoretgjers stoplinje
skal i signalregulerede vejkryds og rundkarsler place-
res leengere tilbage pa korebanen i forhold tzl cykler—
nes stopstreger.

Nar en bil — og seerlig en lastbil — holder for radt lys
ved et kryds eller en rundkersel, kan fereren have
sveert ved at se en cyklist, der holder pa bilens (hejre)
inderside. Det kan fore til risikable situationer, hvis
bilen, nar der bliver gront, skal svinge til hejre og cyk-
len fortsetter ligeud. For at niinimere denne risiko
skal den stoplinje, soni bilerne skal standse ved, trask-
kes leengere tilbage pa kerebanen i forhold til cykler-
nes stoplinje, séledes at cyklisterne ved rodt lys altid
befinder sig foran bilerne. Dette vurderes at kunne
gennemfares ved endringer i administrative forskrif-
ter. Det er muligt i dag, men det ber indskaerpes vej-
myndighederne, at de skal gare det.

Til ‘punkt 3: Frem mod storre vejkryds etablerés
krydsning af bilernes hﬂ]resvmgsbane og en ligeudko-
rende cykelbane.

Hvis man sztter hensynet t11 cyklistens fremkom-
melighed hajt uden at give kob pa sikkerheden, skal
der anderledes taenkning til — en teenkning, der i gvrigt

.ofte ogsé er en fordel for bilisten. Etablerer man f.eks.

en ligeudbane for cyklister til venstre for en hajre-
svingsbane for biler, laver man samimenfletningen, for
bilisten er begyndt at svinge, hv11ket alle paﬁ:er vil
have glade af. .

Det er en risikabel situation, nt en bil skal svmge
til hejre i et kryds og der samtidig pa bilens hajre side
kan vere cykler, der skal fortsatte ligeud. Bilens blin-
de vinkler kan gere det vanskeligt for bilisten at se
cyklen. Det vil derfor forbedre sikkerheden for bade
biler og cykler, hvis der leengere tilbage pa vejen, in-
den krydset, etabletes en krydsning af bilernes hgjre-
svingsbane og en cykelbane for ligeudkerende cykli-

ster, hvor ligeudkerende cyklister skal krydse til ven-
stre ind over vejbanen, siledes at de fremme ved kryd-
set befinder sig pa venstre side af de hgjresvingende
bilers bane. Bilisterne vil have nemmere ved at se cyk-
listerne ved en sddan krydsning; end hvis cyklisterne
befinder sig pa bilens hajre side fremme ved krydset.
Stedet, hvor vej og cykelbane krydser hinanden, skal
markeres tydeligt, sdledes at bilisterne klart kan se, at
der kan vere krydsende cyklister. Dette vurderes at
kunne gennemfores ved sndringer i administrative
forskrifter. En sadan vejmerkning vil ogsa begraense
de for cyklister ubehagelige og heemmende situatio-
ner, hvor cyklistet tvinges til at holde bag en leengere
reekke ventende (og osende) biler. ,

Til punkt 4: I de storste byer etablerés gader forbe-
holdt cykler og kollektive busser pa steder, hvor der
samtidig findes parallelle gader.

Cyklister korer altid den korteste vej. Derfor bar det
vare den, der er den sikreste. Sikre cykelveje, der er
lange omveje, bliver aldrig en succes. Hvis man deri-
mod i de sterste byeir omdanner vigtige -gader til at
vaere forbeholdt kollektiv trafik og cykler — det kunne
ske i gader, hvor der er parallelveje, bilerne kan kere
ad —ville man for alvor opleve det store lgft for cykler
og busser, som man ger det for bilismen med motor-
veje. I betragtning af, hvor mange veje i Danmark bi-
lerne har alene, kan det neppe kaldes urimeligt, at der
er veje, der er forbeholdt alle de andre.

Justitsministeren har hjemmel til at tillade tidsmaes-
sigt og geografisk begraensede forsgg med ferdselsre-
gulerende foranstaltninger. Forsggene kan vare be-
grundet i enten miljomecssige eller feerdselsreguleren-
de hensyn eller begge dele. Forsggene kan dog kun til-
lades, hvis det er trafikmassigt forsvarligt. Formalet
hermed er, at det gennem forseg vil kunne indhgstes
erfaringer i praksis med henblik pa permanente &n-
dringer i feerdselsloven.

Forslagsstillerne foreslar, at regeringen skal til-
skynde de starre byer, forst og fremmest Kebenhavn
og Arhus, hvor trafikken er szrlig tzt, til at forbehol-
de en rackke gader til eykler og kollektiv trafik pa ste-
der, hvor der samtidig er en parallel gade med plads til
bilerne. I Kbenhavn kan der f.eks. peges pa Norte-
brogade og Tagensve;j eller Amagerbrogade og Ama-
ger Boulevard til at veere sddanne parallelle gader. I
Kebenhavn har man tidligere overvej jet sadanne ord-
ninger.

Formalet med dette tiltag er, at fremkommehghe-
den forbedres og sikkerheden oges til gavn for alle tra-
fikanter. I forste omgang kan etableres forsegsordnin-
ger, som kan bane vejen for permanente ordninger.
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Til punkt 5: Mulighederne for at bruge. cyklen som
transportmiddel i kombination med den kollektive tra-
Jfik udvides.

Dette forslag drejer sig om at fi cyklen teenkt med i
transporten, ogsé for dem med lange transportafstan-
de. Her kan park-and-ride og medtageordninger for
cykler forene den kollektive transport med cyklens
fleksibilitet og dermed @ge mobiliteten for dem, der
ikke karer bil.

Til punkt 6: Der gives skonomisk premiering af at
veelge cyklen som tr ansportmza’del mellem bolig og
arbejdsplads.

Det sidste forslag kunne ogsd veere stillet til skatte-
ministeren. I hvert fald ber regeringen arbejde med at
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tilskynde folk til at bruge cyklen til bolig-arbejdssted-
transporten. Som det er i dag, er det i hgj grad bilister-
ne, der preemieres, mens cyklisterne beerer byrderne. I -
Belgien og Holland er der eksempler pa sddanne gko-
nomiske incitamenter.

Regeringen opfordres derfor til at fremkomme med
konkrete forslag, som kan udvide mulighederne for at
bruge cyklen som transportmiddel i kombination med
den kollektive trafik.
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Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg
mig herved for Folketinget at fremsztte:

Forslag til folketingsbeslutning pd feerdsels-
sikkerhedsomradet om at fremme cyklismen ved
at oge trafiksikkerhed og fremkommelighed for
. cyklister i trafikken.

(Beslutningsforslag nr. B 86).

Forslag til folketingsbeslutning om bedre vej-
afmeerkning og andre foranstaltninger med hen-
blik pa at fremme cyklisters fremkommelighed.

(Beslutningsforslag nr. B 87).

Automobilitet til alle

Born har ret til at cykle. Gamle har ret til at
cykle. Derfor skal det vaere #rygt at cykle. Og
derfor skal sikkerheden for cyklister forbedres.
Men ogsé fremkommelighed for alle cyklister er
en vigtig faktor til fremme af cyklismen.

Tryghed, sikkerhed og fremkommelighed er
ngdvendige og ligevaerdige faktorer for en poli-
tik, der vil fremme cyklismen. Der skal bade
vere sikkerhed og tryghed for cyklister — ellers
vil gamle og bern i stigende grad miste deres
»auto-mobilitet« og veere henvist til at blive
transporteret af andre. Fremkommeligheden er
ligeledes vigtig, for ellers kommer heller ikke de
steerke af sted pa cykel.

Forslagsstillerne tager udgangspunkt i den
kendsgerning, at cyklister opfarer sig som fod-
geengere snarere end som bilister. I forhold til bi-
ler er cyklerne den svage part. Men geeldende
lov behandler dem som »svage« bilister i stedet
for som »staerke« fodgaengere, hvilket medforer
en reekke urimelige indgreb i cyklisters rettighe-

pé farlige unoder hos cyklisterne.

Det er formélet at eendre den generelle hold-
ning til cyklister og behandle dem som lige- og
onskverdige trafikanter. Herved kan man ogsa
forvente en bedre holdning hos dem til medtrafi-
kanter. Cyklister ma vise respekt for vigepligt,
ma give tegn osv.

Forslagsstillerne pépeger, at hensigten med
beslutningsforslagene ikke er at forbedre cykli-
sternes rettigheder i trafikken pa bekostning af
andre trafikkanter:

— Alle trafikanter ber have en interesse i at f&
nedbragt antallet af trafikuheld.

— Trafikkanter har en faclles interesse i, at regler-
ne for trafikkens afvikling udformes séledes,

“at trafikken afvikles sd smidigt som muligt,

— For den generelle trafikafvikling vil det iseer i
byerne veere en fordel, at antallet af cykler i
trafikken oges, og at antallet af biler pa vejene
reduceres.

— Andres den generelle holdning til cyklister, s&
cyklister behandles som lige- og enskvardige
trafikanter, kan man ogsd forvente en bedre
holdning hos cyklisterne til medtrafikanter:
respekt for vigepligt, tegngivning m.v.

— En oget anvendelse af cyklen frem for bilen
iseer til kersel over korte afstande i byerne har
en raekke fordele af miljemeessig og sundheds-
maessig karakter.

Beslutningsforslagene retter sig bade mod Ju-
stitsministeriets og Trafikministeriets omrader.
Forslagene er fordelt pa dels et forslag om oget
trafiksikkerhed og fremkommelighed for cykli-
ster i trafikken og dels et forslag om bedre vejaf-
merkning m.v., men forslagene skal ses i en
sammenhang.



