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Afstemning

Formanden :

Jeg foreslar, at forslaget til folketmgsbeslutmng
henvises til Retsudvalget. Hvis ingen ger indsi-
gelse, betragter jeg det som vedtaget. ( Ophold)
Det er vedtaget.

Den sidste sag pé dagsordenen var:

7) Forste behandlmg af beslutningsforslag nr.
B 87:

Forslag til folketingsbeslutning om bedre vej-
afmaerkning og andre foranstaltninger med
henblik pa at fremme cyklisters fremkomme-
lighed.

Af Margrete Auken (SF) m.fl.

(Fremsat 3/12 2003).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Man indleder jo ofte en tale med at sige: Og nu
til noget helt andet. Det kan man altsd ikke gare
idet her tilfaelde, for der er jo sammenheeng
mellem det forslag, der lige er behandlet, og det
beslutmngsforslag, vinu skal behandle.

Lad mig sige med det samme, at jeg finder
motivetbag SF's forslag sympatisk. Jeg deler sa-
ledes fuldt ud SF's mél om at gare trafikken
mere fremkommelig og sikker for cyklisterne.
Det tror jeg da ma gleede fru Margrete Auken. -

Nar jeg.alligevel pa regeringens vegne ma af-
vise forslaget, skyldes det derfor ikke, at jeg er
uenig i hensigten, men snarere at jeg er uenig i
den made, man gnsker at ng malet pa SF's for--
slag gér nemlig for en stor del ud p4 at gere en
reekke konkrete virkemidler, som landets vejbe-
styrelser i dag kan veelge at benytte sig af efter
en konkret vurdering af de lokale forhold, pa-
tvungne, og det tror jeg ikke er klogt.

Kl 17.20

Beslutningsforslaget indeholder seks elemen-
ter. De tre forste har det tilfeelles, at de alle ved-
rerer forhold omkring afmeerkning i forbindelse
med kryds og rundkerslex, Det er sdledes vee--
sentligt at holde sig for gje, at muligheden for at
anvende de pagaeldende ‘virkemidler allerede

findes i dag. Det drejer sig om bla vejbelaegning.
og/eller cykelstitegn samt tilbagetrukne stoplin-
jer for biler i signalregulerede kryds og rund-
korsler samt etablering af ligeudgaende cykel-
baner i signalregulerede kryds, saledes at lige-
udkerende cyklister kommer til at holde til ven-
stre for hejresvingende biler i krydset. Dette op-
nés ved, at bilernes hejresvingsbane krydser den
etablerede bane for ligeudkerende cykelt1 afi-
kanter inden krydset.: . b

- Jeg kan oplyse; at Ve]regeh adet har fremsat
forslag til vejledende vejregler om disse forhold. -
Vejregelradet har til opgave at radgive Vejdirek-
toratet i forbindelse med vejregelarbejdet og at -
sikre bred opbakning til vejreglerne hos vejsek-
torens interessenter. Rddet bidrager i den forbin-
delse til at sikre, at der lebende sker en vidende-
ling og en erfaringsformidling p4 tveers af vejbe-
styrelserne i sektoren. I Vejregelradet sidder bl.a.
repraesentanter for amter og kommuner, som
SF's beslutningsforslag pa disse punkter m4 an--
tages iseer at rette sig imod. Langt de fleste kryds
og rundkersler findes jo langs det kommunale -
og amtskommunale netveerk. -

Vejregelradet udarbejder bl.a. forslag t11 ve]-
ledninger, retningslinjer og normer, dvs. binden-
de regler for anleeg, vedligehold og drift af veje.
Rédets arbejde omfatter altsa bl.a. netop forhold,
som er af betydning for vejenes ensartethed, tra-
fiksikkerhed, milje og fremkommelighed. De
vejregler, der er foresléet pa dette omréde, er
ikke teenkt at skulle veere bindende for vejbesty-
relserne. Der er derimod: tale'om rad, vejledning
og anbefaling af nogle eksempler, som det er op-
til den enkelte vejbestyrelse at-anvende, i det
omfang det vurderes hensigtsmeessigt.

Jeg kan og vil gerne neevne to grunde til, at
det ikke efter min mening er hen31gt31naess1gt at
gore de pageeldende forslag for bindende,

For det forste er det vanskeligt at fastseette ge-
nerelle bindende regler, som daekker mange for-
skellige konkrete situationer. Det vil ofte bero pa.
en konkret vurdering, om det er teknisk muligt.
og sikkerhedsmaessigt forsvarligt at anvende de
foreslaede losninger. Det er derfor ikke nedven-
digvis nogen god idé at opheeve det lokale sken
til fordel for en egentlig lovgivning. De danske
byer og veje er forskellige, og det, der er en god
losning det ene sted, kan godt give uforudsete -
problemer et andet sted. Vi har jo netop hert den
forudgaende diskussion om gagaden. Det var jo
et fremragende eksempel derpa.

For det andet ber det lokale selvstyre, respek— :
teres, pa dette omréde i seerlig grad, eftersom
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langt hovedparten af cykeltrafikken foregér
langs amts- og kommunalveje. En omfattende
fastseettelse af bindende regler for vejbestyrel-
serne, sddan som det her foreslas, vil pafore am-
ter og kommuner en ekstra gkonomisk belast-
ning og vil méske ogsé fritage dem for noget an-
svar.

Jeg tror alt i alt, at det er mest fornuftigt, at
kommuner og amter, der kender forholdene
bedst, selv kan veelge pa disse omrader.

Sa taler jeg om beslutningsforslagets punkt
4-6.

Det fjerde punkt i beslutningsforslaget vedre-
rer etablering af gader forbeholdt cykler og kol-
lektive busser. Dette foreslas iveerksat pé centra-
le trafikstrog, hvor der findes parallelle gader,
der kan benyttes af biler og evrige motorkerete-
jer.

Jeg har i den forbindelse noteret mig, at Feerd-
selssikkerhedskommissionen i sit heringssvar til
beslutningsforslaget har anfert, at der blev gjort
forsgg med netop denne type tiltag i 1960'erne
og 1970'erne uden succes. I stedet valgte man at
satse pa at fremme udleegningen af lege- og stil-
leomréader.

Men ogsa med dette forslag er der i pvrigt ef-
ter min og den gvrige regerings opfattelse tale
om en type tiltag, der mest hensigtsmaessigt kan
planleegges og iveerksaettes af de myndigheder,
der har et lokalt kendskab, dvs. gennem den lo-
kale planleegningsproces.

Det er jo ganske enkelt her, man har den ned-
vendige viden om de lokale trafikmenstre og

bedst kan vurdere konsekvenserne af en sddan

trafikomleegning. Skulle man efter en sddan af-
vejning beslutte sig for at afprove ideen, findes
der ogsa pa dette punkt inspiration til den prak-
tiske udferelse i vejreglerne.

Kl 17.25

Det femte punkt vedrerer forbedring af mu-
lighederne for at bruge cyklen som transport-
middel i kombination med den kollektive trafik,
neermere bestemt i form af forbedrede parke-
rings- og medtageordninger.

Jeg kan oplyse, at muligheden for at medbrin-
ge cyklen i tog i de senere &r er forbedret betyde-
ligt. Der er p& den baggrund allerede i dag mu-
lighed for at medbringe cyklen i alle DSB's tog i
fjern- og regionaltrafikken, og vores tal viser, at
stadig flere benytter sig af muligheden. Jeg vil
gerne oversende tallene til Trafikudvalget. Jeg
har selv veeret imponeret over den peene stig-
ning, der er.

Dertil kommer, at mulighederne for at med-
bringe cyklen vil blive yderligere forbedret i de
kommende &r i takt med ibrugtagning af nyt
materiel. Blandt andet vil tidsbegreensningen pa
muligheden for at'medbringe cyklen i S-tog bli-
ve opheevet.

Sa jeg mener, der er god grund til at veere til-
freds med forholdene pa dette omrdde.

Hvad angar parkering, viser DSB's opgerel-
ser, at langt de fleste stationer har gode parke-
ringsfaciliteter for cykler. P4 en reekke stationer
er der endda adgang til bade afldste og over-
deekkede parkeringspladser.

Altialt mener jeg derfor, at muligheden for at
kombinere cyklen med den kollektive trafik er
god. '

I det sjette og sidste punkt i beslutningsforsla-
get foreslas en gkonomisk preemiering af at veel-
ge cyklen som transportmiddel mellem hjem og
arbejdsplads.

Nér der anvendes cykel mellem hjem og ar-
bejdsplads, kan cyklisten foretage befordrings-
fradrag, hvis der keres mere end 24 km om da-
gen — det star der ~ f.eks. mere end 12 km hver
vej. Det samme geelder for andre, hvad enten
man anvender kollektiv transport, privat bil el-
ler andre transportformer mellem hjem og arbej-
de. Kilometertaksten er den samme, uanset om
der keres i bil, med offentlig transport eller p&
cykel. Hvis man skal felge SF's forslag og indfo-
re en seerordning for borgere, der udelukkende
bruger cykler for at komme til og fra arbejde, vil
det efter min bedste overbevisning kun gere be-
fordringsfradragsordningen mere kompliceret.
Det er ikke et forslag, som regeringen kan stette.

Sammenfattende kan jeg sige, at regeringen
er enig i malet med SF's forslag, nemlig at for-
bedre fremkommeligheden for landets cyklister.
Vi har gjort meget for det. Det afgerende er jo
hele tiden at arbejde p4 at finde nye og bedre
mader at forbedre fremkommeligheden pé for
alle trafikanter.

Jeg gentager, at regeringen ikke kan stgtte be-
slutningsforslaget.

Formanden:
Sa er det hr. Karsten Nonbo som ordferer.

Karsten Nonbo (V):

Jeg vil sige, at jeg ligger meget op af det, trafik-
ministeren har sagt. S& hvis jeg skal roses denne
gang, skal det ogsé gé ud over trafikministeren.
Jeg er stort set enig i det, for de fire-fem forste
punkter er gode muligheder, som man kan klare
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lokalt. Fra mig skal der lyde: Bare man dog s
kom i gang.

Og igen fra min lille oplevelse i morges: ]eg-
havde lidt sveert ved lige umiddelbart at se,.
hvad der mentes med nummer tre, men den sd
jeg ganske tydeligt illustreret i morges pa min -
cykeltur, for en sddan foranstaltning findes. Jeg
kan ikke lige huske vejene, men det er herinde i
Kgbenhavn, og det er en ganske udmeerket for-
anstaltning.

- Nu er der vel et grent flertal i Kebenhavns
Kommune, sé jeg kan opfordre fru Margrete
Auken til at punke dem og se at komme i gang.
Jeg skal gerne gore det ogsé i den borgerlige
kommune, hvor jeg bor. Nu er det ikke s& meget
byomrader, men der er.masser at komme i gang
med.

Jeg har jo af samme grund min cykel holden-
de lige her ude foran Christiansborg, og jeg op-

lever hver eneste gang, jeg tager min cykel med,

at det naesten er nemmere at have den med i to-
get, for det er nemmere at finde en parkerings-
pladsitoget, end det er at finde en parkerings-
plads ved jernbanestationen, for der er altid
plads i togene til cykler. 54 den nemmeste par-
keringsplads at finde er inde i toget.

Med hensyn til den gkonomiske preemiering
af at cykle, s er den der allerede nu. Den er der
sa rigeligt, og den giver god motion. Der er
transportfradraget, og der er den friske luft. Jo
flere kilomieter man cykler, desto flere penge tje-
ner man, og jo mere frisk luft far man, desto
mere slipper man for at g i motionscenter. S& .
der er preemiering dag efter dag, ud over at der
er et meget, meget bedre velveere.

KL 17.30

Sa der er masser af preemiering. Man behever
ikke at seette kroner og ere pa. Jeg har sddan en
lille cykelcomputerterrorist, som tvinger mig til
—det bilder jeg mig ind — at jeg skal cykle 150 km

. om ugen, altsd 8.000 km om &ret, og hvis vi om-
regner det til, hvad det koster at kere dem i bil,
sa er der mange penge at hente. 53 hvis fru Mar-
grete Auken vil tjene mere, er det bare om at
komme op pa cyklen og cykle noget mere.

Men vi er enige i intentionerne om, at man lo-
kalt bare kan komme i gang. Vi kan ikke veere
enige i, at der ud over den allerede beskrevne
okonomiske praemiering ligefrem skal indferes
et, skal vi kalde det, lontilleeg for at cykle. Det
kan vi ikke vaere med til. Derfor m4 vi afvise for-
slaget.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil undskylde over for trafikministeren, at
jeg ikke rejste mig op og roste ham for hans posi-
tive holdning. Der var ogsa noget, jeg ville sper-
ge om, nu kan jeg sa sperge hr. Karsten Nonbo
om et enkelt punkt.

Jeg synes i gvrigt, det var en morsom iagtta-
gelse at sige, at grunden til, at vi laver transport-
fradrag for bilister, hvis vi nu skal g& den anden
vej rundt, er, at de lider sé frygteligt ved at blive
sd tykke og fede og grimme og arrige, og hvad
denu ger, ved at sidde dér i deres biler, s& derfor
skal de have transportfradrag, hvorimod vi cyk-
lister, der har sa stor skonomisk gevinst af at
cykle i stedet for at spilde vores kreefter, skal i
hvert fald ikke hjeelpes af staten. Det var altsd
sddan, at argumentationen jo 14 i, at vi ikke skul-
le ga ind og preemiere de cyklister, der i forvejen
tjente en frygtelig masse penge ved ikke at ade-
leegge sig selv ved at kare bil.

Vi henviser i vores forslag til Holland og Bel-
gien, hvor man har arbejdet med at preemiere
virksomheder, og jeg vil godt sperge, om hr.
Karsten Nonbo trods alt alligevel ikke ville veere
med til, at vi prever at kigge p&, hvad det er for
nogle modeller. Det er skattetekniske ting, vi har
med at gere, men er der nogle modeller, hvor
man kunne fremme det her? Alts& om hr. Kar-
sten Nonbo ikke kunne give udtryk for en lidt
positiv holdning, ikke et umiddelbart tilsagn,
men bare et posmvt Lad os pr;ave at kigge pé
det.

- Sd harjeg et enkelt spergsmal med hensyn t11
rundkerslerne. Vores forslag er her, at det, som
man har lavet nogle steder i landet, hvor man la-
ver stoplinjer for cyklisterne hele vejen rundt, vil
vi altsa ikke se. Det skal veere sadan, at en cyk-
list, der kerer ind i en rundkersel, kan f& lov til
at kere igennem i stedet for at blive stoppet ved
hver eneste frakerselsvej. Punkt 1 er altsa, havde
jeg neer sagt, neesten et lovgivningsspergsmal, at
der ber det ikke veere muligt undtagen undta-
gelsesvis at bremse cyklisterne i rundkerslen.
Det vil jeg godt lige have svar pé ogsa.

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Nu kunne fru Margrete Auken med rette have
skaeldt mig ud for at se forvirret ud, for det gjor-
dejeg i indledningen af fruMargrete Aukens ta-
le, fordi jeg mener, at trafikministeren netop sag-
de, at der er samme fradrag, uanset om man
cykler eller man sidder inde i bilen. Man far fra-
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draget i forhold til den afstand, man bor fra sin
arbejdsplads. S& der er absolut et gkonomisk in-
citament til at cykle.

Med hensyn til rundkerslen er der ogsé her
lavet geniale lgsninger. Jeg har set geniale 1os-
ninger, hvor man —det er sa lidt uden for byerne
— direkte har fort cykelstien ind under vejen, sa-
ledes at man kommer ind i midten af rundkers-
len, og der har man sé en cyklistrundkersel, og
sé& kerer man ud under vejen igen i den retning,
man skal. SAdan nogle geniale lgsninger kan der
klappes i heenderne ad fra min side. Nér man la-
ver restriktioner, hvor man er i samme niveau,
sé er det jo nok mest af hensyn til cyklisten frem,
for bilisten.

Men jeg er da villig til at 81ge, at vi kigger pa
det. Jeg tor ikke lige std her og sige: Ja, selvfolge-
lig, fru Margrete Auken, det gor vi. Jeg vil heller
ikke modsat st& her og sige: Nej, det vil jeg ikke
veere med til, men lad os vurdere det faerdsels-
sikkerhedsmaessigt :

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF):
Altsé de der meget, meget fancy modeller der
hvor man ferer cykelstierne under, kan man lave
sine steder, men det er enormt dyrt. S& lad dem
nu veere, hvor de er. Det, vi bare beder om, er, at
vi ikke fér de der modeller, som jeg altsd har set,
hvor man siger, at vi for en sikkerheds skyld hel-
lere m& bremse cyklisten hele vejen rundt. Det er
altsd en model, man har mange steder i landet,
hvor man eendrer de almindelige regler for,
hvem der har vigepligt, og hvem der har, om jeg
s& ma sige, fremkomimelighed. Vi vil bare have
det stoppet undtagen i de helt ekstreme tilfeelde.
Sa lige med hensyn til gkonomien: Det er jo

altsé kent at sige, at der geelder de samme regler
for alle; bare man har kert over 25 km. Det er jo
andre vilkar, man har som cyklist i den sammen-
heeng her, men det er faktisk ikke det, vi har
foresldet. Vi har spurgt til virksomheder. Det er
altsé ikke en fradragsordmng for den individu-
elle. Vi siger: Kan man gé ind og undersege, om
virksomheden kunne stottes i den sammen-
heeng?

. K1,17.35

Og det er alene det, jeg beder hr. Karsten

Nonbo om, nemlig at teenke det med-i forslaget -

og sperge: Kunne vi gore et eller andet? Ogsé .
det har man mig bekendt arbejdet med i Oden-
se. Men det har jeg ikke helt styr pa her.

(Kort bemaerkning).

Karsten Nonbo (V):

Jeg mener ogsa, at man ger meget, men ]eg ersd
ked af de der »Vi cykler til arbejde«-projekter
osv., hvor det hele der hen, nér projektet er feer-
digt. Jeg vil heliere veere med til at lave noget
blivende, der geelder dret rundt. Og det har jeg -
desveerre ikke rigtig set. Der er altsi mange cyk-
lister, der mister entusiasmen, nar pengene for-
svinder, og nér hverdagen kommer.

Men hvis fru Margrete Auken har nogle gode
forslag, sa skal det ikke skorte pa min vilje. Det
er ikke sikkert, min evne er til stede, men min
vilje til at se pa dem er da til stede. Men sa skal
det ogsa veere noget, der er genialt, og noget,
hvor feerdselssikkerheden og cyklismen gar -
mere op i en hejere enhed end socialismen i det.

Formanden :
S4 er det hr. Jorn Pedersen som ordf@rer

Jorn Pedersen (S):

Generelt synes vi i Socialdemokratiet, at der er
tale om en hel reekke positive tiltag. Vi elsker
dem ikke lige hejt alle sammen, men de er altsé
positive og har i hvert fald et positivt sigte. Og
vi synes. .ogsd, at mange af modellerne giver eller
peger panogle forbedringer, som er veerd at un-
dersgge naermere.

Til gengeeld har vi overordnet den mdstlllmg,
at vi faktisk synes,-det skal funderes lokalt. Vi .
mener, at det er amter og kommuner, som er teet
P4, der skal have muligheder for at gore nogle af
de her ting. Og for nu at vaere lidt mere positiv
end at sige det, s vil jeg ogsa godt sige, at vi
faktisk gar ind for, at viilighed med, hvad vi
tidligerehar haft, far lavet en pulje, sd amter og
kommuner kan sege, nar de kommer med deres
konkrete projekter.

Det har jo tidligere givet posmve resultater,
og vi har faktisk teenkt os, at vi igen i ar vil kom-
me med det i forbindelse vores finanslovopleeg,
for vi mener faktisk, at mange af de ideer —nu .
vil jeg ikke komime ind p4 teknikken i dem, for.
vi har snakket leenge i dag og snakket meget tek-
nik —er veerd at drefte med henblik pa at f& lavet
sddan en pulje. Og jeg tror ogsé, at en del af den
kunne virkeliggeres.

54 vi er positive over for meget af det, der lig-
ger, og vil gerne veere med til at fa lavet en pulje,
sa vi kan komme videre herfra. .

Formanden:
S4 er det hr. Poul Fischer som ordferer.
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Poul Fischer (DF): v

CyKklister er blade trafikanter og dermed meget
sarbare i trafikken. Derfor er Dansk Folkeparti
enig i, at der skal tages mest muligt hensyn til
cyklisterne i trafikken, naturligvis under skyldig
hensyntagen til ;avrlge tlaflkanters fremkomme-
lighed.

Cyklister har modsaetn1ngsv1s en forphgtelse
til at beskytte sig selv mest muligt ved at veere -
agtpagivende samt at overholde love og regler,
bl.a. med cyklernes ‘udstyr. Og det er jo ikke lige-
frem det, vi oplevet, ndr vi feerdes i trafikken. -

Beslutningsforslaget leegger op til seks tiltag
for at ege sikkerheden og fremkommeligheden
for cyklister, ligesom at det skulle bringe flere op
pé cyklen. De feerdselssikkerhedsmzessige tiltag
drejer sig for det meste om omrader, der hgger
inden for amter og kommuner.

Om de forste tre tiltag vil jeg sige, at det er
gode forslag, som er indfert flere steder i landet.
En vedtagelse af beslutningsforslaget vil gore
tiltagene obligatoriske og péleegge vejbestyrel-
serne at indfore tiltagene. Det vil vejbestyrelser-
ne formentlig ogséd langt hen ad vejen, da der er
tale om fornuftige tiltag, men vi i Dansk Folke-
parti snsker, at vejbestyrelserne har handlefri-
hed i de konkrete tilfeelde.

Det fjerde forslag, der omhandler etablering
af gader, der er forbeholdt cykler og kollektiv
busser, ma bero pa en individuel vurdering i
deh enkelte by. Hvad der er fornuftigt i den ene
by, er maske ikke fornuftigt i en anden by Det
maé og skal besluttes lokalt.

Det femte forslag om anvendelse af cykhng i
kombination med den kollektive trafik er jo et
omrade, der til stadighed udvides. Méaske gér
det efter forslagsstillerens hoved ikke steerkt
nok, men Rom blev jo ikke bygget pa én dag..
Men som sagtudvides omréddet til stadighed.

Kl1.17.40

Det sjette forslag om at preemiere cyklister er
ren ideologi. Hvorledes skulle det kunne admi-
nistreres? Praemien ma veere, at man far fr1sk luft
og en god kondition..

Om beslutningsforslaget som helhed ma vi si-
ge, at det generelt er et fornuftigt beslutningsfor-
slag, som vi i Dansk Folkeparti stemmer nej til
med de begrundelser, jeg har neevnt under de
enkelte punkter.

Formanden
Séer det hx. Helge Adam Meller som ordf@rer

Helge Adam Moiller (KF): .
Ogsd her har Kristendemokraterne, da de er for-
hindret i at veere til stede, bedt-mig om pa deres
vegne at fremfeore deres synspunkt, og lad mig
starte med det, for det er ga‘nske kort. Kristende-
mokraterne siger, at de ikke er i tvivl om SF's
gode intentioner med dette forslag, men Kris-
tendemokraterne kan ikke stotte alle dele af det.

Lad mig s sige selv, at Det Konservative Fol-
keparti ligesom ved det tidligere forslag et posi-
tivt over for intentionerne og ideerne. Jeg kan jo
konstatere, at langt de fleste af disse ting er no-
get, som man ger i en raekke byer eller omrader
af landet efter en vurdering af, om man skenner,
det er hensigtsmaessigt eller ¢j. Og vi synes sta-
dig veek, at det er den rigtige méde at gore det
P4, at man i den lokale kommunalbestyrelse i
samarbejde med politiet og de trafikantet, der
findes; finder ud af, om det her er noget, der -
fremmer cyklisternes og andre trafikformers
fremkommelighed eller det modsatte. Og i det -
omfang det er positivt, s kan man bare indfere
det.

Lad mig til et par enkelte af forslagene nzev-
ne, at jeg'med hensyn til det-med at bruge cyk-

" len som transportmiddel i forbindelse med den

kollektive trafik i hvert fald kan bekreefte det,
trafikministeren sagde, og ogsa det, hr. Karsten
Nonbo sagde; for jeg kerer i tog neesten hver dag
med hr. Karsten Nonbo, og i forhold til for 10 &r
siden eller bare for 5 &r siden kan jeg jo konstate-
re, at der er masser af plads til cyklerne. Hr. Kar-
sten Nonbo har tit sin egen cykel med,-0g jeg har
endnu ikke, tror jeg, i de sidste 5 ar oplevet et

eneste tilfeelde, hvor der har veeret fyldt op i dis-

se mange pladser. Og det er selvfolgelig p0s1t1vt
bade for cyklister og alle andre.

54 kun lige til det sidste, punkt 6, hvor der
skal gives en gkonomisk preemiering for os, som
veelger cyklen som transportmiddel mellem bo-
lig og arbejdsplads. Der kan jeg sige, at det far vi
jo heldigvis, en fantastisk preemiering, og det er
da dejligt. Tak for det til regeringen og tidligere
regeringer. Vi far bl.a. et befordringsfradrag, og
det fér vi ogsa, selv om vi sparer masser af pen-
ge til benzin eller til togbillet ved at benytte cyk-
len ved gode lejligheder. .

Ud over disse rent gkonomiske fordele er der
i hvert fald fem andre gode médet, man bliver
préeemieret pa. For det forste far man et bedre
helbred, for det andet far man en oget kondition,
for det tredje fr man en bedre appetit, for det-
fjerde far man en sundere kuler og for det femte

en slankere talje.
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Det var da seks helt gode preemieringer, som
cyklisterne fér. S& det er for mig ogsa ufatteligt,
at der ikke er langt flere, ogsd selv om man ma-
ske ikke er lige sa entusiastisk som hr. Karsten
Nonbo med 8.000 km om aret, men bare en
6.000-7.000 km om aret batter godt, og man bli-
ver preemieret for det, for man bliver smukkere
og kennere. S& der kan jeg tilslutte mig, at man
gor det. Jeg haber ogsa, fru Margrete Auken cyk-
ler s& langt.

Formanden:
Ordfereren ma godt lige vente lidt, for der er en
kort bemeerkning til fru Margrete Auken.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil lige sige, at jeg ikke tror, der er s& mange
cyKklister, der cykler sé langt, at de kan opné
transportfradraget. Jeg vil lige sige, at jeg egent-
lig godt ville vide, hvor mange penge det drejer
sig om. Det ved jeg sa ikke. Det er ikke noget,
som folk oplever at de har, fordi det kraever en
meget lang afstand. De fleste mennesker teenker
jo ikke cyklen ind som en mulighed i forbindelse
med s store afstande. Men lad det nu veere.

Det, jeg skal sperge om, er med hensyn til
kombinationen af kollektiv trafik og cykler, som
jeg altsd ikke har spurgt de andre om. Noget af
det, vi har kigget pa, er de meget, meget darlige
cykelparkeringsforhold ved masser af stationer.
Der sattes simpelt hen ikke plads nok af til dem.
Det er jo meget fa mennesker, der tager cyklen
med, heldigvis, for s3 ville det jo ga galt.

Nogle af os kan tage den med gratis. Jeg gor
det meget, jeg deekker stort set mit amt med tog
og cykel, altsé Frederiksborg Amt, men jeg kan
ogsd godt meerke, at detjo heller ikke koster mig
noget at tage den med. Det er godt, at det ikke er
gratis generelt, for ellers tror jeg, vi ville fa et
problem.

Vi skal have det s&dan, at folk feler sig fristet
til ogs4 at stille cyklen ved den kollektive trafik
pa den ene eller den anden made, og der kunne
vi altsd godt enske, at man sagde, at ogsa her vil
vi gerne give incitamenter.

Det vil jeg godt have en reaktion pa fra hr.
Helge Adam Meller og sa sperge, om han er vil-
lig til at bakke op om det forslag, som Socialde-
mokraterne kom med, nemlig at vi faktisk seetter
nogle puljer af til, at man lokalt kan gé ind og ar-
bejde mere med det her, sddan at vi ad den vej
kan fremme en udvikling, vi dbenbart er enige
om.

KL 17.45

(Kort bemeerkning).

Helge Adam Meller (KF):

Til det sidste vil jeg sige, at jeg savnede til dette
forslag fra den socialdemokratiske ordferer,
hvordan det var, man ville finansiere. Hvis det
er den seedvanlige med, at man leegger noget pé
de grenne afgifter eller heever skatten, s er Det
Konservative Folkeparti under ingen omsteen-
digheder med. Hvis det er noget, hvor man vil
sige, pa hvilket omrade man vil finde pengene,
sd vi omprioriterer, s kan vi indlede en samtale
om det i det kommende finanslovforlig.

Med hensyn til transportfradraget for cykli-
ster s er det jo nejagtig det samme, som hvis
man kerer en BWM 706, eller man kerer en Maz-
da 323, eller man kerer pa motorcykel, eller man
rider p4 sin ridehest, eller man lgber. Det er nej-
agtig det samme. Og det er derfor, det er sé eks-
tra attraktivt for cyklisten, for det er altsd noget
billigere at kere pr. kilometer pé cykel, end det
er at kere i en stor eller lille bil eller at anskaffe
sig en ridehest for at ride frem og tilbage. Trans-
portfradraget er det samme.

Formanden: : .
53 er det hr. Keld Albrechtsen som ordferer.

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg skal allerferst undskylde over for fru Mar-
grete Auken, at jeg ikke ndede frem med mit
ordfererindleeg under den foregaende debat. Jeg
havde sat min lid til, at bl.a. Det Radikale Ven-
stre ville kaste sig ind i debatten med ildhu. Men
ordfererreekken slap pludselig op, og sé naede
jeg beklageligvis ikke herned pé grund af andre
ting.

Vi er i Enhedslisten af den opfattelse, at det er
en utrolig vigtig debat, som SF har rejst omkring
forholdene for cyklisterne, bade med hensyn til
sikkerheden og det, man kalder fremkommelig-
heden.

Vi er meget positive over for det beslutnings-
forslag, der ligger her. Nok mere positive end
over for det foregdende, for det er der nogle tek-
niske problemer i, men det her forslag er der
mange positive elementer i. Og hvis man kombi-
nerer det her forslag med det forslag, hr. Jorn Pe-
dersen fremlagde for lidt siden i debatten, nem-
lig at vi skal genindfere den pulje, som den nu-
veerende regering desveerre har fjernet, fordi al-
ting i dette land jo gér i std pa grund af skatte-
stoppet, s4 kunne man gere en virkelig indsats
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for trafiksikkerheden, forst og fremmest paen
positiv made.

Sa vi er glade for, at disse forslag er Dlevet
fremsat. Vi vili hvert fald g& meget positivt ind i
udvalgsbehandlingen. Vi vil ogsa gerne medvir-
ke til sammen med andre partier at stille forslag
til finansloven, for der er jo ingenting, der kom-
mer af sig selv, undtagen lommeuld. Og derfor
skal der alts& ogsé nogle penge pé bordet.

Vi kan ikke bare paleegge kommuner og am-
ter, at de skal lave alle mulige foranstaltninger,
men i gvrigt sd ikke stille midlerne til radighed.
Derfor skal den pulje ses i ssammenheeng med de:
tanker, som fru Margrete Auken har fremlagt
her i dag. Med de bemeerkninger vil vi g& p031-
tivt ind i udvalgsarbejdet. .

Formanden:
S4 er det ordfereren for forslagsshl]erne

Margrete Auken (SF):

For nogle méneder siden gik SF sammen med
Dansk Cyklistforbund og spurgte: Hvad kan vi i
grunden gore, hvis vi nu virkelig teenker os om?
Hvordan kan vi forbedre det her? Hvordan kan
vi fa gjort noget for cyklisterne p&.en made, sé vi
anskuer dem som enskveerdige trafikanter?

Og s gik vi en liste igennem. Cyklistforbun-
det havde udarbejdet en reckke ideer. Nogle af
dem var jeg s ikke med pa, og det er sa lige me-
get her; andre kom fra os, og vi dreftede dem
meget naje. Vi diskuterede selvfolgelig sikkerhe-
den i dem. Og jeg vil altsa godt sla fast én gang
til, at vi er trygge ved det. Vi kan godt veere med
til nogle ting, vi kan lave nogle forseg med dem,
men vi er faktisk trygge ved det her.

Det er gennemgéende hele vejen igennem et
spergsmél om holdning. Hvad for en holdning
har man? Jeg synes, det var opmuntrende.ved
det her forslag trods alt at meerke, at vi er kom-
met noget Ieengere, end vi har vaeret tidligere.
Det har vearet en lang; sej kamp. Jeg tror, jeg rej-
ste den forste debat, en cyklistdebat, herinde i -
1984, og den var sveer at fa rejst, for det var ikke
noget, man skulle tage alvorligt. -
) Kl 17.50

Jeg synes, vi mangler meget, selv om jeg sy-
nes, at trafikministeren ogsa har ret i at sige, at
det pa nogle punkter er gaet betragtelig frem,
altsa netop i forbindelse med den kollektive tra-
fik og medtageordninger. Vi glaedede os over, da
det lykkedes os i Bornholmsforliget at fa ind, at
man skulle begunstige folk, der havde cykel
med. Der er jo ingen andre steder, f.eks. pa feer-

ger, hvor det er sidan. Der er det neermest, som
om man synes; det.er treels, at de er med i sagen.
Sa det dér var for at preve at bytte.rundt pd den
holdning.

Viblev ogsa lidt optaget af det daviblev
gjort opmaerksom pé det faktum, at hele-vores
regulering anskuer cyklisten som en svag bilist i
stedet for at anskue cyklisten som en steerk fod-
geenger, ikke en almindelig fodgeenger, men en
steerk fodgeenger, og f& indrettet loven efter det.
Det var det, som meget af vores forste forslag
handlede om, og jeg er selvfelgelig ked af, at hr.
Keld Albrechtsen ikke kom med sine indvendin-
ger. Jeg ville godt have hert dem. Lad os nu ven-
de tilbage til det senere hen.

Men det, jeg godt lige vil tage ind overox dnet
er, at det egentlig har overrasket mig og gleedet
mig, at ingen af ordfererne har stajet over vores
punkt 4 i det her forslag. Jeg herte lige, at trafik-
ministeren sagde, at der havde veeret et horings-
svar, som vist-var fra 1930'erne, hvor man havde
forsegt det, og hvor det ikke skulle have virket.
Jeg har ikke set det der. Det, jeg har faet fra Ra-
det for Sterre Feerdselssikkerhed, har i hvert fald:
ikke noget med om det. Altsa trafikforslag og
-forseg laveti 1930'erne er ikke dem, vi skal bin-
de an med nu.

Det spaendende ville Vaere, hv1s man sagde, at
nu laver vi altsi nogle omvendte motorveje,
hvor man giver alle de andre pladsen. Nar man
teenker pa, hvor store dele af landet vi har over-
ladt kun til bilerne, s4 ville det jo veere relevant,
at man gjorde det her.

Heller ikke det kan selvfelgelig laves centralt.
Det er jeg da enig med alle ordfererne i. Vores
forslag har ikke lagt op til, at man centralt skal
sige, at nu skal vi gare sddan og sadan.

Vores forslag har veeret lagt op til, at man cen-
tralt siger: Denne her udvikling vil vi gerne
fremme i Danmark. Vi vil gerne gore noget for,
at det bliver mere attraktivt at cykle. Vi har brug
for det, ikke kun af alle de individuelle sund-
hedsgrunde; som bade Venstres og De Konser-
vatives ordferer gjorde sé levende rede for.

Jeg kan forsta, de cykler sa meget, at de oveni
kebet far transportfradrag. Det er der altsa ikke
ret mange der ger, sa den lighed for loven, som
de dér kommer med, er det samme som at sige,
ati Paris er det forbudt for alle at sove under
broerne. Der er helt lighed for loven, men det er.
jo ikke alle, der méske sadan bliver ramt af det
forbud, og pa samme made er det heller ikke al-
le, der bliver ramt af den begunstigelse, at vi har
fradrag for cyklisme: Men lad det nu veaere.
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Jeg er meget glad for - jeg havde ikke regnet
med, at vi havde modt jubel for punkt 4, men at
man ikke her -har sagt: Det kan der ikke vaere:
tale om; sddan noget gér vi ikke ind i, men at
man tveertimod leegger det op til kommunerne
at komme med det, og det vil jo ogsa sige, at der
ogsa heri ligger en tilskyndelse til, at kommu-
nerne prover at sige: Kunne vi ikke gore sadan?

Der var en, der neevnte Gammel Kongevej
som et eksempel p4, at cyklerne har faet det bed-
re, Jeg tror ogsa, det er den eneste trafikantgrup-
pe, der'har faet det bedre pd Gammel Kongevej.
Hverken busser eller andre har faet det. Fod-
geengere, naturligvis, jo, men busserne har i
hvert fald ikke faet det bedre,

Det, som er vores tanke med punkt 4 her, er,
at det skal veere trafikgader, altsé rigtige trafik-
gader. Det skal ikke veere miljggader. Det skal
veere gader, hvor vi siger,-at her har busserne en
meget stor fremkommelighed, og-det vil jo altsa
oge bussernes kapacitet enormt, Vi vil fa en fan-
tastisk gevinst ud af det, og det vil ikke koste os
meget mere end en malerb;atte, sadan sagt hdt
sammenfattende her.

Hvis man f.eks. forestillede sig hdt som hr
Karsten Nonbo sagde under vores gdgadesnak
for, hvor jeg altsa ikke vil sende cyklerne ind pé
Streget; men altsa forestillede sig, at man som
model tog N@rrebrogade, Amagerbrogade, Ve-
stelbrogade og s sagde: Vi har cykleme imid-
ten og sa busserne langs fortovene, sa vi altsé
dér undgér de der konflikter, og sédan at de
busser, der skal overhale andre busser, kan kom-
me til det, selvfalgelig under respekt for de cyk-
ler, der métte-veere derinde, hvis man forestiller
sig, hvilken enorm kapacitetsegning det ville
veere for busserne, hvis de kurine komme frem,
sa tror jeg, det ville give en fantastisk gevinst,
hvis man ansporede kommunerne til at gare det.

Sa er vijo henne ved den del af forslaget; eller
ikke forslaget, men det, som selvfolgelig ligger
bag det, nemlig vores enske om, at det skulle
vaere statens holdning, der slog igennem, Folke-
tingets holdning, der slog igenner, sddan at
man ikke bare genindferte trafikpuljen, men-
ogede den og sagde: Her er faktisk noget. Jeg
kan sige til hr. Helge Adam Meller, at pengene
kommer rigeligt ind, men nogle gange skal man
jo investere for at f& pengene tilbage: I Odense
har de 20 mio. kr.,; de har brugt til deres initiati-
ver, sandsynligvis tjent sig dramatlsk ind for
kommunen allerede.

Men nogle gange skal man jo lave en investe-
ring for at kunne gore det, og det vil sige, at man

kunne komme i gang med at sige, at nu gger vi
en pulje, og at vi vil godt have den til at veere
maélrettet til at flytte rundt pa billedet for trafik-
ken. Jeg har hert kenne ord i dag, jo iseer om for-
slag nr. 2 - ikke om det forste, der var det jo ogsa
ligesom nogle andre slags ordferere, for der
skulle man jo ind og give cyklisterne prlvﬂegler,
og det var man alligevel ikke helt til sinds, nej,
nu m4d der veere en greense, der ma veere en
greense, man kan nok give dem lidt seerregler,
men ikke komme her og belenne dem, de der
slamberter — men her i anden del'herte jeg bedtre
toner om det og det vil j jeg bestemt kvittere for.
KI.17.55

Saj jeg héber p4, at man ogsa mener det sa me-
get, s& man er villig til at sige, at nu satser vi fak-
tisk her i denne sammenheeng, og s seetter vi
penge af til de amter og kommuner, eller hvad
de nu kommer til at hedde ved neeste valg, det
ved vi jo dérligt nok, men til de myndigheder,
der skal tage sig af det her, for at man kan frem-
me det yderhgere

Lad mig sa lige sige om et af de punkter, vi
har foreslaet i forbindelse med meerkningen,
nemlig der, hvor man krydser med hgeudk@ren—
de cyKklister, atjeg tror, det er et af dem, vi kan f4
virkelig gleede af ogsé i forhold til lastbilerne, og
hvor bade bilister og cyklister fér gleede af det,

Hvis man forestiller sig, at man lige for, altsd
ikke lang tid for, men llge for man nér frem til
krydset, og selvfelgelig pa en sadan made, at -
man har sikkerhed for det - hr. Karsten Nonbo
har ogsa set det, jeg har ogsa set den der model
et sted — sddan at de hejresvingende cyklister
folger rundt med hejrésvingsbilerne, mens de li-
geudkarende cyklister karer sammen med de li-
geudkerende biler, og man maerker krydsnings-
punktet der, hvor alle parter kan se hinanden, sa
ville det give én‘eget sikkerhed, tror jeg.

Det vil ogsé i hvert fald give en oget frem-
kommelighed bade for biler og cykhster Sa fér
vi ikke de der besveerlige kryds, vi har i dag,
hvor der meget, meget kort tid er grent lys for
de ligeudkerende cyKklister, for man slukker for
det for at kunne fa de hejresvingende bilister:
rundt.

Det er jo en metode, man bruger mange ste-
der i gjeblikket. Nar man kommer der pd cykel
f.eks. ad Ingerslevsgade og skal over Enghave-
vej og kommer op der forbi Vestre Faengsel - tag
et'af de steder —sa har man, for at kunne fa biler-
ne rundt til hejre, givet meget kort grent lys til
cyklisterne, og vi er mange cyklister p& den -
streekning. S4 bliver vi stoppet, og det er netop
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det, der er meningen med det, for ellers ville de
der bilister ikke kunne komme rundt til hojre, s
bliver de sat fast hele vejen igennem.

Men man burde teenke mere kreativt over det
der ligger i det, vi har foreslaet her, og som jeg
tror man ville kunne bruge mange flere steder, .
0g ogsa anspore kommunerne til at biuge den
model mange flere steder, ligesom den tilbage- -
trukne stopstreg ogsé giver en forbedret sikker-
hed, ja, sikkerhed, tryghed og fremkommelig-
hed for alle parter.

Jeg er meget overrasket over, at FDM brokker
sig over det forslag — det har de gjort ogsé i
Feerdselssikkerhedskommissionens heringssvar
- fordi det netop er et, som vi har oplevet, at bili=
sterne ogsd har gleede af, fordi de kan se cykli-
sterne, de har faet dem frem foran sig, inden de
skal videre. Men FDM er jo ikke den mest fanta-
sifulde organisation, vi hat, nér vi kommer ud
over, hvordan man kan forkaele hurtigtkerende
bilister, ikke almindelige bilister, men hurtigtke-
rende bilister. Det er sddan FDM's fokus. Sadan
var FDM ikke i gamle dage, imen sddan er de.
blevet nu.

Men ogsa vognmeenderie har jo faktisk sendt
nogle meget interessante svar og har - 0gsé med
henisyn til det forrige forslag veeret betydehg
mere positive end regeringen. Jeg vil s& godt
ogsa her sige, at af de heringssvar, vi har faet
fremprovokeret gennem Feerdselssikkerheds-
kommissionen, var der altsd kun ét, bortset fra.
FDM's, der bare var surt, resten teenkte operatlvt
med ind i det og var, hvad angar de fleste for-
slag, positive.

(Kort bemaerkning).

Karsten Nonbo (V):

Jeg vil blot give fru Margrete Auken et godt ar-
gument. Det var selvfolgelig ikke nogen ver-
densbegivenhed, at jeg cyklede til morgen, men
nu er fru Margrete Auken kendt i Kebenhavn,
]eg 0p1evede, da jeg kerte udefra og indad, og
jeg sd kom ind og havde kiydset Jagtvej og kom
til Rantzausgade, at der er et godt eksempel pa,
at man har speerret af, séledes at kun busser og
cyklister kan komme igennem den vej, og det
gav og giver en helt anden trafik i Rantzatisga-
de.

Det er sadan nogle eksempler man skal lave
lokalt, og der har vi jo netop Aboulevarden som
en parallelgade, sa det kan sagtens lade sig gore.

Det er jo lige dyrt, oin vi puljet, eller vi lader
tingene betale lokalt; og jeg er lidt ked af det
med puljer, for somme tider oplever jég ogsa, at

de misbruges. Vi har haft trafikpuljer, som har -
fremmet magehgheden frem for trafiksikkerhe-

“den, og det et jeg ked af. -

De puljer, der skal bruges til tr af1ks1kkerhed
ma ikke bruges til magelighed. S4 jeg ser hellere,
at pengene bliver brugt lokalt, hvor man skriver
skat ud og bruger pengene til det, der virkelig
giver trafiksikkethed, og det, man selv skal sté
til ansvar for. S& jeg er 1kke med pa den med -
puljerne.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF): :

Nu har vi altsd faktisk haft meget gode resulta-
ter med puljerne, vil jeg sé lige sige. Jeg ved ik- .

“ke; hvad det er fornoget misbrug. Jeg vil ikke.si-

ge, der ikke er sket misbrug, det gor der jo alle.
stedet, men den generelle evaluering af puljerne

. var altsé virkelig god - virkelig god Oghvis . -

man malretter dem yderligete og sa siger, at nu
er det altsd denne her opgave, vi vil have frem- .
met, 53 flytter det faktisk noget rundtomkring,
nér man har gjort det pa den her. méde. Det har

- vi set, og det; vijo s& har bedt om, er: Prov at - - .

klgge pé cyklisterne. Vi far meget ud af at k1gge
pa cykhsteme
L KL 1800

Jeg tror ikke, vi far neer sd meget ud af det
ved at sige: Det her skal I klare lokalt. Deter
gariske, ganske fa-steder i landet, hvor det.er en=
tusiasme. Vi har.en god cykelpolitik i Kaben-
havn,og en bedre i Odense; Nakskov har det
godt, sa begynder det at knibe, og i de fleste. -
byer i landet er cykeltrafikken faldet med 10 pet.
~ faldet med 10 pct. - inden for de senere ar,
hvorimod den alts4 i Odense er steget med 10
pct., og sé er'den ogsa steget.i Kebenhavn.,

54 det er ikke noget, der.er udbredt rundton-
kring, at man ger noget for det her. Og derfor
kunne vi tilskynde til det ved at koble det her
sammen.

(Kort bemeerkning).
Helge Adam Meller (KF):
Det ef sa ogsd et enkelt sporgsmal om trafikptl-
jen. Jeg kender ikke i de detaljer forseget eller
det, der er igangsat i Odense, men fru Margrete
Auken sagde jo netop, at Odense havde investe-
ret 20 mio. kr. for at skabe langt bedre forhold
for cyklisterne, og sagde s&: Og Odense har alle-
rede nu rigeligt faet pengene tilbage. Det vil si-
ge; at det har véeret en supergod investering.
Men nr man rlgehgt har faet det tilbage og
en del erfaring, s4 er der netop ikke noget behov
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for en pulje. S& kunne man méaske sige: Jo, lige til
starten, hvor man ikke har pengene. Men hvis
man sa lavede en pulje, sd burde det da i hvert
fald veere en statspulje, hvor kommunerne 2 ar
efter betalte hele belgbet tilbage til statspuljen
med renter og renters rente, for de har jo rigeligt
faet pengene tilbage, s& de har haft gevinst af
det.

Synes fru Margrete Auken ikke, at det kunne
veere en god model?

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Sddan kunne man jo overveje, om man skulle
gore det. Hvis det var det, der skulle til, for at
hjeelpe den der betreengte statskasse, som er s&
ramt af skattestoppet, at den ikke kan komme i
tanker om noget som helst selv, uden at den er
hjulpet skonomisk af det, sa for min skyld da
gerne, hvis det var maden; vi skulle leve med
skattestoppet pa, at de kommuner, der fik ge-
vinst af det, betalte puljen. Sidan tror jeg nok,
man matte sige deti den sammenheeng der, hvis
der skulle komme en tilbagebetalingsordning pé
det.

Men det korte af det lange er, at hvis samfun-
det, hvis staten vil gere det her, s kan vi faktisk.
Og der er altsa nogle steder, hvor det har vist
sig; at man har haft gode forsegsordninger med
det, men desveerre viser det meste af landet, at
man ikke kan gore det. Og derfor kunne man si-
ge, at vi kunne tilskynde dem pé den her méde.

Det gar den gale vej de andre steder. Og det
har hele samfundet skade af, ikke kun lokalt, for
selv om ulykker osv. rammer mest lokalt, sa -
rammer det jo os alle sammen, ogsa i, at sund-~
hedsomkostningerne er for heje. Selv om de
daekkes regionalt og lokalt, har vi alle sammen
gavn af, at de kommer ned.

54 jeg vil alts& meget appellere til, at man kig-
ger pé det her og sperger: Hvordan fremmer vi
denne her udvikling, sddan at det, vi ser i Oden-
se, og det, vi ser i Kebenhavn, kan blive noget,

. man ogsé gar andre steder? Og jeg tror altsé, der

skal tilskyndelse til det.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslér, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden

Formanden:
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Folketingets neeste mode afholdes tirsdag den
30. marts 2004 kl. 13.00.

Angaende dagsordenen skal jeg henvise til
den dagsorden, der er opslaet i salen.

Med hensyn til de evrige meder i den kom-
mende uge skal jeg henvise til den omdelte uge-
plan.

Modet heevet kl. 18.04



