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Til beslutningsforslag nr. B 190. Beretning afgivet af Erhvervsudvalget den 4. september 2004

Beretning

over

Forslag til folketingsbéslutning om forbedring af sikkerheden
i de indre danske farvande

[af Jorn Dohrmann (DF) m.fl.]

1. Udvalgsarbejdet

Beslutningsforslaget blev fremsat den 16.
april 2004 og var til 1. behandling den 27. maj
2004. Beslutningsforslaget blev efter 1. behand-
ling henvist til behandling i Erhvervsudvalget.
Som bilag til beretningen er optrykt en oversigt
over udvalgsbilag af relevans for beretningen.

Muoder

Udvalget har behandlet beslutningsforslaget i
4 meder.

Sporgsmdl
Udvalget har stillet 1 spergsmél til gkonomi-
og erhvervsministeren, som denne har besvaret.

2. Politiske udtalelser

Idet Erhvervsudvalget med tilfredshed konsta-
terer, at regeringen interesserer sig for at styrke
sikkerheden til ses, henvises til nedenstdende
baggrundstekst (se afsnit 3). Samtidig konstate-
res det imidlertid, at der — set i lyset af gennem-
sejlingssejladsens omfang — ikke arbejdes mal-
rettet eller energisk nok for at sikre sikkerheden
i de danske farvande. Det er for udvalget afgo-
rende, at de sigtelinjer, regeringen og Folketin-
get er enige om at folge, ogsa far en reel mulig-
hed for at blive gennemfort. Udvalget opfordrer
til, at indsatsen savel internationalt som nationalt
skeerpes, for det er for sent.

Udvalget ensker tilsendt en érlig redegerelse
om regeringens initiativer vedrerende styrkelsen
af sikkerheden til s@s.

Udvalget har meerket sig, at ministeren som
lovet under forstebehandlingen i Folketingssa-
len har fort dreftelser om spergsmélet om faste
promillegraenser for last- og passagerskibe, jf.
gkonomi- og erhvervsministerens brev af 30.
september 2004 til udvalget, jf. B 190 — bilag 12.

" Ligeledes har udvalget maerket sig, at ministeren

inden for en kortere drrackke (2-3 ar) vil overve-
je, hvorvidt der er behov for en opstramning af
det gacldende regelset.

3. Baggrundstekst

(J£. Sefartsstyrelsens notat, omdelt som B 190
bilag 10)

B 190 péalagde regeringen inden udgangen af
2004 at fremlaegge et lovforslag, der indeholdt
folgende 5 punkter:

1. Forbud mod brug af enkeltskrogede tankski-
be ved farlige transporter.

2. Indferelse af lodspligt.

3. Lovpligtig ansvarsforsikring,.

4. Fastsettelse af en fast alkoholpromillegren-
se.

5. Opsigelse af @resundstraktaten.

Under droftelsen af beslutningsforslaget var
der en bred diskussion af spargsmél med relation
til sikring af de danske farvande, herunder ogsa
sporgsmal om dansk skibsfartspolitik og interna-



Tilleeg B (305)

Folketingsdret 2003-04 2433

Beretn. o. f. t. beslutn. vedr. sikkerheden i de indre danske farvande

tional regulering af spergsmaél, der har betydnmg
for sikkerheden pa skibe, og ansvarsforhold.

Sej ladsszkkerhed

Nér det drejer sig om sejladss1kke1heden er
der ilebet af de seneste ar sket en reckke forbed-
ringer gennem skrappere krav: med hensyn til
skibenes konstruktion og udstyr, sejladsforhold
og besaetnmgemes kvalifikationer. Dette er forst
og fremmest sket i FN’s Internationale Sgfarts-
organisation, IMO, og i samarbejdet omkring
Ostersgen, Helcom, samt i EU. Ogsé nér det dre-
jer sig om ansvarsforhold for skibe og forsikring,
er IMO géet forrest med regulering.

Den internationale tegulering har ikke kun
haft betydning for Danmark som kyststat, men
sa&tter ogsd en overordnet ramme for det danske
skibsfartserhverv, der har stor betydning for den
danske gkonomi. Erhvervet har i ddg den naest-
sterste valutaindtjening,. Samlet set giver hele
det maritime Danmark en beskeftigelse pé ca.
115.000 personer. Den globalisering, der nu bre-
der sig inden for en rackke industrier, vil medfere
et gget behov for setransportydelser pd globalt
plan. De danske muligheder for at fi andel i den-
ne veekst vil bl.a. afhenge af, hvorledes den dan-
ske politik er pa sefartsomrédet. Erhvervet er af-
hengigt af globale reguleringer ikke blot af kon-
kurrencemeessige drsager, men ogsa fordi globa-
le regler normalt vil give adgang til fremmede
havne. Samtidig er erhvervet ogsa afhengigt af,
at skibsfarten har et godt image, og at transpor-
tydelser sker pé skibe af hej kvalitet. Her spiller
ikke kun tekniske krav med hensyn til skibene
ind, men ogsé de kompetencer, der er nedvendi-
ge for erhvervets og hele den marltlme sektors
udvikling og veekst. ’

Gennemsejling af danske farvande )

I Storebeelt passerer arligt ca. 20.000 sklbe og
i @resund ca. 40.000 skibe. Disse skibe transpor-
terer en reekke forskellige stoffer til og fra @ster-
sgen. Ikke mindst i de seneste r er der som folge
af den stigende russiske olieeksport, herunder
udbygmng af olieterminalen i Primorsk, sket en
stigning i transport af olie.

Det russiske transpmtmlnlsteriummeddélte,i _

en pressemeddelelse af 17. august 2004, at man
planleegger. at oge udskibningen af olie fra de
russiske gstersehavne til 110 mio. t/ari 2010 for-
delt pa henholdsvis 65 mio. t rdolie og 45 mio. t
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olieprodukter. Omfanget af olieudskibning ven-
tes primeert foreget via yderligere udbygning af
kapaciteten 1 Primorsk havn og det tilhgrende
oliererledningssystem. Ifglge transportministe-
riet er Primorskhavnens aktuelle kapacitet for-
eget fra 30 mio. t/ar i 2003 til 47,5 mio. t/ar i
2004. Kapaciteten forventes gget yderligere til
62 mio. t/ar 1 2006 og til 100 mio. t i 2010. Pri-
morsk vil dermed blive Ruslands storste olieud-
skibningshavn.

Brug af dobbelz‘skrogede tankskzbe til transport
af olie '

Danmark har vaeret et af de mest aktive lande,
nr det gelder en opstrammng af reglerne om-
kring sikkerhed, herunder udfasning af enkelts-
krogede tankskibe i IMO. IMO havde pa bag-
grund af »Erlka«—ulykken i Frankrig vedtaget
krav om udfasning af enkeltskrogede tankskibe.
Disse regler blev skaerpet i december 2003. Ved-
tagelsen i IMO skete efter pres fra EU-landene,
herunder szrlig Danmark, som opfelgning pé et
seet rdskonklusioner, der blev vedtaget under
det danske formandskab i december 2002 som
opfglgmng pa »Prestlge« ulykken

Fordelen ved de globale regler er ikke kun, at
de rent konkurrencemeessigt sikrer ens globale
spilleregler, men ogs4, at de internationale regler .
sikrer, at den gennemsejlende trafik skal folge
samme regler. Dette har stor betydning for Dan-
mark som kyststat. Det internationalt vedtagne
Jorbud mod transport af tung olie i enkeltskroge-
de tankskibe giver dermed en beskyttelse af dan-
ske farvande. Forbuddet geelder alle skibe, uan-
set flag, der gennemsejler danske farvande. De
nye IMO-regler traeder som udgangspunkt i kraft
den 5. apnl 2005.

For de sterre tankskibe vil fmbuddet mod
transport af tung olie i enkeltskrogede tankskibe
geelde fra april 2005 og for de mindre tankskibe
med en dedvagtstonnage pd under 5.000 t fra
2008. Den globale regulering sikrer nu gennem-
sejlingen af de danske farvande. Med EU-udvi-
delsen den 1. maj i ar har Polen, Estland, Letland
og Litauen skullet fﬁlge de samme regler som re-
sten af EU — ogsa pa setransportomradet.

P4 dansk initiativ blev der ogsé vedtaget en re-
solution i IMO, der opfordrer bade medlemslan-
dene og skibsfartserhvervet til at anvende de nye
regler for enkeltskrogede tankskibe hurtigst mu-
ligt. Der vedleegges som bilag 1 kopi af gkono-

Udvalgenes betenkninger m.m. (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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mi- og erhvervsministerens notat om de nye reg-
ler, der er oversendt til udvalget den 18. decem-
ber 2003.

Under Folketingets dreftelse af B 190 oplyste
gkonomi- og erhvervsministeren, at han ville
tage kontakt med den russiske minister om olie-
transport gennem Qstersgen. Den 30. juni 2004
havde gkonomi- og erhvervsministeren et mode
med den russiske transportminister for at sikre
en feelles forstdelse i spergsmalet om beskyttelse
af Ostersgen og de danske farvande i gvrigt.

Den russiske transportminister bekreftede, at
der ved ekspott af olie kun anvetides dobbelts-
krogede tankskibe fra olieterminalen Primorsk.
Endvidere bekreftede den russiske minister, at
Rusland ved eksport af olie folger de internatio-
nale IMO-regler uden at benytte de undtagelses—
muligheder, som de internationale regler giver
mulighed for. Desuden ville den tussiske trans-
portminister opfordre industrien til at anvende
dobbeltskrogede tankskibe ved eksport af tung
olie fra de svrige russiske havne, indtil de intet-
nationale IMO regler treeder i kraft i april 2005.
Endelig oplyste den russiske minister, at Rus-
land har to starre enkeltskrogede tankskibe i de-
res registre. Disse skibe vil blive udfaset i 2005.

Krav med hensyn til transport af andet farligt
gods end olie -

Generelt gaelder, at transport af fatlig gods kun
ma udferes af skibe, der er bygget, indrettet, ud-
styret og godkendt i henhold til de internationale
regler for transport af farlige produkter. ‘

Der er tilsvarénde strenge IMO-regler for
transport af andre farlige stoffer end olie. Ved
eksempelvis transport af flydende kemikalier,
som anses for at udgere en miljotrussel, er der
sdledes krav om dobbeltsklog og regler for pla-
cermg aflasttanke 1 forhold t11 skibets. yderklaed-
ning.

Kravene til skibe, der transporteérer bestralet
nukleart braendsel, plutonium og hejradioaktivt
affald, findes i en serlig. international kodeks
INF-kodeksen.

INF-kodeksen er internationalt bjndehde. Kra-
vene til skibene omfatter blandt andet sarlige
stabilitetskrav, hvis skibet bliver beskadiget,
sarlige krav med hensyn til at slukke en brand
om bord i skibet, szrlige krav med hensyn til
ventilation af skibets lastrum samt szrlige krav
med hensyn til sikriiig af lasten. Herudover ér

der betydelige krav med hensyn til de operative
forhold i skibet. Inden et skib opnér tilladelse til
at transportere INF-kodeks-stoffer, skal det un-
derkastes et seerligt syn. Efter at synet er udfort
og skibet fundet i orden, bliver der udstedt et
seetrligt certifikat, som attesterer, at skibet er god-
kendt til at transportere INF-kodeks-stoffer.

For andre farlige produkter, der transporteres i
emballeret form, herunder almindeligt radioak-
tivt materiale, som ikke er nukleart materiale,
stilles saerlige internationale krav med hensyn til
emballeringen af produkiet, skibet, som trans-
porterer produktet, samt hvor det placeres under
transpoiten. Kravene athznger af stoffets egen-
skaber og risikoen ved eventuelle skader fra pro-
duktet. , :

Generelle forbedringer af sejladssikkerheden,
herunder brug af lods

IMO har i de seneste ar ogsé gennemfefrt en
teekke andre tiltag, bl.a. udvidelse af den gel-
dende anbefaling om at tage lods om bord ved
transitpassage i de danske farvande, indferelse
af AIS (automatisk identifikationsystem) pa ski-
be i international fart med en bruttotonnage pa
300 t eller derover. Dette giver mulighed for at
overvige skibene fra laind m.m. samt andre tek-
niske tiltag af betydning for sikkerheden og det
maritime miljo. '

I' forbindelse med Helcom-ministermodet 1
Kabenhavn blev der ogsé vedtaget en rakke for-
bedringer af sejladssikkerheden i Gsterseen. Ud-
valget modtog en orientering herom, der ved-
leegges som bilag 2.

Der peges hér blandt andet pd brug af lods,
oget brug af elekironiske sekort og fremme bru-
gen af AIS (Automatisk Identifikation System),
herunder etablering af et landbaseret system, der
er baseret pa IMO’s regler.

Det lykkedes ikke ved medet i Kebenhavn at
opné enighed om lodspligt for transport af farli-
ge stoffer gennem danske streeder. Baggrunden
var, at dén internationale havret ikke giver mu-
lighed herfor. Danmark fremlagde efterfolgende
et forslag 1 IMO om skeaipelse af lodsanbefalin-
germe, siledes at flere skibe blev omfattet af an-
befalingerne, og deétte tradte i kraft den 1. de-
cember 2003. Nu omfatter anbefalingerne skibe
nied dybgang pa 11 m og alle skibe, der seﬂer
med radioaktive stoffer, nar disse skibe sejler
gennem @resund og Storebelt.
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Under debatten i Folketinget oplyste regetin-
gen, at den forsat vil arbejde for lodspligt. Den
overvejende del af rederier med- skibe, der er
omfattet af lodsanbefalingerne i Storebeelt, fol-
ger disse, og det er kun ngdvendigt i nogle tilfeel-
de at rette henvendelse til flagstaten for at sikre,
at skibene folger IMO’s anbefalinger om at tage
lods om bord. I lebét af et ar regnet fra juni 2003
til udgangen af maj 2004 rettede Sefartsstyrel-
sen henvendelse til forskellige flagstater om i alt
85 skibe, som var omfattet af anbefalingerne,
men som ikke havde taget lods om bord. Ses det-
te i forhold til antallet af passager (1.232) i sam-

me periode, folger det, at lidt over 93 pet.af ski-

bene lever op til anbefalingerne.

For s& vidt angér initiativer, der pa kortere el-
ler laengere sigt kan styrke sejladssikkerheden,
pegede régeringen p& den nedsatte arbejdsgrup-
pe om gget brug af lods og overvigning af sej-
ladssikkerheden, udvalgets rapport samt regerin-
gens handlingsplan, der netop var offentliggjort
pa baggrund heraf. Handlingsplanen blev over-
sendt til udvalget og vedlagges som bilag 3.

Dét fremgér heraf; at handhngsplanen skal
sikre, at de Vlgtlgste forslag i rapporten sﬂﬂes
fremdrift. Her kan i iseer nasvnes:

+ Anrab af alle storre sk1be, nar de bevaeger sig
ind i dansk farvand, idet skibene bliver oplyst
om, at de er overvéget under passagen, og bli
vér orienteret om forhold vedierende anven-

~ delse af lods, sejladss1kkerhed og havmilje.

. Etablermg af én infrastruktur navnlig bestaen-

, de af kystbaseret radardekning samkert med
landbaseret AIS (automatlsk identifikations-
gystem) til brug for overvagnlng og sejladsvej-

- ledning.

Kontmuerhg overvagning af sklbe der udgﬂr

en sarlig tisiko. ‘

PllOth’Oj ekt ‘med landbaseret sejladsvejled-

nmg i et afgraenset omrade
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skibe i narinere deﬁnelede farvandsafsnlt

Det automatiske identifikationssysten (AIS),
som alle sterre skibe skal vaere forsynet ined in-
den udgangen af 2004, bliver suppleret med
landbaserede modtagestat10ner der skal veere pa
plads neste somimet. AIS giver bl.a, Sevariets
Opetative  Kommando (SOK) mulighed for
identifikation af gennemsejlénde skibe og oplys-
ningetr om skibenes s¢jlads. Nér oplystingerne
sammenholdes imed et radarbillede, der forbed-

res veesentligt ved modernisering og udbygmng
af Sevarnets kystradarsystem, er grundlaget til-
vejebragt for en meget txttere overvagning af
skibstrafikken, end hivad man kender i dag. -

Det blev i denne fmbmdelse oplyst, at nar AIS
og de nye, forbedrede Kystr adarer er etabléret, er
der tillige skabt teknologlsk grundlag : for f eks.
sejladsvejledning fra land og tast overvagmng af
sztlige risikoskibe ¢ og:af skibe i sarlig. risikable
farvandsafsnit. De nye systemer & &bner endvidere
muhghed for, at iman kan tilbyde lodsnmg fra
land —i frarste omgang pd fors;agsbams

B.190 omhandlede ogsa en opsigelse af Ore-
sundstraktaten for at kunne indfore en lodspligt.
Udvalgets rapport om lodser og sejladssikkerhed
gennemgar de juridiske muhgheder og begrens-
ninger i, international ret og konventioner. Dét
fremgér heraf, at Danmark ikke ens1d1gt vil kuin-
ne ophave Qlesundstraktaten Det kraever ikke
kun traktatparternes accept men ogsi internati-
onal accept, da streederegimet er blevet en del af
mternat1ona1 saedvaneret

Efterfeﬁlgende har ﬂkonoml— og erhvervsmlm-
steren rettet henvendelse . til Kommissionen for
at f3 denne til at @ndre EU—regleme saledes at
skibe ikke kan anlgbe EU-havne, hvis anbefalin-
gen ikke folges. Ligeledes arbejder Danmark pa,
at der pa globalt plan bliver. forstaelse for, at en
manglende overholdelse af anbefalingerne skal
vaere en skaerpende omstendighed i forbindelse
med udvalgelsen af de sklbe de1 skal undergl-
ves havnestatskontrol

Selv om det métte lykkes at opnd tllslutmng til
en ophaevelse af Gresundstraktaten, vil det ikke
i sig selv medfore, at Danmark ensidigt kan ind-
fore lodspligt for fremmede skibe i danske fai-
vande og straeder. o

Takket veere Grésundstraktaten er gentiemse;j-
lingen af de danske streedet ikke i dag omfattet af
FN’s havietskonventions .mere liberale regler
om »transitpassage«. Ophaves @resundstrakta-
ten, kan andre lande krzeve, at reglérne om tran-
sitpassage skal finde anvendelse pa skibe, der
gennemsejler de danske strazder.

Disse regler giver ikke adgang til ensidig ind-
forelse af lodspligt og dbner sdledes kun mulig-
hed for at indfere lodspligt, hvis der internatio-
nalt kan opnds tilslutning til det. Lodsphgt vil
altsd kun kunne indferes, hvis der- Karl opnés in-
ternational énighed orm det. ‘
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Der har de seneste ar veret gjort flere forseg
fra dansk side pa at vinde international tilslut-
ning til indferelse af lodspligt, men disse forseg
er alle strandet pa manglende international poli-
tisk vilje til trods for den sterre internationale
opmarksomhed om behovet for at styrke sej-
ladssikkerheden, bl.a. i lyset af »Prestige«-ulyk-
ken i 2002. T 2004 har Danmark i IMO stattet
Australien og Papua New Guineas forslag om at
indfere lodspligt i Torres Strait, som har status af
internationalt streede. Forslaget blev ikke vedta-
get, men der arbejdes fortsat pa at finde en mulig
vej til en vedtagelse af forslaget.

Spergsmalet om et mere effektivt lodsveaesen
og lavere lodstakster har veeret genstand for en
bedommelse af Konkurrencerddet. Det er hen-
sigten, at der pd baggrund af analyserne frem-
settes et forslag til loveendringer primo 2005
(folketingssamlingen 2004-05). Det tilstraebes,
at endringerne af lodsloven vil kunne treede i
kraft senest 1. januar 2006. Der henvises til bilag
4 besvarelse af spargsmal 1 vedrerende B 190.

I februar 2004 blev der udpeget 22 nedomra-
der i dansk farvand og danske havne for skibe,
der har behov for assistance. Et skib vil kunne
soge til et nedomrade for at stabilisere sin situa-
tion. Maritime Assistance Service (MAS) funge-
rer i regi af Sevarnets Operative Kommando
som et kontaktpunkt til skibsfereren, nir der skal
anvises et ngdomrade.

Endelig er det efter en aktiv dansk indsats i
april 2004 lykkedes at f& IMO’s accept af, at
Ostersgen nu bliver godkendt som et seerlig mil-
jofelsomt omrade. De naermere tiltag, som der
kan blive behov for, draftes nu blandt Osterse-
landene. Der henvises til bilag 5 besvarelse af
sporgsmal rejst over for Folketingets Miljoud-
valg.

Kontrol med farlige laster

Danmark deltager i et omfattende samarbejde
omkring kontrol af skibe, som anleber havne i en
raeekke europaiske, amerikanske og asiatiske
havne. Inden for dette samarbejde har ikke
mindst de europziske lande, heriblandt Dan-
mark, igennem de senere ar koncentreret deres
kontrolindsats mod risikoskibe, dvs. skibe af hgj
alder, med seerlige laster (tankskibe, bulkskibe
og passagerskibe), fra en eksponeret flagstat (et
land, der i forhold til antallet af skibe har mange
tilbageholdelser), eller som tidligere har veret

tilbageholdt. Her har EU spillet en stor rolle. Det
geelder ogsd i1 spergsmalet om overvigning af
skibstrafikken og krav om etablering af nedom-
rader, hvor skibe kan dirigeres hen, for at der kan
foretages reparationer eller losning af skibet for
at minske miljoskader. Danmark var blandt de
forste lande, der levede op til EU-reglerne om
ngdomréder, ligesom Danmark ogsa gik forrest i
forbindelse med de seneste skacrpelser af havne-
statskontrollen efter »Prestige«-ulykken.

Kommissionen forventes i lobet af kort tid at
fremlaegge en ny reguleringspakke, hvor der
igen bliver fokus pa forbedring af sikkerheden,
ikke blot gennem havnestatskontrol og regler for
flagstater, men ogsé gennem ulykkesopklaring

Ansvarsforhold for skibe

Nar det drejer sig om ansvarsforhold vedre-
rende skibe, er Danmark blandt de forende lan-
de, der dels pdvirker den internationale regel-
dannelse, dels gennemforer de vedtagne regler.
Der er i Danmark krav om, at tankskibe skal
have forsikring, nar de transporterer tung og for-
urenende olie. I november sidste &r blev dette
ansvar forhgjet med lidt over 50 pct. Danmark er
med i et omfattende internationalt ansvarssy-
stem om transport af olie. Dette bestér af en re-
derbetalingsordning og en fondsordning, der be-
tales af olieimportererne. Alle de 90 lande, der er
med i ordningen, skal sikre, at deres skibe har
forsikring, og at skibe, som sejler p& deres hav-
ne, er forsikret. Dette giver nogle meget vidtfav-
nende regler. I praksis kan et tankskib, der er
omfattet af reglerne, ikke sejle uden forsikring.

Sidste efterar vedtog Folketinget en endring i
soloven om gennemforelsen af protokollen om
Den Supplerende Internationale Fond for Olie-
skadeerstatning. Denne medforer; at erstatnings-
rammen for olieforureningsskader mere end tre-
dobles til ca. 6,8 mia. kr. pr. uheld. Den 24. fe-
bruar i ar kunne Danmark tiltreede protokollen
som det forste land i verden. Protokollen forven-
tes at treede 1 kraft i lobet af kort tid.

I forbindelse med B 190 oplyste regeringen, at
den i neeste folketingssamling vil fremlaegge et
lovforslag, der skal gare det muligt for Danmark
at tiltrede HNS-konventionen om ansvar ved
transport af andre farlige og forurenende stoffer
og bunkerskonventionen om ansvar for bunkers-
olieskader. HNS-konventionen stiller krav om
tvungen forsikring for skibe, som sejler med en
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reekke farlige og forurenende stoffer, uanset om
stofferne er i tankskibe eller i containere. Rede-
rens ansvar suppleres af en international fond,
der finansieres af importererne af stofferne. Her-
med sikres ogsd pd dette omrdde gode erstat-
ningsmuligheder for ofrene for forurening. Bun-
kerskonventionen stiller krav om tvungen for-
sikring for miljeskader, der forarsages af skibets
bunkers.

EU’s spfartsministre vedtog i forsommeren et
forslag til direktiv om strafferetligt ansvar i for-
bindelse med olieudledning. Forslaget er nu
oversendt til Europa-Parlamentet for godkendel-

se. Forslaget palaegger medlemsstaterne at sank-
tionere ulovlige olieudslip samt at samarbejde
om undersggelsen af eventuelle ulovlige udslip i
europaisk farvand. h

Spirituspromiller , ‘
Under debatten med B 190 lovede gkonomi-
og erhvervsministeren at drefte spergsmalet om
indforelse af scerlige promillegreenser ved spiri-
tussejlads med erhvervsskibe. med erhvervets
parter. @konomi- og erhvervsministerens over-
vejelser i denne sag er endnu ikke afsluttet.

P.uv

RIKKE HVILSH@J

formand
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Bilag 1
- Oversigt over bilag vedrerende B 190

Bilagsnr. Tltel V :

1 Udkast til t1dsplan for udvalgets behandling af beslutningsforslaget

2 Spm. 1 om kommentar til artiklen »Selvstendigt statsligt lodseri« af 27/5-04 fra Rit-
zaus Bureau, til gkonomi- og erhvervsministeren

3 Pressemeddelelse om rapporten vedrorende gget sikkerhed for skibstrafikken gennem
danske farvande '

4 Rapport fra udvalget vedrerende gget anyendelse af lods samt styrkelse af sejladssik-
kerheden gennem overvigning ‘

5 Bilag udgaet

6 Udkast til beretning

7 Svar pa sporgsmal nr. S 3889 om PSSA -klassificering af Gsterspen

8 Svar pé spm. 1 om kommentar til artiklen »Selvstaendigt statsligt lodseri« af 27/5-04
fra Ritzaus Bureau, fra gkonomi- og erhvervsministeren

9 Pressemeddelelse af 30/6-04 om mede med den russiske transportminister

10 Oversigtsnotat om en reekke aktuelle initiativer vedrerende sofartssikkerhed m.v., fra
Sefartsstyrelsen

11 Beretningsbidrag fra Dansk Folkeparti

12 Notat om spergsmalet om fastsettelse af faste promillegranser for last- og passager-

skibe, fra gkonomi- og erhvervsministeren



