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serne for 2005 og 2006 holder sig til pris- og len-
udviklingen og skeerer til efter den.

(Kort bemeerkning).
Keld Albrechtsen (EL):. oo
Jeg vil gerne undskylde; hvis jeg skulle have for-
sogt at bibringe nogen det indtryk; at hr. Poul Fi-
scher ligefrem glaeder sig, hver gang der kom- -
mer en takststigning. Det tror jeg da ikke han
gor. Men det, han har gjort, er, at han har fralagt
sig ansvaret for, hvad der sker i 2005 og 2006.
Det var bare det, jeg beskrev, og det bekreefter
hr. Poul Fischer i og for sig ogsa selv, og ministe-
ren bekreefter det ved sin tavshed, sin manglen-
de mulighed for at svare. Derved bekreefter mi-

nisteren det jo ogsa. Derfor star vi i en darlig si- .

tuation med hensyn til 2005 og 2006.

Det er da meerkeligt, at man kommer og siger,
at fra 2007 er det meget vigtigt, at der kommer
en regulering, sa der kommer en begraensning,
men den skal nu ikke lige geelde i 2005 og 2006.

. Det er da lidt meerkeligt, og det kunne da godt
give anledning til den tanke: Hvad er det, der
skal ske i 2005 og 2006, nar der lige nojagtig ikke
skal veere nogen begraensninger pa stigningerne
ide 2 &r? Hvad er det s&, der skal ske? Det er vel
meget kort fortalt takststigninger og nedleeggel-
se af busser, og det er fraleeggelse af ansvaret.

Jeg beklager, men sadan ser billedet alts ud
efter debatten i dag med hensyn til Dansk Folke-
partis og regeringens standpunkt.

, ' KI.18.30

Hermed sluttede forhandlingen.

Forste nestformand (Svend Auken):

Som tidligere meddelt vil afstemningen om de .
fremsatte forslag til vedtagelse blive foretaget i
medeti morgen.

Den naeste sag pa dagsordenen var:

23) Forste behandling af beslutnlngsforslag nr.
B 148:

Forslag til folketingsbeslutning om en takst-
nedszttelse og stop for nye takststlgnmger i
den kollektive trafik.

Af Margrete Auken (SF) m.fL.

(Fremsat 12/3 2004).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Der er en meget sjeelden grad af enighed mellem
regeringen og Socialistisk Folkepartii den sagi-
beslutningsforslag nr. B 148, der ligesom den
netop afsluttede forespergsel fra Enhedslisten
vedrerer taksterne i den kollektive trafik.

Beslutningsforslaget bestér af to elementer, ..
dels et forslag om et stop for takststigninger,
dels et forslag om at reducere taksterne i den
kollektive trafik til niveauet, fra for regermgen
tradte til i efteraret 2001. By

Som jeg neevnte i forbindelse med behandlin-
gen af forespergsel nr, F 50, leegger regeringen -
op til, at der i forbindelse med den nye kommu-
nale strukiur og opgavefordeling etableres et

- nyt seet rammer for taksterne i den kollektive

trafik. I ferste omgang sker det ved, at der leeg-
ges et loft over, hvor meget taksterne i den kol-
lektive trafik mé4 stige. Det svarer til den meka-
nisme, der allerede i dag geelder for taksterne i -
DSB. Dette takststigningsloft vil blive defineret
pa baggrund af et indeks for pris- og lenudvik-
lingen, der omfatter udviklingen i omkostnings-
strukturen i den samlede kollektive trafik. .

Regeringens forslag betyder, at borgerne seet-
tes i centrum, og at passagererne skénes for
takststigninger. For kommuner, der vil have
takstkompetencen i den nye struktur, vil be-
greensningerne i mulighederne for takststignin-
ger betyde et incitament til at effektivisere bus-
driften og maske overveje at anvende mere flek-
sible buslesninger i omrader med begraenset ef-
tersporgsel. ‘

P4 leengere sigt har regeungen et mal om, at
derskal geelde samme takster, billetter og rejse-
regler i hele den kollektive trafik. Det vil for-
mentlig ske inden for en drreekke i sammen-
heeng med introduktionen af det elektroniske
rejsekort.

Det er séledes regeringens malsaetnmg, at den
kollektive trafik skal gores endnu mere enkel og-
gennemskuelig, og at sammenlignelige rejser
som udgangspunkt skal koste det sammie, uan-
set hvor langt man rejser; uanset hvor i landet -
man rejser. .

Det er saledes min klare Vurdermg, at rege-
ringen med sit udspil til den nye kommunale
struktur og opgavefordeling til fulde har imede-
kommet i hvert fald ferste del af beslutnmgsfor—
slaget ‘

Nar det geelder den anden del af beslutmngs—
forslaget, hvor forslagsstillerne ensker, at tak--
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sterne i den kollektive trafik reduceres til ni-
veauet, fra for regeringen tradte til, ligger rege-
ringen og SF et stykke vej fra hinanden.

Jeg synes, det er ganske tankeveekkende, at
SF i lyset af bdde Faerdselsstyrelsens effektvur-
dering af takstnedszettelsesordningen fra 1999
og Trafikministeriets seneste analyse af takster-
ne i den kollektive trafik kan foresld, at staten at-
ter skal bruge penge pa takstnedsaettelser.

Jeg er godt klar over, at forslagsstillerne i be-
meerkningerne til forslaget skriver, at de ikke
har lagt sig fast pa, om takstnedseettelsen skal
ske i form af genindferelse af det hidtidige til-
skud til takstnedseettelser eller pa anden vis,
men det eendrer jo ikke ved to meget centrale
konklusioner fra de neevnte underseogelser. For
det forste at takstnedseettelser ikke er et effektivt
middel til at fremme brugen af den kollektive
trafik. For det andet at et statsligt tilskud til ned-
saettelse af taksterne er et darligt instrument til
at sikre et bestemt taksiniveau i et kollektivt tra-
fiksystem med decentral takstkompetence.

Ud fra en samlet betragtning kan regeringen
derfor ikke tilslutte sig SF's beslutningsforslag.
Som neevnt rummer forslaget gode elementer
omkring styring af takstudviklingen, men rege-
ringen er under ingen omsteendigheder indstil-
let p4 at anvende statslige midler til at reducere
taksterne i den kollektive trafik.

(Kort bemeerkning).

Morten Homann (SF):

Man kan jo bare konstatere, at regeringen i hvert
fald har ensket at inddrage statslige midler, som
har fort til, at taksterne er steget i den kollektive
trafik. & den omvendte model har regeringen
altsd ikke noget imod, nemlig at man treekker
penge ud af den kollektive trafik med den kon-
sekvens, at taksterne stiger.

Nu erklerede ministeren sig stort set enig i
den forste del af beslutningsforslaget, i og med
at man har bebudet, at man i forbindelse med
strukturreformen vil lave et slags loft over pri-
serne pa den kollektive trafik. Men bare lige for
at der ikke skal veere nogen tvivl tilbage ude i de
sm4 hjem efter den her debat: Der er ikke noget
til hinder for, at taksterne med regeringens mo-
del kan stige i bade 2005 og 2006, uden at rege-
ringen ger det mindste for at gribe ind.

Kl. 18.35

Der er ikke nogen som helst tillid til, at rege-
ringen eller trafikministeren vil tage initiativer
til at seenke niveauet. Og det er jo det, der er hele
problemet: Man har faet skabt en ond cirkel for

den kollektive trafik i den nuveerende regerings
tid med takststigninger ved fjernelse af taksttil-
skuddet og ved den stramme gkonomiske sty-
ring af kommuner og amter.

Der er altsé ikke nogen initiativer i vente, som
skal fere til lavere takster. Nej, der er tveertimod
udsigt til hejere taksterog sa et loft et eller andet
sted ude i fremtiden.

(Kort bemeerkning).

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg gav svaret i besvarelsen pé F 50, og jeg gav
ogsd svaret i mit svar pé dette beslutningsfor-
slag, B 148. Hvis der er takststigninger i 2005 og
2006, sé er det noget, amter og kommuner be-
slutter. Det er deres kompetence alene at beslut-
te det. Jeg héber ikke, at der vil blive takststig-
ninger, men det er op til dem at beslutte det. Det
er ikke op til regeringen.

(Kort bemeerkning).

Morten Homann (SE):

Jamen nu har det jo faktisk veeret op til regerin-
gen at beslutte, at trafikselskaberne star i den
kattepine. For ministeren ma da i hvert fald kun-
ne bekreefte — s§ meget kan man vel ikke sno sig
— at det tilskud, der hidtil har veeret givet til tak-
sterne p& omkring 360 mio. kr., har ministeren
stottet af Dansk Folkeparti fjernet. Sa det kan vel
ikke komme bag p4 ministeren, at man efter den
avelse oplever takststigninger i den kollektive
trafik udeomkring i amterne.

Der er s oven i kebet nogle amter, som har
valgt at streekke sig yderligere for at undga, at
man far hele slaget med ét, og har trukket pinen
ud i en periode. Der er nogle amter, som lever
med de afledte effekter, i form af at de hojere
priser har betydet feerre passagerer, som s igen
betyder ringere service - hele den onde cirkel.

Men bundlinjen, at ministeren har fjernet til-
skuddet til den kollektive trafik, og at det har
fort til hojere priser, kan ministeren vel ikke ren-
de fra.

(Kort bemeerkning).

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg sagde i min besvarelse af F 50, at nar vi fjer-
ner et 10-procent-tilskud, kan jeg godt forstd, at
der kommer en prisstigning pé dette omrade.
Men nér vi fjernede det, var det, fordi det var
péviseligt, at det ingen effekt havde pa passa-
gertallet, hvilket var ensket, dengang den davee-
rende regering indferte det.
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Og at sige, at vi fjernede belebet, er forkert. Vi
omprioriterede inden for den kollektive trafik,
fordi — som hr. Morten Homann ved ~ netop ba-
nelegemet treengte til et alvorligt tilskud, og det
fik det med denne omprlorltermg

Forste naestformand (Svend Auken):
Sa gar vi over til ordfererreekken. Det er hr.
Svend Heiselberg som ordferer.

Svend Heiselberg (V):

Jeg skal helt og holdent holde mig til ministe-
rens tale. Jeg synes, den var seerdeles god og rig-
tig, sé jeg vil tilslutte mig den.

Forste naestformand (Svend Auken):
Hr. Poul Andersen som ordferer.

Poul Andersen S): -

Vi er, ligesom under det tidligere punkt pa dags—
ordenen her i dag, positive.over for, at der bliver
kigget pa det her. Der ligger et forslag til vedta-
gelse, og det er selvfolgelig det, vi vil kere efter.
Vi er positive over for det arbejde, der skal fore-
ga iudvalget.

Forste naestformand (Svend Auken):
Sé er det hr. Poul Fischer.

Poul Fischer (DF):

Indledningsvis skal jeg sige, at Dansk Folkepartl
ikke kan tilslutte sig B-148. Jeg skal ikke i mit
indleeg gentage mig selv fra debatten om F 50,
men vil dog kommentere beslutningsforslaget
som det er fremsat.

Forslaget leegger op til et takststop, hvﬂket
vel mé& betyde, at priserne pa kollektiv trafiki " .
fremtiden ikke ma stige overhovedet. Vier i
Dansk Folkeparti enige i, at de stigninger, der
har veeret i dele af den kollektive transport, ikke
har veeret rimelige og begrundede. Dansk Folke-
parti kan tilslutte sig, at den kollektive transport
har en prisudvikling, der svarer til den alminde-
lige pris- og lenudvikling, som det er fremlagt i
regeringens opleeg til den fremtidige struktur fra
2007, et forslag, som Dansk Folkeparti bakker op
om. :

Beslutningsforslaget leegger op til at genind-
fore takstnedseettelsestilskuddet, ikke med de
360 mio. kr., der er omprioriteret til skinnenettet,
men med hele 1 mia. kr. Finansieringen kan ske
ved at heeve benzinpriserne med 37 ere pr. liter.

Lad mig gare opmeerksom pd, at oliepriserne og
dermed benzinpriserne er de hejeste i mands
minde. Bilfolket brandskattes allerede i dag med
ca. 45 mia. kr.

En anden finansieringskilde, der anvises,
kunne veere at indfere en lastvognsafgift som
den tyske. Dansk Folkeparti har generelt veeret
imod roadpricing, men skulle det indferes pa
lastbilomradet, skulle provenuet anvendes til at
nedsaette registreringsafgiften pa personbiler, sa
vi kunne fa noget kvalitet i vores vognpark,
mere sikre og miljevenlige biler. :

. c i Kl.18.40

Endelig leegges der op til, at serviceniveauet
skal genoprettes, men vi forstar ikke, hvad det
er for et serviceniveau, der skal genoprettes.
Dansk Folkeparti har sammen med andre parti-
er afsat ca: 1,5 mia. kr. mere til Banedanmark om-
aret de naeste 10 &r. Der er indgdet en aftale med
DSB om yderligere 25 pct. mere trafik, og pa
S-togs-omradet eges kapaciteten med ca. 10 pct.
Metroen er kommet pd banen i denne periode
og kerer numed en regularitet pa ca. 96 pct. ef-
ter en darlig start. S4 hvad det er for et serviceni-
veau inden for vores ansvar, der skal genopret-
tes, er jeg ikke rigtig klar over.

Jeg skal ogsé meddele, at Kristendemokrater-
ne heller ikke kan bakke « op om beslummgsfor~
slaget. S

(Kort bemwrkning).

Morten Homann (SF):

Jeg ved ikke, hvor tit hr. Poul Fischer er passager
i den amtslige kollektive trafik eller i HUR-om-
radets kollektive trafik. Hvis han har veeret det,
vil han have oplevet - hvilket ogsa er veldoku-
menteret — at der er sket en vaesentlig reduktion
i omfanget af timer, afgange og ruter i den kol-
lektive trafik, og det er jo bl.a. en konsekvens af
den gkonomiske politik, som Dansk Folkeparti
forer sammen med regeringen, og helt konkret
pa grund.af den fjernelse af taksttilskuddet, som
Dansk Folkeparti har medvirket til.

Sa ikke alene har det fort til hejere priser for
at kere med den kollektive trafik, det har ogsé
veeret med til at forsteerke den onde cirkel i form
af feerre ruter og feerre timer, der bliver kert.

Jeg er helt sikker pd, at hr. Poul Fischer kan
forvisse sig om ved at kontakte HUR, at der er
blevet reduceret endog ganske voldsomt i antal
kereplantimer som felge af Dansk Folkepartis
medvirken. .
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(Kort bemaerkning). positionen, og som vihar dreftet her de forlebne
Poul Fischer (DF): par timer.

Spergsmalet gik pd, om jeg benyttede den kol-
lektive trafik her i hovedstadsomradet, og det
gor jeg ikke. .

(Kort bemeerkning).

Morten Homann (SF):

Men sé kan jeg godt forstd, at hr. Poul Fischer
gerne vil sno sig uden om det, der er det egentli-
ge problem ved det her, for det’er ogsa en ube-
hagelig historie at skulle forsvare. Men det, der
jo er sagen, e, at hr. Poul Fischer ved at fjerne
taksttilskuddet til den kollektive trafik ikke ale-
ne har veeret med til, at de lavtlennede, pensio-
nisterne, fortidspensionisterne, skal betale mere
for at tage med bussen, men ogsé til, at de skal
vente laengere pé, at bussen kommer, hvis deres
rute altsd ikke er nedlagt. S& hr. Poul Fischer ma
jo kunne bekreefte, at ndr man har fjernet en del
af indteegtsgrundlaget fra den kollektive trafik
med taksttilskuddet, sa betyder det hejere pri-
ser, og nar man seetter en ond cirkel i gang, bety-
der det ogsa reduktioner i keretiden f.eks. i
HUR.

(Kort bemaerkning).

Poul Fischer (DF):

Jeg kan jo ikke ga ind i det enkelte trafikselskab,
for s& vidt angar trafikomfarig. Men pa Fyn,
hvor jeg bor, oplever jeg ikke, at der er nedskae-
ringer i den kollektive trafik, og der har man
heller ikke oplevet de takststigninger, som man
har i HUR-omradet, sd der er maske nogeti -
HUR, der skulle gores noget ved.

Forste nestformand (Svend Auken):
Sa gar vi videre med hr. Kaj Tkast som ordfarer.

Kaj Ikast (KF): »

Jeg skal meddele, at Det Konsetvative Part1 ikke
kan stotte forslaget, men vi stotter ministerens
tale fuldt ud, og vi har hele vejen igennem veeret
imod og stemt imod, at der.skulle gives tilskud
fra staten til de amtskommunale trafikselskaber.

Forste naestformand (Svend Auken): .
S4 er det hr. Keld Albrechtsen som ordferer.

Keld Albrechtsen (EL):

Vi er selvsagt 1 Enhedslisten posmve over for be—
slutningsforslaget fra SF, som jo ogsa ligger in-
den for de samlede bestraebelser, som gores i op-

Sa vi kan tilsige SF al mulig stotte til beslut—
ningsforslaget under udvalgsarbejdet.

Forste naestformand (Svend Auken):
S4 er det hr. Morten Homann som ordferer for

forslagsstillerne.
K1 18.45

Morten Homann (SF):

Jeg vil gerne starte med at takke de partier, som
har udtalt sig peent om det her beslutningsfor-
slag, som jo, som flere ogsa har pépeget, ligger
godt i forlengelse af den debat, vi lige har vaeret
igennem. Det giver mig i hvert fald forh&bnin-
ger om, at det kan lade sig gere at fa gjort noget
ved den kollektive trafiks onde cirkel, hvis altsé
flertallet skifter efter et kommende folketmgs—
valg. :
Jeg vil ogséa godt i al fredsommehghed sige
tak til hr. Kaj Ikast for den klare besvarelse. Det
kommer jo ikke bag pa nogen, at Det Konserva-
tive Folkeparti og i ovrigt ogsé Venstre hele ve-
jen igennem har veeret imod, at man skulle gore
en indsats for at seenke taksterne i den kollektive
trafik. Den kollektive trafik har sddan set mattet
sejle sin egen sg. Det ér arlig snak, og jeg synes
egentlig, at det er gavnligt for den politiske de-
bat, nar vi ligesom ved, hvor vi har hinanden.

Det er klart, at der er et flertal i Folketinget
bestdende af regeringen, Venstre, De Konservati-
ve og Dansk Folkeparti, som ensker at svaekke
den kollektive trafik, som ikke ensker at gribe
ind, nér takststigningerne leber lgbsk. Der er
forh8bentlig efter neeste folketingsvalg et andet
flertal, som vil bryde den onde cirkel og seette en
positiv udv1k11ng i gang for den kollektive tra-
fik.

Regeringen har forsegt at impdekomme den—
ne debat ved at foresla et takststop i fotbindelse
med strukturreformen. Det er dog stadig vaek sa
fleksibelt udformet — lige 54 fleksibelt som rege-
ringens skattestop — at der stadig vaek vil veere
mulighed for, at de kan stige med pris- og len-
stigningerne.

Det vaesentlige, som regeringen har glemt, er
de takststigninger, som allerede er sket siden re-
geringens tiltreeden, og som vil ske fra nu af og
frem til 2007. Derudover er der de serviceforrin-
gelser, som ogsé felger med. Det er en kraftig re-
duktion i antal kerte timer, der er ruter, der bli-
ver nedlagt osv.
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Der er blevet sat en ond cirkel i gang ikke
bare ved den stramme gkonomiske styring, men
forst og fremmest ved at stjeele taksttilskuddet
til den kollektive trafik. Med det, man kunne
kalde det store togreveri, som regeringen og
Dansk Folkeparti har veeret i gang med, har man
simpelt hen skabt behov for, at der nu for alvor
skal ske en takstnedseettelse og en servicefor-
bedring, sddan at vi kan f4 brudt den onde cir--
kel. ‘ :

[ SF's gjne er det utrolig asoc1a1t hv1s man -
bare lader den kollektive trafik sejle sin egen se.
Det er de darligst stillede, som kommer til at be-
tale. Det er bernene, det er de gamle, det er for-
tidspensionisterne, det er de arbejdslase, som
ikke har andre muligheder, der kommer til at be-
tale prisen for det her. Derfor er der v1rke11g be-
hov for at gere noget ved det. -

Jeg er'meget fortrestningsfuld og tror, at det
karrlade sig gore efter et folketingsvalg at finde
en ny model for tilskud; ikke bare gentage den
samme model, som vi har prevet en gang for, .
som har haft en effekt, hvilket den seneste un-
dersogelse fra Trafikministeriet ogsd har doku-
menteret, men preve at videreudvikle modellen,
sa vi far noget, som virkelig effektivt kan f&
skabt en positiv udvikling i den kollektive trafik.

Tak til de partier, som har kunnet statte for-
slaget. Vi haber pa det bedste med hensyn til at
kunne skabe et flertal, som forbedrer den kollek-
tive trafik.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Jeg vil gerne sparge hr, Morten Homann, om hr.
Morten Homann nogen sinde rejser med tog, for
sé vil han opdage, at vi aldrig nogen sinde har
haft s& mange passagerer pa langdistancerne i
Jylland. Det er Senderjylland, det er Esbjerg, det
er Struer, det er Arhus, det er Aalborg, det er
Frederikshavn. Det er det samme fra Malmae til
Kebenhavn. Det eneste sted, det ikke gar s4 godt-
i-gjeblikket, er streekningen til Helsmger, og den
er jo ved at blive totalrenoveret.

Det er kun de amtskommunale busselskaber
det er gdet darligt for. Det er kun de amiskom-
munale busselskaber, der har skruet priserne op.
Al den gvrige- Kkollektive trafik har aldrig haft
det bedre. Der har aldrig veeret s4 mange med.
Det er saledes, at jeg darligt kan komme hjem til
' ]ylland, nér jeg skal hjem fredag aften, fordi der
er s& stuvende fuldt, at folk star op, selv om der
er sat ekstra tog ind, og selv om der er ekstra
vogne med.

Jeg synes ikke, det gar sa darhgt iden kollek—
tive trafik.

(Kort bemeerkning).

Morten Homann (SF)::

Jeg kan forsikre hr. Kaj Ikast om, at der er meget
fa mennesker i det her land, som kerer merei-
tog end undertegnede. Jeg er fuldt pa det rene -
med, at der er store successer, nér det dre]er sig
om fjerntogstrafikken, og det har SF ogsa stottet
helhjertet.

Mendeterjoen hdt interessant etvelse, hr. Ka]
Ikast laver: Nér der er nogle successer, vil hr. Kaj
Ikast gerne have eeren for det, men nér hr. Kaj
Ikasts parti og hr. Kaj Ikasts regering har veeret
med til at skabe nogle eklatante fiaskoer, nemlig
forringelserne i den lokale og regionale kollekti-
ve trafik, skubber man ansvaret fra sig, sé er det
lige pludselig amternes skyld, selv om amterne
ikke har haft noget valg, nar man satte dem til at
forvalte det med en pose penge, som er 360 mio.
kr. mindre veerd, end.den ellers-ville have veeret.

De har ikke haft noget valg. Taksterne métte
stige, koreplansomfanget matte falde, nar VK-
regeringen sammen med Dansk Folkepart1 ha1
fort den pohtlk man har.

Kl. 18.50

(Kort bemzerkning). *
Kaj Ikast (KF):
Jeg tror, at hr. Morten Homann skulle have sggt
opstillelse til et amtsrdd i stedet for. Han ramte
helt ved siden af, for det er amtsradenes afgorel-
se, hvordan de vil bruge pengene i den kollekti-
ve trafik. Den undersogelse, der lige er lavet, vi-
ser jo, at det ikke har givet en eneste passager
mere i busserne, at man har givet 350 mio. k. til
dem. Det viser alle undersegelser. Det eneste,
der er sket, er, at man visse steder har slappet af
og sé givet noget mindre til den kollektive trafik.
Vi har jo féet hele rapporten i Trafikudvalget.
Den kan ht. Morten Homann jo bare leese, s vil

_han opdage, at det er en amisopgave, som hr.

Morten Homann absolut vil fere ind i dette hus.
Det forstér jeg ikke. Jeg synes, at hr. Morten Ho-
mann skulle stille op til amtsradsvalget, hvis de
overhovedet eksisterer mere.

(Kort bemeaerkning).

Morten Homann (SF):

Jeg vil opfordre hx. Kaj Ikast til lige at leese pa
lektien én gang til. Man kan altid diskutere,
hvor meget taksttilskuddet har betydet, men det
er uomtvisteligt, at det har betydet en styrkelse
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af den kollektive trafik. Det vil jeg godt holde
fast i, og det kan hr. Kaj Ikast forsikre sig om,
hvis han faktisk leeser de rapporter, som han ta-
ler om.

5S4 vil jeg ogsé godt fastholde, at hr. Kaj Ikast
ogsi er med til at tage de amislige trafikselska-
bers situation ind i Folketinget, for hr. Kaj Ikast
har veeret med til at fjerne tilskuddet til amterne
til at drive trafik, og derfor kan det jo ikke over-
raske nogen, at der s& kommer den konsekvens
ud af det, at priserne stiger og servicen falder.
Det kan ikke komme som nogen overraskelse.

Men jeg forstar godst, at hr. Kaj Ikast gerne vil
skubbe ansvaret fra sig og sige, at det alene er
amternes problem, men s let tror jeg ikke at hr.
Kaj Ikast slipper. Jeg tror faktisk, at de fleste
mennesker i det her land udmaerket ved, at nér
regeringen fjerner et tilskud til amternes trafik,
er regeringen ogsd medansvarlig for, at priserne
stiger og servicen falder.

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Ferste neaestformand (Svend Auken):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning

henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

24) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 210:

Forslag til folketingsbeslutning om dansk styr-
kebidrag til NATO's handhzavelse af suvere-
niteten i luftrummet over Estland, Letland og
Litauen som led i NATO's integrerede luftfor-
svar. '

Af udenrigsministeren (Per Stig Meller).
(Fremsat 12/5 2004).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Ulrik Kragh (V):

Med forslaget om dansk deltagelse i NATO's
hé&ndheevelse af suvereseniteten i luftrummet
over Estland, Letland og Litauen tager vi fra
dansk side endnu et skridt i retning af integre-
ring af de baltiske lande i vores sikkerhedspoliti-
ske fundament, nemlig NATO.

Integreringen af de baltiske lande i NATO har
veret et af dansk sikkerhedspolitiks fyrtérne si-
den Murens fald. Med udvidelsen af NATO og
endelig medlemskab er dette mél nu ndet. Som
en naturlig konsekvens af de nye landes med-
lemskab, skal Estlands, Letlands og Litauens
luftrum kunne handhaeves imod suvereenitets-
kreenkelse.

Da de tre baltiske lande ikke selv rdder over
luftstyrker, som kan lefte opgaven, har NATO-
radet besluttet, at NATO vil stille styrker til ré-
dighed for at sikre de baltiske lande pa samme
niveau som resten af alliancen. Det betyder, at
der i dag flyver belgiske F 16-fly over de baltiske
lande, og Danmark har mulighed for at kunne
aflese Belgien pé posten i en 3-maneders-perio-
de startende fra den 1. juli.

Der er god grund til at gleede sig over, at Dan-
mark kan fortseette og udvide det gode samar-
bejde, som de baltiske lande og Danmark har
udviklet igennem snart 15 &r. Baltiske soldater er
udstationeret i Irak og Kosovo sammen med
danske soldater. Det er et samarbejde, som viser,
hvorledes Danmark og de baltiske lande har
gensidig gleede af samarbejdet.

Danmark kan nu udvide det store udvik-
lingsarbejde, som det danske forsvar har udfert
i de baltiske lande under hele membership
actionplan-processen, hvor de baltiske landes
forsvar er blevet forberedt pA NATO-medlem-
skab.- :

Konkret er det danske bidrag pa fire F 16-]
plus et til to fly i reserve. Hertil folger ligeledes
ledelse og organisationspersonel, saledes at der i
alt udstationeres ca. 75 personer i Litauen. Op-
gaverne er handheevelse af suvereeniteten over
de baltiske lande efter standard NATO-procedu-
re. Flyene udsendes med mandat til anvendelse
af magt, jeevnfor NATO-standardretningslinjer,
saledes at opgaven kan lases.

Der forventes ikke skarpe konfrontationer,
idet truslen mod de baltiske landes luftrum og
dermed de danske F 16-fly og personellet p4 jor-
den er vurderet til at veere lav, men opgaven er
alligevel vigtig, idet signaleffekten over for de



