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~ Forslag til folketingsbeslutning

om en styrket faerdselssikkerhed for de mest udsatte i trafikken

Folketinget paleegger regeringen at ivaerksaette jene omkring daginstitutioner, skoler, pleje-
de ngdvendige initiativer til at sikre, hjem og aldreboliger, _
1) at der gennemfores lokale traﬁks1kkerheds— 3) atdersom led iden lokale trafikplanlaegning
planer i alle kommuner, sattes oget fokus pa sikker faerdsel i trafik-
2) atdersom led i den lokale traﬁkplanlaegmng ken for bern og zldre.

indferes en 30 km/t hastighedsgraense pé ve-
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- Bem’cerkhinger til forslaget

Sikkerheden ved at feerdes p& vejene atheenger af,
hvordan man kommer frem. Fodgaengere og cyklister
er de mest udsatte i trafikken.
‘Fodgaengere og cyklister har hejere IISIkO for per-
sonskader end bilister. I 93 pct. af alle uheld, der im-
plicerer cykler, er det cyklisten selv, der kommer til
skade. I fodgaengeruheld er det tilsvarende tal 91 pet.
I fatale uheld, hvor der er cyklister og fodgangere
involveret, er det neesten altid cyklisten eller fodgaen-
geren, der bliver draebt. :
Det siger sig selv, at risikoen for alvorlige skader er
sterre for trafikanter, der beveeger sig til fods eller pa
cykel, end for bilisterne, der beskyttes af-bilens kar-
rosseri.
- De seneste ar er sikkerheden for de mest udsatte i
. trafikken blevet.forringet. Personskader blandt cykli-
ster er steget siden 2001, hvor der var hele 13 pet. flere
alvorligt tilskadekomne end det foregiende &r. Siden

2001 er der ligeledes sket stigninger i antallet af tra-
fikdraebte fodgeengere.

Dertil kommer, at tallene for ulykker, der implice-
rer cykhste1 og fodgaengere, er uprecise, fordi mange
ulykker aldrig kommer til politiets kendskab. P4 bag-
grund af information fra skadestuer bliver det ansléet,
at det reelle antal kveestede maske er 10-15 gange hlZf—
jere.

Blandt de mest udsatte i trafikken er der serlig
mange bern, unge og @ldre. Blandt drabte fodgenge-
re er mere end hver tredje over 64 &r.

" Aldre ligger generelt hgjt i statistikkerne over tra-

fikdreebte. Ud af 100.000 indbyggere er 17 =ldre
dreebt i trafikken i &r 2002. Det tal overgés kun af de
18-19-arige,

Alt for mange bern og teenagere arligt kommer til
skade ved trafikuheld. Blandt de 0-6-arige kom 36 ud
af 100.000 danskere alvorligt til skade i 2002, og
blandt de 7-14-arige er det tilsvarende antal oppe pa
95 bern. Varst ser det ud for de 15-17-arige, hvor si
mange som 504 pr. 100.000 danskere kom til skade i

2002. Det er kun overglet af de lidt sldre unge pa 18-
19 &r. '

Pa trods af forbedringer mellem 1995 og 2000 er
trafikdrab stadig den sterste dﬂdsarsag blandt skole—
bern.

Forslagsstillerne ﬁnder, at sédanne skade- og drabs-

* tal er uacceptable. Bag statistikken gemmer si g en vir-

kelighed, hvor bern og zldre pi cykel og til fods hvert
ar udsaettes for alvorlige pelsonskadel pa grund af
mangelfuld feerdselssikkerhed.

Desveerre er de mest udsatte i trafikken ogsd de
mest oversete grupper, ndr det kommer til politiske
initiativer for at forbedre feerdselssikkerheden.

‘For biltrafikken er der de seneste ar satset pa for-
bedringer af sikkerheden. Noget tilsvarende er ikke
sket for de svageste trafikanter, nemlig fodgangere og
cyklister. Det fastslog F aerdse1551kke1hedskomnnssw-
nen i 2000,

Forslagsstillerne mener, at det er nﬂdvend1gt at gore
noget for de mest udsatte i trafikken. Faerdselssikker-
heden for bern og eldre skal forbedres, hvis malseet-
ningen om at nedbringe antallet af trafikskadede og
trafikdreebte med 40 pet.:skal realiseres inden ar 2012
som anbefalet af Faerdselssikkerhedskommissionen. .

Behovet for forbedringer af feerdselssikkerheden
for netop disse grupper kan kun vokse denaeste mange
&r, hvor ungdomsargangene vokser og der samtidig
kommer mange flere eldre.

Alt andet lige vil flere bern og en 1125_]616 gennem—
snitsalder blandt bern medfore en stigning i antallet af
personskader blandt bern i alderen 6-16 ér i perioden
frem til &r 2009. ‘

Med beslutningsforslaget palaeggm Folketmget
derfor regeringen hurtigst muligt af iveerksaette de for-
nedne initiativer til at sikre, at der gennémfores trafik-
sikkerhedsplaner i alle kommuner, at der som led i den
lokale trafikplanlegning indforés en 30 km/t hastig-
hedsgranse pi vejené omkring daginstitutioner, sko-
ler, plejehjem og wldreboliger, samt at der settes oget
fokus pa sikker feerdsel i trafikken for bern og eldre.
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Bemcerkninger til forslagets enkelte bestemmelser

1. Trafiksikkerhedsplaner i alle kommuner

Forslaget stiller krav om, at alle kommuner pr. 1.
juni 2005 har gennemfort trafiksikkerhedsplaner for
at styrke fzerdselssikkerheden for de mest udsatte i den
lokale trafik.

Trafiksikkerhedsplanerne skal kortlegge, hvor i
kommunerne der er problemer med feerdselssikkerhe-
den, samt hvilke initiativer der kan hgjne sikkerheden
for de mest udsatte i trafikken.

Samtidig har udarbejdelsen af handlingsplaner den
fordel, at de kan igangsette en lokal debat om trafik-
forholdene i kommunerne. Derved bidrager de til at
hajne bevidstheden blandt alle trafikanter om faerd-
selssikkerheden for kommunernes borgere.

Lokale trafiksikkerhedsplaner er siden 1995 blevet
udarbejdet af 166 kommuner i Danmark, og 46 kom-
muner har udarbejdet andre slags planer, hvori der
ogsa er indeholdt retningslinjer for den lokale faerd-
selssikkerhed. 63 kommuner mangler dog stadig at
udarbejde lokale handlingsplaner for feerdselssikier-
heden i kommunen. Det svarer til 20 pct. af de danske
kommuner.

Kommunerne, der har gennemfort lokale trafiksik-
kerhedsplaner, har gode erfaringer med resultaterne.
Omkring halvdelen af forbedringerne af berns trafik-
sikkerhed i &rene 1995-2000 kan séledes tilskrives ud-
arbejdelsen af kommunale trafiksikkerhedsplaner.
Det anslar Danmarks TransportForskning i en rapport
fra 2002. ‘

Evalueringen af 42 kommunale trafiksikkerheds-
planer fra 2001 dokumenterer ligeledes, at der er ve-
sentlige politiske gevinster at hente ved indfarelsen af
lokale trafikplaner. T mange kommuner meldes der
om en gget politisk interesse for lokale trafiksikker-
hedsproblemer som folge af planlagningsprocessen
og den lokale debat. Mange kommuner fremhever
samtidig en oget borgerinddragelse i feerdselssikker-
hedsspergsmal som felge af udarbejdelsen af de loka-
le trafiksikkerhedsplaner.

Der er fortsat store forskelle i feerdselssikkerheden
lokalt i Danmark. I nogle kommuner er risikoen for at
komme til skade i trafikken markant hejere end i an-
dre. Mange tyndtbefolkede kommuner har 24 drzbte
og tilskadekomne pr. 10.000 indbyggere, mens der i
de sterste kommuner ofte er feerre end 19 drebte og
trafikskadede pr. 10.000 indbyggere.

De lokale forskelle i Danmark nedvendigger lokalt
kendskab til ferdselsforholdene. Handlingsplaner i de
enkelte kommuner er derfor et veesentligt skridt i ret-

ning mod sterre ferdselssikkerhed for de mest udsatte
trafikanter.

2. 30 km/t hastighedsgreense pd vejene omkring dag-
institutioner, skoler, plejehjem og celdreboliger

I forleengelse af kravet om lokale trafiksikkerheds-
planer i alle kommuner palegger Folketinget regerin-
gen at indfore en hastighedsbegraensning pa 30 km/t
pA vejene omkring daginstitutioner, skoler, plejehjem
og ldreboliger, hvor der er naturlig adgang til trafik-
ken for bern og ldre.

I nogle kommuner er der allerede gennemfert 30
km/t graenser ved skoler. Forslaget vil gore en sidan
hastighedsbegraensning obligatorisk ved alle daginsti-
tutioner, skoler, plejehjem og eldreboliger i landet.

Det er et kendt problem, at flere og flere foraldre
kerer deres bern til skole i bil, fordi de frygter, at sko-
levejen er for usikker til, at bornene kan ferdes til fods
eller pa cykel. Resultatet er, at der kommer flere biler
pa vejene ved skolerne, hvorefter vejene rent faktisk
bliver farligere at feerdes pa. Forslaget vil afhjaelpe
denne onde cirkel ved at hgjne trygheden for foraeldre-
ne og deres born pa skolevejen.

Fartbegransninger ved skoler vil i serdeleshed give
bern en'storre tryghedsfornemmelse pa deres skolevej.
Kommuner, der har gennemfort skolevejsundersogel-
ser, erfarer samlet, at bern foler sig mest utrygge ved
bilernes heje hastigheder p4 deres vej til skole.

Hastighedsbegraensninger er blandt de mest effekti-
ve redskaber, nar fmrdselssikkerheden skal styrkes.
Hastighedsgrenser er sztlig effektive i omrader, hvor
der er mange, der ferdes i trafikken.

Da man eksempelvis i 1985 nedsatte fartgreensen
fra 60 til 50 km/t i byomrader, resulterede det i, at per-
sonskaderne faldt med 9 pct. og dedsuheldene faldt
med 16 pet. _

Hastighedsbegransninger ved veje, hvor skolebern
og a&ldre frerdes, vil nedbringe risikoen for trafikuheld
betydeligt for disse grupper. Det vil samtidig pavirke
bilisternes bevidsthed om, at de ferdes i seerlig farlige
zoner, hvor der er mange udsatte trafikanter.

3. Oget fokus pd sikker feerdsel i trafikken for born og
celdre

I forleengelse af kravet om lokale trafiksikkerheds-
planer i alle kommuner péleegger Folketinget regerin-
gen at opfordre alle kommuner til at gge fokus pa sik-
ker feerdsel i trafikken for bern og eldre.

Kommunerne skal til dette formél kortleegge farlige
trafikale forhold for bern og &ldre, og de skal komme
med initiativer, der kan forbedre de lokale trafikfor-
hold for de mest udsatte i trafikken.



F. t. beslutn. vedr. ferdselssikkerhed for de mest udsatte i trafikken 6341

1 alle kommuner findes store veje og komplicerede
trafikkryds, som bern og seldre har sveert ved at passe-
re, fordi de beveeger sig mindre hurtigt og sikkert i tra-
fikken. Mange bern og &ldre ma derfor dagligt passe-
re farlige veje og kryds pé deres vej til skole og ind-
. kﬁbssteder

En lokal kortleegning af farlige veje og trafikkryds
er et ngdvendigt skridt mod en styrket feerdselssikker-
hed for bern og ldre. Det giver kommunerne grund-
lag for at iveerkseette virkemidler, der i konkret for-
stand styrker sikkerheden og trygheden for de mest
udsatte i trafikken.

Skriftlig fremscettelse

Frode Serensen (S):

Som ordferer for forslagsstillerne ‘tillader jeg
. mig herved at fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning om en szfyrket
Jeerdselssikkerhed for de mest udsatte i trafikken.
(Beslutningsforslag nr. B 137).

" Jeg henviser i gvrigt til de bemeaerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets

velvillige behandling.



