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ledningen. Det er kendsgerningen, og det gen-
nemsyrer ogsa tankegangen idet her forslag

Skattemlmsteren (Svend Erlk Hovmand)

Jeg vil samzend blot takke repreesentanter for et-
flertal af Folketingets medlemmer for den positi-
ve modtagelse. .

Det er klart, som det ogsé er sagt at der eren
sammenhaeng mellem det her og det tidligere .
lovforslag. Der er ogsd en sammenhzeng mellem
det her forslag og de overvejelser, vi i gvrigt gor
0s. Det drejer sig om beskatningen af kvoteom-
rédet. Vi har en reekke andre tilsvarende kvote-
-systemer pa landbrugsomrédet og pa andre om-
réder; som vi regner med at komme med udspil
om inden sommerferien. :

Altialtvil jeg sige, at der har vaeret en rime- -
lig positiv forstaelse for dette forslag, og deter

]eg taknemlig for.
K1, 1420

Hermed sluttede forhandlingen, og Iovfo‘rslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Den fg. formand (Inge Dahl-Serensen):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Skatteud-
valget. Hvisingen gor indsigelse, betragter jeg
det som Vedtaget ( Ophold) Det er Vedtaget

Den neeste sag pa dagsordenen var:
19) Forste behandlmg af beslutningsforslag nr.
B137:

_Forslag til folketingsbeslutning om en styrket
feerdselssikkerhed for de mest udsatte i trafik-
ken. :

Af Frode Starensen (S) m. ﬂ
(Fremsat 2772 2004).

-Sammen med denne sag foretoges: :

20) Farste behandling af beslutningsforslag nr.
B 138: . .

Forslag til folketmgsbeslutmng om en styrket
feerdselssikkerhed for unge og knallertkorere.
Af Frode Serensen (S) m.fl.

(Fremsat 27/2 2004).

Forsl;agene sattes til forhaﬁdling.

Forhandhng

]ustltsmlnlsteren (Lene Espel sen)

Derer nappe nogen idenne forsamhng, der kan
‘veere uenig i, at vi skal gere, hvad vi kan for at -
beskytte de mest udsatte i trafikken. Jeg kan .
ogsétilslutte mig, at ulykkestallene for bern og .
eeldre er pé et uacceptabelt hejt niveau. Som det
vil fremgé af mine kommentarer til beslutnings-
forslagenes enkelte punkter, gores der af samme
grund allerede i dag en stor indsats for at oge
feerdselssikkerheden pa dette omréde.

I beslutningsforslag nr. B 137 foreslas, at-alle
kommuner pr. 1. juni 2005 skal have gennemfert
trafiksikkerhedsplaner for at styrke feerdselssik-
kerheden for de mest udsatte i den lokale trafik.
Vedrerende dette forslag har jeg indhentet en
udtalelse fra Trafikministeriet.

Af Trafikministeriets udtalelse fremgar det, at
der i de senere &rs samarbejde' mellem stat, kom-
muner og amter pa trafiksikkerhedsomrédet
bl.a. har veeret fokus pa udarbejdelse af lokale -
trafiksikkerhedsplaner. Trafikministeriet har i
den forbindelse oplyst, at alle amter i Danmark
har udarbejdet en lokal handhngsplan for trafik-
sikkerhed.

For kommunernes Vedkommende viser en
opgerelse foretaget i 2002, at 166 kommuner pa
dette tidspunkt havde eller var ved at udarbejde
en plan for trafiksikkerheden, 46 kommuner
havde en anden plan for trafik, hvori trafiksik-
kerhed indgik, mens 63 kommuner i 2002 fortsat
manglede at udarbejde en lokal handhngsplan
for trafiksikkerhed.

. Vejdirektoratet har som hjeelp og inspiration
til de kommuner, der mangler at udarbejde en -
plan for trafiksikkerhed, p4 en ny internetside
pé vejsektorportalen samlet erfaringer og ideer
til, hvordan man udarbe]del enlokal traﬁksﬂ(—
kerhedsplan L

For at inspirere kommunerne til at udarbe]de
og vedtage en lokal handlingsplan for trafiksik-
kerhed har Trafikministeriet desuden af rest-"
midlerne fra trafikpuljen afsat midler til at statte
udarbejdelsen af lokale handlingsplaner i de
kommuner, der mangler en-sadan. -

Som det fremgar, foretages der altsé allerede i
dag en saerlig indsats for at sikre udarbejdelsen
af lokale trafiksikkerhedsplaner.

I beslutningsforslaget anfores det ogs4, at der
som led i den lokale traflkplanlaegmng skal ind-
fores en hastighedsgreense pa 30 km/t. pa veje-
ne omkring daginstitutioner, skoler, plejehjem
og zldreboliger. Som bekendt er der allerede i
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dag hjemmel i faerdselsloven til lokalt at fastszet-
te differentieret hastighedsgreenser. En lavere
hastighedsgraense kan fastsettes, hvor det kon-
kret ikke findes forsvarligt eller enskeligt at til-
lade kersel med en hastighed svarende til den
generelle hastighedsgraense. Dette omfatter bl.a.
tilfeelde, hvor en nedseettelse af den geeldende
hastighedsgraense skennes pakraevet af hensyn
til fodgeengere og cyklister. '

Samtidig fremgar det af det forslag til en een-
dring af feerdselsloven, som jeg fremsatte i no-
vember, at regetingen har lagt op til en gget an-
vendelse af differentieret hastigheds‘graenser
Dette er gjort seerligt med henblik pa at aendre :
hastigheden i nedadgaende retning.

Overordnet set mener jeg, at det vil give et
seerdeles diffust trafikbillede rent hastigheds-
meessigt, hvis der pa:vejene orrikring alle de
naevnte institutioner og eldreboliger m.v. skal
indferes en hastighedsgreense pa 30 km/t., for
der findes jo et ret stort antal daginstitutioner,
plejehjem, weldreboliger og skoler. Hvis-alle om-
rdder omkring disse institutioner m.v. skal om-
kranses af vejskilte, tror jeg ikke, at séerlig man-
ge bilister vil kunne overskue, hvornér de kerer
ind og henholdsvis ud af en 30-km /t. —hastlg—

. hedsbegraensning.

- Den eksisterende mulighed for at zendre de
generelle hastighedsgreenser i tilfeelde, hvor
konkrete feerdselshensyn tilsiger det, er efter-
min opfattelse ikke alene tilstreekkelig, men ogsa
mest hensigtsmaessig, for s4 kan hastigheden
nemlig seenkes lokalt af de myndigheder, der
har det bedste beslutningsgrundlag, og det er
altsd i disse situationer det lokale politi og de lo-
kale ve]mynd1gheder og 1l<ke os her pa Christi-
ansborg.

I forleengelse af forslaget om lokale traf1k31k-
kerhedsplaner i alle kommuner foreslas der gget
fokus pa sikker feerdsel i trafikken for bern og
&ldre. Ogsa for dette forslags vedkommende
har jeg indhentet en udtalelse fra Traflkmlmste-
riet.

Det fremgar af Traﬁkmmlsterlets udtalelse; at
ca. 60 pct. af det samlede antal trafikulykker
sker pa det vejnet, som priméerkommunerne er
ansvarlige for. Der findes imidlertid ikke i dag
en samlet status over kommunernes registrerin-
ger af trafikulykker. Det nye faelles samarbejde
om trafikuheld mellem Vejdirektoratet, amterne
og kommunerne indebeerer, at der vil blive ar-
bejdet hen imod etablering af et feelles system til
udpegnmg af sorte pletter. Der vil nok g nogle
ar, for systemet er feerdigetableret.

K1 1425

I Ve]dlrektoratet er man endv1dere igang
med at vurdere eksisterende og mulige nye ar=
bejdsmetoder for at udpege sorte pletter. Vejdi-
rektoratets indsats pd omradet har hidtil veeret
koncentreret om vejanleeggenes udformning
samt lokale projekter. Herudover har Vejdirekto-
ratet bidraget med erfaringsopsamling og for-
midling af viden til kommurier og amter. Vejdi-
rektoratet vil ogsé fremover kunne vejlede kom-*
munerne i arbejdet med at forbedre forholdene
for bern og eldre i trafikken ud fra de forelig-
gende vejledninger m.v.

Endelig kan jeg nzevne, at Radet for St;arre
Feerdselssikkerhed i 2004 har faet bevilget mid-
ler il et projekt om eldre i trafikken, herunder
om eldre som cyklister og fodgeengere.

Samlet set gores der sdledes allerede i dag en
stor indsats for at seette fokus pa sikker feerdsel i
trafikken. Regeringen kan pé& den baggiund dei-
for ikke stotte beslutningsforslaget.

. Ibeslutningsforslag nr. B.138 opfordres rege--
tingen til at ivaerkséette initiativer med henblik
pé at styrke faerdselssikkerheden for unge og
knallertkerere. Forslagsstillerne har pé den bag-
grund fremsat forslag om, at knallerter skal ind-
registreres og forsynes med nummerplader. Som
det fremgér af regeringens trafikredegerelse fra
september 2003, overvejer regeringen at indfere
en nummerpladeordning for de knallerter, der i
dag ikke er registreringspligtige, hvilket vil sige
knallerter, som maksimalt ma kere 30 km/t. Det
skal i den forbindelse neermere overvejes, om og
i givet fald efter hvilke retningslinjer de knaller-
ter, der ikke i dag er omfattet af en registrerings-
pligt ville skulle oinfattes af kravet om registre-
rmg

. Justitsministeriet har derfor anmodet ngspo-
litichefen om at nedseette en arbejdsgruppe med
henblik p4 at vurdere muligheden for registre-
ring af ikkeregistreringspligtige knallerter og i
givet fald udarbejde en model for registrering af
disse knallerter. Arbejdsgruppen skal endvidere
fremkomine med forslag til nedvendige sendrin-
ger af love og administrative forskrifter. Det er
Rigspolitichefens umiddelbare vurdering, at det
vil véere muligt inden for rammerne af det nu-
vaerende numinerpladesystem at forsyne knal-
lerter, der ikke i dag er reglstrermgsphgtlge, o
med nummerplader.

Der foreslas endvidere, at der indferes en
skeerpet kontrol med og sanktioner mod for-
handlere, der har medvirket til at tune knaller-
ter. Knallertforhandlere kan efter den nuveeren-
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. de lovgivning p& omrédet straffes, hvis det af . :
politiet kan bevises, at der er solgt tuningsdele;
eller hvis forhandleren har foretaget tuning afen
knallert. Det kan dog ofte vise sig vanskeligt for-
politiet at bevise;, hvem der har. foretaget kon-
‘'struktive seendringer af en knallert, da knallertfe-
reren typisk vil vaere meget tilbageholdende
med at oplyse om og i givet fald hvem der har.
medvirket til tuning af knallerten,

Rigspolitichefen har imidlertid oplyst at der
indledes strafferetslig efterforskning mod for-
handleren, hvis der foreligger en konkret mis-
tanke om, at knallertforhandleren ved medvir-
ken til funing af knallerter har begdet et strafbart
forhold. Der har i de senere ar alene veeret rejst
tiltale mod knallertforhandlere i et par:sager, -
men Rigspolitichefen har oplyst, at politiet ogsa
fremover vil have opmaerksomheden rettet mod
denne type af sager.

Jeg vil samtidig oplyse, at der for gjeblikket
arbejdes pé at indfere sikaldte rullefelter, der
ved en simpel maling af knallerters maksimal-
hastighed kan skabe grundlag for:at rejse tiltale
dels for overskridelse af den keretejsbestemte
maksimalhastighed; dels for, at der er foretaget:
konstruktive aendringer- af knallerten. Disse rul-
lefelter vil efter min: opfattelse kunne begraense
antallet af knallerter, der er tunet og derved ke-
rer for steerkt.

Sidste punki i beslutnmgsforslaget 1ndeh01—
der en opfordring til, at der sker en prlo_rltermg
af forskning i unges trafikkulturvaner. Trafikmi-
nisteriet har i den forbindelse oplyst, at der alle-
rede er gennemfort og fortsat gennemfrares en
raekke projekter med fokus pa unges trafikkul-
tur og trafikvaner, -

Som et eksempel pa dlsse pro]ekter kan det-
neevnes, at amterne i Darimark i samarbejde
med Danmarks TransportForskning arbejder pa
et projekt om udaribejdelse af et idéopleeg for -
fremtidige kampagner og tiltag over for unge -
trafikanter, som kan mindske risikoen for uheld.
Danmarks TransportForskning gennemferer
desuden et ph.d.-projekt om unges trafik og
livsstil og et projekt om unges traflkale adfeerd
og holdning over tid. : :

Rédet for Storre Feerdse1531kkerhed har ogsa -
gennemfert en reekke kampagner og informati-
onsprojekter mélrettet de-unge, hvilket har givet
en reekke nyttige erfaringer med at kommunike-
re med de unge om risikofyldt adfeerd i trafik-.
~ ken. Radet for Storre Feerdselssikkerhed vil i
2004 i samarbejde med amterne udvikle en lang-
sigtet kampagne, der gar de unge opmeerksom-

me pa risikoen og konsekvensen af deres faerd—
sel i trafikken.

Endelig kan jeg nevne, at Faerdselss1kker— <
hedskommissionen netop har afholdt en konfe-
rence om unge trafikanter. Der blev pé& konferen-
cen orienteret om initiativer til at sikre en storre.
feerdselssikkerhed for denne gruppe trafikanter..

Regeringen kan pa denne baggrund 1k1<e stet-
teB138.. - .

(Kort bemaerkmng)

Frode Serensen (S): :

Tak til ministeren for 1ndlaegget ]eg er glad for,
at ministeren.er emg i, at ulykkestallet er uac-
ceptabelt h@jt og ndr det er uacceptabelt hejt, *
maé vijogé ud fra, at vi skal gere et eller andet -
ved det.

Jeg kan ogsé bekreefte, for det stari fo1slaget
at der er 166 kommuner, der har en trafiksikker-
hedsplan, og jeg fornemmede hos ministeren, at
det var en god idé. Derfor vil jeg gerne sparge
ministeren, hvorfor det sé ikke er en god idé, at -
de sidste 109 kommuner bliver pélagt at lave en
traﬁksﬂd(erhedsplan Det er vel ikke nok, at am-
terne har en plan, det skal vel ogsa deekke de
kommunale steder, og som ministeren var inde
pé, er det kommunerne, der har viden om de
sorte pletter. Det er vel det, der skal til.

. KL1430

Sa Vﬂ jeg ogsa gerne sp@rge ministeren: Hvor-
for er 30-km-skiltningen anderledes ved institu-
tioner end den, vi nu laver med de nye hastig- .
hedsbegraensninger p& motorveje, hvor vi har .-
130 km/t. og 120 km/t. og 110 km/t. og méske
nogle andre? Den skilteforvirring har man ikke
haft pd motorveje, men den har man ved barne-.
institutioner, Er ministeren ikke enigi, at de1
skal skabes tryghed for bern og foreeldre, der
faerdes omkrmg bﬂrnemsntutlonel?

(Kort bemae1 knmg)

Justitsministeren (Lene Espelsen)

Huvis vi skal tage det sidste farst, jo, det er jeg
enig i, og derfor har jeg ogs4 fuld tillid til, at de
lokale myndigheder, der nu engang er de bedste
til at vurdere de lokale trafikforhold, ogsa er
dem, der ma trzeffe besluining om, hvorvidt der
er behov.for en differentieret hastighed i et givet.
omrade. Det mener jeg ikke er noget, som vi fra
Folketingets side kan sidde og gere os til generel
talsmand for, da de trafikale forhold, maden, in-
stitutioner 0g bygnmger ligger pa, Va1 ierer gan-
ske meget i Danmark.
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Til det andet spergsmél om udarbejdelse af
trafiksikkerhedsplaner har jeg sddan set allerede
tilkendegivet, at for regeringen er det ogsé afge-
rende og vigtigt, at kommunerne udarbejder de
planer. Derfor har man jo netop for at hjeelpe de
kommuner, der desveerre ikke er kommet til vejs
ende med det her projekt, faktisk gjort to ting.

Dels har man lavet en vejsektorportal, hvor
der er en mulighed for at hente hjeelp og inspira-
tion, dels har man for at inspirere restmeengden
af kommuner endnu mere sikret sig, at de mid-
ler, der er tilovers fra trafikpuljen, kan blive
brugt til at stette udarbejdelsen, sé vi far alle
kommunerne med. Jeg mener faktisk, at de initi-
ativer nok skal sﬁrge for at f& skubbet blidt, men
ogsé bestemt, til de kommuner, som ikke er med
pé vognen endnu.

(Kort bemeerkning).

Frode Serensen (S):

Er trafikministeren enig i bedemmelsen af, atda
man i 1985 nedsatte hastighedsgraensen i byerne
fra 60 km/t. til 50 km/t., betad det en nedgang
pa 9 pct. i skadestilfeeldene og en nedgang i
dedsulykker pd 16 pct.? Er ministeren enig i, at
det var en god ting, der skete dengang?

Med hensyn til knallerterne var jeg lidt over-
rasket over konklusionen, for det, jeg herte, var
rent faktisk, at ministeren er enig i, at vi skal
have nummerplader. Ministeren er enig i, at der
skal gores noget ved dem, der tuner knallerter-
ne. Jeg vil godt sperge ministeren: Mener mini-
steren, at TV 2 er bedre end politiet til at finde
ud af, hvem der tuner knallerter? Jeg sa for 3-4
uger siden, at TV 2 var gevaldigt i veelten med at
fotografere forhandlere, der tunede knallerter.
Kunne politiet ikke gore det? Er ministeren ikke
indstillet pa den side af sagen?

Men det overraskende er egentlig, at nér mi-
nisteren er enig i forslaget, hvordan kan ministe-
ren sd til sidst konkludere, at man ikke kan
stemme for det?

(Kort bemeerkning).
Justitsministeren (Lene Espersen):
Det forste spergsmal om nedseettelse af hastig-
heden var vist godt nok stilet til trafikministe-
ren, men jeg vil da sige, at jeg er enig i, at steder,
hvor man kan argumentere for det, og hvor der
er meget feerdsel, er det da givetvis rigtigt, og
det var det ogsa dengang, at nedseette den gene-
relle hastlghed

Det, jeg blot siger til hr. Frode Sorensen, er, at
det forslag, som Socialdemokratiet her fremseet-

ter, hvor man siger, at over en bred bank, uanset
hvordan institutionerne ligger, skal man fastseet-
te en bestemt hastighed, det mener jeg ikke er
hensigtsmaessigt.

Der er mulighed for det i dag, og hvis der er
et sted, hvor der er mange, der ferdes, og hvor
det passer ind i trafikbilledet, har jeg tillid til, at
s gor man det ogsa lokalt.

Til spergsmalet om, hvorfor regeringen 1kke
kan stette B 138, sa er det vel i bund og grund,
fordi vi mener, at pa alle de punkter, som er
naevnt i forslaget, har regeringen allerede taget-
de fornedne initiativer. S& beslutningsforslaget
er efter vores opfattelse ikke seerlig nedvendigt.

(Kort bemeerkning).

Morten Bodskov (S):

Da man lyttede til justitsministeren, fik man jo
neermest det billede, at denne regering var den,
der pé& noget tidspunkt har veeret leengst fremme
i skoene, hvad angér trafiksikkerhed og investe-
ringer i god trafikkultur, og jeg ved ikke hvad.
Der blev ogsé taget en masse andre organisatio-
ner ind, som maske ikke lige nedvendigvis har
det helt store med regeringen at ggre, men fair

nok.

Men sandheden er jo, at efter denne regering-
er tradt til, er der sket en i hvert fald pa nogle
omréder ret dramatisk reduktion af de ting, der
tidligere har ligget pa trafiksikkerhedsomradet.
Den trafikpulje, man havde under den tidligere
regering, er blevet reduceret ret kraftigt. Det var
den, der stottede de her forsknings- og udvik-
lingsprojekter netop i spergsmalet om, hvordan
vi kunne sikre bedre trafiksikkerhed.

Vi har den her rédighedspulje, som ogsé er
blevet kraftigt reduceret;, som havde nogenlun-
de samme hovedformal. Vi har spergsmélet om
Danmarks TransportForskning, som har faet
feerre midler, hvilket har betydet, at de har mat-
tet reducere deres-indsats. S& sandheden er vee-
sentlig mere nuanceret, end justitsministeren
fremleegger den.

K1 14.35

Na&r nu situationen er den, at der er en meget
teet sammenhaeng mellem lokale trafikplaner i
kommunerne og reduktion i antallet af tilskade-
komne i trafikken lokalt, s& synes jeg, at sporgs-
maélet til justitsministeren skal veere, hvorfor ju-
stitsministeren s ikke vil gore mere end at lave
en hjemmeside, for at kommunerne kan blive
presset til at lave de her planer. Det viser sig jo,

-at der er ferre tilskadekomne, hvis kommuner—

ne har en sadan plan.



Torsdag den 22, april 2004 (B 137 og B »138)

9021

(Kort bemaerkning). -

Justitsministeren (Lene Espersen) Co
Som jeg sagde i min helt indledende besvarelse
har jeg via en udtalelse fra Trafikministeriet fet.
oplyst, hvad man allerede har iveerksat for at
sikre, at der kommer en lokal trafiksikkerheds-
planide kommuner som stadlg veek er lidt bag—
efter.

Det er da kedehgt athr. Morten Bgdskov
ikke anerkender, at bl.a. det at lave eninternetsi-
de pa en vejsektorportal for de kommiuner, der
maske har syntes, at det var lidt uoverskueligt at
g i gang med, sagtenskan veere en paedagogisk
god méde at fa sat kommunerne igang med ar-
bejdet pa.

Som jeg ogsa svarede hr. Frode Srarensen har
man fra Trafikministeriets side ogsa valgt at lade
de restmidler, der var'tilbage fra trafikpuljen bli-
ve brugt til at understette udarbejdelsen af loka-
le handlingsplaner for trafiksikkerhed, sddan at
der altsa ogsd er en skonomisk handsreekning til
dem, der stadig veek ikke har faet faerdlgg]ort ar-
bejdet.

Sa ma ]eg jo notere mig, at Soc1a1demokrat1et
har en anden holdning, end regeringen har, til
hele spergsmélet om trafiksikkerheden, men jeg.
synes jo, at regeringen har gennemfert masser af
gode ting, bl.a. ogsa det initiativ, som jeg har re-
degjort for.over for hr. Frode Serénsen for at sik-
re, at vi far bedre styr pa de knallerter, somidag
ikke er registrerede.

Det tror jeg vil veere med til at gavne den -
overordnede trafiksikkerhed i vores samftind
for slet ikke at tale om de generelle skeerpelser,
der kommer til at ske pé feerdselssikkerhedsom-
rédet i forbindelse med vedtagelsen af lovforsla-
get om den ogede hastighed pa motorvejene,
den ogede kontrol, brugen af klippekort.

‘Der er masser af gode ting; der vil veere med-
virkende til at give en bedre trafikkultur i Dan- .
mark og til at fremme feerdselssikkerheden.

(Kort bemeerkning).
Morten Badskov (S):
Jamen vi erda fra Soc1aldem0krat1et ganske -
godt tilfredse med, at man fra regeringens side
gor noget, men det, at man ger noget pé et om-
rade, skal ikke ligesom fjerne fokus fra det, der-
ogsd er relevant, og det er det lokale spergsmal.
Det viser sig gang pa gang, at det er relevant at
lave de her planer.

Jeg vil bare konstatere i: dag, at justitsministe-
ren ikke vil gare noget. Hun har mulighederne
for det, men vil ikke gore noget mere, siledes at

vi kan fa presset de su:lste kommuner til at £4 la-
vet disse planer. -

Et andet punkt, der eri B 138 er sp@rgsmalet
om, at vi ensker et @get fokus pa forskning i un-
ges trafikkultur og -vaner. Jeg var selv il stede
p4 konferencen om unge trafikanter, og den var
ganske fin, men meldingen var jo ogsa, at der .
mangler muligheder for at gare noget, og der-
mangler maske i serlig grad muhgheder for at
forske i det her. :

Situationen er den, at vi mden foren meget :
kort drreekke far ganske mange flere unge, der
vil veere i risikogruppen de forste par &t, de har :

_kerekort. Hvordan synes justitsministeren, at re-

germgens besparelser pa netop forskningsomra-
det, ndr det handler om trafiksikkerhed, harmo-
nerer med, at vi har en meget stor udfordring
her? ,

Vi har behov for at f4 belyst de her trafikva- -
net, vi har behov for at fa fundet nye initiativer
til, hvordan vi kan forbedre indsatsen over for
de unge. Det starter et:sted, det starter i forsk-
ningen, det efterspurgte ganske mange pa den
her konference, og regeringen har skiret ned pa
de omréder, hvor der kunne 1aegges fmskmng af
den he1 ka1 akter. .

(Kort bemaerkmng) :
Justitsministeren (Lene Espersen):

Forst md jeg sige om handlingsplanerne i de
kommuner, som stadig veek ikke har féet det
gennemfert fuldt ud, at jeg allerede har rede-
gjort for, hvilke initiativer vi har taget for-at sik-
re, at de sidste kommunet, der ikke er helt med,
ogsa kommer med pé vognen, sé at fremfore
her, at.der ikke sker noget er ganske enkelt ikke
rigtigt.

Spergsmélet om forsknmg har jeg faktlsk re-
degjort for ganske neje, men fuldsteendig som
man neesten kunne forvente, er det socialdemo-.
kratiske svar, at alting skal have en pulje penge,.

.og hvis den pulje penge ikke er der, sa er de1 in-

genting, der kan lade sig gore. -

Som jeg har sagt, er der allerede pro]ektel i
gang om udarbejdelse af idéopleeg; om fremtidi-
ge kampagner for unge trafikanter i Danmarks
TransportForskning; man gennemferer et -
ph.d.-projekt om unge, trafik og livsstil; et pro-
jekt om.unges trafikale adfeerd; Rédet for Stetre
Feerdselssikkerhed, som rent faktisk har faet .-
penge, vil jeg sige til hr. Morten Bedskov, gen- .
nemfgrer en reekke kampagner og informations-
projekter malrettet mod unge; og man vil i sam-
arbejde med amterne lave en langsigtet kampag-
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ne, der gor de unge opmeerksomme pé risikoen
og konsekvenserne ved deres feerdsel i trafik-
ken.

KI. 1440

G4 det her socialdemokratiske mantra om, at .
der ikke sker noget, synes jeg ikke er fair. O.k.,
Socialdemokratiet vil s& gerne nogle andre ting,
men kan vi ikke bare blive enige om, at der rent
faktisk sker en hel del pa det her omrade?

54 vil vi under udvalgsbehandlingen - noget
af det harer under Trafikministeriets omrade -
gerne tilbundsgende besvare sporgsmal om,
hvad de her projekter gér ud pa, hvis det kan
veere med til at stille Socialdemokratiets sporge-
lyst om, hvad der sker pa omradet. Men der sker
altsa ting, ma jeg blot papege over for hr. Morten
Bedskov.

Karsten Nonbo (V):
Det er jo sveert at komme efter en velforberedt
justitsminister, som man er enig med, sé jeg skal
ikke gennemga det hele, som justitsministeren
har gennemgéet. Jeg kunne godt teenke mig at
starte med at svare pa hr. Frode Serensens to
spergsmal. Hvis han ville stille dem til mig, sa
har jeg i hvert fald svaret.
" Jeg tror rent faktisk, at TV 2 er bedre til at ef-
terforske end politiet, for TV 2 behover ikke at
overholde retsplejeloven. Det er politiet nadt til.
Derfor kan TV 2 med alle deres skjulte kameraer
osv. lave efterforskning, som politiet ikke kan la-
ve. g
Til det andet spergsmél om skiltningen ved .
motorveje kontra ved daginstitutioner, s& er der
jo den forskel, at p4 motorvej kerer alle i samme
retning, i hver sin side af vejen selvfalgelig, og
det drejer sig kun om biler, og det ger det alt an-
det lige lettere at skilte dér, end det gor ved en
daginstitution. Her har man f.eks. et par villave-
je pa hver side, man har en tilkersel til affalds-
containeren og meget andet. Altsa der er en skil-
teskov i forvejen.

Jeg er lige ved at sige, at hvis man skal na at
lzese de skilte, der er omkring institutionerne, s&
behgver vi efterhdnden ikke at foresla en hastig-
hed, der er lavere end 30 km/t., for sd er man
nedt til at g leengere ned bare for at nd at leese
skiltene,

Til selve forslaget kan jeg ikke knytte ret me-
get mere end det, justitsministeren sagde. Det er

korrekt, som der blev sagt, at der er kommuner,

som ikke har opfyldt at lave handlingsplanerne
endnu. Jeg tror oven i kebet, hvis jeg skal tilstd

det, at min hjemkommune nok ogsa herer t11
blandt de 63, der er naevnit.

. Problemet er jo med de sma kommuner at
der handler man nok uden at lave planer, lige-
som der nok er andre kommuner, der laver pla-
ner uden at handle. Og hvis vi patvinger dem
noget lige nu, sa tror jeg, at de skal pa den igen,
hvis vi far den kommunalreform, som vi alle
sammen mener at vi far.

Selvfolgelig ville det veere rart; hvis hver
kommune kunne aflevere sin plan til den nye
kommune, sdledes at man havde en tre-fire pla-
ner, der kunne smeltes sammen til en. Det ville
der veere meget godt og nyttigt i, for jeg ved, at
med den stgrrelse min kommune har, har man i
hvert fald ikke handleplaner for adfeerd om-
kring lysregulering, for en sidan findes slet ikke
i kommunen. S& det er et spergsméal om at passe
de forskellige handleplaner sammen. Sa vil der
alt andet lige veere feerre kommuner, der ikke
har lavet handleplaner efter en kommunalre-
form.

Med hensyn til den lokale hastighedsgreaense
er det iseer den, der got, at vi fra Venstres side
ma sige nej til det beslutningsforslag, der hedder
B 137, Vi vil ikke veere med til en systemtanke-
gang, hvor man konsekvent siger 30 km/+. ved
institutionerne: Vi vil hellere have en skiltning, -
der er differentieret, en skiltning, der er der, for-
di der er taget en individuel, series vurdering af
vejstreekning, sideveje og alt muligt andet. Om
sa den er pa 30, 40 eller 50 km/t., er ikke det af-
gorende. Det afgerende er, at den er tilpasset de
lokale forhold, der er pa stedet.

Med hensyn til B 138 er Venstre lidt mere po-
sitiv, og det er da rigtigt, som hr. Frode Serensen
ogsa sagde til justitsministeren, at der ligger vi
nok ikke s& langt fra hinanden, for jeg ser flere -
fordele ved indregistrering af knallerter: Det er
jo et hjeelpemiddel, hvis en knallert er blevet -

“stjalet; det er et hjeelpemiddel til, at man kan an-

melde den knallert, der korer ned gennem gaga~
den med en passager bagpa

Jeg tror, det var ovre i Horsens, man i gar -
havde haft skeerpet kontrol, hvor man havde’
konstateret omkring et halvt hundrede knallér-
ter, der var ulovhgt karende. Sa der er noget at
tage fat pd, og det er s det, ]ustltsmmlsterens
folk ger, politiet. -

Ligesom ved det samrad Vi havde i form1d—
dags, kan man veelge at sige, at nu har vi en ak-
tiv justitsminister med et aktivt politi bag ved
sig, som ger noget mere, og si konstaterer man
flere lovovertraedelser. Sadan vil det jo alt andet
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lige veere, ndr vihar en handlekraftig justitsmi-

nister, der seetter handling bag ordene, s kom- -

mer-der flere overtreedelser. Det er ikke, fordi
verden er blevet mere sort, end den hele tiden
har veeret. Det er bare en konstatering af, at nar
man leder efter noget, er der storre chance for at
finde det.
<Kl 14 45

Om forsknmgen vil jeg sige: Det er ganske
godt: Jeg kunne godt teenke mig at bede justits-
iinisteren omrat tage indenrigsministeren lidt i
hénden og s fa fremmet den debat, der er om
registreringen pé skadestuer kontra politiets re-
gistrering, saledes at det bliver mere en under-
sogelse af skadeskulturen, end det bliveren .
egentlig underszgelse af trafikkulturen, for det
er vel skaderne, vi skal reagere pa med henbhk
pa at'gere noget ved dem. , .

Det skulle veere mine indledende bemaerk—
ninger her, hvor der bade er redt og gult lys, det
gtonne det flndes 11<1<e, kan j ]eg se. - :

(Kort bemaerknmg)

Frode Serensen (S):

]eg troede egentlig ogsa, at vores medier havde
visse retningslinjer, nar de skulle treenge ind pa
omrédet, om at overholde lovgivningen, men
skidt nu med det i forste omgang her..

Nar hr. Karsten Nonbo siget, at pa motorve-
jen kerer bilerne i hver sin retning, s vil j jeg me-
ne, at det gor man vel da for pokker ogsé pa en
almmdehg vej, s& det kan jeg ikke' rlgtlg se-for-
skellen pa.

Mener hr. Karsten Nonbo, at istedet for den
made, vi har formuleret det pd, s skulle man .
~ bruge sddan noget som zoneomrader? Feks. i
Dybbel, hvor jeg bor, har vi et zoneomrade om-
kring skolen, hvor man ma kere 40 km/t., og det
ér da mit mdtryk at det fungerer godt. Kunne
man ikke ogsé bruge det i forblndelse med. det
her forslag?.

Og med hensyn til det sidste: Kan jeg s& op-
fatte det som en &bning, narhr. Karsten Nonbo .
blot er imod vores systemtankegang med 30
km-skiltning? Hvis vi kunne finde en eller an-
den feelles losning, sette 0s ned omkring et
bord, Venstre og Socialdemokraterne, sa kunne
vi méske finde en losning pa det her.

- 84 ma jeg selvfelgelig sige, at jeg gleeder mig
meget over den posmve 1ndst111mg, der ertil -
B 138. :

(Kort bemeerkning).
Karsten Nonbo (V):
Jeg bliver lige nedt til at forklare mig en gang til
om det med motorvejene. Det, jeg mente, er, at
der ikke er ret mange sideveje pa motorvejéene,
der er ingen tilkersler, der er ikke noget, der
hedder ubetinget vigepligt for sidevejene altsa,
og der kommer ikke al mulig mérkelig feerdsel.
Det er.deri, forskellen ligger mellem motorveje
og vejene omkrmg dagmstltutloner

-Ja, zoneomrader ville nok veere bedre end
denne her rigide sk11t111ng, der bare siger 30 km
pa vejen lige omkring, men jeg vil afvise, at det
et noget, man skal foretage her fra Folketingets.
side. Jeg har en meget stor tillid til, at kommu-
nernes tekniske udvalg nok skal iveerkseette den
skiltning, der er n@dvendlg omkrmg deres dag-

- institutioner.

Det har ogsé noget at gore med dagmstltutlo-
nens beliggenhed: Ligger den meget teet op ad
vejen, eller ligger den langt til siden, men har
stadlg veek adresse pa vejen? Hvornar skal man
sa skilte? Er det ud for den aktuelle adresse, eller
er det ud fra de faktiske forhold pa stedet? ]eg
synes ikke, det er noget vi ber. blande osii Fol-
ketmget :

(Kort bemeerkning).

Frode Serensen (S):

Det drejer sig lidt om det, som hr. Karsten Non-
bo var inde pé i forste omgang. Vil hr. Karsten
Nonbo forklare, hvad forskellen kan veere pa:
nedvendlgheden af at foretage sig noget afheen-
gig af kommunalstrukturen? Jeg er lidt i tvivl
om, at det, fordi man leegger otte kommuner
sammen, sd har betydning for, at nogle planer
skulle sendres. ]eg forstod pa hr. Karsten Nonbo;,
at der varnogle planer, der skulle zendres i for-
bindelse med en eventuel ny kommunal struk-
tur?

Hvis vinu siger,-at vi har e’n-daginStitution el-
ler et plejehjem,; der ligger fuldsteendig fredeligt
et sted, og der et grusveje omkring, sé er det
ikke nedvendigt, men vil det ikke veere sddan, at
hvis der virkelig er fare pa feerde, synes hr. Kar-
sten Nonbo s ikke som formand for Feetdsels-
sikkerhedskommissionen, at det vil veere en god
idé, at vi-skaber tryghed for bernene, tryghed -
for forzeldrene, t1yghed for de gamle, der skal

“ frerdes?
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(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Jo, det erjeg da fuldkommen enig i. Det, jeg bare
ikke vil, er at skabe falsk tryghed; jeg vil skabe
en individuelt vurderet tryghed omkring insti-
tutionerne. Sa vi er helt enige i, at der skal veere
" tryghed, det skal bare ikke veaere en automat-
tryghed, som bliver en falsk tryghed, det skal -
veere pa baggrund af de reelle forhold pa stedet.

Omkring kommunerne og feerre handlepla- -
ner, sé tror jeg, at jeg fik pointeret, at det jo ikke
skal veere en undskyldning for at sige, at nu la-
ver vi ikke noget fra nu af og frem til efter kom-
munalreformen. Det var ikke sadan ment, det vil
jeg gerne understrege

K1. 14.50

Men jeg tror nok, at der er sa meget realisme i
det, at nogle kommuner vil sige, at vi skal pa
den igen lige efter-en kommunalreform, og s
skal vi have strikket de ting sammen med de de-
le, man har i de andre kommuner, i den nye
kommune, der bliver. Derfor vil det nok medfe-
re, at der er nogle, der siger, at sa klapper vi lige
hesten og lader veere med at lave den forkrome-
de lpsning fer efter en kommunalreform.

Men det vil jo veere klogt, mener jeg til gen- -
geeld, hvis man er en lille kommune at fa lavet
meget af det inden en kommunalreform, for sa
har man sterre chance for at f& det med efter. 5&
det tror jeg nok vi er enige i.

Tredje naestformand (Kaj Ikast)
Hr. Per Dalgaard som ordferer.

Per Dalgaard (DF)

Med B 137 vil Socialdemokratiet styrke feerd-.
selssikkerheden for de mest udsatte trafikanter.
Det kan alle veere enige om er en god idé, og
selvfolgelig skal man styrke trafiksikkerheden
for svage trafikanter.

Der oplistes i forslaget tre punkter, som skulle
veere med til at opnd dette. Jeg vil lige gennemga
dem punkt for punkt:

Lokale trafiksikkerhedsplaner i alle kommu-
ner. Det er jo fastlagt, at kommunerne skal gen-
nemfore en sddan, og der hvor det ikke sker, kan
jeg kun opfordre borgerne til at rette henvendel-
se til deres kommune om, at der skal laves en sa-
dan trafiksikkerhedsplan for deres kommune.

Lokale trafikhastigheder pé 30 km/t. som et
diktat herindefra omkring daginstitutioner, sko-
ler, plejehjem osv. Ogsé dette er jo noget, der
skal bestemmes lokalt ud fra de specielle for-
hold, som de givne veje i den enkelte kommune

nu har. Der er jo nok ingen, der kender de lokale
veje bedre end kommunerne selv, og derfor sy-

nes jeg, det er en fin ting, hvis de f.eks. synes, at
30 km/t. er en god ting. Den kommune, jeg selv
kommer fra p& Djursland, har f.eks. indfert, eller
gor det snart, 40 km/t. omkring skoler og pleje-
hjem, fordi vi skenner, at 40 km /t. er en passen-

~de hastighed.

Med hensyn til punkt 3: eget fokus pa sikker
trafik for bern og @ldre, sa er dette jo ogsa en
kommunal opgave, og Dansk Folkeparti finder,
at det er en god og fornuftig kommunal opgave.
De kender deres egen befolkning, deres egne
veje og kan f.eks. i skoleregi-seette aktiviteter i
gang over for skolebornene, og i de aeldreaktivi-
teter, som foregér mange steder udeomkring i
kommunerne, kunne man jo ogsd, hvis man
fandt det betimeligt, drage trafikproblematik-
kerne ind over for de aldre.

Sa jeg mener, der kunne vaere en god forbin-
delse mellem eeldrepolitikken i kommunen og.
en trafikplan og information om trafik.

Saledes finder vi, at mange af de opgaver, der
neevnes i beslutningsforslaget, allerede finder
sted, og Dansk Folkeparti finder, at det skal for-
blive i kommunalt regi, idet de er de bedste til at
kende de.preecise forhold i de enkelte kommu-
ner. Pa den baggrund kan vi ikke statte B 137.

Vi tager B 138 i samme hug. I B 138 leegges
der op til at indfere en registrering og en forsy-
ning af knallerter med nummerplader. Ogsa her
er der tre punkter, som jeg vil gennemgd:

Nummerplader til knallerter finder Dansk .
Folkeparti er en god idé, og vi har hert fra ju-
stitsministeren, at den opgave allerede er igang-
sat i Rigspolitiets regi, og forelabige udtalelser
herfra om nummerplader til knallerter viser sig
at veere positive. Vi kan da kun opfordre til det,
og jeg vil sporge til, hvordan og hvorledes det
egentlig gér med den aktivitet, s& vi kan fa en in-
formation om, hvornér en sddan nummerplade-
registrering for knallerter kan gennemfores. Sa
er der skaerpet kontrol og sanktioner over for
forhandlere, der medvirker til at tune knallerter.
Selvfolgelig skal de forhandlere, der gor sddan
nogle ting, straffes.

Og sidst forskning i unges traflkkultur Ogsa
det er en aktivitet, der er i gang mange steder.
Jeg kan forstd, at bade Rédet for Storre Feerdsels-
sikkerhed og Feerdselssikkerhedskommissionen
er med pd banen. Men der skal ikke herske no-
gen tvivl om, at Dansk Folkeparti finder, at der
kan gores mere pa det pageeldende omrade, og
vi vil gerne vaere med til at stotte, at der rent fak-
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tisk gennemfares noget forskning i forbindelse
med unges trafikvaner. Det kan kun give pote
senere hen, at man gor det.

Sa omkrmg B 138 er der mange gode 1ntent1o-
ner, og vi vil gerne vaere med til at drefte de
gode hens1gter yderhgere der ligger i B 138.

. KL1455

(Kort bemeaerkning).

Frode Serensen (S): '

Jeg var meget glad for tilkendegivelsen om
B.138, men der var en enkelt til ting B 137. Hr.
Per Dalgaard siger, at borgerne ber opfordre
kommunen til at lave trafikplaner, og s er mit
speorgsmal: Hvad nu, hvis der trods borgernes
opfordring ikke sker noget? Vil hr. Per Dalgaard
sd veere med til at sige: O.k., s4 ma vi palaegge
kommunerne det?

Jeg forstod ogsa, at hr. Per Dalgaard mener, at
det skal veere en kommunal opgave at sikre det
med hastighedsgreenserne. Vil det i princippet
sige, at hr. Per Dalgaard egentlig mente, at man
kunne opheeve hastighedsbegraensningerne i
kongeriget Danmark og sa sige til den enkelte
kommune: Det har I mest forstand pa i jeres
kommune, sd nu bestemmer I, om der skal veere
fri hastighed eller-80 km/t. eller 60 km/t.?

(Kort bemaerkning).
Per Dalgaard (DF): .

Ne], den konklusion kan man ikke drage af det,

jeg har sagt her, og det ved hr. Frode Serensen
sikkert ogsa helt udmeerket. De hastighedsbe-
greensninger og restriktioner, vi har i ejeblikket,
synes jeg er helt fine, men at gennemfore en ge-
nerel hastighedsbegraensning pa 30 km/t., hvor
der matte veere et plejehjem eller en skole, der
f.eks. ligger et godt stykke inde pé en sidevej,
det finder vi er overdrevet. Det vil jeg gerne
overlade til det kommunale selvstyre at vurdere,
og det er jeg helt sikker pd at de ger efter bedste
evne.

Der, hvor der mangler en trafikplan for kom-
munen, kan jeg igen kun opfordre borgerne til at
skubbe pé. Det er trods alt borgerne, der i den
sidste ende bestemmer; hvem der skal sidde i s4-
dan en kommunalbestyrelse.

Tredje naestformand (Kaj Ikast):
Hr. Helge Adam Maeller som ordferer.

Helge Adam Meller (KF):
Tak for de to forslag her, B 137 og B 138, og min

konklusion adskiller sig ikke fra den, justitsmi- ‘

nisteren og hr. Karsten Nonbo kom med, og det
tror jeg ogsa man havde forventet.

Men jeg vil da godt knytte et par kommenta-
rer til nogle af tingene, fordi jeg synes, det er
speendende at beskaeftlge sig med trafiksikker-
hed. Og jeg vil da godt give den ros til den gam-
le regering, at jeg synes, man med skiftende tra-
fikministre - det 14 jo der - ydede en stor indsats,
hvad enten det var hr. Jacob Buksti eller fru Son-
ja Mikkelsen og andre i sin tid, for at gore trafik-
sikketheden endnu bedre. Jeg er lige sa glad for,
at den nuveerende regelmg har fortsat det gode -
arbejde, og det er jo ogsa derfor, tallene trods alt
hele tiden gér den rlgtlge vej, pé trods af at tra-
fikken stiger.

Lad mig bare naevne, at sidste ar havde vi et
meget lavt antal draebte og kvaestede p& de dan-
ske motorveje, pé trods af at gennemsnitshastig- - .
heden steg, og pa trods af at der blev kert flere
kilometer, og pé trods af at vi &bnede flere nye
motorveje 5a det er gdet den 11gt1ge vej.

Lad mig minde om, at ogsa tilbage da jeg be-
gyndte at beskeeftige mig med trafiksikkerhed -
det er helt tilbage til 1971~ da blev der draebt
1.229 pa de danske veje og kvaestet 27.000, og nu
er vinede pd cirka en tredjedel af de tal, pa trods
af at trafikken er mere end fordoblet. S& i virke-
ligheden er trafik- og faerdselsmkkerhed jo et
keempe succesomréde.

Det betyder ikke, at vi er ndet langt nok, for
hver gang der bliver dreebt eller kvaestet én, er
det selvfelgelig én for meget, men nar man gar
ud og sperger menigmand, sa tror de fleste fak-
tisk, at det er blevet farligere at kere i trafikken,
og rent statistisk er det seks gange s8 sikkert at
kere i den danske trafik i 2004, som det var i
1971. Det tror jeg ikke der er mange der er klar
over. Sadan er det bare.

54 til et par kommentarer. Det forste med, at
der skal veere lokale trafiksikkerhedsplaner i alle
kommuner, synes jeg er godt at man arbejder
hen imod. Jeg var selv med til at starte det i Tra-
fiksikkerhedskommissionen. Der var ingen, der
havde det. Nu har samtlige amter, det store fler-
tal af alle kommuner det. Hvis jeg tager alle de -
sterste kommuner i dette land: Kobenhavn, Ar-
hus, Odense, Kolding, Fredericia, Hillerad, Ny~
kebing, Neestved, Ringsted, Vordingborg osv., s&
har det alle ssmmen. De, der mangler, er typisk
nogle sma eller mindre landkommuner, hvor -
der sker meget f& uheld og bor meget f& menne-
sker.

Sa kan man sige, som forslaget leegger op tll

_ Vi befaler, vi lovgiver, sddan skal det veere. Jeg
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tror altsd, man nar leengere, ved at man sikrer
sig, at der ude i de fa kommuner, hvor det
mangler, opstar en interesse for, at det er i deres
egen interesse og det er godt for befolkningen i
den kommune, der ikke har, at lave sddan en.
Pisk kan indimellem veere nedvendigt, men gu-
lerod er nok sa godit.

Jeg vil meget gerne veere med til, hvis Social-
demokratiet eller andre vil bede om at fa en liste
over, hvad det er for 63 kommuner, der mangler,
at hr. Frode Serensen og jeg i feellesskab prover
at skrive til de maske 7 konservative og 30 so-
cialdemokratiske borgmestre og sparger, hvor-
for de ikke gor det. Det synes vier en god idé.
Men lad os prove at opfordre til det frem for at
tvinge dem. S4 bliver arbejdet normalt ogsa bed-
re, for s& gor man det, fordi man selv har en inte-
resse og ikke bare, fordi det er noget, Folketinget
nu har bestemt. : ~

Til nr. 2 om en hastighedsbegraensning pa 30
km/t. p& samtlige veje ved plejehjem og skoler
og daginstitutioner: Jeg mener, at hr. Frode Se-
rensen jo selv i sit spergsmal til hr. Karsten Non-
bo leverede svaret pé, hvorfor det ikke er det al-
lerbedste forslag. Hr. Frode Serensen sagde:
Nede i den kommune, hvor jeg kommer fra i
Senderjylland, har vi lavet en zone omkring
nogle daginstitutioner, hvor der er 40 km/t., for-
di det synes vi er det helt rigtige. Netop, Hvor-
for skulle man s& indfere en fast greense pa 30
km, nar nu hr. Frode Serensen og politimesteren
og borgmesteren og teknisk forvaltning har vee-
ret ude at vurdere, at 40 km er det rigtige? Og
hvis man havde vurderet 20 km i-stedet for, s&
kunne man have sat det op. Det ma da veere
dem, der bor i Senderborg eller Augustenborg,
der bedre kan vurdere, hvad det rigtige er, end
hr. Helge Adam Mgller eller hr. Frode Sgrensen,
der maske bor et helt andet sted.

. k K1. 15.00
Sa skal der seettes oget fokuspa sikker feerd-
sel i trafikken for bern og eldre. Ja, det gjorde
man jo ogsd under den gamle regering, og man
gor det under den nuveerende. Lad mig bare
nzevne nogle af de ting, som allerede er gjort: Vi
“ indferte forleden pa initiativ af en konservativ
justitsminister, og tak for det, klippekort, som jo
netop seetter ekstra fokus ogsa pa de unge, idet
de unge allerede ved andengangsklip mister ke-
rekortet, hvor de zeldre kan tillade sig en gang - -
mere. v o -
Amterne har lavet nogle mélrettede og meget
flotte kampagner, eksempelvis »Dr. Driver« og
»Skytsengelkampagnen« oppe i Nordjylland ret-
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tet specieltmod unge. Det har de faet stor stette
og opbakning til at gere. Jeg har da selv veeret
med til at opfordre til, at man ogsa gjorde det i
andre amter; at man leerte af de gode kampag-
ner. 54 jeg synes i virkeligheden, at man ger me-
get. ‘

S4 lige til B 138, for tiden lgber: Vi synes, det
er godt, at der kommer nummerplader. Der skal
veere meget steerke argumenter i arbejdsgrup-
pen under Rigspolitichefen, hvis vi skal sige nej.
Det forudser jeg ikke. '

Men det sidste med prioritering af forskning
mener jeg ikke at der er behov for. Vi har masser
af viden. Vi skal bare gennemfere det, og det er
vi godt i gang med.

(Kort bemeerkning).
Frode Serensen (S):
Lige en tak pa tidligere socialdemokratiske tra-

fikministres vegne for den ros. Den tror jeg de

vil veere meget glade for at hare.

Hr. Helge Adam Maller sagde noget om, at
nogle af de kommunet, der ikke har trafiksikker-
hedsplaner, nok vil vaere de mindre kommuner.
Det tror jeg faktisk er meget, meget rigtigt. Men
jeg vil da gere hr. Helge Adam Mller opmaerk-
som pa, at omkring feerdselssikkerheden viser
det sig altsé, at der er flere draebte og tilskade-
komne i de tyndt befolkede omréader end i de
teet befolkede omrader. Det synes jeg lige vi skal
veere en lille smule opmeerksomme pa. Jeg vil da
gerne have en kommentar til det, hvis det er
muligt. o :

Sa vil jeg ogsa gerne lige vide, om jeg herte
rigtigt. For hr. Karsten Nonbo ville ikke veere
med. Han syntes, at det med de 30 kin var lidt
for systematisk. Sa fortalte jeg om eksemplet i
Senderborg. Jeg mé sé sige, at pa grund af at jeg
jo er i Folketinget, har jeg ikke ret meget med det
at gore dernede udover; at jeg bor i omradet, og
jeg skal selvfelgelig s& kare efter de regler. For
mig kunne det ogsd have veeret 30 km.

Vil det sige, at hr. Helge Adam Moller ogsé
vil veere positiv over for, at vi eendrer forslaget
til, at vi f.eks. s& pa sddan nogle zoner i stedet
for pa den made, som det var? Det synes jeg vil-
le veere fint og udmeerket at f& uddybet.

(Kort bemeerkning).

Helge Adam Maeller (KF):

Nej, det vil jeg ikke veere med til, selv om vi
skrev 40 km her eller zoner, for det, der for mig
er det afgerende, er, at der jo kan veere kolossal
forskel pa, hvordan forholdene er ved en dagin-
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stitution i Senderborg og-en daginstitution i
Neestved eller en, der ligger inde pa Nerrebro- |

gade. Der er trafikken, der er gadens bredde, der.

er, hvor langt daginstitutionen ligger veek, der
er, om. der er cykelsti, om der er fortov osv. osv:
Detfor synes jeg, det er rimeligt, at de politi-

kere, der bor der og har ansvaret for den befolk--

ning, den lokale politimester, den lokale ingeni-:
or ved teknisk forvaltning; som kender det, er
dem, der er med til at afgere det og treeffe be- -
stemmelsen i Senderborg og i Kebenhavn og i
Neestved, og ikke hr. Frode Sgrensen eller hr.
Helge Adam Magller. Vi kan da aldrig have den -

" ekspertise, s& hvorfor traekke et eller andet f1r~
kantet ned?

Sa kunne der ogsa veere de steder, hvor det
var rimeligt med 20 km/t. De vil sige, atnu har
Folketinget sagt, at det skal veere 30 km/t., og s&
bliver det det, selv om vi synes, at det var meget

* mere hensigtsmaessigt med 20 km /t. Derfor sy- -

nes jeg, det er for firkantet, og det er ikke hen-
sigtsmaessigt. ~

(Kort bemeerkning).

Frode Serensen (S): -

Jeg fik ingen kommentar til det med, at der er
flete trafikdraebte pr. 10.000 indbyggere i de
tyndt befolkede omrader end i de teet befolkede
omrader, men det kan vi selvfglgehg vende t11—
bage til. _

Men det, som hr. Helge Adam Meller siger
om skiltning ved institutioner, synes jeg er me-
get interessant. For det er selvfolgelig rigtigt, at
der er forskel p&, om en institution hgger ude i
et mindre omréde, eller den ligger pa Vesterbro,
eller den ligger pa Dybbel Banke. Ingen som
helst tvivl om den side af sagen. :

Men forstér jeg hr. Helge Adam Meller rig-
tigt, ndr ordfereren siger: Det er faktisk ngdven-
digt at paleegge de kommuner, som ikke har tra~
fiksikkerhedsplaner, at de skal have det. For det
er jo pd den made, man egentlig finder ud af,
hvor det eventuelt ikke er nedvendigt at have
disse restr1kt1oner :

(Kort bemaerknmg).

‘Helge Adam Meller (KF):

Nej, der forstod hr. Frode Serensen mig ikke helt
rigtigt, for jeg mener udmeerket godt, at man i
en kommune kan have lokale-hastighedsbe-
greensninger, selv om man ikke har en trafiksik-
kerhedshandlmgsplan, hvad jeg kraftigt opfor—
drer til at man fér, for hvis man laver den pa fri-
villigt grundlag, laegger man flere kreefter og -

mere energi og interesse i at overholde den. Men'
selvinogle af de 63 kommuner, der ikke har det,
kan man udmeerket godt have lokale hastig- -
hedsbegraensninger bide omkring institutioner
og i villakvarterer og andre steder. Det er der
faktisk en del af de kommuner der har. S& de to
ting haenger ikke sammen. ~
- KL 15.05

]eg er lidt bange for det hvis man bare siger
til nogle kommurier, ogsé selv om de ikke har
hjertet med, at det skal I lave, for s& kan de seette
en ingenier til det eller for den sags skyld mig,
hvis jeg blev ansat i kommunen. ]eg kan.godt
lave sédan en plan pd 2 dage, og s er den lavet,
og derefter bliver den lagt ned i skuffen Det gi-
ver jo ikke mere trafiksikkerhed. -

]eg vil hellere have, at byrddet og bor gmeste—
ren pé baggrund af gode erfaringer fra detamt,
de er en del af, eller nabokommunen, siger: Sa-
dan en ting m4 vi ogsd have, for det er godt for
o0s og vores borgere.

Sé altsd mere gulerod, mindre plSk Det er
min pomte Vi er-uenige, men o.k., sddan er det.

Margrete Auken (SF):

Jeg vil godt starte med at sige tak til Soc1a1demo—
kraterne for de her to forslag, som SF - lad os nu
sige det overordnet - stotter. Sa vil jeg godt kom-
me med nogle enkelte kommentare1 til de enkel~
te af dem.

Hvis vi tager B 137 fm st, er det jo fuldstaend1g
rigtigt, hvis vi underseger de oversigter, vi har
faet. Jeg kan ikke huske, om vi har faet dem i de-
sidste 2 a1, men i hvert fald fik vi dem frem til
valget i 2001, altsa oversigter fra kommunerne
ovet, hvordan ulykkestallet var i de forskellige .
kommuner og amter. Man kan sige, at det ikke
var fuldsteendig entydigt, men det var alligevel:
temmelig entydigt, at de steder, hvor der var tra-
fiksikkerhedsplaner, havde viet lavere gennem-
snitligt ulykkestal end der, hvor de ikke var. S&
det billede kan man godt tage med sig. Jeg me-
ner, at man jo skulle tro, at det var en meget stor
gulerod, at man fik feerre skadede i sin kommu-
ne eller i sit amt. @konomisk er det i hvert fald
en enorm gevinst. Menneskeligt er det jo om -
muligt en sterre gevinst.

Men det er til gengeeld ogsé rigtigt, at der er
alt for mange, der endnu tager for let pé det, og

]eg synes godt, at man kan paleegge dem detog

s1ge Det her skal vi altsd have. Og s& kan man
vise det, hvis.det er for noget juks, der bliver la-
vet, for s& indgar det jo i den almindelige debat.
Er det her noget, der er p& niveau med det om-
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fang af ulykker, man har pa stedet? Debatten
gor, at det bliver sat pa dagsordenen. Det er jo et
af problemerne med, at de ikke er der, nemlig at
det ikke er pa dagsordenen.

Til det andet forslag om 30 km/t. har jeg to
bemeerkninger.

I det forslag, SF fremsatte om cykler, var vo-
res bud pa det, at hvor der var blandet trafik,
skulle man som udgangspunkt have 40 km/t. Sa
kunne man fravige det med skiltning.

Der var nogle, der gjorde opmeerksom pé - .
det var ikke i nogen horingsfase, men i de debat-
ter, der var om vores forslag - at der burde sta 30
km/t., fordi 30 km lige er - det vil jeg ogsa godt
sige til den debat, der var lige for - hvor vi har
den afggrende forskel pd, om man bliver sléet
ihjel eller ikke bliver sldet ihjel, ndr man som
fodgeenger eller blad trafikant bliver ramt af en
bil. Det er jo i og for sig ikke noget vilkarligt skel
at treeffe et valg ved. Det er i og for sig et meget
fornuftigt sted at sige: Der man af det, eller der
man ikke af det?

Det, jeg fik at vide, var, at vi burde have fore-
sldet 30 km/t., og derfor er jeg ved at have hert
det her enig i, at sd kan vi skilte opad eller ned-
ad, for jeg er nemlig ikke enig i omradebestem-
melserne.

Jeg mener ikke, at vi skal spaerre barn inde
omkring deres skoler og institutioner. Vi tilsigter
- jeg gar da ud fra, at Socialdemokratiet er enig
med SF dér - at vi gerne skulle have bern til at
cykle meget, meget mere og feerdes mange flere
steder. Det vil sige, at den sikkerhedsforanstalt-
ning, vi har omkring skoler og institutioner og
klubber, skal vi jo have overalt, hvor der er blan-
det trafik.

Tilsvarende med de gamle. Hvis vi skal have
de gamle ud og turde feerdes trygt i trafikken, s&
er plejehjemmet jo ikke det, de speener omkrmg

Har jeg ikke 10 minutter?

Tredje naestformand (Kaj Ikast):
Jo,jo.

Margrete Auken (SF):
Har jeg snakket s4 leenge allerede?

Tredje nestformand (Kaj Ikast):
Nej, nej, slet ikke.

Margrete Auken (SF):

Det er kerestolene, der er udsat pé det sted. Det
er meget, meget fa beboere pé plejehjem, som
feerdes frit i trafikken, sd der er et eller andet i

det der, som virker, som om det er folk, der er
fjernt fra plejehjemslivet, der kan sige sddan no-

" get.

Jeg synes maske, at det samme mé gaelde for
bernene som for de gamle. I virkeligheden er de
de mest allierede i debatten, for begge parter er
henvist til at blive transporteret af andre, ofte
fastspeendt, hvis ikke de har faet tryghed og sik-

- kerhed i det miljg; som de skal faerdes i. Skal vi

have bern til at cykle og gere det trygt og sik-
kert, s& er det bedste slagord, vi kan ledsage det
med: »Gamle har ret til at cykle«. Hvis slagordet
hedder »Gamle har ret til at cykle«, sa far berne-
ne nemlig ogsé lov til det, og det geelder sé alle
omréderne

KI.15.10

Og der vil jeg nok sige: Tag dog forslaget og
sig, at det skal veere i blandet trafik, og sa skilter
vi opad der, hvor det ikke behaver at veere sa
lavt som de 30 km/t. Det vil sige: Hvor der ikke
er cykelstier, og hvor trafikken er teet, er det 30
km/t.

Der er ogsé flere og flere byer rundtomkring,
der har det. Vi kunne jo sperge i udvalget, hvor
mange steder man faktisk rundtomkring i Euro-
pa, hvor der jo er mere entusiastiske feerdselssik-
kerhedsministre, end vi har i Danmark, har pro-
vet at fa de der generelle tal ned pé 30 km/t.

Jeg stotter det, og det kan s ogsa komme
som en modifikation af vores eget forslag. Der
burde nok have staet 30 km/t., og sa skilter man
opad. Men lad veere med at reservere det til de
steder, som om bern og gamle ikke ma feerdes
andre steder end ved deres plejehjem og berne-
have og skole.

Det sidste spergsmél er jo en appel, altsé den
sidste pind med, at de skal gere noget seerligt for
feerdselssikkerheden. Det er en appel, som vi
stotter, og det gor man gennem det generelle
feerdselssikkerhedsarbejde, hvis man har et
steerkt fokus pa det, som jeg ogsé har sagti det .
foregaende.

Hvad angér forslaget om knallerterne, er vi
bare enige. Der kan vi here, at detjo er en sag,
der har veeret taget op flere gange. Det er godt,
at der bliver lavet noget i Justitsministeriet. Jeg
héber, at vi snart ser et resultat af det, for deter
altsd et meget belastet sted bade for knallertke-
rerne selv, som jo i stor udstreekning der af at
veere knallertkorere i almindelighed-og ulovlige
knallertkerere i seerdeleshed, og for alle os an-
dre, som har fornejelse af at have de der brelere
pa cykelstierne, hvor de virkelig korer til skraek
og reedsel. Hvis de kerer mere end 30 km/t., er



Torsdag den 22. april 2004 (B 137 og B 138)

9029

de altsé ret forfeerdelige at have til at freese af
sted. Hvis de kerer mere end 45 km/t., burde de
jo slet ikke veere der. Og det gjorde de andre hel-
ler ikke. :

Sé jeg synes, det er fint med forslaget om
nummerplader til dem alle sammen og ogsa for-
slaget om at fa en langt sterre kontrol med, hvad
forhandlerne osv. ger ved de der knallerter.

Der er stotte fra vores side.

Elisabeth Arnold (RV):

Det Radikale Venstre vil ogsa gerne sige tak til
Socialdemokratiet for fremsaettelse af de her to
beslutningsforslag om trafiksikkerhed.

Men jeg vil godt nuancere det lidt mere, for vi
vil alligevel ikke sédan gé& ud med vejrende fa-
ner thed det samme og sige, at nu stemmer vi for
det her.

Jeg gér forst til B 137 om lokale trafiksikker- .
~ hedsplaner. Der har vi meget sympati for, at
' man paleegger alle kommuner at udarbejde lo-

kale trafiksikkerhedsplaner. Vi ved godt, at 80
pet. af kommunerne allerede gor det, og vi synes-
i virkeligheden, at alle kommuner burde gere
det. Det burde veere en klar kommunal opgave
0g en prioritering. - .

Men vi er ikke tilhaengere af at diktere kom-

munerne bestemte lgsninger. Derfor synes vi, at
det er lidt for skrapt at paleegge kommunerne, at
de omkring alle de lokaliteter, som bliver remset
op i forslaget, skal fastsaette 30 km/t. i timen.
Det kan godt veere, det bliver resultatet, at man
ender med den lgsning, men jeg synes, at det -
bor veere op til kommunens lokale myndigheder-
at finde ud af, hvad der er den rigtige hastig-
hedsgreense i forskellige situationer.

Jeg teenker ogsd pa opremsningen af instituti-
oner sdsom plejebolig, eeldreboliger osv. S kan
man sperge sig selv, om ikke ogs& man skulle
have hastighedsbegraensninger omkring dag-
plejemedre og andre, som har mange bern ren-
dendei haven. Det kan jo blive et meget stort ka-
talog efterhanden. ‘

Sé vi er ikke sindede at diktere kommunerne
bestemte lesninger, men vi synes bestemt, at
kommunerne alle sammen skal udarbejde lokale
trafiksikkerhedsplaner.

Den sidste pind i det pdgeeldende beslut-
ningsforslag om at fokusere pa sikker feerdsel
for bern og eeldre er vi fuldsteendig enige i.

Sé til det andet forslag, B 138, om knallertke-
rere. Der er vi faktisk ogsé enige i forslaget om at
fé registreret og forsynet knallerterne med num-
merplade. Men vi synes, at forslaget er haemmet

af, at der ikke er en beskrivelse af, hvad et s&-
dant forslag vil medfere af administration, og
hvad det vil koste. Det er jo ikke nogen helt lille
opgave at gennemfere registrering af alle knal-
lerter og at gennemfere nummerpladeregistre-
ring af alle disse keretgjer. -

Derfor var jeg glad for at hare justitsministe-
ren, som sagde, at der var et arbejde i gang. Jeg
vil gerne tilsige s4 meget stette til Socialdemo-
kratiets idé, at sdfremt ministeren ikke kommer
med et forslag inden for overskuelig tid, er vi
parate til at hjeelpe Socialdemokratiet med at f&
det gennemfert, for vi synes, at det er en vigtig
ting og en god ting. Jeg tror.ogsa, at det vil virke
steerkt begreensende pa knallertulykker.

Men vi synes, at forslaget her er heemmet af,
at der ikke er nogen beskrivelse af, hvor mange
administrative omkostninger der vil veere i det. -

- Med disse ord vil jeg gerne tilsige et kon-

struktivt samarbejde i udvalget om disse to for-

slag. : ,
Kl 15.15

Keld Albrechtsen (EL):

Vi vil gerne sige tak til Socialdemokratiet, fordi
de har fremsat disse her to beslutningsforslag.
Det er jo ogsé korrekt efter Enhedslistens opfat-
telse, som det blev pépeget af den socialdemo-
kratiske ordferer i denne her sag, at vi beklage-
ligvis har oplevet, at der siden regeringsskiftet
er sket en reel nedprioritering af den samlede
feerdselssikkerhedsindsats.

Det kan ikke bestrides, at justitsministeren pa
sddan udvalgte mindre enkeltomrider har
iveerksat forskellige reparationsarbejder, der
skulle tage sigte pa at afbede det negative ind-
tryk, som det jo unaegtelig skabte, da man satte
hastighedsgreenserne pa motorvejene op til 130
km/t. Derefter var man nedt til i den forbindel-
se at komme med noget lovgivning, der skulle
efterlade det indtryk, at man ikke var fuldsten-
dig ligeglad med trafiksikkerheden. Det er kun
lykkes i beskedent omfang, vil jeg sige.

Den samlede virkning af regeringens indsats
pa trafikomradet og trafiksikkerhedsomradet
under Justitsministeriet er givetvis negativ, og
derfor ma vi desveerre forvente, at den samlede
ulykkesstatistik ikke vil blive s forfzerdelig me-
get bedre, s leenge den her regering sidder.

Derfor er det ogsa nedvendigt, at der kom-
mer initiativer til en forsteerket indsats ogsa ude
i kommunerne. Jeg har det ligesom fru Elisabeth
Arnold, jeg ved ikke, hvor langt man kommer
med tvang over for borgmestre, som simpelt hen
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ikke vil lave det her arbejde. Der er ogsa andre
ordferere, der har naevnt, at hvis det er sddan, at
der er en borgmester og et byrdd, der ikke vil
have trafiksikkerhed, s& kan man jo godt skrive
et stykke papir og kalde det en trafiksikketheds-
plan, men det kommer der jo s ikke i praksis
nogen trafiksikkerhed ud af.

P4 den anden side kan man jo sige, at det for-
hold, at de skal lave den, jo da giver borgerne en
mulighed for at f& en debat, sa vi vil godt stette
det. : :

Vi vil ogsé gerne stotte hastighedsbegreens-
ninger, men ligesom fru Margrete Auken var
inde p4, sd kan man jo godt diskutere, om det
skal veere disse afgreensede omrader eller en
mere generel bestemmelse, hvor der er blandet
trafik, saledes at man kan cykle hele vejen frem.
og tilbage til skole. \ C

Vi synes jo nok, at det der med at indregistre-
re knallerter selvfalgelig er et betydeligt skridt .
at tage. Nu vil vi se, hvad justitsministeren kom-
mer med. Jeg er enig med Det Radikale Venstre i
det synspunkt, at hvis ikke regeringen foretager
sig noget for at lose det her problem, sd bliver vi
nedt til at fremskynde et forslag som det, Social-
demokratiet hat fremsat. :

Jeg vil da ogsa sige, at det vitterlig er et pro-
blem. Nar jeg er ovre i Jylland og gar en morgen-
tur, mé jeg nogle gange hoppe ned i groften, for-
di der kommer en knallert p stien med en 40, 50
helt op til 60 km/t., og det er altsa ikke serlig .
behageligt. Nu er jeg heldigvis endnu i en fysisk
tilstand, hvor jeg kan nd at komme ned i groften,
men det er der jo eeldré mennesker der neeppe er
i stand til, s& det er et problem. Derfor skal vi
have gjort noget ved det. Det er vi meget enige
med forslagsstillerne i.

S3 alt 1 alt vil vi tilsige Socialdemokratiet stet-
te til forslaget, og vi vil ogsa gerne veere imed til
‘at fa det bragt igennem i den her folketingssam-
ling, hvis det er s&dan, at det viser sig, at justits-
ministeren sidder lidt tungt i saedet og ikke rig-
tig kan komme med de nedvendige initiativer.

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V): «

Efter at have hert pa hr. Keld Albrechtsen er det,
ligesom om man kan konkludere, at der i hvert
fald er for fa tagelygter i trafikken, for det kniber
med at kunne se. Kan jeg ikke fa hr. Keld Al-
brechtsen til at se, at antallet af ulykker er for
nedadgaende, at vi sidste &r naesten havde det

laveste antal dreebte pé 441, og vi aret for havde
det tredjelaveste antal draebte pa 451, at tallene
altsé er nedadgaende?. : ‘
K. 15.20

Jeg kan huske, da vi sidste ar havde debatten
om hastighed p& motorveje, at hr. Keld Al-
brechtsen sagde, at alene det, at vi begynder at
snakke om det, vil betyde, at tallene vil svulme
op. Kan hr. Keld Albrechtsen ikke huske, at tal-
let for draebte p& motorveje i 2002 var pé 51 og i
ar 2003 er faldet til 27? Og den endnu sterre glae-
delige nyhed er, at der i &r - nu er der géet 4 ma-
neder - tilsyneladendeikke er konstateret et ene-
ste feerdselsdrab p& motorvejene. Kan det ikke
hjeelpe pa hr. Keld Albrechtsens humer i forhold
til faerdsel og feerdselssikkerhed?

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): ,

Jo, de tal kan jo godt hjeelpe pa mit humer. Pro-
blemet er bare, at de tal jo - det ma hr. Nonbo jo
indremme, hvis han nu skal vaere helt eerlig - er
resultatet af en indsats, der blev gj'ort, for den
nuveerende regering kom til magten. Det er jo
s&dan, at nar man maler virkningen af en politik
ude i virkeligheden, sé er det jo ikke en hastig-
hedsforhejelse p4 motorvejen, som treeder i kraft
nit, der kan lzeses i tallene fra sidste ar.

Sa jeg gleeder mig ogsa over, at det i en perio-
de er gaet den rigtige vej. Det er jo desveerre ikke
helt rigtigt med motorvejene. Der har detjo altsa
knebet med at f4 tallene til at blive ved med at
falde. Jeg er seerdeles lykkelig ved at here, at vi
har veeret s& overordentlig heldige, at der ikke er
sket dodsfald pd motorvejene endnu i ar. Det ma
vi alle sammen hébe bliver ved. ‘

Men jeg foler ingen anledning til at eendre
min samlede bedemmelse af regeringens ind-
sats. Den vil givetvis betyde, at det fald, vi har
set, flader ud, og at vi maske endda vil opleve en
stigning i kurverne igen. Jeg haber det ikke. Men
jeg siger bare, at sidan ser det desveerre ud set
fra mit skrivebord.

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Hvis jeg skal felge hr. Keld Albrechtsens tanke-
gang, sa vil det sige, at alt det, som hr. Keld Al-
brechtsen synes er noget skidt, og det er der fak-
tisk ret meget hr. Keld Albrechtsen synes er, kan
vi 4 tilskrive den tidligere regering. Det mé vijo
kunne, for det mé vel gé begge veje.
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(Kort bemeerkning). .

Keld Albrechtsen (EL):

Som hr. Karsten Nonbo uden tvivl er opmaerk—
som pé, s& har vi veeret meget kritiske over for
den t1dl1gere regering pa trafikomradet. Den tid-
ligere regering havde det - méske i endnu hejere
grad end den nuveerende - med at plastre landet
til med motorveje, s der var r1gehgt med uenig-
hed med den  tidligere regermg pé trafikomra-
det.

Men det er dog et faktum, at den tldhgere re-
gering havde afsat flere midler til og gjorde en -
sterre indsats for-at fremme trafiksikkerheden,
f.eks. storre puljer osv. Det er en kendsgerning,
og det gav selviglgelig ogsé resultater ude i vir-
keligheden, som sé vi kan aflaese af tallene.

- Men jeg kan godt forsikre hr. Karsten Nonbo, -

at Enhedslisten er kritisk over for enhver sid-
dende regering pé trafikomradet. Det vil vi ogsé
veere over for en kommende socialdemokra-
tisk-radikal regering, for vi har endnu ikke faet
tilsagn fra Socialdemokratiet og De Radikale
om, at de vil ophere med denne motorvejspoli-
tik. Men det arbejder vi pé, og det-héber vida -

- 0gsd at vi kan opna. 53 vil det jo bhve formida-
belt godt det hele

Tredje naestformand (Ka] Ikast)
. Det bliver det ikke nu, for ni1 er tiden udlebet.

(Kort bemeerkning).

Frode Serensen (S):

Med baggrund i den debat, hvor béde hr, Keld
Albrechtsen og jeg kan gleede os over, at der er
et svagt fald i ulykkesstatistikken, det gleeder os
alle sammen, vil jeg gerne here hr. Keld Al-
brechtsen, om han.er enig med formanden for
Feerdselssikkerhedskommissionen, som ogsé er
hr. Karsten Nonbo i, at vi skal endnu leengere
ned. :

(Kort bemeerkning).
Keld Albrechtsen (EL);
Det er det, som vi jo heldigvis alle sammen er -
enige om, og som jeg heller ikke hearer at hver-
ken hr. Karsten Nonbo eller justitsministeren el-
ler nogen som helst anden er uenig i. Der, hvor
problemet er, og hvor jeg ogsa er enig med So-
cialdemokratiet, er, at der er behov for at komme
videre end det vageblus, som den nuverende
regeungen har sat indsatsen ned pé - det var
det, ]eg fors@gte at udtrykke - netop séledes, at
vi ogsé i drene fremover kan fastholde et fald i
kurven, og det vil kreeve den slags initiativer,

for frontalsammenstzd det giver?

‘ der ogsa foresléds i de to beslutmngsforslag, det -

er der i 1ngen tvivl om.

(Kort bemaerkning)

Per Dalgaard (DF):

Kan man ikke betegne Enhedshstens traflkpoh-
tik som en romantisk traf1kpoht1k fra en svun-
den tid? Forholder det sig sddan, at Enhedslisten
ligefrem vil presse en eventuel - forhdbentlig
kommer den ikke - anden regerlng til hgefrem at
nedleegge motorvejene og igen indfere smé al-
mindelige landsdelsveje med den ggede risiko

. KL15.25

(Kortbemeerkning). .

Keld Albrechtsen (EL):

Det er et interessant spergsmal, det der med at
begynde at braekke motorvejene op. Til det vil
jeg sige, at det er vinu ikke néet til endnu. Men -
problemet er, at der hgge1 aftalt en reekke nye og
helt overflodige motorvejsstraekninger, og jeg
ved, at Socialdemokratiet har haft overvejelser
om f.eks. at fore en motorvej hen over Gudena-
en. Det vil vi meget steerkt arbejde for ikke sker,
og det hdber jeg ogsa at vi kan overtale Socialde-
mokratiet og Det Radikale Venstre til, hvis de ef-
ter et valg far regeringsmagten, hvad meget ty-

* der p&, sddan at vikan forhindre et sadant mo-

torvejsbyggeri hen over Gudenden.

-Huvis det er sddan, at en kommende regering
ogsd bliver afhzengig af Enhedslisten med hen-
syn til finansieringen af statens udgifter og fi-
nansloven, sa vil vi kunne f4 indflydelse pa den
slags ting, og s er det jo ikke sikkert, at pengene
raekker til sddan en motorvej hen over Gudena-
en; Det var bare det. Nu tog jeg et eksempel.
Men ligefrem at braekke de eksisterende motor-
veje op ligger nok et stykke laenge1e ude i tiden.
Detkan jeg i hvert fald 1l<1<e love pa nuvaelende
tldspunkt :

(Kort bemeer kmng)

Per Dalgaard (DF):

Det gleeder mig meget. For nu hge at grlbe fati
en anden sag, nemlig motorvejene omkring Sil-
keborg og hen over Gudenden, forholder det sig
s& ikke sddan ifelge de erfaringer, man har ude
fra Europa, hvor man rent faktisk har feit mo-
torveje hen over streekninger eller dalstreeknin-
gef, at dyrene bliver forstyrret, mens man byg-
ger og maske to dage derefter, og s4 tilpasser de
sig, og at faunaen rent faktisk udvikler sig meget
bedre, end den.egentlig hidtil havde gjort?
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(Kort bemaerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jo, men jeg lagde ogsé meerke til, at s1dste gang
der var et forslag om at bygge et stykke motor-
vej ved Silkeborg, det var vist ikke justitsmini-
sterens, det var trafikministerens, var der en be-
meerkning, der neaesten kunne tolkes sadan, at
det var et selvsteendigt argument for at bygge
den vej, at vildtet sa fik det bedre.

Det er et seeregent synspunkt, som trafikmini-
steren og hr. Dalgaard har. Vi er altsa ikke helt
overbevist om i Enhedslisten, at vi far bedre na-
tur ved at asfaltere landet. Vi tror faktisk, at det
ville give et bedre dyreliv, hvis de streekninger
blev lagt ud som natur. Sa vi vil i hvert fald ikke
anbefale, at man bygger veje af hensyn til natu-
ren. : -

" Tredje nestformand (Kaj Ikast):
Fru Tove Videback som ordferer.

Tove Videbak (KD):

Kristendemokraterne er meget p051t1ve over for
intentionerne i bade B 137 og B 138. Jeg er selv
med i Feerdselssikkerhedskommissionen, og her
bliver vi jo labende orienteret af en opfelgnings-
gruppe, der folger op pd Feerdselssikkerheds-
kommissionens rapport eller handlingsplan
2001-2012, der hedder »Hver ulykke er en for
meget«. Denne gruppe folger op pa, hvad der
ber gores, og hvad der bliver gjort, og der er rig-
tig mange initiativer, der bor og skal tages ud fra
denne handlingsplan.

Forslagene, som er indeholdtiB 137 og B 138,
er ogsé helt nedvendige og i trad med hand-
lingsplanen. I B 137 tales der om lokale trafiksik~
kerhedsplaner i alle kommuner. Vedrerende dis-
se lokale trafiksikkerhedsplaner er det vigtigt, at
de sidste 63 kommuner kommer med. Vi ved jo,
-at der i juni 2003 blev lavet en lokal trafiksikker-
hedsguide, hvorudfra alle kommuner kan fa
nem og lettilgeengelig information om, hvordan
de kan gore det. S ogsé jeg vil da opfordre bor-
gerne til lokalt at presse P4, hvis man ikke har
sddan en lokaltrafiksikkerhedsplan i sin kom-
mune. -

Vedrerende toeren med 30 km hastigheds-
greense pé vejene omkring de forskellige institu-
tioner vil jeg da ogsa sige, det er vigtigt, at man
passer pd og har lave fartgraenser omkring disse
institutioner, men man er méske lokalt bedre til
at vide, om det skal veere 20 eller 40 eller méske
35 km. S& det mener ogsé jeg skal veere en lokal
afgorelse. Ligeledes er jeg enigi, at der skal vzere

mulighed for det, som vi ogsa har hert omi dag,

nemlig bilfrie zoner, sidan som man har nogle

steder i landet.
‘ K. 15.30

S8 stér der, at der skal seettes pget fokus pé
sikker feerdsel i trafikken for bern og eeldre. Det:
erjo klart, at det er de mest udsatte i trafikken,
som vi skal teenke pé, og det er bern og eldre,
der er de mest udsatte. \

Ogsé ud fra den debat, vi har haft i dag, kan
vi jo konkludere, at der stadig er alt for mange
trafikdreebte, og som der stod i handlingspla-
nen, er hver ulykke en for meget. Ogsé selv om
vi har hert, at tallene er for nedadgaende, ved vi
jo, at i forhold til vore nabolande er tallene sta-
dig for heje. I England er der pr. 100.000 indbyg-
gere seks dreebte, mens der er otte dracbte pr.
100.000 i Danmark.

Til beslutningsforslag nr. B 138 vil jeg ogsé si-
ge, at generelt er jeg meget, meget enig i intenti-
onerne i det, og det er jeg, fordi sédan nogle
knallerter, der bliver tunet og kan kere meget
hurtigere, end de egentlig er beregnet til, kan
blive nogle sma dreebermaskiner.

I forslaget leeste jeg dog noget, som gjorde
mig meget glad, og det var, at fra 2001 til 2002
steg cykel- og knallerttrafikken med 5,2 pct.,
mens biltrafikken steg med 2,2 pct. Det mé da
veere noget, der i hvert fald gleeder fru Margrete
Auken rigtig meget, og det gleeder ogsd mig.

Yderligere star der i bemaerkningerne, at via
medierne har der veeret fort bevis for, at flere
forhandlere i Danmark medvirker til ulovligt at
tune knallerter. Jeg bliver altid sidan lidt forsig-
tig og begynder at ryste pa4 handen, nar jeg lee-
ser, at medierne har fort bevis for noget, for sa
kommer jeg nemlig til at teenke pa en sag pa det
sociale omrade fra Mors, hvor man ogsa mente,
at Danmarks Radio havde fort bevis for en sag
vedrgrende noget med puljebernehaver, og det
blev s pinlig en affeere for Danmarks Radio, at
Christian Nissen, generaldirektoren for DR, fak-
tisk matte tage hele turen til Mors og sige und-
skyld. S& jeg er altid lidt usikker, nir man siger
det her med, at medierne forer bevis for noget.
Men ndr det sa er sagt, vil jeg da ogsa sige, at jeg
tror, man har ret i, at det forekommer, og det
skal selvfelgelig stoppes.

Kristendemokraterne vil gerne tilsige vores
positive medvirken til behandling af sagen iud-
valget, men vi er ogsé opmeerksomme pa, at der
er ved at blive sat rigtig mange gode ting i veerk
og har ogsé hert om mere i dag, der bliver sat i
veerk.
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Som flere ordferere har sagt, vil jeg ogsa sige,
at hvis det traekker ud i det uendelige, vil Kris-
tendemokraterne klart gerne veere med til at
fremme lignende forslag her i Tinget.

Tredje nzaestformand (Kaj Ikast):
Ordfereren for forslagsstillerne. -

Frode Serensen (S):

Det er jo sveert at veere utilfreds med den debat,
vi har haft i den sidste time. Jeg vil gerne sige
partierne tak for en god og konstruktiv debat
om et emne, som jeg ogsd kan forstd interesserer
os alle sammen, ogsa selv om der var lidt nuan-
cer i de ting, der var fremme. Men jeg vil tillade
mig at sige, at hovedsigtet i det, som er blevet
sagt af partiernes ordferere og vel ogsé-af mini-
steren, har veeret meget, meget positivt.

Jeg synes, vi er nedt at erkende, at fodgeenge-
re og cyklister er meget, meget udsatte i trafik-
ken, og desvzerre viser statistikkerne jo, at de
. mest udsatte er born og wldre. Det er sddan, at
der er 17 ud af 100.000 zldre, der drabes i tra-
fikken, og det overgds kun af de 18-19-arige,
hvor der er flere, der bliver draebt. S det er altsa
nedvendigt, at vi prever at se p de her ting.

Vi skal selvfolgelig ogsa gleede os over de po-

sitive ting, der er sket i de senere &r med fald i
trafikken, men ogsa henvise til det, som Feerd-
selssikkerhedskommissionen jo selv siger, at
selv om tallet er for nedadgéende, 54 er en draebt
i trafikken en for meget, og det ma vi gore noget
ved i tiden fremover. : ' c
Alt i alt m& vi nok konstatere, at uanset hvad
vi siger, s er de drabstal og de skadestal, der er,
s& uacceptable, at vi er nedt til at gere noget ved
det, og skal den malseetning, som Feerdselssik-
kerhedskommissionen har, om, at vii &r 2012
skal have reduceret med 40 pct., holde, s& mener
vi fra Socialdemokratiets side, at vi er nodt til at
fa sat noget i gang. o :
-For os er det sdimeend ikke nedvendigt, at det
- er Socialdemokratiet, der saetter tingene i gang.
Det er jo fint og udmeerket med de ting, som mi-
nisteren vil seette i gang i de kommende uger. .
For os er det sagen, det drejer sig om, og ikke, at
vi star frem og siger, at det er 0s, der har fiet
gennemfert den side af sagen. o
L : , Kl 15.35
Med hensyn til trafiksikkerhedsplanerne sy-
nes jeg, der er ros til de 166 kommuner fra alle
ordfererne her, og sa har man lidt med dem, der
ikke rigtig far snovlet sig feerdig til at fa lavet de
her trafiksikkerhedsplaner. Jeg synes virkelig, at

vi ma leegge os s& meget i-selen, at vi'siger til
kommunerne: Keere venner, I er altsd nedt til at
finde ud af, hvor det er, de merke pletter pa
landkortet er, s& vi kan gere noget-ved den side
af sagen.. ~ .. - .

S& har der veeret en del debat om 30 km/t.-
hastighedsbegraensninger omkring daginstituti-
oner og skoler, og det er selvfelgelig ogsa vigtigt
og veesentligt, at der er det. Man kunne méske
forestille sig den situation, at vi siger, at der er
en hastighedsbegreensning pa 30 km/t. Skulle
der sé vise sig specielle forhold i opad- eller ned-
adgéende retning, sa kunne der maske veere en
mulighed for at seridre pé den.

Men jeg synes, det er veesentligt at se til den
positive effekt, som nedseettelsen af hastigheden
ibyomraderne i 1985 fra 60 km/t. til 50 km/t.
gav, nemlig et fald i personskaderne pa 9 pct. og
i skader med dedelig udgang pa 16-pct.

Summa summarum terjeg godt sige om be-
slutningsforslag nr. B 137, at jeg har veeret glad
for de positive tilkendegivelser, der har vaeret,
af, at vi skal sikre, at bern og eeldre kan feerdes
trygt i trafikken, og som fru Margrete Auken jo
ogsa sagde, sé skal eeldre selvfolgelig ikke kun
kunne feerdes trygt i trafikken rundtomkring de-
res bopael, men naturligvis ogsa andre steder.

Jeg tror ogsé, at alle, der er foreeldre, med
gleede ser hen til, at deres born kan feerdes trygt
til og fra barneinstitutionerne og til og fra sko-
lerne, og vi vil jo ogsa gerne skabe en situation,
sa bern ogsé har mulighed for at cykle trygt til
skole. )

Med hensyn til beslutningsforslag nr. B 138 er
det lige for, jeg m4 konkludere, at der er vi eni-
ge. Vier enige om de ting, der sker med unge og
deres knallerter, som jo altsa ogsd medferer, at
de unge er involveret i utrolig mange uheld. En
tredjedel af de uheld, der sker, har alts§ yngre
trafikanter som deltagere, og som fru Tove Vide-
beek sagde, er det jo tankeveekkende, at i Eng-
land ligger antallet af dreebte i trafikken pé seks,
hvor vii Danmark ligger p4 otte pr. 100.000. Der
ma jo da veere en forklaring p4, hvorfor vi ger .
det, og det synes jeg er veesentligt at vi tager fat
pa. - e :
For sa vidt angér, at knallerter indregistreres
og forsynes med nummerplader, kan jeg forsta,”
at vi er enige. Jeg kan forsta, at Rigspolitiet er i
gang med at se pd, hvordan man kan gere det.
Derfor kan vi jo sige til fru Elisabeth Arnold, -

“som var inde p& administrationen af den side af

sagen, at vimé ga ud fra, at den er undersegt
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ved det, at ministeren har iveerksat et arbe]de
om de her ting.

Men jeg synes, det er veesentligt, at vi sikrer
o0s, at de knallerter, der ma kere 30 km/t. eller
for nogles vedkommende 45 km/t., kerér det og
ikke ligger og kerer inde i byerne, som nogle har
set, med 85-90 km/1.

Med hensyn til den skeerpede kontrol og
sanktioner mod forhandlere, der har medvirket
til at tune knallerterne, er jeg selvfelgelig enig
med fru Tove Videbeek i, at vi jo ikke skal have, -
at medierne skaber den samme situation som
den oppe pa Mors. Jeg vil nu nok sige, at det vir-
kede meget overbevisende, da nogle forhandle-
re selv udtalte, at det havde de selvfplgelig med-
virket til, s& jeg er ikke s& bange for den side af
sagen, men ellers er jeg ganske enig i det der.

Jeg vil ogsé sige, at det er en pohtlmaess1g for-
anstaltnmg at serge for de her ting. Men nér
man er sa vidt, at man kan-tage ud med et fiern-
synskamera og f& nogle til at std frem og sige, at
det der gor vi, sd er der vel en vis risiko for, at
det er noget, der sker rundtomkring.

En knallert er ikke indrettet til at kere med
hverken 50 km/t., 60 km/t., 80 km/t. eller 90
km/t., og selv om hr. Keld Albrechtsen stadig
veek har fy311<ken til at kunne sprmge ned i vej-
groften, sd skal han jo passe pa for visse vejgrof-
ter er der vand i, og hvis han gar hen og drukner
i stedet for, ja, s kunne det selvf@lgehg veere
meget problematisk. S& det ma vi have sat en
stopper for, men det er ogsa det, jeg herer om
den her side af sagen.

- Lad os s& drefte det, der kan ske pa det forsk—
ningsmaessige omrade. Jeg er sédan set meget
tryg ved det, der sker i Feerdselssikkerhedskom-
missionen, en cadeau til hr. Karsten Nonbo for
det. Jeg tror, det er vigtigt, at vi seetter os ned, og
om det s4 er trafikkultur eller det er skadeskul-
tur, vi forsker i, er for mig ikke det store pro--
blem. Det er nok to sider af den samme sag.

Men mange tak for en utrolig god time, og jeg
tror, at vi alle sammen kan gleede os til, at vi mé-
ske kan komme til at medvirke til, at vi skaber
en storre tryghed i trafikken for unge som for
aldre, og at vi far knallerterne til at kere med
den fart, som knallerterne er beregnet til at skul-
le kore med. ,

Tak for forhandhngen

Hermed sluttede forhandlingenl og f‘orslagéne
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Torsdag den 22. april 2004 (B 155 og B 161)

Afstemning

Tredje naestformand (Kaj Tkast):* -

Jeg foreslér, at forslagene til folketingsbeslut-
ning henvises til Retsudvalget. Hvis ingen gor
indsigelse, betragter jeg det'som vedtaget. (Op-

hold). Det er vedtaget.
) Kl 1540

Den neeste sag pé dagsordenen var:

21) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 155: :

Forslag til folketingsbeslutning om llgestllhng
med hensyn til fremmedadoption af danske og
udenlandske bern.

Af Pernille Rosenkrantz-Theil (EL), Lissa Mathi-
asen (S), Anne Baastrup (SF) og Ehsabeth Ar-
nold (RV). o

(Fremsat 23 / 32004).

Sammen med denne sag foretoges:

22) Forste behandling af beslutnmgsforslag nr,
B1e6l:

Forslag til folketmgsbeslutnmg om adgang til
stedbarnsadoption for reglstreret partner fra
barnets fodsel.

Af Pernille Rosenkrantz—Thell (EL), Llssa Mathi-
asen (S), Anne Baastrup (SF) og Ehsabeth Ar-
nold (RV),

(Fremsat 26 / 3 2004).

Forslagene sattes til forhandlmg

Forhandling

Justitsministeren (Lene Espersen):

De to beslutningsforslag, vi behandler her, ved-
rorer begge registrerede partneres adgang til
adoption, et emne, som vi ogsa for lidt over et ar
siden debatterede her i salen.

Jeg vil gerne indlede med at gore det klart at
regeringens overordnede holdning til de om-
handlede spergsmal ikke har eendret sig, og at
min tale derfor i det veesentlige vil blive en gen-
tagelse af det, som jeg tidligere har sagt.

Jeg vil starte med beslutningsforslaget om li--
gestillingen med hensyn til fremmedadoptlon af
danske og udenlandske born, "+ - :



