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Hermed sluttede forhandlingen.

Den nzeste sag pa dagsordenen var::

5) Forste behandling af lovforslag nr. L 5:
Forslag til lov.om andring af lov om luftfart. -
(Montrealkonventionen m.v.). e
Af trafikministeren (Flemming Hansen)
(Fremsat 3/10 2002).

Lovforslaget sattes til forhandling.
KI. 14.30

Forhandling ‘

Gudrun Laub (V): : ;
Efter debat om de nordiske svaner ﬂyver vi hur-
tigt videre til Montrealkonventionen, som drejer
sig om mere ensartede regler pa luftfartsomra- -
det pa verdensplan. :
Montrealkonventionen blev undertegnet-af . -
Danmark den 28. maj 1999 med forbehold om
ratifikation. Det vil sige, at Folketingets samtyk-
ke er nedvendigt, og det er s& det, vi farheri -
form af et forslag til eendring af luftfartsloven.
Lovforslaget er forst kommet nu, fordi det har
afventet en regulering, tilpasning af en EQF-for-
ordning fra 1997, og den er sa kommet nu her i
2002, sa vi far mere ensartede regler, som kan
geelde for erstatningsansvar, som befordreren
har, ansvar for personskade, rejsegodsskade og:
‘skade pé& andet gods; krav til dokumentation, og’

det er altsa en konsekvens af, at vi har tilsluttet™

0s Montrealkonventionen.
Samtidig er der taget nogle bestemmelser

med om renteberegning, som hu'er bragt i over~

ensstemmelse med renteloven, og det erder kun
udtrykt stor tilfredshed med fra dem, der: har
veeret hort om det. - b
Venstre kan anbefale dette lovforslag, og vi '
stemmer for. .. ST RS

Nlels Smdal (S) : i
Som sagt er lovforslag nr. L. 5 om vedtagelse af b
Montrealkonventionen tiltraengt. Den bygger
oven panoget, vi kalder Warszawakonventio-
nen fra 1929, og de sidste 25'4r er der foretaget -,

en del justeringer og vedtagelser; som ikkeer: ..

implementeret. S& vi ser frem til, at denne kon-:.
vention bliver vedtaget: - St

Jeg skal ikke gentage det tekniske'i det, men "
blot understrege noget for brugerne vigtigt: Man
far samlet de mange sendringet, der allerede er-
vedtaget, men ikke implementeéret. Man far en:*
storre global daekning, hvilket er utrolig vigtigt.
S& far man en preecisering af forretningsgang og
ansvar, og man far inddraget tredjelande, der -
ikke er direkte med i Montrealkonventionen, og:
det er meget vigtigt i fortiold til ansvar; Man sik+
rer ensartede forhold i Europa, og sidst, men .
ikke mindst bliver det nu sddan; athvis ét flysel-
skab kontraherer med-en patt fra tredjelande; er
det altsd ikke tredjelandenés IOV, der geelder, sa
er det Montiealkonventionen gennem det ﬂysel—
skab, der er kontraherende part. :

Disse ting er fornyelser og sikrer brugerne en
meget mere, skal vi sige, fornuftig forretnings-
gang iforbindelse'med det at anivende lufttrafik’
til transport Sa vi stemmer selvfalgehg for for—
slaget R L R LR SN

Poul Flscher (DF) B AN S R
Den internationale luftfartsor gamsatlon, ICAO
tog i sidste halvdel af 1990'erie initiativ'til- at fa-
udarbejdet et tidssvarende sat regler for'inter:
national transport af personer, bagage eller gods
med luftfartej. Dette var en nedvendighed; da
tidligere‘protokolendringer ikke var ratificeret
og dermed ikke trédt i kraft endnu: En-ajouirfe-
ring var ligeledes nedvendig, og dette har fort
til udarbejdelsen af Montrealkonveritionen, som’
Danmark.underskrev med forbehold om rat1f1- -
kation i maj 1999. Montrealkonventionenier
fuldt indarbejdet i dette lovforslag. Danmalk
skal ratificere konventionen sammen med de .
evrige EU-medlemsstater, og Montrealkonven-
tionen er v1rksom 60 dage, efter at.30 lande har
ratificeret den. =" Pam o :
Det er Vlgtlgt at s& mange lande 'som’ muhgt
ratificerer og kommer ind under konventionen.
Vimé jo-erkende, at flete og flere rejser verden -
rundt, rejser, med-udgangspurikti forskellige -
lande, hvorfor det er vigtigt med standardise-
ring af dokumentet og et ensartet regelsaet for
erstatninger for dette og hint og ikke mindstaf -
hensyn til forbrugerne. Ligeledes er det godst, at
der i konventionen er indbyggeten régulering af:
erstatningsgraenserne hvert femte & ar, 58 dlsse tili
alle tider.er tidssvarende.: -+« <. x5 R
Deiindkomne heringssvar: g1ver 1kke anled- :

’nmg til bemeerkninger, og Dansk Folkeparti kan

anbefale lovforslaget.... . ...
Kl 14.35
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Kaj Ikast (KF) :

Ja, 25.8r gér jo hurtlgt 1nden man, far en: total af-
klarmg af forSJkrmgsselska,bernes holdnlng g
forligene i luftfarten.. ;

Jeg er glad for, at det hgger her Det er: godt
nok anden gang, vi har haft det til hgring, men.
de spergsmal, der var under forste hering, er i
dag fuldsteendig afklarede, s& vi kan kun: stotte .
lovforslaget helt og; endehgt v

Margrete Auken (SF)

Det er- en minjster i medgang, og i chsse tlder v11
han jo ogsé have hirdt brug for det, s&: ]eg kan si-
ge, at SF stér fuldt og helt bag mmlsteren i denne

sag.

Martm leegaard (RV)

Ogsé jegkan.gere det: ganske kort I forlaengelse
af de ovrige talere kan jeg meddele, at Det Radi-
kale Venstre ogsé vil stemme for dette udmeer-:
kede lovforslag, der pd mange mader forbedrer
ﬂys1tuat10nen i Europa SR P AR B APRRS

Keld Albrechtsen (EL) S
Enhedshsten kan stgtte lovforslaget S

Fﬂrste naestformand (Svend Auken) o
S& er det fru Tove Vldebaek ]a, transportuden
overstlgel taletiden. - o R

Tove V1debaek (FRF) . ‘ :
Jeg kan ogsé sige; at. Krlstehgt Folkepa1 ti ud-
maerket kan stette det her lovforslag :

Traﬁkmlmsteren (Flemmmg Hansen) .
Jeg havde forberedt en meget. lang tale, men. da
alle ordferernes taler har veeret s korte, vil jeg -
najes med en hjertelig tak. Vi haber, at sagen
kommer: hurtlgt 1gennem Folketmget Tak.

Hermed sluttede forhandlmgen og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling,.

Afstemmng

Fﬂrste naestformand (Svend Auken) v
Jeg foreslér, at lovforslaget henvises hl Traf1kud~
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragte1 jeg..
det som vedtaget. (Ophold). Det er.vedtaget.”.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

6) Forste behandling af lovforslag nr. L 6:
Forslag til lov om andring af lov om individu-
el boligstette, lov om social pension og lov om
bornetilskud og forskudsvis udbetaling af ber-
nebidrag. (Serlige regler for tildeling af socia-
le ydelser til personer ansat pa skibe registre-
ret i Dansk Internationalt Skibsregister).
Afsocialministeren (Henriette K]aer)

(Fremsat 3/10 2002).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Inge-Lene Ebdrup (V):

Dette Jovforslag ser vi som helt naturlige konse-
kvensrettelser af den tidligere vedtagne lov. Det
er vigtigt for os, at sociale ydelser udbetales til .
dem, som er reelt berettigede, og ikke som i det-
te tilfeelde til sefolk, der er undtaget skattepligt i
Danmark af hensyn til international konkurren-
ceevne, hvilket betyder, at de har en relativt lav

bruttoindkomst.

Derfor mener vi, at det her lovforslag, der gi-
ver ministeren bemyndigelse til at fastseette neer-
mere regler for omregning fra netto- til brutto-
lon, sdledes at bruttolennen er direkte sammen-
lignelig med en lenindkomst, der er underlagt
almindelig dansk indkomstskat, er et godt initi-
ativ.

Venstre vil fastholde, at det er vigtigt for at

"undg4 udflagning af danske skibe, at der findes

denne seerordning for semeend, sa vi stetter der-
for denne konsekvensrettelse af loven, saledes at
der-bliver ssmmenheaeng mellem den reelle ind-.
komst og tlldelmgen af soc1a1e ydelser

Jette Bergenholz Bautrup (S) v
Vi er ogsa i Socialdemokratiet enige i denne een-
dring af loven. Sociale ydelser skal naturligvis
beregnes pa et ensartet grundlag for alle borgere
i Danmark..Derfor kan.vi tilshitte os forslaget
om, at socialministeren fastseetter regler for be-
regning af bruttoindkomst for personer under
DIS-ordningen. P4 den made skal-og kan det .
sikres; at boligsikring, bernetilskud og andre so-
ciale ydelser beregnes efter den reelle indteegt.
Semeendenes Forbund peger i sit hm'mgssval
pa nogle problemstillinger, som-vi forventer mi-
nisteren vil tage hensyn til i den nye beregnings-
model. Det skal nemlig sikres, at de nye ret-
ningslinjer giver en fair omregning fra netto- til



