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15. mode

Fredag den 8. november 2002 kl. 10.00

Dagsorden

1) Forste behandling af lovforslag nr. L 35:
Forslag til lov om Bornholmstrafikken A/S.
Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 23/10 2002)

2) Forste behandllng af beslutnmgsforslag nr.
B 4:

Forslag til folketingsbeslutning om at oprethol—
de tilskud til takster for den lokale og regionale
kollektive trafik.

Af Keld Albrechtsen (EL) og Pernille Rosen-
krantz-Theil (EL).

(Fremsat 8/10 2002).

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 41:
Forslag til lov om eendring af ligningsloven.
(Fradrag for passage af Storebeeltsforbindelsen).
Af skatteministeren (Svend Erik Hovmand)
(Fremsat 31/10 2002).

" 4) Forste behandling af beslutnlngsforslag nr.
B 20:

Forslag til folketmgsbeslutmng om kompensa—
tion for indsamlingsorganisationers kebsmoms.
Af Mogens Nergérd Pedersen (KRF) m.fl. ©
(Bremsat 23/10 2002). ‘

Meddglelser fra formanden -

Formanden: - A
Fra medlemmer af’ Folketmget Aase D. Madsen ‘
og Villy Sevndal, der har otrlov, har jeg modtaget

meddelelse om, at de fra og med den 11. novem-

ber 2002 atter kan give mode i Tinget.

Kenneth Lambrechts og Sanne Rubinkes
hverv som midlertidige medlemmer af Folketin-
get opherer herefter fra neevnte dato at regne. : -

Medlemmer af Folkeﬁnge’t Holger K. Nielsen -
(SF) og Keld Albrechtsen (EL) har meddelt mig,

at de ensker at stille fﬂlgende foresp;argsel til -
udenrlgsmmlsteren :

»Hvad kan regermgen oplyse om situationeni -
Tjetjenien og de dansk-russiske forhold eftet af-
holdelsen af den tjetjenske verdenskongres i KlZi-
benhavn den'28.-29. oktober 2002?« ‘
(Forespergsel nr. F 20) '

Den forste sag pa& dagsordenen var: - - o
1) Forste behandling af lovforslag nr. L 35:* -
Forslag til lov om Boinholmstrafikken A/S.
Af trafikministeren (Flemmmg Hansen)
(Fremsat 23 / ] 0 2002)

Lovforslaget sattes tll forhandlmg o

Forhandling

Svend Heiselberg (V): IR '
Lovforslaget har to sektorer, der bestar i, at stats—
Vlrksomheden BornholmsTrafikken etableres

som et aktieselskab, og at-den: samfundsbegrun—

dede feergebetjening af Bornholm skal i udbud.
Lovforslagetindeholder intet om selve ud- -
buddet, men aftalepartnere skal lebende drefte’
udbudsbetingelsernie, og vi vil selvfelgelig veere
optaget af at tage det sterst mulige hensyn til
bornholmerne. De partier, der er bériget med: et
bornholmsk folke'tingsmedlem,"vil-Vide, at for-
handlingerne om udbudsbetingelserne vil blive
fort med storste hensyntagen til Bornholm, selv-
folgelig med respekt for de skonomiske mulig-
heder.
Om selve lovforslaget kan ]eg blot 51ge, at Vi’
kan stette det. '
Som det fremgar af lovforslaget er det endnu
ikke besluttet, preecis hvornar selskabet stiftes, -
hvilket skyldes, at der‘er en raekke EU-retlige
problemstﬂhnger, som skal dreftes med Kom-- -
missionen. Det skal vel ogsd neevnes, at Kom-,
missionen har lagt veegt pd, at staten for at kun-;
ne opretholde et tilskud til feergebetjening af
Bornholm udbydér den samfundsbegrundede
trafik i‘henhold til satransportsektorerne og ca-
botageforordningen. : o
Venstre kan statte 1ovforslaget
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(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil godt sperge hr. Heiselberg, hvad der neer-
mere ligger i det lofte, han nu har givet bornhol-
merne, om, at der skal vises hensyn til bornhol-
merne. Vi ved jo godt, at ndr man privatiserer
transportomradet, gar det som regel ikke s&
godt, som man havde hébet. Man pastar altid, at
det er noget, der vil medfere besparelser i drif-
ter, og sa viser det sig efterfelgende, at det gar
meget dérligt. Det er jo ogsa det, vi allerede nu
kan se af hele Arrivasagen pa jernbaneomradet,
og derfor vil det veere sddan, at bornholmerne
desvaeerre mé regne med, at de kommer ienme-
get darlig situation. .

For man treeffer denne beslutmng, har man
jo ikke rigtig nogen forestilling om, hvad det
egentlig ender med, og nér der foreligger et re-
sultat af et udbud, kan det jo meget vel veere, at
bornholmerne synes, det er en dérlig lgsning.
Har de sa vetoret over for den?

(Kort bemaerkning).

Svend Heiselberg (V):

Det vil selvfelgelig vaere her som.i alle andre sa-
. ger: Hvad et flertal har besluttet, kommer ogsa
til at geelde for Bornholm.

Men jeg vil gerne sige, at aftaleparnerne vil
veere med til at udforme den endelige aftale,
som laves. Da hr. Albrechtsens Enhedslisten
ikke er med blandt de aftalepartier, er det maske
tvivlsomt, om hr. Albrechtsen kommer til at
preege den ret meget, men ellers vil det veere sa-
dan, at udbudsmaterialet skal dreftes og for-
handles med de forskellige partier, s& der bliver
taget et bredt hensyn til Bornholm inden for de

muligheder, som er til stede. .
. : . K1.10.05

(Kort bemeerkning)..

Keld Albrechtsen (EL): .

Det mé altsa forstds sddan, at det 1kke er de
bornholmske myndigheder, der har faet et lofte
om indflydelse. De to medlemmer, der er valgt
pa Bornholm, indgéar i nogle dreftelser her i for-

ligskredsen, og s& ma bornholmerne forlade sig

pa, at de to medlemmer méske i et vist omfang
kan fa tilgodeset nogle bornholmske synspunk- -
ter. Det synes jeg ikke er tilfredsstillende. .

Hr. Svend Heiselberg naevnte EU-reglerne.
Der kerer et udbud, og nar det forst er kert, er
der jo ikke meget at spille-om. Det er jo ogsa det,
vi har set med problemerne med jernbanerne i
Vestjylland. De er meget vanskelige at rette op,

nér toget forst er kort eller faergen er sejlet, og
hvilken reel indflydelse vil de lokale myndighe-
der sa f&? Vel neermest ingen, det var i hvert fald

- det, jeg kunne forsta af hr. Svend Heiselbergs

svar.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

SF stetter forslaget, og vi ger det, fordi vi synes,
det er en god idé. Det skal der ikke veere nogen
tvivl om.

Men jeg vil godt sperge hr Svend Helselberg,
om det ikke kunne indbygges i de forudseetnin-
ger, vi har, at vi ikke kerer videre med alt for -
lukkede klubber. Jeg synes, det er vigtigt, at
bornholmsmedlemmerne selvielgelig er med,
og jeg synes, det er vigtigt, at vi lytter til, hvad
der kommer fra anden side. Det skal jo ikke
veere sddan, at fordi vi er uenige om dele af et
forslag, tilsideseetter vi hele folkestyret.

Sé vil jeg godt sperge hr. Svend Heiselberg,
om han ikke ligesom jeg mener, at s& meget
abenhed, som vi kan skaffe, er at foretraekke i
stedet for at straffe dem, som ikke vil veere med.
Noget af det, jeg har haft begrindet vrovl med
bornholmerne om, er nemlig, at det var en s
lukket strategi.

(Kort bemaerkning).

Svend Heiselberg (V):

Fru Margrete Auken ved jo godt, at den lukket-
hed, der har veeret, er af hensyn til EU, og at det
ogsa netop er af hensyn til BornholmsTrafikken,
at der har veaeret en sddan lukkethed. Det-skulle
jo nedig komme til den situation, at Bornholms-
Trafikken ikke kunne byde p4 det udbud, der
kommer, si derfor har vi veeret nadt til at lave
det pd den méade. :

Men jeg vil gerne sige, ogsa til hr. Keld Al-
brechtsen, at kontaktradet pa Bornholm, alle
borgere og hvem der ellers kommer med for-
skellige input til den endelige aftale, der skal
udarbejdes, selvfalgelig bliver seriost behandlet,
og vi forspger at tage de storst mulige hensyn.
Men vi er ogsd nedt til at sige, at der selvfelgelig
skal veere respekt for de okonomiske rammer.

(Kort bemeerkning)..

Margrete Auken (SF):.

Jeg er fuldsteendig enig med hr. Svend Heisel--
berg i, at grunden til, at vi métte kere den meget
lukkede strategi, skyldtes EU's regler, og det har
ogsa veeret det svar, vi har givet.
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Men det, vi har lovet, og som jeg haber kan
veere troveaerdigt, er, at i det omfang, det overho-
vedet var muligt af hensyn til de internationale
konkurrencebestemmelser, ville vi kere en dben
strategi fremover. Jeg haber, at hr. Svend Heisel-
berg og forligspartierne vil dele SE's synspunkt,
for det var den forsikring, vi gav — godt nok ikke
i aftalen, for vi gik ud fra, at det var en selvfelge,
at man enskede en &ben strategi. Det vil jeg ger-
ne have bekreeftet, og hvis der ikke bliver sagt
noget, gar jeg ud fra, at det forholder sig sadan.

(Kort bemzerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg mé sige, at jo mere man herer om den sag, jo
mere ildevarslende lyder det. Nu viser det sig, at
der &benbart sidder en stor kreds af partier her i
Folketinget og laver nogle tys-tys-aftaler, som
ikke téler dagens lys, og som man i hvert fald
ikke er interesseret i at orientere Folketinget og
offentligheden om pa forhand.

Jeg synes, det virker som en meget, meget
merkveardig fremgangsmdde, men det viser jo
bare alle de problemer, man roder sig ind i, nér
man skal til at udlicitere. Man siger, det er s&
godt, men det forste resultat, vi oplever, er, at
det hele bliver noget tys-tys bag lukkede dere,
og s& kan man da hurtigt regne ud, hvordan det
gér med den lokale indflydelse. Det bliver noget
med nogle fortrolige samtaler mellem hr. Jeppe
Kofod og dem, han kender, eller hvad man nu

- kan forestille sig. Jeg synes 1kke, det virker et
godt, ma jeg sige. :
K1.10.10

(Kort bemeerkning). -

Svend Heiselberg (V): -

Nu har hr. Albrechtsen jo let ved at blive bekym-
- ret, og det forstar jeg han ogsé er i denne sag. Jeg

synes nu, det er mere bekymrende, at hr. Al-

brechtsen seetter sig uden for al indflydelse, for

hvis det var sddan, at ogsa hr. Albrechtsen gerne

ville have deltaget i de aftaler, som er blevet la-

vet, ville hr. Albrechtsen jo have haft mulighed

for at preege dem ved at deltage i mederne. -

Til fru Margrete Auken: Jeg tror, jeg kan sige,
at der bliver den sterst mulige offenthghed om -
det, der skal forega. - ‘ :

Formanden. ‘
Hr. Henrik Sass Larsen som ordfgrer.

Henrik Sass Larsen (S):

Dette forslag er et led i en meget bred aftale mel-
lem neesten alle Folketingets partier om at styrke
feergebetjeningen af Bornholm, og mélet med af-
talen er ikke forringelser eller besparelser. Malet
er bedre service og bedre konkurrence, alt sam-
men til fordel for brugerne..

Omdannelsen af BornholmsTrafikken til et
aktieselskab vil give selskabet mulighed for at
byde pé det samlede udbud af feergebetjeningen
af Bornholm samt udvide forretningsgrundla-
get. Det er tiltag, som vi stetter fuldt ud. Vi ser
lovforslagets indhold som en fair og ordentlig
ramme, og de heringssvar, som er indkommet i
forbindelse med forslaget, bestyrker os i den op-
fattelse.

Derfor kan vi fuldt ud stptte lovforslaget; idet
vi bemeerker, at udbudsbetingelserne vil veere
genstand for dreftelser i forligskredsen, hvor vi
selvfolgelig vil gore os s umage som miuligt for
at sikre sé retfeerdige betingelser som muligt for
udbudskonkurrencen og navnlig sikre bornhol--
merne en s& god og professionel feergebetjening
som overhovedet muligt.

Vi kan stette forslaget fuldt ud.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil gerne sperge, om Socialdemokratiet ikke
naerer en bekymring for, at det er en noget risi-
kobetonet sejlads, man nu begiver sig ud i. Nu
er det jo ikke meget, jeg ved om sagen —det skal
jeg erkende — for det er jo forbeholdt en privile-
geret kreds bag lukkede dere. Men jeg har for-
stdet sd meget, at man vil etablere et selskab, og
hvad nu hvis det ikke lykkes? Har Socialdemo-
kratiet sa sikret sig en nedplan?

Det kan jo ga helt galt, og jeg synes, jeg bliver
mere og mere bekymret, jo mere jeg herer om sa-
gen, ma jeg sige. Hr. Heiselberg har ret i, at det
er min forpligtelse som valgt folketingsmedlem
at veere bekymret, ndr denne regering foretager
sig noget, og der er utallige omrader, hvor det er
ngdvendigt. Det kan jeg medgive hr. Heiselberg.

‘Meni denne sag vil jeg sige, at jeg er ekstraor-
dineert bekymret. Kunne vi ikke fa et tilsagn fra-
Socialdemokratiet om, atalle de ting, som man
har gdet og kogt med i de hemmelige forhand-

linger, kunne vi fa lejlighed til at drefte i Folke-

tingets Trafikudvalg, s& vi fik abenhed om dem?
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(Kort bemeerkning).

Henrik Sass Larsen (S): :

Det er jo en spaendende proces at overvaere, nar

folketingsmedlemmer bliver klogere og kloge-
_re, som sagen skrider frem, og det vil vi ogsa

godt hjeelpe til med, for jeg synes ikke, der er be-

hov for bekymring eller for at male fanden pa -

vaeggen.

Forslaget her giver jo mulighed for, at Born-
holmsTrafikken fér lov til at byde med, nar der
kommer et udbud. Det er dét, forslag og ram-
merne for det handler om, og hr. Keld Albrecht-
sen ma da veere enig i, at det er godit.

. K1.10.15

Senere kommer sd den neeste runde, hvor vi

skal definere udbudsbetingelserne, men det vil
jo ikke medfare, at Bornholm lige pludselig bli-
ver isoleret. Det er jo ikke sdledes, at der ikke
leengere vil forega feergesejlads, selviglgelig vil
der det. Men der vil veere en konkurrence. Det er
det billigste tilbud, som vinder, og derfor geelder
det selvfelgelig om at opstille sa gode udbuds-
betingelser som overhovedet muligt. Jeg tror,
man bredt her Folketinget har teenkt sig, at det
skal veere til fordel for navnlig borgerne pé
Bornholm. De skal have de bedst mulige betin-
gelser, sd der ligger ikke nogen hensigter om at
spare eller forringe.

(Kort bemeerkning).
Keld Albrechtsen (EL): _
Neeh, men man stér jo i den situation, at ndr man
seetter det her i gang, risikerer man, at det ender-
med, at det er et udenlandsk rederi, der far tin-
gene. Vi sé jo i Arrivasagen, at DSB reelt var af-
skaret fra at byde pd jernbanerne i Vest- og Midt-
jylland. Det var jo realiteten, og derfor er mit:
spargsmal: Hvorfor vil man lebe den risiko, for
det er der jo ingen grund til?

Der er ingen tvingende grund til at privatise-
re BornholmsTrafikken, og jeg gér ud fra, at So-
cialdemokratiet ikke vil pésta, at der skulle vaere
et samfundsmeessigt behov for at privatisere
BornholmsTrafikken. Jeg har i hvert fald meget
vanskeligt ved at se, hvorfor det skulle veere en
fordel, og derfor har jeg ogsa sveert ved at forsta,
at man vil indlade sig pa dette dybt risikofyldte
projekt.

(Kort bemeerkning).

Henrik Sass Larsen (S):

Nu er det jo sddan, at det faktisk er et direkte
EU-krav, at der skal foregé et udbud her. Alter-
nativet til, at det ikke sker, er langt hen ad vejen,

at vi fjerner den eksisterende statsstette, og det
kan vi jo ikke veere tjent med. Derfor far vi et ud-
bud, og derfor opstiller vi de bedst mulige ud-
budsbetingelser.

Der ligger ikke noget hemmeligt krav om, at
det skal gé darligt, tveertimod, og derfor vil vi i
en meget bred forligskreds selvfelgelig koncen-
trere os dybt og inderligt om at fa de bedst muli-
ge udbudsbetingelser. Jeg er overbevist om, at
ikke mindst de to store partier her i Folketinget
vil gare sig iheerdige anstrengelser for at fa det
bedst mulige resultat, vel vidende at der er re-
preesentanter for Bornholm i begge partigrup-
per, s man kan vaere helt rolig. Der ligger ikke
nogen som helst krav eller ensker om, at det skal
gé darligt, tveertimod. Det er dét, der er hensig-
ten med forliget.

Formanden:
Hz. Poul Fischer som ordfarer.

Poul Fischer (DF): :

Dette lovforslag er forste step i udm@ntnmgen af
trafikaftalen vedrerende den samfundsbegrun-
dede feergebetjening af Bornholm. Aftalen bety-
der dels, at statsvirksomheden BornholmsTra-
fikken omdannes til et aktieselskab, dels at der
afholdes et EU—udbud pa faergebetjemngen af
Bornholm.

For bornholmerne er denne aftale et skridt i
den rigtige retning, selv om holdningerne er
mange til den indgdede aftale. Det er holdnin-
ger, der skal lyttes til og ogsa tages hensyn til i:
respekt for den indgaede aftale.

Der sikres i udbuddet forneden persontrans—
port med tilherende takstreduktion pé generelt
10 pct. og gode ordninger for bern.

Bornholm har en arbejdsleshed pé 22-23 pct.
og har generelt haft sveert ved at tiltraekke er-
hvervsliv, bl.a. pa grund af for heje transportom-
kostninger til det evrige Danmark og knaphed.
péa kapacitet. Aftalen sikrer, at kapaciteten for- -
dobles, ligesom taksten for godstransport redu-
ceres med 30 pct. Det giver alti alt lettelser pa 40
mio. kr. i bornholmernes transportudgifter i for-
hold til i dag, og det er sikret, ligegyldigt hvilket
resultat en licitation ender med.

Nar man ensker statsvirksomheden Born-
holmsTrafikken omdannet til et aktieselskab, er
for at give det nye aktieselskab mulighed for at *
byde pa trafikken. Ved at omdanne virksomhe-
den til et aktieselskab kommer selskabet pé leen-
gere afstand af udbyderen, og mulighederne for
krydssubsidiering undgés. Der kan herefter
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foregd en licitation pé fair betingelser og med
forhabentlig mange bydende..

Det nye selskabs aktiver bliver de to nuvee-
rende feerger, der betjener Ronne-Kebenhavn
samt tilherende bygninger, og safremt selskabet
ikke vinder udbuddet, kan der blive tale om et
selskab med en meget kort levetid, da selskabet
enten skal fusioneres eller opleses. :

- . K1 10.20
Til heringssvarene er blot at bemzerke, at
Bornholms Amt og kontaktradet for trafik pé
Bornholm har skrevet, at man er positiv over for
.en mere effektiv, mere fleksibel og billigere -
transportafvikling til og fra Bornholm.
* Dansk Folkepartl kan stotte lovforslaget

Kaj Ikast KF): - . _
Det Konservative Folkepart1 kan kun se dette
forslag som et led i en naturlig udvikling for
Bornholm.

Da vii1992 forhandlede mdsaettelsen af den
. tredje feerge, var vi allerede begyndt at f4 ensker
fra Bornholm om, at Kege skulle veere den nye
base for feergefarten mellem Renne og Sjeelland.
Allerede pé daveerende tidspunkt var man ved
at veere klar over, at Kebenhavns Havn ikkei
leengden kunne blive ved med at tage allede
lastbiler, som kerte gennem Kebenhavn for at
komme med bornholmsfaergen, og derfor var. .
det givet, at en omstrukturering kun var et -
spergsmél om tid. Miljeet i Kebenhavn kunne
ikke blive ved med at beere det store antal lastbi-
ler, der kerte til og fra BornholmsTrafikken, s
havneforholdene skulle &endres, og det ville-
medfere flytning til et nyt sted.

Det opleeg, der er kommet fra mlmsteren, har
veeret.diskuteret med bornholmerne og med alle
partier. Ogsé& Enhedslisten har faet tilbud om at
komime med i dette forlig og veere med til at ud-
- arbejde det, og jeg synes, det er meget fremad-
rettet og meget positivt for bornholmerne atfa
dette udbud.

54 md jeg ogsa sige, at hws hr Keld Albrecht-
sen er sa alvorligt interesseret i denne sag, var
den altsd pa dagsordenen i gar i Trafikudvalget,
hvor vilagde op til de forste debatter, og hvor vi
ogsa blev enige om, at udvalget i sin helhed ville

forsege at komme til Bornholm og tage en sam-
tale med bornholmerne.

Der er ikke lagt noget som helst ind under
dynen i denne sag. Der er ganske enkelt i forste |
omgang tale om et udbud og omdannelse til et
‘aktieselskab, og s& kommer alle diskussionerne
bagefter. Hvis der har veeret noget hemmelig-

hedskreemmeri - og det har der, og det skal der
altid veere, nar der er udbud og licitationer —
skal alle parter have besked p& samme tid, men
det er det eneste hemmelighedsveerk, der har
veeret i sagen her. .

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): S

Jeg kan oplyse, at formanden for Trafikudvalget .
havde lagt medet p& samme tid, som der var
indkaldt til mede i Folketingets Miljg- og Plan-
leegningsudvalg, hvor jeg havde indkaldt til et
samréd om regeringens planer pé pesticidomra-
det, hvor der ogsd er stor grund til bekymring,
og det er altsd umuligt at veere to steder pa én
gang. Det skal jeg beklage over for Trafikudval-
gets formand, men sadan er situationen nogle -
gange for smd partier.

Det er korrekt, at jeg i sin tid har modtaget en
henvendelse fra trafikministeren, om jeg, ville
vaere med til at privatisere BornholmsTrafikken,
og dengang sagde jeg til ham, at det ville jeg na-

‘turligvis ikke, for det er en rigtig darlig idé. Der-

for har jeg ikke veeret med i de forhandlinger, og
det er sddan set fair nok. Men det, der bare be-
kymrer mig, og som jeg kritiserede ved indled-
ningen af denne debat, er, at den kreds af partier,
som har gennemfzrt forhandlingerne, fordi de
gar ind for privatisering, dbenbart har en hel
masse oplysninger af foruroligende art liggende,
og det er oplysninger, som offentligheden og
udvalget ikke er: i besiddelse af. Det var det, jeg

satte spergsmalstegn ved, og det gor jeg stadig.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF): =

Jeg vil gerne berolige hr. Keld Albrechtsen Han ‘
kan roligt sove weekenden over, hvad angér
BornholmsTrafikken, for de papirer, der forelig-
ger, er ganske normale papirer i forbindelse med
et opleeg til udbud, s& man nogenlunde ved,
hvad der nu skal ske. Det er overgangen til A/S,
og det er den nye struktur, man kommer med
forslag om. I det gjeblik, ruten Kebenhavn-Ren-
ne skal nedlegges, skal man jo komme med et
forslag til dem, der deltager i forhandlingerne,
om, hvordan sagen kan lgses pé en anden méde
ved hjeelp af Koge. ;

Alt det med faergetraflk pa Kﬂge Havn, der
fryser til, og alt det-andet er noget, jeg aldrlg har.
set eller faet fra ministeren. Det er noget, jeg har
leest i aviserne. Jeg har ikke faet de papirer, og de
findes ikke, kan jeg sige til hr. Keld: Albrechtsen.
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Det er nogle spergsmal, der er re]st helt andre
steder.

Den smule, der er om det, er til at overse, og
jeg er sikker p4, at.vi i udvalget far alt, hvad vi
gnsker. Det har ministeren lovet, og ministeren
har ogsa lovet en endog stor dbenhed over for
udvalget i netop denne sag, fordi alle ved, at det
kan veere et problem, nar man begynder at een-

dre en livsnerve.
Kl 10.25

Formanden: -
Fru Margrete Auken som ordf@rer

Margrete Auken (SF):

SF stotter forslaget, og det gor vi dels, fordi vi er
med i forliget og derfor selvfelgelig kan stotte” -
det, men ogsé fordi vi synes, det er en god ide.
Det er en fornuftigere lesning pa den fremtidige
feergefart, vi stir over for her, end blot at pumpe
penge i en model, jeg som jeevnlig foredragshol-
der pa Bornholm har haft stor gleede af. Det har
veeret vidunderligt, nér man har veeret pé Born-
holm, at man har kunnet sidde og hygge sig pa
natfeergen, som man stort set havde for sig selv.
Det var en stralende oplevelse.

Af private grunde har jeg derfor veeret meget,
meget ked af at g& ind for dette forslag, men jeg
ville altsd have haft meget sveert ved at saette et
sprog pé, som jeg helt kunne veaere bekendt, hvis
jeg havde sat mig imod det. Jo.mere vi fik kigget
pa tallene for BornholmsTrafikken, jo mere
dbenlyst var det nemlig, at det var simpelt hen
ikke holdbart, medmindre man gik ud fra, at
penge gror pa traeerne.

Nér det gaelder trafikpolitik, har vi af og til
set, at bade regermgen og Socialdemokratiet me-
ner, det er tilfeeldet, nar vi ser, hvordan kampag-
nen »Asfalt til folket« er i gang. Men bortset fra
kampagnen »Asfalt til folket« og metro og sddan
noget, som ligger under Finansministeriet, synes
jeg, vi skal se pa pengene, og de var ikke til ra-
dighed i det omfang, som de ville have veeret til
»Asfalt il folket«-kampagnen. Derfor har vi
stottet forslaget.

S4 vil jeg egentlig godt sperge hr. Keld Al- -
brechtsen om noget, selv om det ikke er mig, der
skal sperge nu. Han kan svare, nér det bliver -
hans tur, men synes hr. Keld Albrechtsen ikke,
det her er en lykkehistorie, nar vi til sammenlig-
ning kigger p& DSB, hvor Banestyrelsen stadig
sorterer direkte under ministeren? Det er ikke -
for at tale ondt om ministeren, men det var jo
ikke nogen bragende succeshistorie, at vi heeldte

penge i den. Bla. har Enhedslisten og SF veeret
med til at heelde en frygtelig masse penge i den,
dengang vi betalte regningerne, men der er ikke
sket noget, og det har vaeret noget af det, som
har gjort indtryk pa mig, nar jeg synes, at det
indimellem kunne veere meget godt at lave tin-
gene pd en lidt anden made end den rent statsli-
ge.

Deter da fuldstaendlg rigtigt, som hr. Keld
Albrechtsen siger, at Arrivahistorien er en grim
sag. Men jeg kan betro hr. Keld Albrechtsen, at
jeg har oplevet, at trafikministeren er bedre, end
det lyder, ndr har star heroppe og forsvarer sine
beslutninger. Jeg tror, han er klar over, at det -
skal vi kigge nejere pa en anden gang, og det, vi
har faet ud af dreftelserne om denne sag, et, at
der virkelig skal stilles flere betingelser, ogsa til
danske selskaber. Derfor har jeg veeret mdforsta-
et med den proces, der har veeret.

Sa vil jeg ogsé godt lige sige, at nér vi stetter
forslaget, er det ikke bare, fordi der er gkonomi i
det, selv om vi ogsa er nedt til at se pa den, for
ellers undergraver vi altsd Bornholms mulighe-
der for at f& en ordentlig trafikbetjening. Der gar
40 mio. kr. til nedseettelse af taksterne, og jeg kan
forteelle hr. Keld Albrechtsen, at det lykkedes for
SF at f& cyklerne med. Jeg tror sdmeend i og for
sig, at vi darligt nok havde behovet at veere med
pé det, for jeg tror, ministeren havde grebet den
alligevel: Husk cyklerne. Det er ikke noget, der
umiddelbart falder asfaltfolket ind, men da jeg
neevnte det, sagde man: Ja, det er klart, at cykler-
ne skal med. '

Jeg tror s&meend, at selv om vi havde med-
delt, at vi ikke var med, havde cyklerne alligevel
haft en chance. Men nu er de i hvert fald med,
og vi har féet lofte om, at det bliver til ordentlige
takster, og at man kan tage cykelanhaengere
med, osv. Bornholmerne ville veere ilde farne,
hvis det ikke kunne lade sig gore — det tror jeg
alle er klar over — og det skal altsa veere til priser,
som ikke ligner f.eks. Odden-Ebeltoft, hvor det
jo er meget, meget billigere at tage bilen med
over, end hvis mankommer med et par cykler,
fordi feergerne ikke er beregnet til folk pé cykel.
Vi regner med, at kunderne far bedre vilkar pa
det punkt.

Dertil kommer det, som hr. Kaj Ikast naevnte,
nemlig belastningen af Kebenhavn. Det er ab-
surd at sende trafik ind gennem hjertet af Ke-
benhavn, nar neesten al trafikken skal videre
sydpa eller vestpa. S vidt jeg husker de tal, som
jeg mener at ogsa hr. Albrechtsen har haft ad-
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gang til, efter at forliget blev offentliggjort er
det 80 pct. af trafikken, der gar den anden vej.

Alti alt star vi over for noget, som kan vise
sig at blive en god lesning, hvis det bliver rigtigt
forhandlet, nar vi skal til at lave detaljerne. Selv-
felgelig er der altid en risiko i disse sammen-
heenge —~ det er jeg da enig i — men jeg synes, at
det, der var forskellen til andre sager, var, at her
var det altsé valget mellem livets risiko og de-
dens sikkerhed, vi stod over for, fordi det virke-
lig var ved at kere fuldsteendig dedt med nat-
feergen, som slugte alt.

Vi er glade for, at vi er med. Vi stetter forsla-
get, og vi haber ogsa at f& gode samtaler med hr.
Keld Albrechtsen undervejs i det omfang, det
overhovedet er muligt uden at bryde betingel-
serne, s vi kommer til at afskeere bydere, som vi
godt vil have med. Vi skal ikke komme i den si-
tuation.

K. 10.30

Hermed vil jeg sa ogsa sige til ministeren, at
skent det var lidt sent, SF kom ind i det, har vi
veeret tilfredse med den behandling, vi har faet,
og er meget tilfredse med, at vi ogsa har féet til-
sagn om at fa cykler og cykelanheengere med, at
man vil gere, hvad man kan for at give dem de
bedste betingelser, og at vi har faet den takstaf-
tale, som bl.a. Enhedslisten var med til at for-
handle sammen med SF, for bgrn under 12 &r,
samt at ungdomsrabatterne ogsa kommer til at
geelde pa BornholmsTrafikken.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Ja, dét med natfaergen skal jeg vende tllbage tili
mit ordfererindleeg. Men det, der kalder mig
herop nu, er fru Margrete Aukens kritik af den
offentlige drift. Der tror jeg altsa, at fru Margrete
Auken maske skulle veere mere forsigtig. Nu
naevnte hun selv Arriva, som jo er det praktiske
eksempel, vi har pa jernbaneprivatisering i Dan-
mark, og som allerede fungerer darligt. Derfor
vil jeg sige, at logikken i fru Margrete Aukens
synspunkt ikke er krystalklar, og jeg gér da ud
fra, at hun er klar over, hvor dérlig jernbanedrif-
ten i England er blevet som folge af, at den er
blevet privatiseret.

S4 kan der godt veere detaljer i Banestyrelsen,
det kan vi da diskutere. Offentlig drift betyder jo
ikke, at der nedvendigvis er ting, der ikke kan
laves bedre. Men jeg haber, at Arrivasagen giver
SF stof til eftertanke, og det bekymrer mig
egentlig lidt, at fru Margrete Auken sa stadig
veaek kan have den opfattelse, at en privatiseret

drift af den kollektlve trafik skulle'veere en god
idé. ‘

(Kort bemeerkning).
Svend Heiselberg (V): : '
Det er rigtigt, at fru Margrete Auken selvfﬂlgehg
er optaget af, at der ogsa bliver skabt gode mu- :
hgheder for cykhsterne Det, der s& bekymrer
mig lidt, er jo, at nér man laeser om, hvor farligt:
det er at veere cyklist - jeg tror, der er omkring
30.000 mennesker, der kommer til skade ved
cykling hvert &r, og jeg teenker sd pa den neere
forbindelse; fru Margrete Auken har til Cyklist-
forbundet osv. — s& kunne fru Margrete Auken jo
letsla et slag for dem, sddan at de kunne faerdes
lidt klogere i trafikken. :

Jegvil ogsa gerne cykle, men jeg tor ikke
komme ud pa en cykel ]'eg er nedt til at kere i
bil. "

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Nu skal vi ikke diskutere cykelsikkerhed. ]eg
spekulerer pd, om hr. Heiselberg kan cykle. Men.
jeg ville ogsa, hvis jeg var hr. Heiselberg, veere
nerves for at kere ud i trafikken. Det kunne vae-
re, der var nogle, der genkendte ham, og man er
et let offer; hvis man kerer rundt.

Sa vil jeg lige sige, at jeg i ovrigt heller ikke
gar ud fra, sédan lige sagt til det sidste, at born-~
holmerne vil veere saerlig lykkelige, hvis vi kom-
mer og siger, at vi ikke vil risikere, at der kom- -
mer cykler til Bornholm, fordi det er for farligt.
Jeg tror, at bornholmerne ér fantastisk glade for
cykelturismen, som er en meget Vlgtlg del af de-
res an51gt og de har virkelig ogsa lavet fine cy-
kelveje p& Bornholm. -

S4 lige til hr. Albrechtsen om jernbanedriften i
England. Nu var-det altsd Margaret Thatcher og
ikke Margrete Atiken, der stod for den der udli-
citering, og jeg skal love for, at det'er en leere-
streg, som jeg trot, at selv den yderste hojreflej i
Danmark synes er s& skreemmende, at man al- .
drig, aldrig nogen sinde vil gore det sddan, for
det var virkelig et sporgsmal om at leegge det
ud, sa det gik ede.

De diskussioner, vi havde om udbuddet i Jyl-
land, hang bl.a. sasmmen med, at det skulle laves
sddan, at vi sikrede, at hovedlinjen stadig veek 14 -

* under DSB. Det er en god model, DSB arbejder

efter. De havde gleede af at blive skilt ud fra Ba-
nestyrelsen, bortset fra at de har problemer med
skinnerne nu, fordi de altsé ikke kan finde ud af
det i Banestyrelsen.
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Og jeg er enig med hr. Albrechtsen. Det er -
ikke sadan, at vi principielt siger, at det er godt
med udbuddet, eller at det er godt, hvad der er
statsligt. Jeg synes, vi skal se pa fra sag til sag,
hvad der kan veere klogt, og jeg mener, at vi i
udbudsdiskussionerne, som'vinu skal have om
BornholmsTrafikken, hvor vi skal veere meget
mere praecise, end vi var nedt til at veere med
det jyske udbud, fordi vi skal ned i detaljerne,
da det billigste tilbud skal tages i denne her situ-
ation, virkelig skal sikre.os, at man {.eks. ikke
glemmer at sige, at der skal veere myldretidstog
og sadan nogle ting, som var ualmmdehg klod-
sede. ,

.Jeg kan slet ikke forsta hvordan det kan veere
sket. Men jeg skal love hr. Albrechtsen, at det
bliver med meget, meget stor pertentlighed, at
vi gér igennem, at de betingelser, der bliver ud-.
budt p4, er sddan, at det bliver noget, vi kan
veere bekendt bagefter.

(Kort bemeerkning).
Keld Albrechtsen (EL): s
Jamen jeg synes bare, at fru Margrete Auken ,
skal veere forsigtig med at klandre Banestyrelsen
for, at de ikke har fiet penge nok. Det kan hun
klandre dette Ting for,.men jo ikke Banestyrel- -
sen, men det herer jo strengt taget nok 1k1<e
hjemme i denne her sag. . :
. KIL.10.35
S& skal jeg bare 51ge til fru Margrete Auken, at
det desveerre jo altsé ikke alene er. Margaret
Thatcher, der har ansvaret for, hvad.der er sket i
England. Det er faktisk Labour-regeringen, der
arud og ar ind har kert det britiske transportsy-
stem helt i bund, s& det er altsa.et socialdemo-
kratisk projekt i Storbritannien. Det skal jeg ikke
klandre de-danske socialdemokrater for, men
det, man kan klandre de danske socialdemokra-
ter for, er, at de folger i Tony Blairs fodspor pa
det her omréde og tiltreeder den samme privati-
seringsspiral, som man altsd har haft s& darhge
resultater med i England :

Formanden :
Jeg synes, at vi skal tllbage til BornholmsTraﬁk— :
kens spor Vi kommer lidt langt omkrlng

(Kort bemaerkmng)

Margrete Auken (SF):

Nu synes jeg sadan set, at det, hr. Albrechtsen
tilleegger mig, er lidt mere relevant end det, Ven-
stres ordferer gor. Lad s& det vaere sagt.

Men jeg vil godt sige til diskussionen om ud-
bud og privatisering, at Banestyrelsens problem
ikke er, at de ikke har fiet penge nok. Nu far de
ogsa alle takstpengene, som vi er enige om at
veaere rystede over at regeringen tager fra passa-
gererne. Men de fik faktisk ret mange penge pé
det tidspunkt, og der er ingenting sket.

Jeg vil ikke sige, de ikke skulle have haft flere,
end de har fiet. Det tror jeg nok de skulle. Men
vihar stdet med sa dérlige resultater, og pa trods
af det store finanslovsforlig i 1999, hvor vi jo
omtrent méatte ud og slagte havnen og alt muligt
for at komme igennem, fordi den der regering jo
insisterede pa, at det kun var asfalt, der var gra-
tis, sd er der penge, og jeg synes det er vigtigt, at
vi holder os for gje, at der altsd sidder menne-
sker i begge ender af det her system.

Hr. Albrechtsen har ret i, at man kan kere en
privatiseringsstrategi s tosset, at den fuldsteen-
dig gér i spaner, og sa kan man altsa kere den
fornuftigt, sa man siger: Hvis man sikrer, at ho-
vedlinjen er under feelles kontrol, sa vil de sel-
skaber, der byder ind pé den, jo ogsa veere opta-
get af, at det fungerer godt til det andet system,
for ellers taber de kunder. :

Martin leegaard (RV): :

Man mé endnu en gang konstatere, at man kan
komme vidt omkring i en trafikdebat i det dan-
ske Folketmg, og det er jo udmeerket.

I Det Radikale Venstre er vi meget tilfredse
med det brede forlig, der er indgaet. Vi er maske
ikke lige s& euforiske over overhovedet at veere
med i et forlig, som SF er. Men jeg forstar godt,
at fru Margrete Auken er glad for at veere med
for en gangs skyld.

Vi vil til gengzeld heefte os ved, at vi tror, at vi
sammenlagt far mere og bedre trafik til og fra
Bornholm'med den omlaegning af midlerne, vi
har lavet. Jeg synes, det er veerd at bide meerke i,
at det ikke er nedskeering, vi har lavet. Faktisk
bruger vi den samme sum penge, men forha-
bentlig pa en bedre made. I hvert fald synes jeg,
det har veeret sveert som ansvarlig politiker at
sidde overherig, at der har veeret s& massiv en
flytning af passagerer fra natfeergen til Ystad-
ruten og af gods fra natfeergen til Kege. Det ty-
der p4, at pengene kunne anvendes bedre.

- Endelig har flere peget pa det, at det bliver
rart ikke at skulle have alt det gods gennem Ko-
benhavn. Jeg haber, at den mélszetning ogsé kan
fa lide germemslagskraft i de kommende forhg,
vi skal lave p& andre omréder. '
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S& er det klart, at vi alle sammen har bemeer-
ket, at den gleede, partierne her har haft ved at

lave forliget, ikke deles af alle pa Bornholm. Og
deter jo selvfalgelig noget, som vibliver nedt til
at tage alvorligt, fordi det jo er de mennesker,
der skal bruge den trafik, vi snakker om her.
Derfor tror jeg og herer jeg ogsa, at det bliver -
meget veesentligt i den kommende tid at lytte
neje til de ensker, der ligger, og maske indrette
det kommende udbud sa vidt som overhovedet
muligt — ikke méske, det skal vi— efter de ensker

der er, dvs. det gaelder konkrete tlder og sejlpla- -
~ ner.

Det geelder selvfalgelig ogsa at undersrage
alle de sporgsmal, som bliver rejst fra born-
holmsk side: Hvor meget-dyrere er det at sejle
med to sma feerger i stedet for med én stor? Osv.

osv.-Vi skal selvfblg‘eli"g kunne svare pa alle rele-.

vante spergsmal, nar vi legger det endelige res
sultat og det endelige udbud fast. - '

Til sidst kan jeg ikke neere mig for at sige, at .

jeg faktisk troede — nu er vi jo meget naive som
nye parlamentarikere ~ at hele den her diskus-
sion om privat og offentlig pa en elléranden
made var overstdet. At mankan f4 sig selv tilat
sige, at alt offentligt altid er godt, eller omvendt,
at alt privat altid er godt, er sddan en tankegang,
jeg slet ikke kan sette mig ind i.

Det er vel sddan, at bestemte organisations-
former og selskabsformer passer bedre til be-
stemte typer opgaver end andre. Og derfor er -
der ikke nogen fast losning pa forhand. Man mé
kigge neje pa; hvordan det ser ud: Ogjeg tror, at
for BornholmsTrafikken og bornholmsfaergernes

vedkommende er det en fornuftig idé nu at give

dem chancen for at fa en selskabskonstruktion,
der kan gore, at de kan veere med i udbuddet og
kan veere med i den konkurrence, der i evrigt er
pa feergetrafikken.
Med de bemeerkninger kan Det Rad1kale Ven—
stre stotte forslaget »
. . KI 10.40

Formanden ol
Hr. Keld Albrechtsen som ordf;arer :

Keld Albrechtsen (EL)
Jeg kan til hr. Martin Lidegaard oplyse, at debat—
ten om offentlige kontra private organisations-
former indtil videre har varet i et par hundrede
ar og sikkert ogsa vil vare et par‘hundrede ar
mere. Dette blot til underretning. - - C

84 viljeg g over til det sptargsmal om natfaer—
gen, som fru Margrete Auken ogsé var inde pd;,

for narvi ser pa spergsmalet om indholdet i den
aftale, somnu'er lavet mellem de gviige partiet-
her i Folketinget, 54 er det helt store problem jo,-
at natfaergen var'en overordenthg god mulig-
hed, iseer selvfolgehg for den del af befolkiin--
gen, der ikke har sa store indkomster: Det-er jo'
Klart, at de, dér'har en sterre indkomist, si nem= -
mere kan f&'1ad til attage flyet, men for andre
mennesker varnatfeergen jo en oplagt god ting”
og ogsd den transportform, som m11]0mae551gt er
den mest forsvarlige:

Hurtigfeerger og fly er jo ikke rml]ramaesmgt
nogen god idé. Det er natfeerger derimod. Og -
hvis man f.eks. skal frem og tilbage til hovedsta-
den fra Bornholm, sa ville en natfergeforbindel-
se, som gar begge veje omi natten; helt oplagt -
veere en ‘rrigtig"go’d idé. Der er nok ikke blevet = -
satset nok pé det. Fru Margr'ete Atuken kan sik-
kert have ret i, at det sd skal opprioriteres. Men
det er jo-da-en indlysende tigtig transportform.
S8 kan man’ bruge de tlmer, hvor man sover, tHl -

-at blive tir ansporteret

]eg varogsa ked af i sin tid ~ det er snart man-
ie ar siden'~ at man f.eks. nedlagde nattoget til
thus. Det-ér-altsd en god transportform at kun-
ne bevzege sig, mens man sover og mede frisk. -
og opladt dér, hvor man skal hen, i stedet for at-
have siddet stuvet sammen i et miljoedeleeggen-
de fly og mdde stresset og ubehagelig til mode -
frem til det, man skal. S& den del af det betyder
altsd, at vi ogsé, ndr viser pd indholdet, synes, at
det her er skruet uheldlgt sammern. ,
Sa ved jeg godt, at man sé omfordeler penge-
ne, s& man far en takstnedseettelse, men der lig-

. gerjo sa det problem, at privatiseringen altid - -

hviler pa utealistiske forestillinger om besparel-
ser. Og det vil sige; at man ma regne med, at de-
penge, som:nu er afsat til takstnedseettelser, for-

- svinder, efterhdnden som de negative virknin-

ger af prlvatlsermgen sa treeder ind.

Derfor tror jeg, at hvis jeg var bornholmel, s&’
ville jeg desveerre nok métte se i gjnene, at de .
lofter om takstnedseettelser mé betragtes som -
midlertidige.: Men det.ved jeg ikke. Det kan vee-
re, partie’rné’kan garantere dem, uanset hvordan

- gkonomien s&'i evrigt udvikler Sig Detkan jo-

veere, man harsadan en aftale. I s& fald mé ]eg ]o
tage det tilbage, som jeg siger. - : .
- Men det betyder altsa, at vi sammenlagt me--
ner, at det ogsa trafikalt og miljgpolitisk er en
temmelig darlig losning, der er valgt..
Fornoglemehnesker vil det s& give det-yder-,
ligere problem, at de ikke uhindret kan bevaege.-
sig pé svensk territorium. Jeg ved sa ikke, om
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man kan gere noget for at lose det problem. De
kunne jo uhindret tage med natfeergen, det ville
svenskerne jo ikke rigtig kunne gere noget ved.

Men der er altsé danskere, der opholder sig i
Danmark, som ikke uden videre kan rejse lovligt
i Sverige. Det geelder vist endda ogsé medlem-
mer af forsvaret, tror jeg, men det kan ministe-
ren oplyse. Jeg tror ikke, danske militeerperso-
ner, nér de er i embede, ma rejse gennem Sveri-,
ge. Men det kan ministeren oplyse om.

Sa vil jeg slutte med at sige, at bornholmerne
efter min mening burde have en eller anden di-
rekte placering i det her, saledes at hvis de born-
holmske myndigheder.synes, at det her er en
dérlig idé, s& skal man ikke lave det. Det kan sa
godt veere, at de to bornholmske folketingsmed-
lemmer kan fa banket det igennem derhjemme.
Man ma sa bgje sig for, hvis det sker..

. K1 1045

Jeg synes, at forligskredsen pa en eller anden
méde burde give bornholmerne et tilsagn om, at
ndr de ser resultatet af udbuddet, hvilket selskab
det bliver osv., far de en mulighed for at sige nej
tak. Det synes jeg ville veere en god idé, og jeg
vil gerne opfordre til, at det under alle omsteen-
digheder kommer med. Jeg vil sporge ministe-
ren, om det kan lade sig gere at f& det ind.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF): ,
Nu synes jeg, at hr. Keld Albrechtsen skal lade
vaere med at misinformere bornholmerne. Det er
altsa ikke sadan, at de der store feerger var gra-
tis, og de var minsandten heller ikke miljemaes-
sigt gratis, heller ikke at sejle med. Det er en or-
dentlig skude af et hotel at sende af sted til sere
for hr. Keld Albrechtsen og mig, nar der er sa fa
med dem i gvrigt, og i det omfang, der var gods
med, og det var der, var det faktisk en heeslig
sag at f4 det ind gennem byen, og det tror jeg at
hr. Albrechtsen er enig med mig i.

54 vil jeg oplyse hr. Albrechtsen, som jo ikke
er fra Sjzelland, om, at S-togs-turen fra Kege til
Kegbenhavn tager noget med 36 eller 38 minut-
ter. S& det er altsd ikke sddan, at vi afskeerer dem
fuldsteendig, at de bliver sat af pd bar mark nede
i Koge, og s kan de ellers std der og prove at .
tomle ind, eller hvordan det nu er med stakler-
ne, der ikke har bil selv. Jeg tror faktisk, at de far
gode vilkar.

Selve sejltlderne, den nojagtige se]Itld skal vi
jo kigge pa. Det er bl.a. her, vi vil hébe, at hr.
Keld Albrechtsen kommer med gode input. Jeg

vil da gere mit bedste til, at det bliver sa &bent
som muligt.

Jeg synes, det er lidt skandalest at beskrive
det, som om det miljpmeessigt er en fordel at
have de der enorme feerger til at sejle. Hurtig-
feergerne er der alligevel, men det er jo ikke en
hurtigfeerge, der skal sejle til Koge. Jeg er enig
med hr. Keld Albrechtsen i at problematisere
hurtigfeergerne, men det er en anden diskussion.

(Kort bemaerkning).

Kaj Ikast (KF):

Miljemaessigt er det her en darligere losning,
sagde hr. Keld Albrechtsen, men sa har hr. Keld
Albrechtsen ikke sat sig ind i det. Det her er nej-
agtig den samme losning, som kerer i dag; bare
med en mindre sejltid og med mere moderne
skibe, som sejler leengere pr. ton. De skibe, der
bliver indsat til Kege, er en anden type end dem,
viharidag, og de er betydelig mere miljovenli-
ge.

Og sa beviser hr. Keld Albrechtsen det ved at
sige, at ogsa nattog til Arhus er faldet veek. Ja
tak, men vi kerer jo sd hurtigt med DSB, at man
ikke kan na at falde i sevn og komme op igen.
Det tager under 3 timer, og derfor er der ikke no-
gen logik i at have et nattog. P4 samme méde,
ndr man sejler fra Renne til Kege, ogsa her er
der kort tid at sove i. Det er jo ogsé nogle ting,
som man ma tage med i sin betragtning. Jeg sy-
nes, at det her er en betydelig bedre losning end
den, der eri dag.

-Sé vil jeg gerne sige: Jeg kan ikke forsta, at
Enhedslisten neermest opfordrer ministeren til
ulovligheder, ved at ministeren skal bryde licita-
tionsloven, ved at nogle skal have indsigelse i

forhold til, hvorndr den er faerchg Det findes

ikke i licitationsloven.

(Kort bemeerkning). -

Keld Albrechtsen (EL):

Hvis hr. Kaj Ikast har ret i, at loven udelukker
bornholmsk medindflydelse, er det jo sadan.
Det er klart. Det kan ministeren forklare, hvor-
dan det s& er. Men det bestyrker da sddan set i
ganske alvorlig grad det, som jeg indledte med
at sige, nemlig at det her er skruet sddan sam-
men, at det udelukker bornholmsk medindfly-
delse, nar det forst er besluttet. S& jeg blev da
ikke meget beroliget af det svar.

Jeg var med det tog, der kerer om natten fra
Arhus - sa vidt jeg husker, var det natten til tirs-
dag - og jeg kan sige til hr. Kaj Ikast, at det er alt-
sa ikke helt optimalt at tilbringe natten siddende
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frem for at kunne ligge ned og sa sta af i Kraben—
havn kl. 7. Det er nejagtig det, vi ogsa har pa -
BornholmsTrafikken. Det er en god lesning at
kunne ligge ned og sove. Det er der mange der.
foretreekker, kan jeg sige.

Sa er det altsé sddan, at langsomme sklbe er
mere miljemaeessige end hurtige skibe. Det er da
en indlysende kendsgerning. Derfor har fru.
Margrete Auken ikke ret, hvis hun heevder, at
det med hurtigfeergerne ikke indgér i den her
debat. Det er da en del af losningen, at det skal
forega med hurtigfeerger, sa det forstar jeg sim-
pelt hen ikke. Og jeg kan ikke forstd, hvordan
man kan sta her og argumentere for, at hurtige
feerger skulle veere mere miljgvenlige end lang-

somme skibe.-
K1. 10.50

(Kort bemeaerkning).

Kaj Ikast (KF):

Det er jo ikke noget med, at bornholmerne ikke
har indflydelse. Indflydelsen er der i dag og
fremefter, nar det forst er blevet et aktieselskab,
og nér det endelige udbud skal til at veere der, er
indflydelsen der. Nér en licitation har veeret
holdt, er det den, der vinder licitationen, der har
faet den. Og s& kan man begynde at diskutere
frem og tilbage om mange andre ting, nejagtigt
som man ger det med Arrivaidag.

Hr. Keld Albrechtsen sagde oven i kebet, at
det gik dérligt med Arriva, men de erjo slet ikke
startet endnu. De starter jo ferst om halvanden
méneds tid, sa jeg kan ikke forsta, hvorfra den
forudsigelse kommer, som hr. Keld Albrechtsen
kommer med her i dag. .

Det samme geelder jo ved en licitation: Dlsse
licitationsregler har veeret internationalt geel-
dende i mange ar, og det kan hr. Keld Albrecht-
sen ikke komme og lave om pé her.

(Kort bemeerkning).
Henrik Sass Larsen (S):
Det er bare til dem, som matte 51dde og overvae-
re denne her debat, og som méske bliver lidt for-
virrede af nogle af de pastande, der kommer.
Vihar jo direkte spurgt til, om der pé den feer-
ge, der kommer til at ga mellem Kege og Renne,
vil veere kejeovernatningsmuligheder. Deter
der svaret ja til. Derudover vil der veere andre
servicefaciliteter. Der vil selvfglgelig veere i or-
den de her ting, sa det er der ingen der skal mis-
forsta.
Sé er der det her med, at det skulle veere en
stor katastrofe at lande i Kege. Det kan jeg kun

afkreefte. Jeg kommer selv derfra, og det er et
fremragende sted. Det tager 35 minutter med
S-toget, for man er pa Kebenhavns Hovedbane-
gard, og det er teet ved at kunne konkurrere med -
at skulle tage turen ind gennem byen ude fra
havnen, hvis man skal lande inde pa Hovedba-
negérden. Sa det er sddan set et ganske fremra-
gende koncept.

Jeg lover, at ogsa Kege by nok skal servicere
og facilitere denne her nye facilitet ganske, gan-
ske flot. Bornholmerne er serdeles velkomne til
at komme til Kage, og det skal nok blive alle ti-
ders succesfulde arrangement, er jeg sikker pa.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Lige til hr. Keld Albrechtsens pastand om hur—
tigfeerger: Det er altsa ikke hurtigfeerger, der bli-
ver sat ind mellem Koge og Renne. Det er sidan
pa randen af fup, nér hr. Keld Albrechtsen stér
her og siger, at det vil veere miljemeessigt forfeer-
deligt, for det er de store feerger, der sejler med
sa fa passagerer, som er miljomaessigt forfeerde-
lige, hvis vi tager natfeergerne. Det er en af grun-
dene til, at SF forholdsvis beredvilligt sagde, at
det her gér altsa ikke.

Jeg synes, at hr. Keld Albrechtsen, ogsa for at
han skal blive taget seriest i anden omgang, skal
lade vaere med at lefle for bornholmerne eller for
den tébeligste tungeste ende, som tror, at man
bare kan fa det hele, fordi man ligger i et ud--
kantsomrade. Det er der ingen af vores udkants—
omrader der far. .

Man er nedt til at se p3, hvordan gkonomien
heenger sammen, og faktisk er det her f.eks. er-
hvervspolitisk en langt bedre losning, for det gi-
ver altsa muligheder, og dermed altsa ogsa be-
skeeftigelsesmuligheder, at vi far billigere gods-
transporter. 5& kan man sige, at det ikke kun er
det, det drejer sig om. Nej, det er ikke kun-det,
det drejer sig om, men det drejer sig ogsd om .
det. Det er bl.a. noget af det, som SF har veeret
optaget af i denne her sammenhaeng.

Jeg synes simpelt hen ikke, at det er faii af hr.
Keld Albrechtsen, og det er useriost at std her og
heelde alt det der pludder ned over forslaget,
bare fordi man skal teekkes nogle, der ikke har
villet seette sig ind i sagerne. Hr. Keld Albrecht-
sen ved faktisk bedre, og det ved j }eg ogsa.

(Kort bemaerkmng)

Keld Albrechtsen (EL): , '
Jeg tror godt, at fru Margrete Auken er Klar over,
at dér, hvor man flytter trafikken hen, er pa hur-
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tigfeergerne mellem Renne og Ystad. Sa deter -
hurtigfeerger, vi snakker om, og det er dem, man
leegger hovedvaegten pa.

54 synes jeg, at det da kan vaere meget fint,
hvis man vil til Kebenhavn, at man s& ogsa kom-
mer til Koge. Det er da en fin by, men helt direk-
te er det jo ikke: Der er selvfolgelig et S-tog, det
er jeg godt klar over. Og sa er der ogsa nogle ko-
jer pa det skib, som man kan bruge den ene vej,
men som jeg har forstdet det ikke den anden vej,
i hvert fald ikke om natten, men sa kan man
selvfolgelig ligge i dem om dagen. Men det kan
ministeren redegere neermere for. -

54 vil jeg bare sige til hr. Kaj Ikast, at med
hensyn il Arriva star det i hvert fald klart, at lo-
kalbefolknmgen i Midt- 0g Vestjylland har haft
meget ringe indflydelse paudbudsbetingelser-
ne, ringe indflydelse i forhold til de problemer,
der efterfolgende har vist sig i forbindelse med
kereplaner og alt muligt andet.

Det, der er min bekymring, er, at det ogsa vil
ske i forhold til Bornholm. Narudbuddet ligger
feerdigt, vil der ogsé dér veere meget ringe reel
indflydelse pa at £ lost de praktiske problemer,
der opstar. Iseer hvis det viser sig, at pengene
ikke reekker, fordi de besparelser, man har fore-
stillet sig kunne komme ved en prlvatlsermg, vi-
ser sig at udeblive.

: : Kl 10.55

S& ma jeg blankt afvise fru Margrete Aukens
insinuationer om, at det her skulle vaere for at
teekkes eller lefle for noger, eller jeg ved ikke
hvad fru Margrete Auken var ude i. Vi tror.ikke
pa den her privatiseringsmodel, hvad enten det
er i Vestjylland eller pd Bornholm.

Formanden:
Fru Tove Videbaek som ordferer

Tove Videbaek (KRF) :

Der er indgéet et bredt forhg om faergebet]enm-
gen af Bornholm, dels om at BornholmsTrafik--
ken skal etableres som aktieselskab, dels om at
den samfundsbegriindede faergebet]emng af
Bornholm skal-udbydes.

Ved udbuddet vil kravene til den samfunds-
begrundede serviceforpligtelse selvfelgelig bli-
ve preeciseret, men lovforslaget som sadan, det,
vi snakker om i dag, indeholder ikke noget kon-

kret om selve udbuddet, altsd mange af de ting, -

som vi allerede har veeret inde pa. Partierne bag
aftalen vil drefte udbudsbetingelserne under
udarbejdelsen i den folgegruppe, der nedseettes
til at folge udbuddet, og de overordnede ram-

mer for udbuddet er aftalt mellem de fleste par-
tier i Folketinget.

Aftalen indebeerer bl.a. takstreduktion pa 40
mio. kr., f.eks. skal barn op til 11 &r kunne sejle
gratis; overfarten til Ystad med hurtigfeerge go-
res permanent; der etableres en kombineret pas-
sager- og godsoverfart mellem Renne og Kege,
hvor der ogsa vil veaere kejepladser til radighed.:
Og:som jeg ser det, er Koge faktisk en bedre an-
lebshavn end Kebenhavn, ndr man teenker pa
alle de mange lastbiler, der ellers ender inde
midt i Kebenhavn og skal videre ud i landet. I
Koge er man teet p& motorveje; man kan lettere
komme af sted uden om trafikpropper i Kaben-
havn, uden om morgentrafikken i Kebenhavn,
og man undgar at forurene bymidten i Keben-
havn i stor stil. Sa rent miljepolitisk ma det her
da veere en rigtig god losning.

Det er klart, at for passagerer, som er vant til
at lande i Kebenhavn, vil det veere en foran-
dring. Man skal med tog eller med bus en halv
time fra Koge for at komme til Kebenhavn, hvis
det er dér, man skal til. ;

-S5a kommer det, der er hjerteblod for mange
bornholmere, og det er nedleeggelse af natfeer-
gen. Og det er virkelig hjerteblod. Det forstér vi
ogsé pd udmeldingerne fra Bornholm. Jeg har
selv boet pa Bornholm i 5 &r og ved faktisk godt,
hvad natfeergen betyder for bornholmerne. Den
er naesten en del af den bornholmske identitet,
og det er da 0gsa denne samt et eventuelt tab af

" arbejdspladser, som man frygter mest.

Nar vi kommer til det her punkt, der vedrerer
det bornholmske erhvervsliv generelt og i det
hele taget mulighederne pa Bornholm, mé vi her
i Folketinget blive endnu bedre til at teenke regi-
onalt; taenke pé at udflytte statslige arbejdsplad-
ser; teenke pa, at der er mange institutioner og
arbejdspladser og uddannelsessteder, som lige
s& godt kunne ligge pa Bornholm eller i Hvide
Sande for den sags skyld i stedet for midt i Ke-
benhavn. Her bar der virkelig strammes op, s&
regionerne og hermed de tyndt befolkede omra-
der - og dermed ogsa Bornholm - styrkes. -

Bornholm har i de senere ar mistet en del ar-
bejdspladset, senest ved nedleeggelsen af Alme-
gérds Kaserne: Og det er klart at det giver an-
ledning til bekymring: -

Bornholm er Danmarks solskinsg, og det
skulle den helst blive ved med at vaere, men p.t.
ser bornholmerne nogle skyer for solen pa Born-
holm. Man frygter at blive ladt i stikken, og det
mé ikke, og det vil ikke ske i forbindelse med
det her lovforslag. -



Fredag den 8. november 2002 (L 35)

919

.. Kristeligt Folkeparti vil ogsd i fremtiden fort-
sat keempe for regionalpolitikken og for mulig-
hederne for.uddannelse, arbejde og gode leve-
vilkdri de tyndt befolkede omréder i Danmark —
ogsa pa Bornholm. Selve det her lovforslag me-

. ner viiKristeligt Folkeparti er positivt for Born-
holm, og vi kan stette det.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): .

Det er jo veeldig godt, at man vil forsege at ska-
be kompensation for de arbejdspladser, der gér
tabt. Jeg har forstiet det sddan, at det er 200 ar-
bejdspladser, men det kan ministeren jo sige
mere preecist, men det drejer sig formentlig om
200 arbejdspladser. . :
_ o v K1, 11.00
Jeg har ikke forstaet det sddan, at der er givet

tilsagn om etablering af 200. andre arbejdsplad- -

ser, men det kan veere, at fru Tove Videbeek ved
mere om det. Men i s& fald ville det vaere rart at
f& det oplyst, for det er naturligvis ogsa noget,
der har bekymret os i Enhedslisten i forbindelse
med den her sag.

Det er jo ikke ligefrem det, Bornholm har . -
brug for, at miste 200 arbejdspladser.-

(Kort bemeerkning). -
Tove Videbak (KRF):
Nej, jeg ved ikke mere pé det her omrade, end
hr. Keld Albrechtsen gor, men ]eg vil sa sige, at
nér man taler arbejdspladser, s& mener jeg ikke,
at man kan opretholde en feergefart for at bevare
arbejdspladser. Hvis ikke den bruges tilstreekke-
ligt, bliver det skonomisk en nedtur, sa bliver
det ekonomisk uforsvarligt.

Det har vi indset i det her tilfeelde, og derfor
" har jeg ogsa selv taget snakken med adskillige
bornholmere, som har begrundet deres mod-
stand mod det her med tab af arbejdspladser,
hvor jeg har sagt, at det med arbejdspladserne er
~ en selvsteendig snak, som vi ma tage i forbindel-
se med det regionale, i forbindelse med udflyt-
ning af statslige arbejdspladser, i forbindelse
med, hvordan vi i det hele taget styrker de -
tyndtbefolkede omrader. =

I pvrigt mener jeg ogsa, at en nedsaettelse af |
taksten for godstranspmt til 0g fra Bornholm —
en nedseettelse pa 30 pct. — ogsd ma veere med til
at styrke det bornholmske erhvervsliv.

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg vil gerne sige tak til ordfererne for deres ind-
leeg og den meget, meget positive modtagelse af
forslaget.

Der er kommet mange kommentarer og
spergsmal i dag, der vedrarer specifikke forhold
om takster, rutet, natfaerge1 osv..Mine kommen-
tarer hertil vil kun veere pa et overordnet plan, -
idet disse forhold ikke er en. del af selve lovfor-
slaget.

Lovforslaget skal ses som et redskab til at stif-
te BornholmsTrafikken i aktieselskabsform og
starte.udbudsprocessen, det er det, det handler
om. v o
5a vil jeg godt sige som kommentar til .nogle
af indleeggene, at jeg synes ikke, det har s me-
get med Banestyrelsen og Arriva at gare, s& ]eg
tillader mlg at holde det udenfor.

.Men nér vi taler om m1l]akonsekvenser og
natfaerge, s& har jeg faktisk forberedt et temme-
lig langt indleeg om det, men jeg synes, at fru
Tove Videbeek sagde det sa lysende klart, at jeg
simpelt hen ikke kan sige det bedre, at nar 80
pct. af fragten, der kommer med natfeergen, skal
alle andre steder hen end til Kebenhavn og
Nordsjeelland, sa er det selvielgelig meget miljo-
venligt, at-det ikke skal ind igennem Kebenhavn
alt ssmmen. Det tror jeg ikke nogen kan veere i
tvivl om.

Med hensyn til transit germem Sve1 ige, som
blev neevnt flere gange, er det sdledes, at transit-
trafikken gennem Sverige generelt er reguleret .
af EU-lovgivning, hvorfor der i princippet er fri
passage gennem Sverige for langt de fleste pe1~
soner og langt det meste gods. ,

Jeg ved godt, at der er nogle problemer om-
kring transport af levende dyr, private personers
keeledyr, og at den svenske veterinzere toldbe-
handling er meget omfattende pa dette punkt.
Det og enkelte andre forhold er ikke tilfredsstil-
lende set med danske ojne, og det har jeg dref-
tet, og det vil jeg fortsat drofte med den svenske
ambassader i Danmark. Jeg har pa Nordisk
Réds mede i Helsingfors i sidste uge talt med -
den svenske samarbejdsminister for nordiske .
anliggender om det, og hun udviste stor forsta-
else for de synspunkter, danskerne har.

Desuden har jeg i denne maned et mede med
min nye svenske traf1km1n1ste1kollega hvor jeg
ogsa rejser det. Vibliver ved at rejse den sag, .
indtil de spergsmal, der er omkring de her ting,
er lost, for de er ikke acceptable set med danske

. @jne. .
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Med hensyn til cykelmedfelgelighed, som fru
Margrete Auken vist nok kaldte det, er det fuld-
steendig rigtigt, at jeg har givet tilsagn om det,
for jeg mener ogsa selv, at det er af meget, meget
stor betydning for det bornholmske turistliv, na-
turligvis.

Som det fremgar af lovforslaget, er det endnu
ikke besluttet, preecis hvorndr selskabet skal stif-
tes, det vil jeg gerne sige. Det skyldes bl.a., at der
afheengig af stiftelsestidspunktet vil skulle ydes
tilskud til selskabets varetagelse af feergebetje-
ningen i en overgangsperiode fra selskabets stif-
telse, til det vindende rederi pabegynder driften.

Som neevnt i forslaget rejser det en reekke EU-
retlige problemstillinger, som vi fortsat drefter
med Europa-Kommissionen. Forst nar resultatet
af disse dreftelser foreligger, er der klarhed over,
hvordan Kommissionen vil forholde sig til pro-
blemstillingen, og sa Kan jeg sige noget naermere
om stiftelsestidspunktet.

KL 11.05

Sa vil jeg gerne sige, at pd Bornholm er man
ganske utilfreds med noget af den her lovgiv-
ning, vilaver nu - eller i hvert fald konsekven-
serne af den i forbindelse med udbuddet. Jeg vil
gerne sige, at jeg leeser Bornholms Tidende
grundigt hver dag, jeg leeser alle indleeg og lee-
serbreve, og det optager regeringen meget.

Vi har faktisk ikke noget storre enske, end at
bornholmerne skal veere tilfredse med det, vi la-
ver. Det er faktisk hele formélet, bade at born-
holmerne skal veere tilfredse, og at der bliver en
bedre gkonomi i det.

Det argument, der har gjort steerkest indtryk
pa mig, inden vi gik i gang med det her, var, at
man sagde, at den dérlige beskeeftigelse pa
Bornholm er det storste problem. Det skyldes, at
deres fragtomkostninger er alt for heje sammen-
lignet med det gvrige lands, og det leser vijo
med ét slag med det her forslag, vi nu kommer
med i forbindelse med udbuddet. -

1 det hele taget optager det mig meget, hvad -
bornholmerne mener om det her — helt naturligt.
Jeg vil derfor invitere de politiske partier til, at
vi laver en folgegruppe, som skal felge hele den
proces, vi er i gang med her, og det ger jeg her-
med fra Folketingets talerstol. P4 den made kan
vi tilgodese flest mulige af de hensyn, bornhol-
merne gnsker, der skal tages, inden for de ram-
mer, der er afstukket naturligvis.

Jeg foreslar, vi laver folgegruppen pa den ma-
de, at der deltager en fra hvert af de forligsparti-
er, der er, men fra de to sterste partier, Socialde-
mokratiet og Venstre, er der sé to pladser i felge-

gruppen, siledes at vi far en god balance og der-
med sammen kan styre dette her, for regerin-
gens enske er, at det her skal veere til feelles bed-
ste forst og fremmest for bornholmerne, men
selvfelgelig ogsa for det ovrige Danmark.

Det inviterer jeg hermed til, og sa haber jeg, at
vi kan f4 en fortsat god dialog i Folketinget og
med bornholmerne omkring den sag.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henv1ses til Trafikud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

2) Forste behandling af beslutnmgsforslag nr.
B 4:

Forslag til folketingsbeslutning om at opret-
holde tilskud til takster for den lokale og regi-
onale kollektive trafik.

Af Keld Albrechtsen (EL) og Pernille Rosen-
krantz-Theil (EL).

(Fremsat 8/10 2002).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Hr. Keld Albrechtsen og fru Pernille Rosen-
krantz-Theil fra Enhedslisten har den 8. oktober
2002 fremsat forslag til folketmgsbeslutmng nr.
B4. ‘

Forslagsstillerne foreslr, at Folketinget op-
fordrer regeringen til at opretholde den statslige
ordning til nedseettelse af taksterne i den lokale
og regionale kollektive trafik.

Spergsmalet om taksterne i den kollektive
trafik har veeret genstand for megen debat, siden
regeringen med finanslovforslaget i august lag-
de op til en afvikling af takstnedsaettelsesord-
ningen i den lokale og regionale kollektive trafik
fra 2004. Bl.a. har jeg i et samrad den 24. septem-



