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Lovforslag nr. L 2. Frermsat den 2. oktober 2002 af justitsministeren (Lene Espersen)

Forslag

Lov om &ndring af feerdselsloven

(Motorvej shastlghed skaerpet handheevelse af hastighedsgraenserne og andre initiativer til
forbedring af feerdselssikkerheden)

§1

I faerdselsloven, jf. lovbekendtgorelse nr. 712
af 2. august 2001, som andret ved lov nr, 217 af
22. april 2002 og lov nr. 380 af 6. juni 2002,
foretages folgende endringer:

1. § 32, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Kerende skal give tegn for 1gangszet—
mng fra kanten af vejen og for Vendmg og sving-
ning. Kerende skal endvidere give tegn for
vognbaneskift eller anden ikke ubetydelig &n-
dring af keretgjets placering til siden pa motor-
vej. Ved vognbaneskift eller anden ikke ubety-
delig andring af keretgjets placering til siden pa
anden vej end motorvej, skal karende give tegn,
nér det er pakraevet til vejledning for den gvrige
feerdsel. Tegnet skal gives ved hjeelp af blinklys,

hvor anbringelse heraf pa keretejet er pabudt el-

ler tilladt, og i @vrigt ved, at en arm rackkes vand-
ret ud til siden.«

2.1 32 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Trafikministeren kan fastsette regler
om anvendelse af havariblink, herunder regler
om obligatorisk anvendelse af havariblink ved
uventet kedannelse eller anden umiddelbar fare
pé motorvej.«
Stk. 3-4 bliver herefter stk. 4-5.

3.18§ 32, stk. 4, 0g § 82, stk. 1, eendres »stk. 2 og
3« til: »stk. 2 og 4«.

4.18 35, sth: 1 og 4, §43, stk. 7, § 55 a, stk. 2,
og § 83 endres »Trafikministeren kan« til: »Ju-
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stitsministeren kan efter forhandling med trafik-
ministeren«.

5.1 § 37, stk. 6 og 7, eendres »Trafikministeren
kan efter forhandling med justitsministeren« til:
»Justitsministeren kan efter forhandling med tra-
fikministeren«.

6. I §40 andres »Trafikministeren kan« til:
»Trafikministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren og«.

T.1§ 42, stk. 2, eendres »110« til: »120«.

8. § 42, stk. 4, 2. pkt., affattes saledes:

»P4 motortrafikveje og motorveje mé hastig-
heden dog ikke overstige henholdsvis 90 km i ti-
men og 130 km i timen.«

9. I §43, stk. 8, ®ndres »trafikministeren« til:
wjustitsministeren efter forhandling med trafik-
ministeren«.

10. I § 44, stk. 4, 2. pkt., § 85, stk. 3, og § 134,
stk. 3, ®ndres »Trafikministeren kan efter for-
handling med justitsministeren« til: »Justitsmi-
nisteren kan«.

11.1§ 50, stk. 2, eendres »Trafikministeren kan«
til: »Trafikministeren kan efter forhandling med
justitsministeren«.

12.1§ 53, stk. 4, og § 55, stk. 3, eendres » Trafik-
ministeren fastsetter efter forhandling med ju-
stitsministeren« til: »Justitsministeren fastseet-
ter«.
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13.1§ 60 q, stk. 3, 1. pkt., og § 60 a, stk. 3, nr. 2,
endres »to dr« til: »tre ar«.

14.1§ 73, stk. 1, aendres » Trafikministeren til:
»Justitsministeren, og for s& vidt angér nr. 1, ju-
stitsministeren og trafikministeren,«

15. § 73 a, stk. 3, og § 73 b, stk. 2, ophaeves.

16. § 86, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Trafikministeren fastsetter bestem-
melser om blokvognskersel. Justitsministeren
fastszetter bestemmelser om betaling for politi-
maessig assistance, der efter politiets sken er pa-
kraevet ved gennemforsel af sidanne transpor-
ter.«

17. § 88 a, stk. 1, affattes siledes:

‘wlustitsministeren og trafikministeren kan for
at imgdekomme seerlige behov for personer med
handicap dispensere fra reglerne i denne lovs ka-
pitel 1-14, nar det findes ferdselssikkerheds-
meessigt forsvarligt. Justitsministeren kan endvi-
dere fastsette regler, der helt eller delvist frita-
ger personer med handicap for at efterkomme
bestemmelser om parkering og standsning fast-
sat i medfer af § 92, stk. 1, nir. 1, og fritager visse
personer med handicap for betaling for kerepro-
ver og nummetplader 1 medfer af kapitel 17 a.
Trafikministeren kan fastseette regler, der frita-
ger visse personer med handicap for betaling for
syn i medfer af § 124 g.«

18.1 § 92 d indsattes som stk. 3: -

»Stk. 3. Kommuner og amtskommuner kan
opkreeve betaling for certifikater, parkeringstil-
ladelser eller lignende, der udstedes i forbindelse
med gennemforelse af forsgg som omhandlet i
stk. 1.«

19. 1§ 118, stk. 1, ®ndres »Jf dog stk. 4« t11 »if.

dog stk. 5«.

20.1 § 118 indsettes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Ved fastsattelsen af bpder for over-
traedelse af §§ 42 og 43, jf. stk. 3, skal det tillige
indgd som en skerpende omstendighed, hvis
hastigheden har udgjort 140 km i timen eller der-
over.«

Stk. 4-8 bliver herefter stk. 5-9.

21.1 § 122, stk. 1, 1. pkt., @ndres »Trafikmini-
steren kan efter forhandling med justitsministe-
ren« til: »Justitsministeren kan«. .

22.1 §124 a, stk. 3, 2. pkt., indsettes efter »i
medfer af § 60, stk. 2 eller 3«: », eller § 60 a«

23.1§ 124 q eendres » Trafikministeren« til: » Ju—

stitsministeren og trafikministeren«.

24. § 126, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:

»2) har overskredet de tilladte hastigheder efter
§§ 42 og 43 a eller en anden hastigheds-
granse fastsat ved faerdselstavler eller anden
afmerkning med mere end 70 pct. eller har
kert med en hastighed pa 180 km i timen el-
ler derover,«

25.18 126, stk. 4, 1. pkt., eendres »to ar« til: »tre
ar«.

26.1§ 134, stk. 4, &ndres »stk. 5 til: wstk. 6«

27. Efter §134a indseettes:

»§ 134 b. Justitsministeren kan bemyndige
Rigspolitichefen til at udave de befejelser, der i
denne lov er tillagt justitsministeren.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsette regler
om adgangen til at pdklage afgerelser, der er
truffet i henhold til bemyndigelse efter stk. 1,
herunder at afggrelserne ikke skal kunne ind-
bringes for ministeren.«

§2

Stk. 1. § 1, nr. 4-6, 9-12, 14-18, 21, 23 og 27,
treeder i kraft dagen efter bekendtg;arelsen i Lov-
tidende.

Stk. 2. § 1, nr. 1-3, 13, 22 og 25, treeder i kraft
den 1. januar 2003.-

Stk. 3. §1,nr. 7, 8, 19, 20, 24 og 26, treeder i
kraft den 1. september 2003.

Stk. 4. Sporgsmalet om straf og frakendelse af
forerret i anledning af hastighedsovertradelser,
som er begéet inden 1. september 2003, afgores
efter de hidtil gacldende regler.
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1. Indledning

Lovforslaget er forste skridt til gennemferelse af re-
geringens overordnede mélseetning om at forheje ha-
stighedsgrensen pa motorvej for personbiler og mo-
torcykler til 130 km i timen. '

For at hastighedsforhgjelsen kan ske pa en méde,
der er ferdselssikkerhedsmessigt optimal, er det af
vejtekniske og trafikale arsager nedvendigt, at ordnin-
gen udbredes gradvist, s& der startes med de motor-
vejsstreekninger, der er bedst egnet hertil.

Formélet med lovforslaget er derfor i forste omgang
at forheje ferdselslovens generelle hastighedsgrense
pa motorveje for personbiler og motorcykler fra 110
til 120 km i timen, samtidig med at der &bnes mulig-
hed for lokalt at forhgje hastlghedsgraensen yderligere
op til 130 km i timen.

Baseret pi et forelobigt sken forventes det, at- 130
km i timen umiddelbart vil kunne gennemfores pé ca.
15 pet. af motorvejsnettet (de nyeste straekninger),
120 km i timen pd ca. 50 pct. af motorvejsnettet
(strekninger i bent land) og 110 km i timen eller der-

- under pa ca. 35 pct. af motorvejsnettet (strekninger
omkring de store byer), jf. punkt 3.1.4: nedenfor.

Forslaget om forhgjelse afhastighedsgraenserne led-
sages af forslag til en reekke kompenserende foranstalt-
ninger, som skal gge feerdselssikkerheden og medvirke
til ‘at sikre, at hastighedsgreenserne overholdes. Det
foreslas saledes, at politiets kontrolindsats mod hastig-
hedsovertreedelser pd motorvej intensiveres, og at be-
deniveauet forhgjes markant ved overtraedelser, hvor
hastigheden har udgjort 140 km i timen og derover. Li-
geledes foreslds det, at den nuvaerende regel om betin-
get frakendelse af forerretten ved overskridelse af ha-

stighedsgreenserne med mere end 70 pct. suppleres
med en fast, gvre greense pd 180 km i timen, sdledes at
der sker betinget frakendelse, hvis bare én af graenser-
ne overskrides. Endelig foreslés det, at der indfares
lovregler om obligatorisk tegngivning ved vognbane-
skift pa motorvej, og at der udstedes administrative
regler om obligatorisk anvendelse af havariblink ved
uventet kedannelse mv. pd motorvej. ‘

Lovforslaget indeholder ogsd en reekke andre initi-
ativer til forbedring af feerdselssikkerheden. Séledes
udvides prevetiden for forstegangserhververe af kere-
kort fra to til tre 4r, den automatiske hastighedskontrol
malrettes i endnu hgjere grad end i dag mod seerligt
farlige vejstraeeckninger og kombineres i videre omfang
med opsetning af fartvisere, mulighederne for en ge-
nerelt udvidet anvendelse af fartvisere underseges
nermere, fokus pé veje, hvor bern og @ldre ferdes,
oges, og der iveerksettes et arbejde med kortlegning
og {jernelse af de »sorte pletter« pa trafikkens Dan-
markskort. Endelig iverksattes et udvalgsarbej de,
som blandt andet har til formél at skeerpe sanktionerne
for spiritus- og promillekersel og at undersgge mulig-
hederne for supplerende indsatser, herunder f.eks. i
relation til radighedsfratagelse af keretejer.

Herudover gennemforer lovforslaget en rakke
mere tekniske zndringer navnlig som felge af over-
forslen af dele af faerdselsomridet fra Trafikministeri-
et til Justitsministeriet.

Rédet for Sterre Fardselssikkerhed vil forud for lo-
vens ikrafttreeden iveerksztte en landsdeekkende kam-
pagne, der skal informere trafikanterne om de nye ha-
stighedsgranser og sanktionerne for overtraedelse her-
af. :
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2. Lovforsiagets hovedpunkter

Som anfert under punkt 1 er lovforslaget forste
skridt til gennemforelse af regeringens overordnede
malsaetning om at forheje hastighedsgransen pé ho-
vedparten af motorvejsnettet til 130 km i timen for
personbiler og motorcykler.

Med det sigte aendres faerdselslovens § 42, stk. 2, sa
den generelle hastighedsgreense pd motorveje for per-
sonbiler og motorcykler i forste omgang forhgjes fra
110 til 120 km i timen. Der henvises til lovforslagets
§ 1, or. 7, og bemeaerkningernes punkt 3.1.4.

Herudover &ndres lovens § 42, stk. 4, sé der allere-
de nu dbnes mulighed for lokalt at forhgje hastigheds-
graensen op til 130 km i timen pa de streckninger, der
findes egnede hertil. Der henvises til lovforslagets
§ 1, nr. 8, og bemarkningernes punkt 3.1.4,

Den eksisterende mulighed for lokalt at fastsette la-
vere hastighedsgraenser end den generelle, herunder
f.eks. 110 km i timen, fastholdes.

Forslagene om hgjere hastighed p& motorvejene
ledsages af en rakke kompenserende tiltag, der skal
oge feerdselssikkerheden og sikre, at hastighedsgraen-
serne overholdes, sd stigningen i gennemsnitshastig-
heden, og dermed i antallet af trafikulykker p& motor-
vejene, begranses.

For det forste leegges der op til en omprioritering af
politiets kontrolindsats, s& kontrolintensiteten pa mo-
torvejene oges, navnlig pa farlige strazkninger. Disse
tiltag gennemfores administrativt. Der henvises til be-
meerkningernes punkt 3.2.

For det andet foreslds det, at der indfejes et nyt
stk. 4 i feerdselslovens § 118, hvorefter det ved fast-
secttelsen af alle hastighedsbeder skal indgd som en
skeerpende omstandighed, hvis hastigheden har ud-
gjort 140 km i timen eller derover. Bestemmelsen skal
danne grundlag for indferelse af et seerligt »hejhastig-
hedstilleg«, der ved udmaling af bader for hastig-
hedsovertraeedelser, hvor hastigheden har udgjort 140
km i timen eller derover, leegges oven i de eksisteren-
de bedetakster med et fast beleb, der stiger i takt med
hastigheden. Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 20,
og bemerkningernes punkt 3.3. '

For det tredje foreslas det, at faerdselslovens § 126,
stk. 1, nr. 2, endres, sddan at den nuveerende regel om
betinget frakendelse af forerretten ved overskridelse
af hastighedsgraenserne med mere end 70 pct. fasthol-
des men suppleres med en fast overgraense pa 180 km
i timen med den konsekvens, at der ogsa i de tilfeelde,
hvor den procentuelle overskridelse er mindre end 70
pct., vil ske betinget frakendelse, hvis der er kert med
en hastighed pa 180 km i timen eller derover. 180 km
i timen svarer til en overskridelse pa ca. 64 pct. ved

110 km’s begraensning, en overskridelse pd 50 pct.
ved 120 km’s begrensning og en overskridelse pa ca.
38 pct. ved 130 km’s begrensning. Der henvises til
lovforslagets § 1, nr. 24, og bemerkningernes punkt
3.4.

For det fjerde foreslds det, at der i lyset af den ggede
spredning af hastighederne mellem hurtige og lang-
somme karetejer pd motorvejene, som lovforslaget alt
andet lige vil medfere, indfores lovregler om obliga-
torisk tegngivning ved vognbaneskift p& motorvej, og
at der udstedes administrative regler om obligatorisk
anvendelse af havariblink ved uventet kedannelse mv.
pa motorvej. Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 1
og 2, og bemeerkningernes punkt 3.5.

For det femte foreslas det, at der forud for lovforsla-
gets ikrafttreeden gennemfores en omfattende kam-
pagne, hvor der orienteres om de nye regler og sankti-
onerne for overtraedelse heraf.

Ud over de tiltag, som er direkte forbundet med for-
ogelsen af hastigheden pa motorvejene, indeholder
lovforslaget ogsd en raekke yderligere initiativer til
styrkelse af feerdselssikkerheden.

Det gzlder for det forste en udvidelse af prevetiden
for ferstegangserhververe af kerekort fra to til tre ar.
Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 13 og 25, og be-
merkningernes punkt 4.

Det geelder for det andet en endnu hgjere grad af
maélretning af den automatiske hastighedskontrol mod
seerligt farlige vejstraekninger, herunder i kombination
med opsatning af fartvisere, en undersggelse af mu-
lighederne for opsaetning af yderligere fartvisere, oget
fokus pé veje, hvor bern og @ldre ferdes, og et arbej-
de med kortlaeegning og fjernelse af de »sorte pletter«
pé trafikkens Danmarkskort. Disse initiativer gen-
nemferes administrativt. Der henvises til bemeerknin-
gernes punkt 5.1., 5.2, 5.3. og 5.4.

Det gelder for det tredje i relation til spiritus- og
promillekarsel, hvor et igangvaerende udvalgsarbejde
til forenkling af sanktionssystemet udvides med hen-
blik pa en skerpelse af sanktionerne og med henblik
pa en underspgelse af mulighederne for i hejere grad
end i dag at anvende andre typer af sanktioner og ind-
satser som supplement til de nuvarende sanktionsty-
per, herunder f.eks. en udvidelse af mulighederne for
at fratage foreren radigheden over karetgjet ved grove
eller gentagne overtraedelser — eventuelt for en tidsbe-
greenset periode. Der henvises til bemarkningernes
punkt 5.5. ' ) :

. Endelig gennemforer lovforslaget en raekke mere
tekniske @ndringer, der navnlig er en folge af, at sager
vedrerende dansk og international regulering af feerd-
sel og feerdselssikkerhed samt sager vedrerende faerd-
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selsadfeerd ved kongelig resolution af 27. november
2001 er overfort fra Trafikministeriet til Justitsmini-
steriet. Ud over en zndret affattelse af diverse bemyn-
digelsesbestemmelser indswttes en generel bestem-
melse i § 134 b, der gor det muligt for justitsministe-
ren at henlagge sine befojelser i medfor af feerdselslo-
ven til Rigspolitichefen. En tilsvarende bestemmelse
findes for trafikministerens og Feardselsstyrelsens
vedkommende i § 134 a. Der indsettes ogsa en serlig
bestemmelse vedrerende opkreevning af gebyr i ferd-
selslovens § 92 d vedrerende forseg med ferdselsre-

gulerende foranstaltninger, og en konsekvensendring

af feerdselslovens § 124 a, stk. 3, vedrerende opkrev-
ning af gebyr for kontrollerende ketepraver. Der hen-
vises til lovforslagets § 1, or. 4-6, 9-12, 14-18, 21, 23
og 27 samt bemarkningerne hertil.

3. Motorvejshastighed, skeerpelse af kontrolindsatsen
og sanktionsniveauet ved hastighedsovertreedelser
samt obligatorisk tegngzvmng ved vognbaneskift pa
motorvej

3.1. Motorvejshastighed for personbbiler og motorcyk-
ler

3.1.1. Geeldende regler

De gzldende generelle regler om hastighedsbe-
grensninger fremgér af feerdselslovens §42. § 42,
stk. 2, om den generelle hastighedsbegransning pé
motorveje blev senest @ndret ved lov nr. 283 af 29.
april 1992. Efter § 42, stk. 2, ma hastigheden pd mo-
torveje ikke overstige 110 km i timen. Fer lovaendrin-
gen var den generelle hastighedsgrense pd motorveje
100 km i timen. Denne hastighedsgranse var indfert
ved lov nr. 191 af 29. april 1981 og svarede til den tid-
ligere, midlertidige hast1ghedsgraense som var fastsat
i medfor af energiforsyningslovgivningen. -

Denne hastighedsgreense er kun aktuel for kersel
med motorcykler og personbiler med en tilladt total-

vaegt pa ikke over 3.500 kg, og kun séfremt der ikke
er tilkoblet paheengsvogn, pahzngsredskab eller lig-
nende. Dette falger af ferdselslovens § 43 om hastig-
hed for saetlige typer af karetajer (keretejsbestemt ha-
stighed).

Efter fierdselslovens § 42, stk. 4 og 5, kan der for en
vejstrekning fastseettes en hejere eller lavere lokal ha-
stighedsgranse end den generelle. De narmere regler
om lokale hastighedsgranser er fastsat i Justitsmini-
steriets cirkuleere nr. 72 af 5. juli 1985 om lokale ha-
stighedsbegransninger med tllhyzfrende mrkulaereskrl-
velse af samme dato.

Det fremgar heraf, at en hejere lokal hastlgheds-
greense kun kan fastseettes i teettere bebygget omréde,

- hvor hastighedsgransen kan forhejes til 60, 70 eller

80 km i timen, og p4 motortrafikveje, hvor en hajere .
lokal hastighedsgrense kan fastseettes til 90 km i ti-
men. Faerdselsloven giver derimod ikke mulighed for
fastszettelse af en hejere lokal hastighedsgraense pa
motorveje.

En lavere lokal hastighedsgranse end den generelle
kan fastsattes pa alle vejkategorier. For sd vidt angar
motorveje er der i cirkuleeret peget pa, at fastszttelse
af en lavere lokal hastighedsgreense end den generelle
f.eks. kan ske ved motorvejens tilslutning til det al-
mindelige vejnet. '

3.1.2. Statistiske oplysninger mv.

Dette afsnit beskriver en razkke statistiske oplysnin-
ger, som er af betydning ved bedemmelsen af hastig-
hedsgreenserne pa motorveje. Samtlige statistiske op-
lysninger er indhentet fra Vej direktor atet.

Tabel 1 beskriver ulykkesfrekvensen for personska-
deulykker i perioden fra 1995 til 1999 pé strackninger
med og uden randbebyggelse fordelt pa Vejtypel
Ulykkesfrekvensen er opgjort som antal ulykker pr.
million kerte vognkilometer pa den pageldende vej-

type. ’



8 F. t. 1. vedr. feerdselsloven

Tabel 1
Ulykkesfrekvens for personskadeulykker p4 stats- og amtsveje 1995 — 1999
Personskadeulykker 1995-1999 pi straekninger uden randbebyggelse Ulykkesfrekvens
. (antal ulykker pr. mio. korte
vognkilometer)

Motorve;j 0,03
Motortrafikvej 0,04
Ramper ved motorvej og lign. 0,05
2-spor med cykelsti 0,09
2-spor uden kantbane og uden cykelsti 0,15
2-spor med kantbane og uden cykelsti 0,11
3-spor 0,12
4-spor 0,07
Dvrige veje 0,10
Kilde: Vejdirektoratet

Personskadeulykker 1995-1999 pi strakninger med randbebyggelse Ulykkesfrekvens

(antal ulykker pr. mio. kerte
vognkilometer)

2-spor med kantbane og med cykelsti 0,13
2-spor uden kantbane og med cykelsti 0,19
2-spor uden cykelsti 0,17
3-spor 0,20
4-spor 0,16
Ovrige veje 0,16

Kilde: Vejdirekioratet

Tabel 1 viser, at motorveje i relation til personska-
deulykker er langt den sikreste vejtype at fzerdes pa.
Der sker f.eks. op til dobbelt s mange ulykker pa (an-
dre) 4-sporede veje uden randbebyggelse set i forhold
til motorveje og op til fem gange sd mange ulykker pa
landeveje.

Det er endvidere relevant at se pa ulykkesudviklin-
gen og udviklingen i gennemsnitshastigheden pé det
danske motorvejsnet.

Som det fremgér af tabel 2 nedenfor, er gennem-
snitshastigheden for personbiler pa det danske motor-

vejsnet i dag 118 km i timen. Det skal dog hertil be-
meerkes, at der er stor spredning i méaleresultaterne
ved de forskellige mélestationer. Gennemsnitshastig-
heden for personbiler er siledes flere steder malt til
mere end 120 km i timen. :

Ulykkesudviklingen og udviklingen i gennemsnits-
hastigheden pd det danske motorvejsnet i perioden
1991-2001 er vist nedenfor i tabel 2. I perioden er der
dog sket en betydelig udvidelse af motorvejsnettet, li-
gesom trafikken er steget vaesentligt.
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" Tabel 2
Personskader og hastigheder pa det danske motorvejsnet 1991 — 2001
Ar Draebte Alvorligt Lettere Alle Gennemsnits-
tilskadekomne Tilskadekomne - personskader | hastighed for person-
) o ) o biler(km/t)

1991 20 143 131 294 -

1992 15 140 123 278 -

1993 23 176 129 328 vo-

1994 33 193 148 374 -

1995 34 202 174 410 114
1996 30 212 167 409 115
1997 37 179 234 450 117
1998 33 197 274 504 118
1999 42 235 274 551 118
2000 29 238 261 528 119
2001 40 224 284 548 118

Kilde: Vejdirektoratet

Tabel 2 viser, at der i absolutte tal er sket en vasent-
lig stigning i antallet af personskader pa det danske
motorvejsnet. Dette heenger til dels sammen. med, at
leengden af motorvejsnettet er udvidet i perioden.

Samtidig er gennemsnitshastigheden for personbi-
ler i perioden steget.

Gennemsnitshastigheder i perioden fra 1991 til
1994 er ikke angivet, da der kun er registreret hastig-

Tabel 3

heder pé tre mélestationer p& motorvejsnettet. Disse
registreringer er derfor ikke sammenlignelige med re-
gistreringerne fra 1994 og fremefter. De tie mélestati-
oner viser imidlertid, at gennemsnitshastigheden i pe-

. rioden fra 1991 til 1994 har ligget konstant p& knap ’
112 km i timen.

Personskader pé det danske motorvejsnet pr. km vej Stfaékningv 1991 -2001

Ar Drzabte Drzbte og Gennemsnitshastighed for person-
pr. km tilskadekomne pr. km biler (km/t)
1991 0,030 0,44 ' -
1992 0,020 0,37 S -
1993 0,028 0,40 -
1994 0,036 0,40 -
1995 0,037 0,44 114
1996 0,031 0,42 1S
1997 0,036 0,44 117
1998 0,031 0,47 118
1999 0,038 0,50 118
2000 0,025 0,46 119
2001 0,033 0,45 118

Kilde: Vejdirektoratet

Tabel 3 viser, at antallet af personskader i forhold tit
vejlengden varierer en del fra ér til &r. Antallet af per-
sonskader er i det store og hele konstant over perio-

den, dog med en mindre tendens til et lidt hgjere sam-
let antal personskader i slutningen af perioden i for-
hold til starten af perioden.
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Tabel 4
Personskader pé det danske motorvejsnet pr. mio. kerte vognkilometer 1991 — 2001
Ar Drzaebte Drzebte og tilskadekomne Gennemsnits-
pr. mio. korte pr. mio. kerte hastighed for personbiler
vognkilometer vognkilometer (km/t)
1991 0,004 0,06 -
1992 0,003 0,05 -
1993 . : 0,004 - 0,05 . -
1994 0,005 0,06 -
1995 0,005 0,06 114
1996 0,004 _ 0,06 115
1997 0,005 0,06 117
1998 0,004 0,06 - 118
1999 0,005 0,06 118
2000 ) - 0,003 0,05 119
2001 0,004 ) 0,05 118

Kilde: Vejdirektoratet

‘Tabel 4 viser, at antallet af personskader i forhold til  vejlaengde og trafik pd motorvejene over perioden
trafikkens udvikling (antal skadekomne pr. kerte mil- 1991 — 2001. Samtidig er det samlede antal person-
lion kilometre) har vzeret naesten konstant over perio-  skader i absolutte tal dog steget.
den. .
Tabel 2 og 4 viser saledes, at antallet af drabte og
tilskadekomne har veeret stort set konstant i forhold til

Tabel 5
Personskader pd de danske veje pr. mio. kerte vognkilometer 1991 — 2001 -
Ar Motorveje -Dvrige stats- og Kommuneveje Alle veje
amtsveje

1991 0,06 0,28 0,38 0,29
1992 0,05 0,28 0,39 0,29
1993 0,05 0,27 0,36 0,27
1994 0,06 0,26 0,34 0,26
1995 0,06 0,25 0,35 0,26
1996 0,06 0,25 - 0,32 0,25
1997 0,06 0,24 0,30 0,23
1998 0,06 _ 0,23 0,28 0,22
1999 - 0,06 0,22 0,28 0,21
2000 0,05 0,22 ‘ 0,27 0,21
2001 0,05 0,20 0,25 0,19

Kilde: Vejdirektoratet

Tabel 5 viser, at antallet af personskader i forhold til
trafikken har veeret faldende undtagen for motorveje,
hvor tallet har veeret konstant over perioden.
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3.1.3. Fremmed ret
3.1.3.1. Hastighedsgreenser og ulykker i de pvrige EU- lande.
Tabel 6
Hastighedsgraenser i EU-landene

B DK (D EL E |F IRL (I L NL A P FIN |[S UK
Byer 50 |50 |50 |[50 |50 (50 {48 |50 |50 |50 [50 {50 (50 |50 (48
Hovedveje |90 |80 |100 [110.{90 {90 (96 |90 (90 |80 100 {100 |80 |90 [96
Motorveje [120 [110 [P [120 [120 |130 |112 [130 [120 [120% [130 [120 |120% |110 112

Kilde: EU-Kommissionens hvidbogy» Den europeeiske trdnsportpolitik frem til 2010 ~ De sveere valg.

Som det fremgér af ovenstdende tabel, varierer den
hgjest tilladte hastighedsgraense pa motorveje i de av-
rige EU-lande. Sverige og Danmark har sammen med
Storbritannien og Irland de laveste generelle hastig-

Tabel 7

hedsgranser, mens de gvrige EU-lande alle har gene-
relle hastighedsgraenser pd 120 km i timen eller der-
over.

Draebte pr. mia. kerte vognkilometer pa motorveje i 1999 i EU-landene.

B DK |D

GR |E F IRL 1 L [NL A P FIN S UK
69 |44 |45 |- 317 |53 |74 [134 |- 132 (90 [140 |51 |25 |25
|(1998) (1995)[(1998) | |(1996) (1998) (1997)

Kilde: Vejdirektoratet

Som det fremgar af ovenstiende tabel, var Dan-
mark i 1999 det EU-land, som havde det fjerde mind-
ste antal dracbte pa motorveje pr. mia. kerte vognkilo-
meter. Kun Storbritannien, Sverige og Holland havde
et lavere antal. Det skal dog understreges, at antal
draebte pr. mia. kerte vognkilometer afhanger af en
lang raekke faktorer, hvor gennemsnitshastigheden
kun er en af dem. )

Justitsministeriet er bekendt med, at der i Sverige

" og Italien for tiden foretages aktuelle &ndringer i ha-
stighedsbestemmelserne eller pagér overvejelser her-
om, jf. nedenfor i punkt 3.1.3.2. 0g 3.1.3.3.

Herudover foregar der lobende overvejelser om for-
bedring af ferdselssikkerheden i EU. De aktuelle
overvejelser for sd vidt angér hastighedsbestemmelser
omfatter imidlertid kun kommerciel transport, jf. her-
ved punkt 3.1.3.4. nedenfor.

3.1.3.2. Aktuelle overvejelser i Sverige

Den generelle hastighedsgraense pad motorveje i
Sverige er 110 km i timen og omfatter ca. 80 pct. af
det svenske motorvejsnet. Hastighedsmalinger viser,

at gennemsnitshastigheden pa udvalgte dele af det
~ svenske motorvejsnet varierer fra 97 til 119 km i ti-
men. De hgjeste gennemsnitshastigheder er mélt pa

)
dog hastighedsbegransninger pa 120 km/t eller derunder.

2
3)

motorvejsstrackninger, som har en hgj sikkerheds-
meessig standard.

Den svenske regering besluttede i 1998 at iveerk- -
seette en undersggelse af forudsatningerne for at tilla-
de hgjere hastigheder end 110 km i timen pé de sikre-
ste dele af det svenske motorvejsnet.

Det er Viigverkets vurdering, at en forhgjelse af ha-
stighedsgraensen vil kunne tillades pa de sikreste dele
af det svenske motorvejsnet. En gennemgang af de
udformningskriterier, som anvendes pé de motorveje,
der bygges i Sverige i dag, viser, at de i det vagsentlig-
ste opfylder kravene til en sikker motorvej. Endvidere
viser en sikkerhedsmaessig gennemgang af motorvejs-
nettet (inventering), at ca. 230 km af det eksisterende
svenske motorvejsnet pa ca. 1400 km i princippet op-
fylder disse krav. Det vil saledes veere muligt at gen-
nemfere en forhgjelse af hastighedsgreensen for godt
16 pct. af det samlede motorvejsnet.

I undersggelsen vurderes konsekvenserne af en for-
hejelse af hastighedsgraensen pé de sikreste dele af det
svenske motorvejsnet til henholdsvis 120 og 130 km i
timen, herunder den forventede betydning for gen-
nemsnitshastigheden, antallet af drabte og alvorligt
tilskadekomne, rejsetid samt emissioner.

Motorveje: Ingen hastighedsgranse, men anbefalet hastighed pa 130 km/t. P4 over halvdelen af motorvejsnettet er der

Trafikministeriet har dog oplyst, at hastighedsgreensen pd motorvejene omkring de store byer er 100 km/t.
Trafikministeriet har dog oplyst, at hastighedsgraensen er 100 km/t om vinteren og omkring byerne.




12 ) F. t. L. vedr. feerdselsloven

Hvis hastighedsgreensen forhgjes til 120 km i timen
kombineret med en intensiveret hastighedskontrol, vil
det efter Vigverkets vurdering kun medfere en ubety-
delig forhgjelse af gennemsnitshastigheden, hvorfor
bade de positive og de negative konsekvenser vil vaere
begreensede. Repraesentanter fra Rikspolisstyrelsen
har dog papeget, at en saddan prioritering af politiets
ressourcer sandsynligvis vil pavirke indsatserne pa de
veje, hvor den fardselssikkerhedsmaessige situation
er veesentlig ringere. Hvis hastighedsgrensen forhgjes
til enten 120 eller 130 km i timen, uden at den nuvae-
rende hastighedskontrol intensiveres, vurderes forhe-
jelsen af hastighedsgraensen derimod at fore til en for-
hgjelse af gennemsnitshastigheden med henholdsvis 5
og 10 km i timen, hvilket igen findes at fore til en stig-
ning i antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne pa
enten 2-3 eller ca. 5 personer pr. ar.

Vigverket har pa baggrund af undersggelsen fore-
slaet den svenske regering at indfere en forsegsord-
ning, hvorefter Véagverket far mulighed for at fastseet-
te en hastighedsgreense pa 120 km i timen p& motor-
veje. Den svenske regering har imidlertid ikke taget
skridt hertil, men har i ferste omgang besluttet, at der
skal foretages yderligere undersogelser.

3.1.3.3. Aktuelle overvejelser i Italien

Den generelle hastighedsgraense pa motorveje i Ita-
lien er 130 km i timen. Den 12. februar 2002 tradte
nye regler i kraft, hvorefter der er mulighed for at for-
hgje hastighedsgraensen pa visse dele af motorvejsnet-
tet til 150 km i timen. Andringen omfatter de dele af
motorvejsnettet, hvor der er tre vognbaner i hver ke-
reretning (ud over nedspor), og hvor vejenes kon-
struktion, trafikteetheden, de vejrlige forhold (tage
mv.), samt oplysninger om ulykkestal for de seneste
fem ar tillader det. Det er endvidere en forudsetning
for at forheje hastigheden til 150 km i timen, at der op-
sacttes passende skiltning pa strackningen. Hastighe-
den pa disse straekninger ma f.eks. ikke overstige 110
km i timen i tilfalde af pludselige endringer i de vejr-
lige forhold (sne, tAge mv.). -

Det vides endnu ikke, hvor stor en del af det italien-
ske motorvejsnet, der vil blive omfattet af hastigheds-
forhgjelsen, da implementeringen fortsat er i gang.

3.1.3.4. Aktuelle overvejelser i EU

EU-Kommisssionen har i efteréret 2001 udgivet en
hvidbog: »Den europeiske transportpolitik frem til
2010 — De sveere valg« (dok. KOM(2001)370), som
bl.a. indeholder et handlingsprogram med forslag til
forbedring af frerdselssikkerheden.

EU’s overordnede mél er at fa reduceret antallet af
draebte pa de europaiske veje til det halve inden 2010.
Det er - som det ogsé fremgér af hvidbogen - de nati-
onale og lokale myndigheder, som har det primere
ansvar for at ivaerksette de fornedne foranstaltninger
for at nd dette mal, men EU vil bidrage til indsatsen
gennem udveksling af god praksis, harmonisering af
sanktioner og fremme af ny teknologi til hejnelse af
trafiksikkerheden. Frem til 2005 er det Kommissio-
nens hensigt at leegge gget veegt pa udveksling af god
praksis, men den forbeholder sig ret til at tage lovgiv-
ningsinitiativer, hvis antallet af trafikulykker ikke fal-
der, specielt fordi ulykkesstatistikkerne i de lande, der
ansgger om medlemskab af EU, i forvejen er meget
haje. k

I handlingsprogrammet udpeges en rekke initiati-
ver til forbedring feerdselssikkerheden pé de trans-
europeiske vejforbindelser. For sa vidt angér interna-
tional kommerciel transport drejer det sig bl.a. om en -
harmonisering af reglerne om kontrol og sanktioner,
navnlig vedrerende overskridelse af hastighedsgraen-
ser og promillegrenser, og udarbejdelse af en forteg-
nelse over seerligt farlige straekninger (»sorte pletter«)
med henblik pd at sikre den fornedne skiltning de pa-
geeldende steder. Endvidere foreslas en fortsattelse af
indsatsen mod spirituskersel og forseg pé at finde los-
ninger pé problemet omkring indtagelse af narkotika
eller medicin, som har indvirkning pé evnen til at kere
bil pé betryggende méde. Der henvises i den forbin-
delse til, at Kommissionen den 17. januar 2001 vedtog
en henstilling om spiritus- og promillekersel, der op-
fordrer medlemsstaterne til at fastsatte en generel
graense pa 0,5 promille for ferere af personbiler, og
0,2 promille for erhvervschaufferer, motorcyklister
og personer, der lige har faet kerekort.

EU blev. med vedtagelsen af Maastricht-traktaten
tillagt udtrykkelig kompetence til at vedtage foran-

staltninger pé transportomradet, herunder foranstalt-

ninger til forbedring af feerdselssikkerheden. Hjem-
melen findes nu i artikel 71 i Traktaten om Den Euro-
peeiske Union.

Herudover bemzerkes, at European Transport Safe-
ty, som er EU’s rédgiver pa trafiksikkerhedsomrédet,

“tidligere har peget pa en harmonisering af hastigheds-

greenserne pd motorveje til 120 km i timen som et led
i den malsztning om halvering af antallet af deds-
ulykker i ar 2010, som fremgar af EU-kommissionens
opleeg til handlingsplan for trafiksikkerheden 2002-
2010.
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3.1.4. Justitsministeriets overvejelser

3.1.4.1. Overvejelser vedrorende motorvejshastighe-
den

Regeringens overordnede méalsatning er at forheje
hastighedsbegraensningen pd hovedparten af motor-
vejsnettet til 130 km i timen for personbiler og motor-

~cykler.

For at en sddan hastighedsforhgjelse kan ske pé en
méde, der er frerdselssikkerhedsmeessigt optimal, er
det af vejtekniske og trafikale &rsager nedvendigt, at
forhgjelsen i forste omgang gennemferes pa de motor-
vejsstreekninger, som er bedst egnet hertil, og udbre-
des gradvist til det gvrige motorvejsnet over en perio-
de. Der henvises til punkt 3.1.4.2. nedenfor vedreren-
de de vejtekniske og ferdselssikkerhedsmaessige kon-
sekvenser, der er forbundet med indferelse af hgjere
hastigheder for personbiler og motorcykler pa motor-
vejene.

Justitsministeriet foreslar derfor i ferste omgang, at
feerdselslovens § 42, stk. 2, andres, sd den generelle
hastighedsbegrensning p& motorvej for personbiler
og motorcykler forhgjes fra de nuvaerende 110 km i ti-
men til 120 km i timen.

Herudover @ndres lovens § 42, stk. 4, sa der abnes
mulighed for lokalt at forhgje hastighedsgreensen
yderligere op til 130 km i timen p& de motorvejsstraek-
ninger, der skennes bedst egnet hertil. Dette vil ske
ved opsatning af faerdselstavler (sdkaldt opskiltning),
og forventes forst og fremmest at omfatte de senest
anlagte vejstrackninger pa motorvejsnettet.

Endelig fastholdes den eksisterende mulighed i
feerdselslovens § 42, stk. 5, for lokalt at fastseette ha-
stighedsgreenser pa 110 km i timen eller derunder,
hvor vejtekniske og trafikale forhold tilsiger dette.
Dette vil ligeledes ske ved opseetning af feerdselstavler
(sékaldt nedskiltning), og forventes forst og fremmest
at omfatte motorvejsstraekningerne omkring de store
byer. ‘

Fastsettelsen af de lokale, skiltede hastighedsgraen-
ser vil ske 1 samarbejde mellem Vejdirektoratet og de
lokale politimyndigheder. Som anfert i bemerknin-
gerne til forslaget vedrerende sendring af feerdselslo-
vens § 42, stk. 4, (lovforslagets § 1, nr. 8), agter Ju-
stitsministeriet umiddelbart efter lovforslagets vedta-
gelse at &ndre ministeriets cirkuleere nr. 72 af 5. juli
1985 om fastszttelse af lokale hastighedsbegraensnin-

ger. Andringen vil navnlig have til formél at fastsatte
nearmere retningslinier for afgerelser om lokale forhg-
jelser af hastighedsgreensen pa motorve;j.

Fardselslovens § 42, stk. 4, bestemmer, at opskilt-
ning kan ske, »séfremt omstendighederne, herunder

‘trafikafviklingen, tilsiger det, og afgerende ferdsels-

sikkerhedsmeessige hensyn ikke taler derimod«.
Ferdselslovens § 42, stk. 5, bestemmer, at nedskilt-
ning kan ske for vejstreekninger, »hvor det ikke vil
veere forsvarligt eller gnskeligt at tillade kersel med
hastigheder svarende til den generelle« (samt i tettere
bebygget omrade for et neermere afgreenset omréde).

Den preecise afgreensning af, hvilke motorvejs-
streekninger, der vil blive underlagt lokale hastigheds-
begraensninger i form af enten opskiltning (130 km i

" timen) eller nedskiltning (110 km i timen eller derun-

der), lader sig ikke foretage pa forhand - nar lige bort-
ses fra de streekninger, hvor hastigheden for personbi-
ler og motorcykler allerede i dag er nedskiltet til under
den nuvaerende, generelle hastighedsgranse pa 110
km i timen. Disse restriktioner vil naturligvis blive op-
retholdt.

Nar det ikke er muligt p& forhdnd preecist at angive
de motorvejsstrackninger, hvor der skal ske opskilt-
ning eller nedskiltning, skyldes det, at grundlaget for
de konkrete afgorelser forst kan foreligge, nar Vejdi-
rektoratet har haft mulighed for at foretage en ngje
gennemgang (sakaldt inventering) af hele motorvejs-
nettet med henblik p& nermere at vurdere de enkelte
streekningers tekniske dimensioner mv. og behovet for
eventuel tilpasning heraf, jf. punkt 3.1.4.2. nedenfor
og lovforslagets bilag 2.

“Denne inventering, som bl.a. omfatter en besigti-
gelse af hele motorvejsnéttet pd grundlag af planer og
registermateriale, forventes at kunne gennemferes i
lgbet af ca. 6 maneder. Lovforslagets ikrafttreedelses-
dato (1. september 2003 for s vidt angar hastigheds-
delen) er bl.a. fastsat under hensynfageh hertil.

Baseret pé et forelobigt sken forventes det, at 130
km i timen i forste omgang vil kunne gennemfores pi
ca. 15 pet. af motorvejsnettet (de nyeste streekninger),
120 km i timen pd ca. 50 pct. af motorvejsnettet
(streekninger i dbent land) og 110 km i timen eller der-
under pd ca. 35 pet. af motorvejsnettet (straekninger
omkring de store byer). Den skennede fordeling er il-
lustreret i nedenstaende figur 1.
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Figur 1. Skovinede hastighedsgraenser for motorvejsstreekninger inkl. streekninger, der dbnes i 2002.
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Som det fremgér af figuren, kan hastighedsgraenser
pa 130 km i timen ferst forventes indfert pd motor-
vejsstreekningerne  Kolding-Esbjerg, Alborg—Frede-
rikshavn og Alborg-Hjerring. Det skal imidlertid un-
derstreges, at figurens angivelser er baseret p et fore-
lobigt sken, og at de endelige afgarelser som naevnt
afventer den kommende inventering af det samlede

motorvejsnet. Den endelige fordeling vil med andre
ord kunne afvige fra angivelserne i figur 1.

Som allerede naevnt er det regeringens klare mal-
setning, at en hastighedsbegraensning pé 130 km i ti-
men for personbiler og motorcykler pé sigt skal om-
fatte en langt hejere del af motorvejsnettet end de tre
straekninger, som er angivet ovenfor. De vejtekniske
gndringer mv., som er en forudseetning for, at dette
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kan ske pd en made, der er faerdselssikkerhedsmeessigt
optimal, skal derfor tilvejebringes i takt med den lo-
bende modernisering og udbygning af den gvrige del
af motorvejsnettet. Denne gradvise udvidelse af antal-
let af motorvejssireckninger med en hastighedsbe-
greensning pa 130 km i timen skal séledes fore til, at
den generelle hastighedsbegraensning pa motorve;j for
personbiler og motorcykler pa sigt kan forhejes til 130
km i timen.

3.1.4.2. Feerdselssikkerhedsmeessige konsekvenser

Vejdirektoratets vurdering af lovforslagets feerd-
selss1kkerhedsmaess1ge konsekvenser er medtaget
som bilag 2.

Som det fremgar af bilaget, har Vejdirektoratet vur-
deret, at en forhgjelse af den generelle hastigheds-
greense til 120 km i timen vil medfere en stigning i
gennemsnitshastigheden for personbiler pa 3 km i ti-
men i forhold til det nuvaerende niveau pa 118 km i ti-
men, mens en forhgjelse til 130 km i timen vil medfs-
re en stigning pa ca. 6 km i timen i forhold til det nu-
veerende niveau.

En forhgjelse af gennemsnitshastigheden pa motor-
vejene vil alt andet lige fore til flere og mere alvorlige
ulykker. Vejdirektoratet vurderer pd den baggrund, at
lovforslaget vil have folgende konsekvenser med hen-
syn til ulykker og tilskadekomnine:

Tabel 8
Stigning i antal draebte/ar 2-3
Stigning i antal tilskadekomne/ar 8§-17
Stigning i antal personskadeulykker/ar 6-12

Kilde: Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet papeger dog, at beregningen af stig-
ningen i antallet af tilskadekomne og drabte er for-
bundet med usikkerhed, bl.a. vedrerende hastigheds-
udviklingen og de vejtekniske forudseetninger i de
udenlandske underspgelser, der ligger til grund. Den
trafiksikkerhedsmessige vurdering er sdledes generel,
og det kan derfor ikke vurderes, om de foreslaede vej-
tekniske tiltag betyder, at aendringerne i trafiksikker-
hedsniveauet bliver mindre.

Det méi endvidere formodes, at den bebudede ggede
politikontrol mv., jf. punkt 3.2.-3.5. nedenfor, vil in-
debere, at de angivne uheldskonsekvenser vil vare
maksimumtal, mens de faktiske uheldskonsekvenser
vil vaere lavere.

Herudover anferer Vejdirektoratet, at det danske
motorvejsnet er dimensioneret til en hastighed pa 120
km i timen. Visse vejtekniske elementer, som f.eks.
til- og frakerselsramper, er ikke tilpasset den forven-

tede hastighedsstigning, ligesom andre elementer,
" som f.eks. midterrabatter uden autoveern og streeknin-
ger uden ngdspor, allerede med den nuvarende ha-
stighed udger et sikkerhedsmeessigt problem.

Efter Vejdirektoratets vurdering skal falgende ind-
* satser gennemfares, inden lovforslaget treeder i kraft:

- genhemgang af motorvejsnettet (inventering) til
fastleeggelse af skiltede streekninger samt behovet
for vejtekniske foranstaltninger pé kort og lang sigt,

— gennemgang og justering af rabatkanter pa straek-
ninger, hvor der indferes 130 km i timen,

— opsatning af skilte, hvor der en indferes en greense
pa 130 km i timen eller p& 110 km i timen eller der-
under, ’

— mindre indsatser som umiddelbart resultat af inven-
teringen; afstribning, flytning af skilte, autoveern og
flytning/afskeermning af faste genstande
Inventeringen skal endvidere afdeekke behovet for

at gennemfore yderligere sikkerhedsforanstaltninger
samt vurdere de sikkerhedsmeessige tiltag ved en ha-
stighedsgreense pa 130 km i timen, herunder med hen-
syn til foranstaltninger, der er nedvendige ved dimen-
sionering af nye motorvejsprojekter.

Der henvises til punkt 6 nedenfor vedrerende lov-
forslagets gkonomiske og administrative konsekven-
ser samt til lovforslagets § 2, stk. 3, vedrerende den
foreslaede ikrafttreedelsesdato, som af hensyn til gen-
nemferelsen af bl.a. ovennevnte fo1anstaltnmger er
fastsat til 1. september 2003.

3.1.4.3. Miljomeessige konsekvenser

Vejdirektoratets vurdering af lovforslagets milje-
maessige konsekvenser er medtaget som bilag 3.

Som det fremgar af bilaget, har Vejdirektoratet vur-
deret, at lovforslaget vil have folgende konsekvenser
for s& vidt angér stej:
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Tabel 9

Interval Antal boliger Tilgang afgang @ndring bemarkning

<55 1300 - - - Skensmassigt ansat
55-60 900 . 65 45 +20 Skennet

60-65 330 45 15 +30 Skennet

65-70 90 .15 5 +10 Skennet

>70 10 5 0 +5 Skennet

Kilde: Vejdirektoratet.

Foregelsen af antallet af boliger, der vil blive bela-
stet med mere end 55 dB, skal ses i forhold til, at der
pa landsplan er omkring 500.000 boliger, der er stej-
belastet med mere end 55 dB, og omkring 150.000 bo-

Tabel 10

liger, der er stejbelastet med mere end 65 dB i degn-
gennemsnit,

Vejdirektoratets vurdering af lovforslagets konse-
kvenser med hensyn til emissioner fremgér af folgen-
de tabel:

Emissionskomponenter

Procentvis foregelse i forhold til transportsektorens samlede
nationale emissioner

NOx
HC

CO

SO2
Partikler
Cc0O2

0,4
0,1
1,0

>

SOoOO
BN A

s

Kilde: Vejdirektoratet.

Det bemerkes, at opgerelsen pa grund af en reekke
skensmeessige: forudseetninger er forbundet med no-
gen usikkerhed. -

3.2. Intensiveret politimeessig kontrol pd navnlig far-
lige motorvejsstreekninger

Politiets kontrol og overvagning af hastighed péa
motorveje foretages overvejende ved anvendelse af
civil- og patruljekeretojer. I forbindelse med hastig-
hedsmaélingerne anvendes méaleudstyr, der er monteret
i koretgjerne.

Anvendelse af stationaert maleudstyr, som f.eks. la-
ser og radar, findes ikke i alle tilfelde at vare velegnet
pd motorveje set ud fra et sikkerhedsmeessigt syns-
punkt, idet det ofte vil veere forbundet med en ufor-
holdsmeessigt stor risiko for gvrige trafikanter og po-
litipersonale, nér keretajer, der kerer med hastigheder
vaesentligt over den tilladte hastighedsgraense pa mo-
torveje, skal bringes til standsning.

Politiet anvender heller ikke automatiske hastig-
hedsmalinger pa4 motorvejsnettet nar bortses fra ha-
stighedsmélinger i forbindelse med vejarbejder. Dette
skyldes, at det teknisk set er vanskeligt pd samme tid
at daekke to eller flere vognbaner med det automatiske
hastighedsmaleudstyr. Anvendelse af det automatiske

hastighedsmaleudstyr vil — som tilfeeldet er med andet
stationzert méileudstyr — herudover ofte kunne vere
problematisk ud fra et sikkerhedsmassigt synspunkt
bade for trafikanterne og for det politipersonale, som
betjener udstyret.

Hastighedsovervagning ved anvendelse af kerete-
jer findes mere hensigtsmeessig og mindre risikofyldt,
da det i-den forbindelse er muligt at folge med lov-
overtreederne og bringe det pageldende koretaj til
standsning sé sikkerhedsmeessigt forsvarligt som mu-
ligt under hensyntagen til lovovertraederen, gvrige tra-
fikanter og politipersonalet.

Rigspolitiets feerdselspoliti, som foretager den langt
overvejende del af de hastighedsmélinger og -kontrol-
ler, der foretages pd motorvejsnettet, har gennem en
arraekke rejst over 9.000 sigtelser arligt for overtrae-
delse af den generelle hastighedsgraense pd motorveje
pé 110 km i timen.

Igennem de seneste &r har Rigspolitiets feerdselspo-
liti imidlertid i haj grad prioriteret den malrettede ha-
stighedskontrol i byer og pa landeveje, hvor langt de
fleste faerdselsulykker med alvorlig personskade fore-
kommer. Denne prioritering skal ses i sammenhang
med de kampagner, som bl.a. Radet for Sterre Feerd-
selssikkerhed har gennemfert i samarbejde med de lo-
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kale trafiksikkerhedsudvalg i amter og kommuner,
hvor feerdselspolitiets malrettede kampagner har ud-
gjort en vaesentlig del.

Forhgjelse af hastighedsgraeensen pd motorveje
medferer behov for, at der mélrettet seettes ind for at
sikre, at de forhgjede hastighedsgraenser rent faktisk
overholdes. Dette gaelder for den generelle savel som
for de lokale hastighedsbegraensninger.

Det er séledes af vasentlig betydning for gennem-
snitshastigheden, og dermed for ulykkesstatistikken
pé& motorvejene, at trafikanter, der i dag overtraeder
hastighedsgraenserne, ikke opfatter lovaendringen som
en invitation til at fortseette hermed, bare med hejere
~ hastigheder.

Politiet skal derfor intensivere kontrollen med gro-
ve trafikforseelser pd 1ﬁbtorvej snettet, herunder navn-
lig de saerligt farlige motorvejsstraekninger, saledes at
de trafikanter, der fremover overtrader hastigheds-
-greenserne, vil udsatte sig for en sterre risiko for at
blive opdaget. » :

En intensiveret politimeessig kontrol p& motorveje-
ne skal sammen med den foresliede, veesentlige skaer-
pelse af sanktionerne for hastighedsovertraedelser, jf.
punkt 3.3. og 3.4. nedenfor, medvirke til at sikre, at
gennemsnitshastighederne ikke stiger markant som
folge af den @ndrede hastighedsgraense pa visse mo-
torvejsstrakninger.

Rigspolitichefen vil pa den baggrund endre priori-
teringen af den mélrettede feerdselskontrol, séledes at
" den politimzssige indsats mod grove hastighedsover-

treedelser p& motorvejene gges, herunder ikke mindst
pé de vejstraekninger, hvor hastighederne lokalt forhe-
jes. For at styrke og effektivisere hastighedskontrollen
pé motorveje foreslds det, at denne fremover vareta-
ges gennem en samlet politimeessig planlaegning af
indsatsen for hele motorvejsnettet. :
Det forudszettes, at politiet — som hidtil — selvsten-
“digt tilretteleegger, hvordan den intensiverede kontrol
pa motorvejsnettet skal udfores, herunder om den
ogede indsats mod grove trafikforseelser skal ske ved
lejlighedsvise malrettede kontroller pa serlige straek-
" ninger. Det almindelige princip, hvorefter politiets
kontrolindsats tilretteleegges ud fra en overordnet vur-
dering af den feerdselssikkerhedsmeessige situation pa
de enkelte vejstreekninger, vil fortsat gelde.

3.3, Skeerpelse af badeniveauet ved hastighedsover-
treedelser

3.3.1. Geeldende regler

Efter faerdselslovens § 118, stk. 1, straffes overtree-
delser af de generelle, lokale og keretgjsbestemte ha-

stighedsgreenser (§§ 42 og 43) med bade. Ved fastszt-
telsen af badernes sterrelse skal der efter § 118, stk. 3,
tages hensyn til den generelle risikoforggelse, som
den pagmldende hastighedsovertreedelse medforer.
Ved hastighedsovertraedelser pd motorveje med en
hastighedsgreense pa 100 km i timen eller derover ud-
méles en skerpet bede. -

§ 118, stk. 3, blev indsat i feerdselsloven ved lov nr.
283 af 29. april 1992, der —ud over at heeve den gene-
relle hastighedsgraense p& motorvej fra 100 til 110 km
itimen — omlagde bedeberegningen i sager om hastig-
hedsovertradelser, siledes at der tages udgangspunkt
i den procentuelle overskridelse af hastighedsgreen-~
sen, og siledes at baden beregnes efter en progressivt
stigende skala. Baggrunden er ifolge lovens forarbej-
der, at bader for hastighedsforseelser generelt ber af-
spejle den risikoforegelse, som hastighedsoverskri-
delsen medfarer. Endvidere anfares det om den skaer-
pede badetakst for hastighedsovertraedelser pa motor-
vej med en hastighedsgranse pa 100 km i timen eller
derover, at miljo- og energimaessige hensyn tilsiger, at
der sattes serligt ind mod hastighedsovertraedelser
ved meget heje hastigheder, ligesom det - p& grund af
hastighedsforhgjelsen fra 100 til 110 km i timen - var
nedvendigt med en skeerpelse for at undg, at bade-
taksterne for hastighedsovertreedelser pd motorveje
blev svaekket i forhold til tidligere.

Lovforslaget var udformet séledes, at der i forsla-
gets bemeaerkninger var fastsat vejledende bedetakster

for overtraedelse af de generelle, lokale og keretgjsbe-

stemte hastighedsbegraensninger.

Ved lov nr. 468 af 10. juni 1997 blev § 118, stk. 3,
3. pkt., endret, idet den skerpede bade for hastig-
hedsovertraedelser begaet ved kersel med tunge kere-
tejer (lastbiler og busser) blev udvidet til ogsa at om-
fatte lette keretgjer med tilkoblet pdheengsvogn, her-
under campingvogn. Efter loveendringen skal hastig-
hedsovertraedelser med keretejer, for hvilke der er
fastsat en keretgjsbestemt hastighed, altid takseres
med en skeerpet bede (der svarer til de skaerpede bade-
takster, som geelder for kersel pa motorvej med en ha-
stighedsgreense pa 100 km i timen og derover). Reg-
lerne om forerretsfrakendelse for hastighedsovertree-
delser med tunge keretajer mv. er ligeledes skaerpede
i forhold til de almindelige regler, jf. herved § 126,
stk. 1, nr. 3, og nedenfor i punkt 3.4.1. »

Ved lov nr. 292 af 18. maj 1998 blev § 118, stk. 3,
3. punkt, igen @ndret, sa ogsé kersel med motorcykel
med pshaengsvogn eller registreringspligtigt pa-
heengsredskab blev omfattet af de skeerpede beder.
Ved lov nr. 187 af 30. marts 1999 blev der endvidere
indfert hjemmel til indferelse af en skarpet bede for

-3 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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overtredelse af reglerne om hastighedsbegrensere og
for kersel med overles (indfert ved henholdsvis be-
kendtgerelse nr. 267 af 6. maj 1999 og bekendtgerelse
nr. 268 af 6. maj 1999). '

Senest er der ved lov nr. 475 af 31. maj 2000 indfert
en nyordning og forenkling af bedefastsattelsen pa
feerdselslovens omrade, der medforer, at baderne for
blandt andet hastighedsovertreedelser skal vere dele-
lige med 500, og at beder for flere samtidige overtrae-

Tabel 11

delser af feerdselslovgivningen som altovervejende
hovedregel sammenlaegges uden reduktion (absolut
kumulation). :

Ved Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000 af 15.
august 2000 om sanktionspéstande i feerdselssager har
Rigsadvokaten udsendt nedenstdende vejledende tak-
ster for overtredelse af feerdselslovens hastighedsbe-
stemmelser (her tilfajet hastighedsberegninger):

Overskridelse i pro- | Alle veje med hastigheds-

Motorveje med hastigheds-

Lastbiler,busser, personbiler

cent graense pa under 100 km/t graense pa 100 km/t eller der- |med pahaengsvogn mv. (alle
over veje)
(hastighed udregnet efter ha- | (hastighed udregnet efter ha- | (hastighed udregnet efter kore-
stighedsgraense pa 80 km/t) stighedsgreense pa 110 km/t) tojsbestemt hastighedsgreense
pa 70 km/t) - '
Under 20 % 500 kr. (op til 96 km/t) 500 kr. (op til 132 km/t)  {1.000 kr. (op til 84 km/t)

Fra 20 men under
30

1.000 kr. (op til 104 fem/y)

1.000 kr. (op fil 143 fm/t)

1. 000 kr. (op til 91 km/t)

Fra 30 men under
40

1.000 kr. (op fil 112 fem/t)

1.500 kr. (op fil 155 km/t)

1.500 kr. (op til 98 km/t)

Fra 40 men under
50

1.500 kr. (op fil 120 fm/s)

2.000 kr. (op #il 166 km/t)

2.000 kr. (op #il 105 fn/t)

60

Fra 50 men under

1.500 kr. (op til 128 km/t)

2.500 kr. (op il 177 k)

2.500 kr. (op til 112 km/t)

Fra 60 men under
70

2.000 kr. (op til 136 km/t)

3.000 kr. (op 111 188 km/t)

3.000 kr. (op il 119 km/i)

Fra 70 men under
80

2.500 kr. (op 7il 144 fm/) -

4.000 kr. (op il 199 fkm/t)

4.000 kr. (op til 126 km/t)

Fra 80 men under
90

3.000 kr. (op til 152 km/f)

4.500 k. (op til 209 km/1)

4.500 kr. (op til 133 km/t)

Fra 90 men under
100

4,000 kr. (op 1l 160 km/)

6.000 k. (op til 220 km/y)

6.000 kr. (op il 140 km/t)

100 % eller mere

4.500 kr. (fra 160 km/t)

7.000 kr. (fra 220 km/t)

17.000 k. (fira 140 km/t)

Kilde: Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000 om sanktionspdstande i feerdselssager

Ifslge oplysninger fra Rigspolitiets feerdselspoliti,
der foretager langt den overvejende del af hastigheds-
malingerne pd motorvejsnettet, blev der i perioden
1996-2001 rejst folgende antal sigtelser for overtrae-
delse af den generelle hastighedsgraense pa motorveje
pa 110 km i timen: '

Tabel 12

2001 9.983
2000 9.709
1999 9.058
1998 9.554
1997 8.889
1996 9.774

Kilde: Rigspolitiet

Som det fremgar, har antallet af sigtelser i perioden
veeret nogenlunde konstant pa 9-10.000 om &ret.

'3.3.2. Justitsministeriets overvejelser

3.3.2.1. Indforelse af et scerligt yhajhastighedstilleg«
ved badeudmalingen

Som neermere beskrevet under punkt 3.1.4. indebae-
rer lovforslaget, at hastighedsgraenserne pd motorvej
oges til 120 eller 130 km i timen pé en reekke strack-
ninger med det formél, at der pa leengere sigt kan ind-
fores en hastighedsgraense pa 130 km i timen pé ho-
vedparten af det danske motorvejsnet. Samtidig inten-
siveres kontrollen med grove trafikforseelser pa mo-
torveje, jf. punkt 3.2., og bederne for overtraedelse af
hastighedsgreenserne pd motorvej settes op. Begge
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dele sker med det formal at bidrage til, at bilisterne
overholder de nye hastighedsgraenser pé motorvejene.

" Justitsministeriet har overvejet, om en sk&rpelse af
bodeniveauet kunne ske gennem en almindelig op-
skrlvnmg af de bradetakster, som ngsadvokaten med
udgangspunkt i feerdselslovens § 118, stk. 3, har fast-
sat for hast1ghedsovertraedelser pé motorvej med en
hastlghedsbeglaensnmg pé 100 km i timen og derover
jf. tabel 11 i afsnit 3.3.1. ovenfor. Da det cksisterende
bedeniveau for en given hastighed som minimum skal
fastholdes, selv om overtreedelsen procentuelt bliver
mindre, ville dette imidlertid kreeve en s& vasentlig
opskrivning af satserne pa motorvej, at balancen i for-
hold til de bodetakster, som geelder for kersel pa andre
veje, ville blive afgerende forrykket. Dette ville igen
kunne medvirke til at undergrave det almindelige
princip i ferdselslovens § 118, stk. 3, hvorefter bade-
fastsatielsen skal ske ud fra den generelle risikofor-
efgelse som hastlghedsovertraedelsen medforer. En 1i-
sikoforggelse, der alt andet lige normalt vil vare swrst
pa andre veje end motorveje.

En mulighed kunne veere at operere med forskelhge
takster pd motorvej, alt efter om hastighedsbegrans-
ningen er fastsat til 110, 120 elier 130 km i timen. Det-
te ville imidlertid kunne fere til uhensigtsmassige for-
skelle mellem bederne for hastighedsovertradelser pa
motorveje med forskellige hastighedsbegraensninger.
Hertil kommer, at det ikke leengere ville vare muligt
at operere med én almindelig og én skaerpet bedetakst,
hvor sidstnavnte tillige anvendes pd overtreedelse af
de keretojsbestemte hastigheder for tunge keretajer
mv. i ferdselslovens § 43. Endelig ville et sidant sy-
stem med mange forskellige badetakster ikke bidrage
til overskueligheden af systemet.

For at undga dette og for at bevare det eksisterende,
indbyrdes forhold mellem de forskellige bedetakster,
foreslar Justitsministeriet i stedet, at bedeniveauet for
kersel med meget haje hastigheder skeerpes generelt,
det vil sige uanset om kerslen har fundet sted i by-
massig bebyggelse, pa landevej, motortrafikvej eller
motorvej, og uanset om hast1ghedsglaense11 er generel,
lokal eller keretgjsbestenit.

Det foreslés, at der indfajes et nyt stk. 4 i faerdsels-
lovens § 118, hvorefter det ved fastsattelsen af beder
for overtraedelse af §§ 42 og 43, jf. stk. 3, tillige skal
indgd som en skerpende omstaendighed, hvis hastig-
heden har udgjort 140 km i timen eller derover. Her-
ved skabes det lovimessige grundlag for indferelse af
et szrligt »hejhastighedstilleg, som ved kersel med

hastigheder pa 140 km i timen og derover skal leegges -

oven i den bede, som beregnes efter de eksisterende

takster for overtradelse af generelle, lokale eller kere-
tejsbestemte hastighedsgraenser.

Hojhastighedstilleegget vil indga i Rigsadvokatens
meddelelse om sanktionspastande i fwerdselssager.
Dette medforer, at anklagemyndighedens strafpdstan-
de skal udformes i overensstemmelse med de takster,
der er anfart nedenfor.

Taksterne vil ikke veere bindende for domstolene.
Der er imidlertid fast praksis for, at beder i hastig-
hedssager udmales i overensstemmelse med de tak-
ster, der fremgar af meddelelsen om sanktionspéstan-
de 1 feerdselssager. Baggrunden herfor er bla., at der
er tale om et meget betydeligt antal helt ensartede sa-
ger, hvor personlige forhold normalt ikke tillegges
betydning ved straﬁldmahngen

3322 Formalet med »h@jhastzghedsttllcegget«

Hajhastighedstillegget finder anvendelse ved ha-
stigheder p& 140 km i timen og derover og indebzrer,
at den takstmassige bede, if. tabel 11 i punkt 3.3.1.
ovenfor, forhgjes. Ved hastigheder fra 140 til 149 km
i timen forhgjes beden med 500 kr., ved hastigheder
fra 150 til 159 km i timen-med 1.000 kr:, ved hastig-
heder fra 160 til 169 km i timen med 1.500 kr.-osv., jf.
nedenstiende tabel. '

Tabel 13 -

Hastlghed . Tilleg
140-149 500

150-159 1000
160-169 1500
170-179 2000
180-189 2500
190-199 3000
200-209 3500
210-219 4000
220-229 4500
230-239 5000
osvV. osv.

Indferelsen af et hgjhastighedstilleeg i tilknytning til
de eksisterende badetakster har den fordel, at det vel-
fungerende system med en progressivt stigende bede-
takst 1 forhold til den procentuelle hastighedsovertrae-
delse, som blev indfert ved lovaendringen i 1992, bi-
beholdes. Det er séledes ikke nedvendigt at omlegge
bedesystemet. Forslaget vil heller ikke f3 indflydelse
pa den nyordning og forenkling af bedefastsettelsen,
som blev indfert ved lov nr. 475 af 31, maj 2000.

Et vaesentligt formal med hejhastighedstillegget er,
at det ikke bliver »billigere« at kere f.eks. 140 km i ti-
men pé en motorvej med en hastighedsgraense pa 130
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km i timen, end p& en motorvej, hvor hastighedsgraen-
sen i dag er pa 110 km i timen, selv om hastigheds-
overskridelsen procentuelt er veesentligt mindre. Her-
ved sendes et tydeligt signal om, at hastighedsgraen-
serne skal overholdes.

Efter forslaget skal hgjhastighedstilleegget tillige
finde anvendelse pé hastighedsovertraedelser pd andre
veje end motorveje og pa motorveje med en lavere ha-
stighedsbegraensning. Dette er en konsekvens af en-
sket om at bevare den eksisterende balance i systemet,
sa det fortsat straffes hardere at kere f.eks. 180 km i
timen pa en landevej end pd en motorve;j.

Det vil altsa fortsat veere »dyrere« at kare for staerkt
pé de mindre sikre veje i forhold til de mere sikre.
F.eks. vil kersel med en hastighed pa 150 km i timen
efter forslaget blive anset med en bede pa 4.000 kr.
ved kersel pd landevej med 80 km’s begransning,
2.500 kr. ved kersel pa motorvej med 110 km’s be-
gransning, 2.000 kr. ved kersel pd motorvej med 120
km’s begraensning og 1.500 kr. ved kersel pa motor-
vej med 130 km’s begraensning.

Til sammenligning straffes kersel med en hastighed
pa 150 km i timen pa landevej med 80 km’s begrans-
ning i dag med en bade pa 3.000 kr. og pa motorve;j
med 110 km’s begraensning med en bede pa 1.500 kr.
I forhold til i dag indebaerer hgjhastighedstilleegget
altsd en veesentlig skeerpelse af bedeniveauet for kar-
sel med hastigheder pa 140 km i timen og derover.
det anferte eksempel - hvor der keres 150 km i timen
- udger skaerpelsen 33 pct. pa landeveje og 66 pct. pa
motorveje, hvor 110 km’s begraensningen oprethol-
des. Hvor hastighedsgraensen p&4 motorvejen maétte

vaere heevet til 130 km i timen, vil beden svare til den
bede, der gives i dag pd motorveje med 110 km’s ha-
stighedsbegraensning, selv om overtraedelsen procen-
tuelt vil veere vaesentligt mindre.

Da hejhastighedstilleegget i sig ‘selv er progressivt
uden gvre greense, indebarer forslaget herudover, at
der ikke leengere er en evre greense for den bede, der
kan fastszettes ved hastighedsovertredelser. Efter det
nuvarende bedesystem opherer progressiviteten ved
overtraedelser pd 100 pct. og derover. Det er séledes i
dag uden betydning for bedesterrelsen, om der ved
hastighedsovertraedelser pd landevej er kert med
f.eks. 160 eller 200 km i timen. Da der i begge tilfzelde
er tale om hastighedsovertreedelser pd 100 pet. eller
mere, er baden som udgangspunkt den samme —4.500
kr. Tilsvarende er det i dag uden betydning, om der
ved en hastighedsovertraedelse p&d motorvej er kert
med en hastighed pd 220 km i timen eller — i ekstreme
tilfeelde — med f.eks. 250 km i timen, da der i begge til-
faelde er tale om hastighedsovertraedelser pa mere end
100 pet. af den tilladte hastighed, hvorefter baden vil
blive fastsat til 7.000 kr. Der bortses her fra en even-
tuel anvendelse af andre lovbestemmelser vedrerende
groft uforsvarlig kersel med konkret fareforvoldelse
til folge. ‘

3.3.2.3. Beregningen af »hajhastighedstilleegget«

I nedenstdende tabel er der for hastigheder fra 90 —
230 km i timen angivet badestarrelsen ved kersel med
bestemte, udvalgte hastigheder efter regler svarende
til de geeldende samt efter reglerne i lovforslaget (hgj-
hastighedstilleegget) for forskellige vejtyper.
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Tabel 14: Bodestarrelse

Motorvej

Ha- |Nuvee- [Landevej |Nuvze- |Motorvej |Nuvaeren- | Motorvej | Nuvae- Nuveeren- | Nuvzeren-
stig- |rende med »hgj- | rende med »hej- | de skala, |med »hgj-|rende med »hej- | de skala, |de skala
hed* |skala, hastig-  |skala, hastig- Motorvej |hastig- skala, hastig- Lastbiler {med »hsgj-
Landevej | hedstil-- |Motor- |hedstil- hedstil- |Motor- |hedstil- |mv. * thastig-
leg« vej leeg« leeg« vej leeg« hedstil-
leeg«
Lastbiler
mv.
Beregnet |Beregnet |Beregnet |Beregnet |Beregnet |Beregnet [Beregnet |[Beregnet |Beregnet |Beregnet
efter be- |efter be- |efter be- |efter be- |efter be- |efter be- |efter be- |efter be- |efterbe- |efter be-
grens- | grens- grens- | grens- graensning | grens- graens- | grens- grensning | graensning
ning p4 |ningpa 80 |ning pd |ningpd [pd 120 ningpd |ningpd |[ningpd |pd 70 km/t|pad 70 km/t
80 km/t |km/t 110 km/t |110km/t  |[km/t 120 km/t | 130 km/t 130 km/t
90 500 500 - - - - - - 1000 ‘(1000
100 1000 1000 - - - - - - 2000 2000
110 11000 1000 - - - - - - 2500 2500
120 [1500 1500 500 500 - - - - 4000 4000
130 (2000 2000 500 500 500 500 - - 4500 4500
140 2500 3000 1000 1500 500 1000 500 1000 7000 7500
150 {3000 4000 1500 2500 1000 2000 500 1500 7000 8000
160 14500 6000 2000 3500 1500 3000 1000 2500 7000 8500
170 [4500 6500 2500 4500 2000 4000 1500 3500 7000 9000
180 (4500 7000 3000 5500 2500 5000 1500 4000 7000 9500
190 14500 7500 4000 7000 2500 5500 2000 5000 7000 10000
200 4500 8000 4500 8000 3000 6500 2500 6000 7000 10500
210 |4500 8500 6000 10000 4000 8000 3000 7000 7000 11000
220 |4500 9000 7000 11500 4500 9000 3000 7500 7000 11500
230 14500 9500 7000 12000 6000 11000 4000 9000 7000 12000

*

Tabellen viser regneeksempler med hensyn til bodestorrelsen ved korsel med bestemte, udvalgte hastigheder. Da bade-

beregningen ved hastighedsovertredelser tager udgangspunkt i den procentuelle overskridelse, kan det ikke umiddelbart
udledes af denne tabel, hvad bodestorrelsen vil veere for de mellemliggende hastigheder.

Som anfert ovenfor under punkt 3.3.2.1. er bade-
taksterne — ligesom de nuveerende bedetakster — ikke
bindende for domstolene og vil kunne justeres i takt
med pris- og lenudviklingen. Selv om taksterne i al-
mindelighed folges af domstolene, vil domstolene sé-
ledes ikke vaere afskaret fra i serlige tilfeelde ud fra en
konkret, individuel vurdering at fraVIge de angivne
bedetakster i den enkelte sag.

Indfarelsen af hejhastighedstilleegget er uden be-
tydning for den praksis, der i dag anvendes i forbin-
delse med nedszttelse af bader til personer med ser-
lig lav indteegt, jf. § 118 a, stk. 2.

3.4. Skeerpelse af reglerne for frakendelse af forerret-
ten ved overtreedelse af hastzghedsbegrcensnznger pa
motorveje

3.4.1. Geeldende regler -

Det folger af feerdselslovens § 126 stk. 1, nr. 2, at
retten til at fore de i § 125 nevnte keretgjer (motor-

drevne keretajer, hvortil der kraeves kerekort) skal
frakendes foreren af et sddant keretej, hvis han har
overskredet de tilladte hastigheder efter §§ 42 eller 43
a eller anden hastighedsgraense fastsat ved feerdsels-
tavler eller anden afmeerkning med mere end 70 pet.
Frakendelsen sker betinget, jf. § 126, stk. 2, medmin-
dre der foreligger en eller flere af de i stk. 2, nr. 1-5,
narmere angivne omstendigheder. o

Bestemmelsen, hvorefter forerretsfrakendelse skal
ske ved overskridelse af de fastsatte hastighedsgraen-
ser med mere end 70 pct., blev indfart ved lov nr. 468
af 10. juni 1997. Tidligere ville betinget fererretsfra-
kendelse efter retspraksis som udgangspunkt ferst fin-
de sted ved overskridelse af den hejest tilladte hastig-
hed med 100 pct. '

Ved lov nr. 187 af 30. marts 1999 blev bestemmel-
seni§ 126, stk. 1, nr. 2, praeciseret, saledes at bestem-
melsen ogsa kom til at omfatte overskridelse af lavere
hastighedsgrenser fastsat ved feerdselstavler, f.eks. "
midlertidige hastighedsgraenser, som fastsettes i for-
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bindelse med vejarbejde. Der blev samtidig indfert
skeerpede frakendelsesregler for tunge keretgjer i
§ 126, stk. 1, nr. 3, shledes at betinget frakendelse for
disse keretojer sker ved overskridelser med mere end
70 pct. for hastighedsgraenser pé hejst-30 km i timen
og ved overskridelser med mere end 40 pct. for hastig-
hedsgrenser pé over 30 km i timen
§ 126, stk. 1, nr. 2, fik sin nuveerende ordlyd ved lov
nr. 292 af 28. april 2000, hvor der blev tilfajet en hen-
visning til hastighedsbestemmelserne for knallerter i
§43 a. :
Den geeldende bestemmelse i § 126 stk. 1, nr. 2, in-
-debacrer, at der skal ske betinget frakendelse af forer-
retten ved hastighedsovertraedelser pa motorveje med
personbil eller motorcykel, hvis den hejest tilladte ha-
stighed er overskredet med mere end 70 pct. Efter

stk. 4 treeder et karselsforbud i stedet for den betinge-
de frakendelse, safremt forseelsen er begéet inden for

_ de farste to 4r efter forstegangserhvervelse af forerret-

ten. Der henvises herom til punkt 4.1. nedenfor.

P4 motorveje med en tilladt hastighed pa 110 km i
timen vil der siledes som udgangspunkt i dag skulle
ske betinget frakendelse af forerretten, nér hastighe-
den ved kersel med personbil eller motorcykel over-
stiger 187 km i timen. '

Det er ikke muligt at opgere det samlede antal af be-
tingede forerretsfrakendelser som folge af hastigheds-
overtredelser pa lige netop motorveje. Derimod regi-
streres det samlede antal betingede frakendelser for
hastighedsovertredelser efter ferdselslovens § 126,
stk. 1, nr. 2. Ifelge Politiets Arsberetmng for 2000 kan
antallet opgeres saledes:

Tabel 15
Betingede frakendelser
2000 2.487
1999 . 2472
1998 3.370
1997 779

Kilde: Politiets Arsberetning 2000

Det lave antal frakendelser i 1997 skal ses i lyset af,
at loveendringen, som indferte betinget frakendelse
ved overskridelser pd mere end 70 pct. af den hejst til-
ladte hastighed, trédte i kraft den 1. juli 1997.

3.4.2. Justitsministeriets overvejelser

Med dette lovforslag forhgjes feerdselslovens gene-
relle hastighedsgreense p& motorvej for personbiler og
motorcykler fra 110 til 120 km i timen. Samtidig b-
nes der mulighed for, at der under visse betingelser
kan fastseettes en hgjere hastighedsgraense pa maksi-
malt 130 kim i timen, jf. punkt 3.1.4. ovenfor.

Baseret pa et forelgbigt sken forventes det som
neevnt, at 130 km i timen i forste.omgang vil kunne
gennemfores pa ca. 15 pet. af motorvejsnettet (de ny-
este streekninger), 120 km i timen pa ca. 50 pct. af mo-
torvejsnettet (streekninger i 4bent land) og 110 km i ti-
men eller derunder pa ca. 35 pct. af motorvejsnettet
(strazkninger omkring de store byer).

Hvis der fastseettes en hastighedsgraense pa 130 km
i timen, vil en ueendret videreforelse af den geeldende
70-procentsgreense for betinget forerretsfrakendelse
medfare, at frakendelse forst vil ske, nar hastigheden
med bil eller motorcykel overstiger 221 km i timen
mod tidligere 187 km i timen. Ligeledes vil der ved en
hastighedsgranse pd 120 km i timen forst ske fraken-

delse ved 204 km i timen. Dette er efter Justitsministe-
riets opfattelse en uacceptabel konsekvens af forsla-
get.

Justitsministeriet finder det veesentligt, at der sen-
des et klart signal til trafikanterne om, at forhgjelsen
af hastighedsgraensen pd ingen made er udtryk for et
onske om mildere sanktioner over for de trafikanter,
der overtraeder hastighedsgreenserne. Det er tverti-
mod af veesentlig betydning for udviklingen i gen-
nemsnitshastigheden pa motorvejene; at trafikanterne
oplever, at de nye, ggede hastighedsgrenser skal re-
spekteres.

Risikoen for betinget frakendelse af forerretten har
efter Justitsministeriets opfattelse en vasentlig prae-
ventiv effekt over for grove hastighedsovertraedelser.
Det er derfor i overensstemmelse med forslagets ovri-
ge feerdselssikkerhedsmeessige initiativer, at graensen
for frakendelse af forerretten skeerpes.

Det foreslds sledes, at der fastszttes en suppleren-
de ovre grense for betinget frakendelse af forerretten
pé 180 km i timen. Forslaget er begrundet i et enske
om, at der skal ske betinget frakendelse ved en fast,
ovre grense, som skal geelde, uanset at den procentvi-
se overskridelse pd motorveje, hvor hastighedsgraen-
sen er fastsat til 110, 120 eller 130 km i timen, vil veere
mindre end 70 pct. Greensen pd 180 km i timen svarer
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til en overskridelse pé.ca. 64 pet. ved 110 km’s be-
gransning, en overskridelse pa 50 pct. ved 120 km’s
begrensning og en overskridelse pa ca. 38 pet. ved
130 km’s begreensning.

Ved hastighedsovertradelser, hvor hastigheden har
udgjort mindre end 180 km i timen, vil hastigheds-
overskridelsen for personbiler og motorcykler fortsat
skulle udgere mere end 70 pct. af den hejst tilladte ha-
stighed, fer der skal ske betinget frakendelse af forer-
retten.

Lovforslaget har endv1dele ikke til hensigt at eendre
den gvrige praksis for anvendelsen af § 126, stk. 1,
herunder stk. 1, nr. 1 og 6, hvorefter der kan ske fra-
kendelse, safremt fareren under tilsideszttelse af vee-
sentlige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt ska-
de pé person eller ting eller fremkaldt fare herfor, eller
hvis frakendelsen findes begrundet ved beskaffenhe-
den af den begaede forseelse, og hvad der i evrigt
foreligger oplyst om tiltaltes forhold som ferer af mo-
tordrevet keretesj.

Lovforslaget bererer heller 1kke bestemmelsen i
§ 126, stk, 1, nr. 3, om forerretsfrakendelse ved over-
treedelse af karetgjsbestemte hastighedsgraenser.

3.5. Obligatorisk tegngivning ved vognbaneskift pa
motorvej ‘

3.5.1. Geeldende regler

Efter ferdselslovens § 18, stk. 2, 1. pkt., skal keren-
de for igangsetning fra kanten af vejen, ved vognba-
neskift eller anden @ndring af keretgjets placering til
siden sikre sig, at manevren kan udferes uden fare el-
ler unedig ulempe for andre. Det folger endvidere af
faerdselslovens § 32, stk. 2, at kerende skal give tegn
ved bl.a. vognbaneskift eller anden ikke ubetydelig
andring af keretgjets placering til siden, nar det er pa-
kraevet til vejledning for den évrige ferdsel. Tegnet
skal gives ved hjeelp af blinklys, hvor anbringelse her-
af pa keretojet er pabudt eller tilladt.

Der er saledes ikke efter de geeldende bestemmelser
nogen generel pligt til at give tegn ved vognbaneskift,
hverken pa motorvej eller pa andre veje.

3.5.2. Justitsministeriets overvejelser

Med dette lovforslag foreslas det at @ge den gene-
relle hastighedsgraense pd motorvej for personbiler og
motorcykler til 120 km i timen. Som naermere beskre-
vet i punkt 3.1.4. ovenfor ma dette alt andet lige for-
ventes at medfere en vis foregelse af gennemsnitsha-
stigheden pd motorvej for disse keretgjer. Dette vil
igen kunne medvirke til at forege spredningen af ha-
stighederne p& motorvejene, idet de lavere, keretojs-

bestemte hastighedsgraenser for de tunge motorkere-
tgjer, der er omfattet af faerdselslovens § 43, stk. 1-3
(busser, lastbiler, mv.), forbliver uzndret. Forere af
hurtigtkerende personbiler og motorcykler i overha-
lingsbanen vil derfor skulle skaerpe opmearksomheden
over for forankerende lastbiler mv., som traekker ud til
overhaling. Ligeledes vil forere af lastbiler mv. skulle
veere ekstra opmearksomme pd afstanden til bagved-
kerende personbiler og motorcykler, nérlastbilen

- treekker ud i overhalingsbanen. .

Justitsministeriet finder p& den baggrund, at tegn-
givning ved vognbaneskift mv. p& motorvej ber ggres
obligatorisk.

En sddan regel v11 efter Justitsministeriets opfattel-
se: kunne medvirke til at gge feerdselssikkerheden pé
motorvejene, hvor sikaldte »bagendekollisioner« ud-
gor en veesentlig del af ulykkesstatistikken. I forbin-
delse med vognbaneskift og lignende, hvor et lang-
somtkerende keretej treekker ud i overhalingsbanen,
er det af afgarende betydning, at den bagvedkerende i
god tid kan forberede sig pa vognbaneskiftet, Jo lette-
re det er for den enkelte trafikant at forudse, hvilke
mangvrer den forankarende agter at foretage, jo lette-
re glider trafikken. Obligatorisk tegngivning kan efter
Justitsministeriets opfattelse medvirke hertil.

Dertil kommer, at den trafikant, der agter at skifte
vognbane, i forbindelse med tegngivning bliver yder-
ligere mindet om n@dvendigheden af forinden at sikre
sig, at skiftet kan udferes uden fare eller unedig ulem-
pe for andre trafikanter. :

Det har tidligere givet anledning til diskussion, i
hvilket omfang tegngivning ved vognbaneskift kan -

fare til misforstielser i trafikken. Navnlig har det ve-

ret anfort, at tegngivning ved vognbaneskift i visse til-
felde kan misforstds som tegngivning til svingning.
Justitsministeriet er enig i, at risikoen for sddanne
misforstielser taler imod gennemforelse af en generel
regel om obligatorisk tegngivning ved vognbaneskift
mv. Den foresldede regel vedrerer derfor kun tegngiv-
ning ved vognbaneskift mv. pd motorvej, hvor risiko-
en for misforstielser er meget begrenset. Pa andre
veje end motorveje forbliver reglerne om tegngivning
uzndrede, og det vil derfor fortsat veere sddan, at ke-
rende pa disse veje kun skal give tegn ved vognbane-
skift mv., nér det konkret skennes pakraevet til vejled-
ning for den gvrige feerdsel.

Det har endvidere varet diskuteret, om en regel om
obligatorisk tegngivning ville medfere mindre agtpé-
givenhed over for trafikanter, som pa trods af reglen
undlader at give tegn ved Vognbanesklf’c mv. Sdanne
argumenter om svekkelse af agtpdgivenhed over for
lovoverireedere kan imidlertid anvendes pé stort set al
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feerdselsretlig regulering, herunder f.eks. ogs i relati-
on til de overhalingsforbud for lastbiler, der blev ind-
forti2001 i forbindelse med forsegsordningen om he-
jere hastighedsgraenser pd motorveje for lastbiler mv.
‘Det er imidlertid ikke indtrykket, at disse overhalings-
forbud har svaekket de gvrige trafikanters agtpagiven-
hed.

Det skal ogsé bemeerkes, at regler om obligatorisk
tegngivning ved vognbaneskift findes i flere andre
europeeiske lande, og at mange danske trafikanter der-
for er vaennet til sidanne regler fra feriekorsel og lig-
nende i udlandet.

Indforelse af en regel om obligatorisk tegngivning
ved vognbaneskift mv. p& motorvej vil pd den bag-
grund naeppe kraeve megen yderligere tilveenning hos
trafikanterne pa de danske motorveje. Som en del af
den kampagne, som Rédet for Sterre Ferdselssikker-
hed agter at gennemfare forud for lovens ikrafttraeden,
Jf. ovenfor under punkt 1, vil der imidlertid ogsa blive
informeret om indferelsen af obligatorisk tegngivning
ved vognbaneskift mv. pa motorve;.

Efter Justitsministeriets opfattelse ber der tillige
indferes regler om obligatorisk anvendelse af havarib-
link ved uventet kedannelse mv. p& motorvej, som det
kendes fra bl.a. Tyskland.

I Danmark fremgar de geeldende regler pd omrédet
af Trafikministeriets bekendtgerelse nr. 700 af 21.
august 1995 om brug af advarselstrekanter og havari-
blink. Bekendtgarelsen, som er udstedt i medfer af
bla. feerdselslovens § 31, stk. 2 og § 33, stk. 7, be-
stemmer i § 2, stk. 1, at havariblink kan benyttes i for-
bindelse med uventet kedannelse eller anden umid-
delbar fare pa bl.a. motorveje. .

Der er saledes ikke efter de geeldende bestemmelser
nogen generel pligt til at benytte havariblink ved
uventet kedannelse eller lignende pd motorveje.

Ved indferelsen af en regel om obligatorisk anven-
delse af havariblink ved uventet kedannelse pa motor-
vej mv. er der tale om fastszttelse af en strafsanktio-
neret pligt, og Justitsministeriet finder det derfor mest
rigtigt at indfere en udtrykkelig bemyndigelsesbe-
stemmelse herom i loven. Bemyndigelsesbestemmel-
sen udformes saledes, at der ogsa dbnes mulighed for
at indfere regler om obligatorisk anvendelse af hava-
riblink i andre situationer, sifremt feerdselssikker-
hedsmeessige hensyn tilsiger det.

- Da regler om anvendelse af havariblink har en naer
sammenhang med regler om brug af advarselstrekan-
ter, som er reguleret i Trafikministeriets ovennaevnte
bekendtgarelse, finder Justitsministeriet det mest hen-

sigtsmeassigt at give bemyndigelsen til trafikministe-

ren, séledes at reglerne, herunder de nye regler om ob-

ligatorisk anvendelse af havariblink ved uventet ke-
dannelse mv. pa motorvej, kan fastsaites i samme be-
kendtgerelse. Det forudseattes, at bekendtgerelsen ud-
stedes efter forudgaende forhandling med justitsmini-
steren. Tilsvarende geelder ved eveniuelle senere &n-
dringer af bekendtgerelsen i det omfang, der er tale
om adferdsregulerende regler.

Trafikministeriet vil samtidig med lovforslagets
ikrafttraeden sendre bekendtgerelsens regler, si anven-
delse af havariblink ved uventet kedannelse mv. pa
motorvej fremover geres obligatorisk. Overtraedelse
af bekendtgerelsens regler vil kunne straffes med be-
de, jf. herved bemarkningerne til lovforslagets § 1,
nr. 2.

Det bemaerkes, at reglerne om obligatorisk tegngiv-
ning mv. forudsettes at traede i kraft for de endrede
hastighedsgreanser, sa trafikanterne f&r mulighed for
pé forhénd at veenne sig hertil.

4. Provetid for korekort til forstegangserhververe

4.1. Geeldende regler

Ved lov nr. 498 af 7. juni 2001 om @ndring af faerd-
selsloven blev der bl.a. indfert regler om kerselsfor-
bud for personer, der kerer uforsvarligt inden for de
forste to ér efter, at vedkommende forste gang har er-
hvervet forerret. Denne del af loven tridte i kraft den
1. marts 2002, jf. Justitsministeriets bekendtgerelse
nr. 1084 af 18. december 2001. -

Loven har til formal at mindske antallet af trafik-
ulykker, serligt blandt nye, unge bilister, da analyser
viser, at denne gruppe er sterkt overreprasenteret i
ulykkesstatistikkerne.

Loven indebeerer, at personer, der overtraeder fard-
selsloven inden for de forste to &r efter, at de forste
gang har erhvervet forerret, kan pélegges et kersels-
forbud, hvis der er tale om visse grovere overtraedel-
ser, som efter ferdselslovens regler i gvrigt ville med-
fore en betinget frakendelse af forerretten.

De overtraedelser, der kan medfere kerselsforbud,
er de samme overtraedelser, som ellers udlgser en be-
tinget frakendelse 1 medfer af § 125, stk. 2, 2. pkt., og
§ 126, stk. 1, nr. 1-3, 5 og 6. Karselsforbud pélegges
séledes efter de geeldende regler, hvis .

— fereren gor sig skyldig i spirituskersel, hvor der
foreligger saerlig formildende omstendigheder
(§ 125, stk. 2, 2. pkt.),

—  foreren under tilsideseettelse af vesentlige hen-

" syn til ferdselssikkerheden volder skade pa per-
son eller ting eller fremkalder fare herfor (§ 126,
stk. 1, . 1),
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—  fereren overskrider de tilladte hastighedsgranser
med mere end 70 pet. (§ 126, stk. 1, nr. 2),

—  fereren af tunge keretejer overskrider de tilladte
hastighedsgraenser med mere end 70 pct. for ha-
stighedsgraenser pa hejst 30 km i timen eller med
mere end 40 pct. for hastighedsgraenser pa over
30 km i timen (§ 126, stk. 1, nr. 3),

—  foreren gor sig skyldig i promillekersel med en
alkoholkoncentration i blodet under eller efter
kerslen over 0,80 promille (§ 126, stk. 1, nr. 5),
eller o

— frakendelse findes begrundet ved beskaffenheden
af den begaede forseelse, og hvad der i gvrigt
foreligger oplyst om tiltaltes forhold som ferer af
motordrevet keretej (§ 126, stk. 1, nr. 6).

Karselsforbudet indebeerer, at den pageldende bli-
ver stillet, som om den oprindelige kereprave ikke var
bestaet. Kerselsforbudet medferer altsd, at den pageel-
dende stilles som om, vedkommende aldrig har er-
hvervet forerret. Nér forerretten er inddraget ved et
kerselsforbud, skal kﬁrekortet derfor afleveres til po-
litiet.

Hvis der keres i den periode, hvor den pageldende
er pélagt‘ et karselsforbud, vil vedkommende kunne
demmes efter reglerne om kersel uden at have erhver-
vet kerekort, jf. § 117, stk. 5, jf. § 56, stk. 1. Ifolge
forarbejderne forudseettes det, at bgdernes sterrelse
svarer til det hidtil geeldende bedeniveau for overtree-
delse af denne bestemmelse. Boden er séledes i forste-
gangstilfeelde normalt 5.000 kr., stigende til 10.000
kr. ved fjerdegangsovertraedelser og til frihedsstraf i
femtegangstilfeelde. Korselsforbudet adskiller sig alt-
s fra en ubetinget frakendelse af farerretten, hvor
kersel i frakendelsesperioden straffes efter de sarlige
regler herom, jf. § 117, stk. 6. Hvis foreren har erhver-
vet forerret til flere kategorier af keretejer, omfatter
kerselsforbudet samtlige kategorier.

Kerselsforbudet er en skeerpelse i forhold til den be-
tingede frakendelse, der ellers ville veere sanktionen i
medfer af § 125, stk. 2, 2. pkt., og § 126, stk. 1, nr. 1-
3, 5 og 6. En betinget frakendelse indebeerer, at fore-
ren inden for en frist pé normalt 3 maneder skal afleeg-
ge en kontrollerende kereprove. Forerretten inddrages
imidlertid kun, hvis kereproven ikke bestés, men fore-
ren er ikke afska1et fra at kere i perioden frem til ke-
repreven.

Et kerselsforbud indebeerer derimod, at den pagel-
dende afskeeres fra at kere, indtil en kontrollerende
kereprave er bestdet. Endvidere er gengivelse af fo-
rerretten efter kerselsforbud betinget af, at der gen-
nemfores fornyet, seerlig kereundervisning forud for
kerepreven. Forst nar undervisningen er gennemfort,

og den kontrollerende kereprave er bestéet, opherer
kerselsforbudet.

I detilfeelde, hvor kzrselsforbudet er palagt pa grund
af spirituskersel, hvor der foreligger serlig formilden-
de omstendigheder, jf. § 125, stk. 2, 2. pkt., eller pro-
millekersel med en alkoholkoncentration i blodet un-
der eller efter karslen over 0,80 promille, jf. § 126,
stk. 1, nr. 5, skal fereren i stedet for den fornyede, ser-
lige kereundervisning gennemfore et kursus seerligt
rettet mod alkohol og trafik (A/T-kursus). Kurset sva-
rer til det kursus, der skal gennemfores i forbindelse
med generhvervelse af forerretten efter en ubetinget
frakendelse af forerretten som folge af spiritus- eller
promillekarsel, jf. § 60, stk. 2. Den pégeeldende forer
skal ligeledes bestd en kontrollerende kereprove.

Personer, der inden for de forste to ar efter forste-
gangserhvervelse af kerekort begér en anden forseelse
end spiritus- og promillekersel, som medferer ubetin-
get frakendelse af forerretten, skal forinden gener-
hvervelse af farerretten gennemga den samme sarlige
kereundervisning som personer, der pilegges ker-
selsforbud, samt bestd en kontrollerende kereprove,
jf. § 60 a, stk. 3.

4.2. Justitsministeriets overvejelser

Som nzvnt under punkt 4.1, er unge bilister steerkt
overrepraesenteret i ulykkesstatistikkerne. Det er bl.a.
bekraftet i notat 9, 2001, »Risiko i trafikken 1997-
1999«, som er udarbejdet af Danmarks Transport-
Forskning. Der er derfor grundlag for at rette en saerlig
feerdselssikkerhedsmeessig indsats mod denne gruppe.

Fastleeggelsen af provetidsperioden for kerekort til
ferstegangserhververe beror pa en afvejning af for-
skellige hensyn, herunder hensynet til den pageelden-
de forstegangserhverver og hensynet til feerdselssik-
kerheden generelt. Efter en samlet vurdering af ord-
ningen og med henblik pa at forege dens feerdselssik-
kerhedsmeessige virkning foreslds provetiden for ke-
rekort til ferstegangserhververe forleenget fra to til tre
ar.

En forlaengelse af provetidsperioden fra to til tre ar
indeberer, at en forstegangserhverver vil vaere mindst
21 ar, nér prevetiden udleber. Dette vil efter Justitsmi-
nisteriets vurdering medvirke til at give ordningen
starre effekt og gennemslagskraft.

Der foreslas ikke sndringer i ordningen i evrigt,
herunder heller ikke med hensyn til sterrelsen af de
beder, der som neevnt ovenfor under punkt 4.1. fast-
sattes ved kersel, mens kerselsforbudet geelder.

Dog foreslas en mindre andring i § 124 a med hen-
blik pa at sikre, at der kan opkraeves gebyr for en for-
ste kontrollerende kereprove, som afleegges i medfar
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af § 60 a, i lighed med de gebyrer, der opkraves for
kontrollerende kereprover, som afleegges efter en be-
tinget eller ubetinget frakendelse af farerretten.

5. Andre tiltag med henblik pd oget fwrdselssikkerhed

5.1. Yderligere mdlretning af den automatiske hastig-
hedskontrol mod farlige vejstreekninger

Udpegning af mélesteder for den automatiske ha-
stighedskontrol foretages i dag af Vejdirektoratet i
samarbejde med Rigspolitiet, kommunale og amtslige
vejmyndigheder og repreesentanter fra de politikredse,
der har automatisk hastighedskontrol.

De egnede mélesteder udpeges efter kriterierne:
ulykker, skoleveje, vejarbejde, gennemfartsveje, og
veje, der opfattes som utrygge.

I forbindelse med vedtagelsen af finansloven for
2001 blev det besluttet, at ordningen med automatisk
hastighedskontrol i lgbet af perioden 2001 til 2003
skulle udbredes fra de hidtidige 6 forsegskredse til
hele landet. Den fremtidige indsats skulle koncentre-
res om serligt farlige eller falsomme vejstreekninger i
byerne og pa landevej, og indsatsen skulle udferes fra
8 regionskontorer (herefter distriktskontorer) landet
over, som hver iser dekker flere politikredse.

Automatisk hastighedskontrol er i 2001 fortsat i de
6 forsggskredse: Kgbenhavn, Frederiksberg, Gentof-
te, Gladsaxe, Odense og Svendborg. Sidelgbende her-
med er der blevet etableret distriktskontorer.

Der eri2001 blevet palagt 134.180 beder til et be-
lob efter nedsettelser pa i alt 103.721.001 kr. Den
gennemsnitlige bedestorrelse udger sledes 773 kr.
Det forventede bedeprovenu for 2002 og 2003, hvor
den automatiske hastighedsbegraensning skal veere
udbredt til hele landet, udger 240 mio. for 2002 og
334 mio. for 2003. ‘

Arbejdet med udpegning af mélesteder foretages
lgbende, og de sidste méalesteder forventes udpeget i
lobet af 2002. Vejdirektoratet vil lobende foretage
evaluering af mélingerne, og det er aftalt, at de udpe-
gede malesteder ajourfares én gang érligt.

Herudover er det aftalt, at politiet efter behov og i
forhold til de tilferte ressourcer kan udpege méleste-
der, f.eks. i tilfzlde af akut behov ved mange ulykker
inden for kort tid pa en bestemt vejstrackning.

Rigspolitichefen har oplyst, at man i samarbejde
med Vejdirektoratet og de gvrige vejmyndigheder er
meget opmerksomme pé, at malingerne skal foreta-
ges, hvor der ud fra en samlet trafiksikkerhedsmassig
vurdering er storst behov herfor og ikke med det sigte
at optimere badeprovenuet.

Efter regeringens opfattelse er der imidlertid behov
for en skarpet opmerksomhed pa dette omrade. Man
kan ikke bortse fra, at borgerne i visse tilfeelde oplever
tilretteleeggelsen af den automatiske hastighedskon-
trol saledes, at der i for hgj grad satses pé at udfere
kontrol pa sikre omfartsveje, der ikke har nogen afge-
rende betydning for trafiksikkerheden. Selv om en si-
dan opfattelse matte vare ubegrundet, er det helt afgo-
rende for den folkelige opbakning bag ordningen, at
den automatiske hastighedskontrol opleves som me-
get mélrettet mod »sorte pletter« og farlige streeknin-
ger, hvor der er bred(ere) accept af kontrollen blandt
befolkningen.

Justitsministeriet har derfor anmodet Rigspolitiche-
fen om sammen med Vejdirektoratet og vejmyndighe-
derne at serge for, at den automatiske hastighedskon-
trol i endnu hejere grad, end det er tilfeldet i dag, mal-
rettes mod »sorte pletter« og farlige straekninger, her-
under straekninger, hvor bern og eldre ofte feerdes, og
hvor der er risiko for ulykker.

Justitsministeriet har endvidere anmodet Rigspoli-
tichefen om at udbygge det allerede eksisterende sam-
arbejde med amterne med hensyn til de sikaldte fart-
visere, der med fordel kan anvendes i kombination
med den automatiske hastighedskontrol. Der henvises
til punkt 5.2. herom.

5.2. Oget brug af fartvisere pa farlige steder

Mange kommuner og amter rader i dag over sékald-
te fartvisere, som i et display viser keretgjets hastig-
hed pé det pageldende sted.

Fartvisere har i flere undersggelser vist positive ef-
fekter pa gennemsnitshastigheden pa de enkeltstraek-
ninger, hvor de er blevet anvendt. Effekten er storst i
forhold til grove hastighedsovertredelser og vil ifelge
Vejdirektoratet kunne opnas pa alle typer af veje, hvis
fartviseren opstilles pé steder, hvor trafikanterne ople-
ver, at det er fornuftigt at seette hastigheden ned. Det
kan feks. veere pa de streckninger, der udpeges til
automatisk hastighedskontrol. Disse straekninger vil
veere kendetegnet ved at veere trafikfarlige streeknin-
ger (herunder »sorte pletter«), veje, hvor trafikanterne
foler sig utrygge pa grund af bilernes heje hastighed,
sterre veje gennem mindre bysamfund eller streeknin-
ger med vejarbejde.

Fartvisere og automatisk hastighedskontrol er ef-
fektive virkemidler mod for heje hastigheder, som
med fordel kan supplere hinanden. Fartvisere gger tra-
fikantens opmerksomhed pa den faktiske hastighed,
mens automatisk . hastighedskontrol handhaver ha-
stighedsgraensen og har en praeventiv effekt over for
hastighedsovertraedelser.
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Ved at anvende en kombination af fartvisere. og
automatisk hastighedskontrol vil de bilister, der kerer
for hurtigt, opfatte fartviseren som en venlig advarsel.
Risikoen for en bade vil gge bilisternes respekt for
fartviseren, hvorved effekten eges og bevares pd et
hejt niveau. Samtidig vil en advarsel for kontrol sand-
synligvis @ge bilisternes accept afden automatlske ha-
stighedskontrol. :

Det er regeringens opfattelse, at en generel f01bed~
ring af ferdselssikkerheden bl.a. ber ske gennem oget
brug af fartvisere pa farlige steder..

Justitsministeriet har pid den baggrund anmodet
Rigspolitichefen om "at indlede forhandlinger med
Kommunernes' Landsforening og ‘Amitsrédsforenin-
gen om mulighederne for en gget anvendelse af fartvi-
sere i kommuner og amter. Justitsministeriet har end-
videre anmodet Rigspolitichefen om at udvide det ek-
sisterende samarbejde pa omradet, sdledes at fartvise-
re i videre omfang end i dag anvendes ved sorte pletter
og farlige vejstraekninger i kombination med automa-
tisk hast1ghedskontrol '

5.3. Storre foerdselsszkkerhed §2] stede; hvor bgrn og
eldre ofte feerdes

I princippet ber alle veje vere indrettet sidan, at
samtlige trafikantgrupper kan ferdes sikkert. Bgrn og
@ldre udger, ligesom f.eks. handicappede, svage trafi-
kantgrupper, der stiller seerlige krav til indretning af
trafikanleg, for at de kan fzerdes sikkert. Forbedringer
af ferdselssikkerheden for disse grupper kommer
imidlertid alle trafikantgrupper til gode.

I princippet benyttes alle typer af veje af bern og zl-
dre, men specielt i byomrader og andre steder, hvor
bern og @ldre ofte frerdes til fods eller pd cykel, kan
der veere grund til saerlig opmeerksomhed. Det kan
dreje sig om veje ved skoler, fritidsinstitutioner,
sportshaller samt @ldre-, indkebs- og servicecentre.

Vejreglerne indeholder bestemmelser om, hvordan
veje og stier ber indrettes, s& der tages sarlige hensyn
til svage trafikanter, handicappede, cyklister og fod-
gaengere.

Virkemidlerne pé dette omréde er iseer koncentreret
om vejtekniske forbedringer af krydsningsmulighe-
der, generel forbedring af sikkerheden for fodgengere
og cyklister, hastighedsplanleegning samt sterst mulig

enkelhed og overskuelighed i den samlede vejudform- -

ning. Mange af disse virkemidler er afprevet i en lang
rackke projekter.

Vejdirektoratets indsats pa omrédet har hidtil varet
koncentreret om vejledning om vejanleeggenes til-
geengelighed samt om lokale projekter. Herudover har
Vejdirektoratet bidraget med erfaringsopsamling og

formidling af viden til kommuner og amter i form af
vejregler, hdndbeger i faerdselssikkerhed og hast1g—
hedsplanlaegning my.

I de labende bestrabelser pa at forbedre fardsels-
sikkerheden er det veesentligt, at der geres en serlig
indsats pa steder, hvor bern og @ldre ofte feerdes. Det-
te er hidtil sket bl.a. gennem de forsggsprojekter, som
Vejdirektoratet i en &rrsekke har samarbejdet med
kommunerne om, og gennem det oplysnings- og vej-
ledningsarbejde, som lebende er foregéet.

- Justitsministeriet vil i samarbejde med Trafikmini-
steriet og Rigspolitichefen lgbende flge op pd dette
arbejde. Vejdirektoratet vil ogsa fremover kunne vej-
lede kommunerne i arbejdet med at forbedre forholde-
ne for bern og @ldre i trafikken ud fra de foreliggende
vejledninger mv. .

Endyidere har Justitsministeriet som nevnt under
punkt 5.1, anmodet Rigspolitichefen om sammen med
Vejdirektoratet og de @vrige vejbestyrelser at serge
for yderligere mélretning af den automatiske hastig-
hedskontrol, herunder mod streekninger, hvor bern og
aeldre ofte feerdes, og hvor de1 er risiko for ulykker.

5.4, Fjernelse af vsorte pletter« fra trafikkens Dan-
markskort

I &r 2000 skete 60 pet. af det samlede antal ulykker
med personskade pa det vejnet, som primeerkommu-
nerne er ansvarlige for. Der findes séledes et stort po-
tentiale for bekaempelse af ulykker pd det kommunale
vejnet.

Der findes imidlertid ikke i dag en samlet status
over kommunernes registrering af trafikulykker, og
hvordan kommunerne i givet fald anvender disse regi-
streringer. ‘

Det skonnes, at 10-25 kommuner anvender ulyk-
kesdatabasen i vejforvaltningssystemet VEIMAN.
Hertil kommer andre former for registreringer, f.eks.
»nale pa kort«, der har til formél at skabe overblik
over politiregistrerede ulykker pd eget vejnet. Det
vurderes, at de fleste kommuner anvender en eller an-

- den form for registrering, men kun meget fi kommu-

ner benytter de registrerede ulykkesoplysninger til
egentligt systematisk sortpletarbejde med systematisk
udpegning, effektvurderinger og prioritering. Det er
Trafikministeriets vurdering, at én blandt flere vee-
sentlige arsager til det forholdsvis beskedne sortplet-
arbejde skal seges i manglende mulighed for at udnyt-
te datafellesskab vedrerende vej-, trafik- og ulykkes-
data for kommunevejene. Andre &rsager kan vare
manglende fortrolighed med arbejdsmetoder og renta-
bilitet p& sortpletbekaempelsen.
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En styrket indsats mod sorte pletter i kommunerne
kan baseres pa de kendte metoder og virkemidler. Tra-
fikministeriet vil derfor bede Vejdirektoratet om at
vurdere og forbedre de kendte arbejdsmetoder og for-
midle enkle metoder til sortpletudpegning til brug for
feerdselssikkerhedsarbejdet iser i de mindre kommu-
ner.

Der ber pa samme tid ske en kortlegning af den
kommunale indsats mod sorte pletter p4 linje med den
kortleegning, som Trafikministeriet i 2001 foretog i
forhold til de kommuner, der har udarbejdet lokale
handlingsplaner for trafiksikkerhed. Trafikministeriet
vil derfor udarbejde en sporgeskemaundersegelse, der
skal kortleegge kommunernes feerdselssikkerheds- og
sortpletarbejde.

Arbejdet med at identificere og fjerne de »sorte
pletter« fra trafikkens Danmarkskort er efter regerin-
gens opfattelse et helt centralt element i den langsig-
tede indsats til forbedring af feerdselssikkerheden.

Kortlegningen af de sorte pletter pa det kommunale
vejnet skal sammen med de allerede foreliggende op-
lysninger vedrerende amtsveje og statsveje pé sigt
fore til udarbejdelsen af et landsdekkende kort over

»sorte pletter«, som kan danne grundlag for yderligere
initiativer.

5.5. Spiritus- og promillekorsel

5.5.1. Sanktioner for spiritus- og promillekorsel

Reglerne om spiritus- og promillekersel og sankti-
onerne herfor fremgar af feerdselslovens § 53 (promil-
legreenser mv.), § 117 (bede og fengselsstraf), § 125
(forerretsfrakendelse/spirituskersel) og § 126, stk. 1,
nr. 5, jf. stk. 2 (betinget farerretsfrakendelse/promille-

-kersel).

Sanktionsfastseettelsen for spiritus- og promilleker-
sel sker i det store hele efter et fintmasket takstsystem
bade for s vidt angar straffens sterrelse og farerrets-
frakendelsens karakter og lengde. Taksterne for bade
straf og fererretsfrakendelse tager udgangspunkt i al-
koholpromillens sterrelse, uforsvarlig kersel mv.,
gentagelsesvirkning, indtegtsforhold (for si vidt an-
gér bodestraffe) samt personlige oplysninger (nar be-
tinget dom med vilkdr om samfundstjeneste eller al-
koholistbehandling kommer p4 tale).

De geeldende takster kan i grove trek skitseres som
falger: C
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Tabel 16

1. gangstilfzelde uden skrpende omstendigheder:

Promille Straf Forerretsfrakendelse
0,51-0,80 Bode (4.000 kr.) Ingen

0,81-1,20 Bade (én méneds nettolen, min, 1.000 kr.) Betinget

1,21-1,50 Bede (én maneds nettolen, min. 1.000 kr.) 1ar

1,51-2,00 Bade (én maneds nettolen, min. 1.000 kr.) 248r

2,01-2,50 14 dg. fengsel ’ 2% &r

2,51- 20 dg. feengsel 2Ys ar

1. gangstilfelde med skeerpende omstzendigheder:

Promille Straf Forerretsfrakendelse
0,51-0,80 Bede (5.000 kr.) Betinget
0,81-1,20 Bede (én méneds nettolgn, min. 1.000 kr.) 1ar

1,21-1,50 Bode (én méneds nettolen, min. 1.000 kr.) 2 ar

1,51-2,00 14 dg. feengsel 2% ar
2,01-2,50 20 dg. feengsel 3 ér

2,51- 30.dg. feengsel 3ér

2. gangstilfaelde:

Promille v. den 2. kersel Straf Straf i tilfaelde af skeerpende |Forerretsfrakendelse
) . : omstendigheder . ’
0,51-0,80 Bade (5.000 kr.) Bade (8.000 kr.) Ingen/betinget
0,81-1,51 10 dg. feengsel* 14 dg. feengsel* 3 ar, hvis der efter den 1.
kersel er sket betinget fra-
: : - kendelse. Ellers 5 ar.
1,51-2,00 14 dg. feengsel* 20 dg. fengsel* 5 ér
2,01-2,50 |20 dg. feengsel* - 30 dg. feengsel* 5ar
2,51- 30 dg. feengsel* 40 dg. feengsel* 5ar

*  Er kerslen sket i frakendelsestideh, forhgjes straffen med feengsel i 10 dage.

3. gangstilfzlde:

Promille Straf Frakendelse Frakendelse i tilfeelde af szrlig skaerpen-
. de omstzendigheder
0,51-0,80 10-14 dg. faengsel Ingen | Betinget
0,80- Minimum 30 dg. 10 ar For bestandig
feengsel

Indtil den 1. juli 2000 var det den altovervejende ho-
vedregel, at den frihedsstraf, som idemtes for spiritus-
og promillekersel, var ubetinget. Dette er endret efter
gennemforelsen af lov nr. 230 af 4. april 2000 om n-
dring af straffeloven (udvidet brug af samfundstjene-
ste og betingede domme med vilkar om alkoholistbe-
handling for spirituskersel), der tradte i kraft 1. juli
2000. Loven indebeerer, at spiritus- og promillekersel,
som tidligere blev afgjort med ubetinget frihedsstraf
imellem 10 og 60 dage, i dag som udgangspunkt straf-
fes med en betinget dom med vilkar om samfundstje-
neste eller alkoholistbehandling samt en tilleegsbede.

5.5.2. Konﬁskatioﬁ i medfor af feerdselslovens § 133 a

Ud over de ovenfor beskrevne sanktioner vedreren-
de bede- og frihedsstraf samt forerretsfrakendelse kan
der ved sarlig grove eller gentagne overtraedelser af
feerdselsloven ske konfiskation af det motorkeretes,
som har veeret anvendt ved overtradelsen, safremt det
mé anses for pékraevet for at forebygge yderligere
overtreedelser af feerdselsloven, og séfremit konfiskati-
onen ikke er urimelig, jf. feerdselslovens § 133 a.

Ferdselslovens § 133 a blev indfert ved lov nr. 278
af 8. maj 1991 og tradte i kraft den 1. juli 1991. De til-
feelde, som bestemmelsen tager sigte pa, er principielt
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allerede omfattet af straffelovens regler om konfiska-
tion. Formélet med bestemmelsen var imidlertid at
skabe mulighed for en andring af retspraksis, saledes
at domstolene ville anvende konfiskation i videre om-
fang, end det havde veeret tilfaeldet hidtil.

Bestemmelsen giver mulighed for konfiskation ved
alle former for feerdselslovsovertraedelser, for si vidt
der er tale om grove eller gentagne overtredelser.
Ifelge bemerkningerne til bestemmelsen har det dog
navnlig veret hensigten, at konfiskation skulle ske
ved grove eller gentagne tilfzelde af spirituskersel,
gentagne korsler i frakendelsestiden samt gentagne
kersler uden at have erhvervet kerekort.

Det er alene genstandskonfiskation, det vil sige
konfiskation af selve motorkeretajet, der er omfattet
af § 133 a. : :

I ovrigt geelder straffelovens almindelige regler om
konfiskation, jf. § 133 a, stk. 2. Dette indebeerer bl.a.,
at der i medfer af straffelovens § 75, stk. 3, i stedet for
genstandskonfiskation principielt kan ske veerdikonfi-
skation, det vil sige konfiskation af et belob svarende
til motorkeretgjets veerdi. Det er dog forudsat i forar-
bejderne til feerdselslovens § 133 a, at vaerdikonfiska-

tion kun ber ske, hvor tiltalte efter overtredelsen, men .

inden domsforhandlingen, selger koretgjet, og det md
befrygtes, at pdgeeldende vil anvende salgssummen til
at anskaffe sig et andet korete.

Efter straffelovens § 76, stk. 2, kan konfiskation

kun ske hos den, der er ansvarlig for lovovertrazdelsen -

og hos den, p4 hvis vegne han har handlet. Konfiska-

tion af motorkeretaj i medfor af feerdselslovens § 133 -
a, kan saledes ikke ske, hvis tiltalte ikke selv ejer kﬂ- .
retgjet. Dog kan der i medfer af straffelovens § 77 a i’

helt seerlige tilfaelde ske konfiskation af et keretaj, der
ejes af eksempelvis en samlever, nar det p& grund af
ganske sarlige omstendigheder ma befrygtes, at ko-
retejet pa ny vil blive brugt ved en strafbar handling.

Der foreligger ingen aktuel, officiel opgarelse over
anvendelsen af ferdselslovens § 133 a i retspraksis.
Det er imidlertid usikkert, om konfiskation i dag bru-
ges i seerlig vidt ornfang, hvilket muligvis kan skyldes
tvivl om bestemmelsens anvendelsesomrade.

5.5.3. Justitsministeriets overve]elser

Som anfert under punkt 5.5.1. ovenfor er takstsy-
stemet for sanktionsfastseettelsen i sager om spiritus-
og promillekersel meget nuanceret med mange for-
skellige strafpositioner, hvis anvendelse ud over selve
alkoholpromillen tillige aftheenger af en reekke ovrige
omstendigheder. Systemet er derfor relativt tungt at
anvende for politi, anklagemyndighed og domstole,
uden at det af den grund nedvendigvis opleves som

mere retfeerdigt af borgerne, der ofte vil finde det
sveert gennemskueligt,

P4 den baggrund nedsatte den daveerende regering i
sommeren 2000 et udvalg med deltagelse af repreesen-
tanter for Trafikministeriets og Justitsministeriets de-
partementer, Direktoratet for Kriminalforsorgen,
Rigsadvokaten, Politidirektaren i Kebenhavn, Politi-
mesterforeningen, Politi- og Dommerfuldmzagtigfor-
eningerne, Advokatsamfundet og Rédet for Sterre
Fardselssikkerhed. Udvalget, som har retsprasident
Niels Waage, Roskilde, som formand, fik bl.a. til op-
gave at komme med forslag til forenkling af systemet.

Det fremgér af grhndlaget for den ny regeringsdan-
nelse, at den nuvacrende regering ensker, at der som
led i indsatsen for en’ generel forbedring af faerdsels-
sikkerheden, settes betydeligt hardere ind over for de
bilister, der kerer i spirituspdvirket tilstand.

Justitsministeriet har derfor udvidet udvalgets kom-
missorium, sadan at udvalgets forslag ikke blot skal
indebare en forenkling af gaeldende regler og praksis
vedrerende spiritus- og promillekersel samt kersel i
frakendelsestiden, men ogsé indebare skerpelser i
sanktionssystemet. :

Da det som naevnt under punkt 5 5.2. m anses for
usikkert, om de eksisterende konfiskationsbestem-
melser udnyttes fuldt ud i praksis, har Justitsministe-
riet ogsé bedt udvalget overveje mulighederne for at
anvende andre typer af sanktioner og indsatsmulighe-
der som supplement til de nuvarende sanktionstyper,

"herunder f.eks: at fratage foreren rddigheden over keo-

retgjet ved grove eller gentagne overtraedelser — even-
tuelt for en tidsbegreenset periode.

Udvalget kan herudover foresld eendringer af feerd-
selslovens bestemmelser om spiritus- og promilleker-

sel i det omfang, det findes hensigtsmaessigt.

Endelig har Justitsministeriet anmodet om, at ud-
valget efter ferdiggorelsen af dette arbejde tillige
overvejer spergsmalet om indferelse af lovbestem-
melser, der muligger anvendelse af maling af alkohol-
koncentrationen i udandingsluften som bevis i sager
om spiritus- og promillekersel.

‘Det ndrede kommissorium er medtaget som bilag
4 til 10vforslaget

6. Forslagets akonomzske og administrative konse-
kvenser

6.1. Gennemgang af motorvejsnettet mv., »sorte plet-
ter« og informationskampagne
Udgifterne til den foresléede gennemgang af mo-

torvejsnettet, opsetning af skilte samt mindre faerd-
selssikkerhedsmessige indsatser kan opgeres til 29
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mio. kr., jf. bilag 2. Herudover skal der anvendes 4
mio. kr. til en kortleegning af indsatsen for fjernelse af
wsorte pletter« pa trafikkens Danmarkskort. Af det

samlede beleb pé 33 mio. kr. atholdes 7 mio. kr. mden ‘

for Trafikministeriets ramme.

Endelig anvendes op til 3 mio. kr. til en kampagne
om nye hastighedsgreenser mv., som ﬁnans1el es inden
for Just1tsm1n1ster1ets ramme.

6.2. Fremtidige motorvejsanlazg‘

6.2.1. Anleeg under udforelse

For besluttede motorvejsanlaeg, som allerede er un-
der udferelse, er det ikke muligt at né at tilpasse an-
legget til en hejere hastighedsgrense. Disse anleg
mé derfor i denne henseende sidestilles med det eksi-
sterende vejnet og vil sdledes vare omfattet af gen-
nemgangen af det eksisterende motorvejsnet. Lovfor-
slaget vil derfor ikke have umiddelbare gkonomiske
konsekvenser i forhold til disse anleg.

Gruppen omfatter folgende anleg:
— E39, Brenderslev-Hjorring
— E39, Bjergby-Hirtshals
—  Rute 15, Herning-Bording
—  Rute 15, Lasby-Arhus

- E20, Kege Bugt Motorvejen, Vallensbak Torve-
vej-Motorring 3

6.2.2. Anleeg under projekféring -

Derimod vil de besluttede motorvejsanlaeg, som
endnu kun er under projektering, blive tilpasset til 130
km i timen. Denne gruppe af motorvejsprOJekter om-
fatter: -

—  Rute 15/18, Herning-Brande
—  Rute 9, Odense-Svendborg
—  Rute 21, Holbaekmotorvejen, Holbaek-Tuse Nord

For rute 15/18, Herning-Brande, er der allerede ta-
get hgjde for hgjere hastighedsgraenser, og streeknin-
gen dimensioneres til 130 km i timen de steder, hvor
det kan lade sig gere. Den @ndrede dimensionering
sker inden for anleegsbudgettet, der efter forhejelsen
pé 140 mio. kr., som felge af beslutningen om at an-
legge streekningen som motorvej i stedet for motor-
trafikvej, lyder pa i alt 1.710 mio. kr. (2002-prisni-
veau).

For rute 9, Odense-Svendborg, og rute 21, Holbeek-
Tuse Nord, forventes der at blive tale om mierudgifter
pé ca. 50 mio. kr. Udgifterne forventes at skulle athol-
des 1 2005-2007.

6.2.3. Aniceg under planlegning

For anleg under planlaegning samt kommende, nye
motorvejsanleg geldér, at de vil blive dimensioneret
til 130 km i timen, hvor det er muligt og hensigtsmees-
sigt. Udgifterne herved vil blive indregnet i anlegs-
overslagene for de enkelte anleg, som vil fremga af
VVM-redegorelser og anlaegsloviorslag.

6.3. Politiets edb-systemer

De foresliede andringer af pravekerekortsordnin-
gen samt de tekniske aendringer, der skal foretages
som falge af eendrede bedepositioner, vil medfare, at
der skal foretages @ndringer i politiets centrale edb-
systemer. Det skennes, at udgifterne hertil vil udgere
i sterrelsesordenen 1,5 mio. kr., som vil blive atholdt
inden for Justitsministeriets ramme.

6.4. Badeprovenu

Det seerlige »hejhastighedstilleg«, som ved kersel
med hastigheder pa 140 km i timen eller derover skal
leegges oven i den bede, der beregnes efter de eksiste-
rende takster, forventes at fare til ogede badeindteg-
ter. Samtidig vil forhgjelsen af hastighedsgraensen pa
motorvej imidlertid medfere et fald i bodeprovenuet
for s& vidt angar kersel med hastigheder, der efter for-
slaget ikke leengere er hgjere end det tilladte. Det er
ikke muligt preecist at beregne de gkonomiske konse-
kvenser af disse modsatrettede tendenser, men Rigs-
politichefen skenner, at bedeprovenuet samlet set vil
falde som felge af lovforslaget. :

6.5. Samfundsekonomisk konsekvensvurdering

Der er ikke foretaget en egentlig samfundsekono-
misk konsekvensvurdering af lovforslaget, men Dan-
marks TransportForskning har i forbindelse med he-
ringen over et udkast til dette lovforslag udarbejdet en
vurdering af de samfundsmaessige konsekvenser af én
generel forggelse af middelhastigheden p& motorveje-
ne. '

Danmarks TransportForskning har beregnet konse-
kvenserne af en generel stigning i den faktiske kar-
selshastighed pa hele motorvejsnettet i det dbne land,
hvilket vil sige ca. 82 pct. af dét samlede motorvejs-
net. T vurderingen indgar effekterne af tidsforbrug,
breendstofforbrug, ‘uheld og milje i en cost-benefit
analyse, hvor tankegangen er at veerdisztte alle de vee-
sentligste konsekvenser for derigennem at give en
samfundsmeessig vurdering af, om de positive konse-
kvenser-af en forggelse af hastlghedsgrmnserne opve-
Jer de negative.

Den nuveerende middelhastighed pd motorvejsnet-
tet er 118 km i timen, og Danmarks TransportForsk-
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ning har beregnet de samfundsekonomiske konse-
kvenser, hvis middelhastigheden for personbiler sti-
ger til henholdsvis 120 km i timen, 125 km i timen og
130 km i timen.

Beregningerne fra Danmarks TransportForskning
viser, at hvis middelhastigheden p& de nevnte ca. 82
pet. af det samlede motorvejsnet stiger til 120 km i ti-
men, vil der blive tale om et samfundsmeessigt tab pa
henholdsvis 7 mio. kr. arligt (nutidsveerdi i alt 126
mio. kr.) eller 39 mio. kr. arligt (nutidsveerdi 681 mio.
kr.). De forskellige sken skyldes anvendelsen af for-
skellige enhedspriser, som stammer fra henholdsvis
Trafikekonomiske enhedspriser 2000 (Vejdirektora-
tet 2002) og Det Okonomiske Rad.

Ved en middelhastighed pa 125 km i timen skennes
et samfundsmaessigt tab pd henholdsvis 39 mio. kr. ar-
ligt (nutidsveerdi i alt 696 mio. kr.) eller 219 mio. kr.
arligt (nmutidsveerdi 3.873 mio. kr.) afthengig af den
valgte beregningsmodel, mens der ved en middeiha-
stighed pd 130 km i timen skennes et samfundsmaes-
sigt tab pa henholdsvis 100 mio. kr. &rligt (nutidsveer-
diialt 1.761 mio. kr.) eller 440 mio. kr. &rligt (nutids-
veerdi 7.779 mio. kr.) athangig af den valgte bereg-
ningsmodel.

Mens Danmarks TransportForskning séledes har
beregnet konsekvenserne af en generel stigning i ker-
selshastigheden p& hele motorvejsnettet i det dbne
land, indebeerer lovforslaget, at en hastighedsgreense
pé 130 km i timen vil kunne gennemfores pé ca. 15
pet. af motorvejsnettet, 120 km i timen pé ca. 50 pct.
af motorvejsnettet (straekninger i det dbne land) og
110 km i timen eller derunder pa ca. 35 pct. af motor-
vejsnettet. Uheldsfrekvensen er uensartet pa forskelli-
ge straekninger af motorvejsnettet, og lovforslaget til-
sigter at haeve hastighedsgreensen mélrettet pa de ste-
der, hvor det er feerdselssikkerhedsmeessigt forsvar-
ligt, herunder pa motorvejsstraekninger hvor trafik-
mengden er forholdsvis lav.

Hertil kommer, at der i Danmarks TransportForsk-
nings vurdering ikke indgar de positive konsekvenser
af de kompenserende foranstaltninger, som lovforsla-
get indeholder. F.eks. mé forslaget om at frakende fo-
rerretten ved hastigheder over 180 km i timen forven-
tes at ville have en praeeventiv effekt og dermed ned-
seette hastigheden hos de meget hurtigt kerende bili-
ster, som udger en stor sikkerhedsrisiko. Ligeledes mé
der forventes en praeventiv effekt af den egede politi-
indsats p& motorvejsstreekningerne.

Beregningerne fra Danmarks TransportForskning
kan séledes ikke overfores direkte pa lovforslaget.

Hertil kommer, at der ved beregninger af denne art
kan anvendes forskellige beregningsmodeller og vaeg-

te. Som eksempel kan neevnes, at det fremgér af Dan-
marks TransportForsknings analyse, at det ovennavn-
te beregnede samfundsgkonomiske tab ved en mid-
delhastighed pad 125 km i timen pa 39 mio. kr. &rligt
(baseret pa Vejdirektoratets Trafikekonomiske en-
hedspriser 2000) bliver andret til en samfundsgkono-
misk gevinst pd 120 mio. kr. arligt, s&fremt vesgten for
veerdien af tid fordobles.

Endvidere stammer den til grund liggende empiri
for analyserne vedrerende @ndring af hastigheds-
graenserne i vidt omfang fra udlandet, idet Danmarks
TransportForskning anfarer, at de danske erfaringer
med @&ndring af hastighedsgraenser er begransede.

Bl.a. som falge af disse forhold er Danmarks Trans-
portForsknings konsekvensvurdering behaeftet med
betydelig usikkerhed.

Danmarks TransportForsknings analyse kan séle-
des efter Justitsministeriets opfattelse ikke umiddel-
bart anvendes som grundlag for en vurdering af lov-
forslagets samfundsekonomiske konsekvenser.

6.6. Visse betalingsbestemmelser

Den foreslaede nye bestemmelse i feerdselslovens
§ 92 d, stk. 3, tjener alene til at praecisere, at kommu-
ner og amtskommuner kan opkraeve den naevnte beta-
ling. Bestemmelsen skennes saledes ikke at ville have
okonomiske eller administrative konsekvenser for
kommuner og amtskommuner.

Forslaget om i feerdselslovens § 124 a, stk. 3, at
skabe hjemmel til at opkreve et gebyr pa 870 kr. for
den kontrollerende kerepreve, som foretages i medfar
af § 60 a om ophaevelse af kerselsforbud, skennes at
ville medfere merindtegter for staten pa ikke over 0,5
mio. kr. arligt, idet der forventes at blive tale om ca.
500 sager om 4ret. I overensstemmelse med regerin-
gens skattestop vil provenuet blive anvendt til senk-
ning af skatter eller afgifter.

6.7. Feerdselssikkerheds- og miljomeessige konsekven-
ser

For sa vidt angér lovforslagets feerdselssikkerheds-~
messige konsekvenser henvises til ovenfor under
punkt 3.1.4.2. samt til bilag 2.

Lovforslagets miljemassige konsekvenser er be-
skrevet ovenfor under punkt 3.1.4.3. samt i bilag 3.
Som det fremgar heraf, vurderes lovforslaget at med-
fore en vis foregelse i antallet af boliger, der vil blive
stojmeessigt belastet med mere end 55 dB i degngen-
nemsnit. Denne stigning, der skennes at omfatte ca.
65 boliger, skal ses i forhold til, at der pa landsplan er
omkring 500.000 boliger, der er stgjbelastet med mere
end 55 dB, og omkring 150.000 boliger, der er stejbe-
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lastet med mere end 65 dB i degngennemsnit. Lovfor-
slaget skennes endvidere at medfere en vis foragelse
af emissioner i forhold til transportsektorens samlede
nationale emissioner. '

6.8. Konsekvenser for erhvervslivet og EU-retlige
aspekter

Lovforslaget skennes ikke at have ekonomiske el-
ler administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6.9. Sammenfattende skema

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Positive konsekvenser/
mindre udgifter

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske og administrative kon-
sekvenser for staten

Merindtaegter pé ikke over 0,5 mio.
kr. arligt som falge af gebyr for den
kontrollerende kereprove, som
foretages i forbindelse med ophee-
velse af kerselsforbud. I overens-
stemmelse med regeringens skatte-
stop vil provenuet blive anvendt til
saenkning af skatter eller afgifter.

Samlet set ca. 36 mio. kr., hvoraf 7
mio. kr. afholdes inden for Trafik-
ministeriets ramme, og op til 3 mio.
kr. finansieres inden for Justitsmini-
steriets ramme.

Desuden ca. 1,5 mio. kr. til eendring
af politiets edb-systemer, som fi-
nansieres inden for Justitsministeri-

ets ramme. Herudover et fald i be-
deprovenuet. v ‘
Endvidere ca. 50 mio. kr. til sndret
udformning af projekterede motor-
veje. Udgifterne forventes at skulle
afholdes 1 2005-2007. :

Okonomiske og administrative kon- |Ingen

sekvenser for erhvervslivet

Ingen
sekvenser for kommuner og amts- ‘
kommuner
@konomiske og administrative kon- | Ingen Ingen

borgerne

Miljemessige konsekvenser Ingen En vis foregelse af stejbelastede bo-
. , - |liger og en vis foregelse af emissio-
ner.
Administrative konsekvenser for  |Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

.|Ingen EU-retlige aspekter

7. Hprte myndigheder mv.

Et udkast til lovforslaget har varet sendt til hering
hos felgende myndigheder og organisationer:

Praesidenten .for Ostre Landsret, Preesidenten for
Vestre Landsret, Praesidenten for Kebenhavns Byret,
Praesidenten for Retten i Odense, Praeesidenten for Ret-
ten i Arhus, Preesidenten for Retten i Alborg, Prasi-
denten for Retten i Roskilde, Domstolsstyrelsen, Den
Danske Dommerforening, Dommerfuldmagtigfor-
eningen, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen, Politidi-
rekteren i Kebenhavn, Foreningen af Politimestre i
Danmark, Politifuldmeegtigforeningen, Politiforbun-
det i Danmark, Advokatradet, Det Danske Center for
Menneskerettigheder, Radet for Sterre Feerdselssik-
kerhed, Danmarks TransportForskning, Amtsridsfor-
eningen i Danmark, Kommunernes Landsforening,
Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune,

FDM, DMC, Motorcykelbranchens Landsforbund,
MC-Touring Club Danmark, Dansk Vejforening,
Dansk Transport og Logistik (DTL), Dansk Cyklist
Forbund, Danske Selgere, SID, Chaufferernes Fag-
forening, NOAH-trafik, Dansk Kerelerer-Union,
Dansk Kareskole Forening, Danske Kerelereres
Landsforbund, Centralforeningen af Taxiforeninger i
Danmark, Dansk Taxi Forbund, Sund & Belt, For-
eningen Liv og Trafik, Foreningen for Trafikofre, The
Ecological Council, Borgernes Havarikommission,
Odsherredsgrupen, Mobil uden bil, Trafikforsknings-
gruppen ved Aalborg Universitet og Radet for Bare-
dygtig Trafik.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

I lovforslagets bilag 1 er de foreslaede bestemmel-
ser sammenholdt med de geeldende regler.

5 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Til§ 1

Tilor. 1

Efter den geeldende bestemmelse i feerdselslovens
§ 32, stk. 2, skal kerende alene give tegn ved vognba-
neskift eller anden ikke ubetydelig endring af kerete-
jets placering til siden, nar det er pakreevet til vejled-
ning for den evrige faerdsel.

Efter forslaget geres det obligatorisk at give tegn
ved ethvert vognbaneskift eller enhver anden ikke
ubetydelig @ndring af keretajets placermg t11 siden pa
motorvej.

Zndringen geelder alene motorveje. Reglerne om
tegngivning ved vognbaneskift mv. pé andre veje end
motorveje forbliver uendrede.

Forslaget berorer ikke de kerendes generelle pligt
til i medfar af feerdselslovens § 18, stk. 2, 1.-pkt., at
sikre sig, at vognbaneskifiet eller anden @ndring af
keretgjets placering til siden kan udferes uden fare el-
ler ingdig ulempe for andre.

Overtredelse af bestemmelsen kan straffes med be-
de, jf. feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1. Det forud-
settes, at badeniveauet forbliver uendret.

Bestemmelsen traeder i kraft den 1. januar 2003,

Til ar. 2
Efter de geeldende regler i Traﬁkmmlsterlets be-

kendtgarelse nr. 700 af21. august 1995 om brug af ad- '

varselstrekant og havariblink er der ikke nogen gene-
rel pligt til at benytte havariblink ved uventet kedan-
nelse elier lignende p& motorve;j.

- Forslaget indeholder en udtrykkelig bemyndigelse
til at indfore regler om obligatorisk anvendelse af ha-
variblink ved uventet kedannelse eller anden umid-
delbar fare p& motorvej. Endvidere er der efter forsla-
get mulighed for at fastseette regler om anvendelse af
havariblink i andre situationer, herunder regler om
indforelse af obligatorisk anvendelse af* havarlbhnk i
andre situationer.

- Efter forslaget gives bemyndigelsen til trafikmini-
steren, sdledes at regler om anvendelse af havariblink
kan fastszttes i sammenhaeng med regler om advar-
selstrekanter. Def forudszttes, at reglerne fastsattes
efter forudgéende horing af justitsministeren, idet der
er tale om regler vedrerende fzrdselsadfzrd, som ef-
ter den almindelige ordning efter ressortomleegningen
henherer under Justitsministeriets omrade, jf. herved
bemeerkningerne til § 1, nr. 4-6,9-12, 14-17,21,23 og
217.

. Der vil blive fastsat regler om bedestraf for over-
treedelse af reglerne om obligatorisk anvendelse af ha-
variblink, jf. feerdselslovens § 118, stk. 6, som eﬁer
forslaget bliver stk. 7. :

Bestemmelsen treeder i kraft den 1. januar 2003.

Tilnr. 3 ) :
De foreslaede aendrmger er en konsekvens af den
foresldede ®ndring i § 1, nr. 2.

Til or. 4-6, 9-12, 16, 17, 21, 23 0g 27

Ved kongelig resolution af 27. november 2001 er
det bestemt, at sager vedrerende dansk og internatio-
nal regulering af feerdsel og ferdselssikkerhed samt
sager vedrerende faerdselsadferd overfores fra Trafik-
ministeriet til Justitsministeriet.

Reséortdmlaégningen indebaerer naermere, at feerd-
selsloven samt opgaver og regelfastsettelse om ferd-
sel, feerdselsadferd, ferdselssikkerhed og kere- og
hviletid overfares fra Trafikministeriet til Justitsmini-
steriet. Under Trafikministeriet henherer derimod
fortsat opgaver og regelfastsattelse om tekniske krav,
herunder om indretning, udstyr, veegt og dimension
vedrerende keretajer, syn heraf og selve synsopgaven
samt udformningen og betydningen af faerdselstavler
og vejafmeerkning,.

Ressortomlegningen far betydning for udformnin-
gen af en raekke af de bemyndigelsesbestemmelser,
der findes i feerdselsloven.

Lovforslagets § 1, nr. 4-6, 9-12, 16, 17,.21, 23 og
27, indeholder en raekke @ndringer, som alle er konse-
kvenser af ressortomlagningen uden dog at kunne si-
ges at veere en umiddelbar folge heraf. Navnlig ind-
seettes der nye bestemmelser vedrerende pligt til for-
handling mellem Justitsministeriet og Trafikministe-
riet forud for udstedelse af visse administrative for-
skrifter. Endvidere er der foretaget @ndringer i visse
bemyndigelsesbestemmelser med delt kompetence
mellem Justitsministeriet og Trafikministeriet, jf. her-
ved ogsd bemerkningerne til § 1, nr. 14. Justitsmini-
steriet har valgt at medtage bestemmelser af denne ka-
rakter i lovforslaget. .

De sproglige endringer af lovteksten, som er en
umiddelbar folge af ressortomlegningen medtages
derimod ikke i lovforslaget, da de indholdsmeessigt er
gennemfort ved ovennzvnte kongelige resolution. De
nedvendige konsekvensrettelser i lovteksten vil blive
medtaget i ferstkommende lovbekendtgerelse af
faerdselsloven, sdledes at »trafikministéren« (og deraf
afledte ord) erstattes af »justitsministeren« (og deraf
afledte ord) i folgende af lovens bestemmelser:

§ 3,stk. 2, § 4, stk. 2, § 5, stk. 5,§ 7, stk. 1,2 0g 3;
§ 14, stk. 4, § 29, stk. 4, § 33 a, stk. 2, § 37, stk. 2, 3
og 5, § 44, stk. 4, 1. pkt., § 46, stk. 2, §49, stk. 5,
§ 56,stk. 5,§ 57, § 59, § 59 a, stk. 1, § 60, stk. 4, § 60
a, stk. 6, § 61, § 63, stk. 4 og 5, § 64, stk. 5, § 66,
stk.30g4,§68a,§72,§73,stk. 1,§ 73 a,stk. 1 og
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2,§73 b, stk. 1, §75, stk. 3, §79, § 80, stk. 5,.§ 81,
stk. 5, § 82, stk. 5, § 84, stk. 3, § 86 a, § 88 a, stk. 2,
§ 89,stk.20g3,§92¢,stk. 1,20g3,§92d,stk. 1 og
©2,§93,§105,stk. 1,3 0g 4, § 107, stk. 1, § 109, stk. 2
og 4, §122, 2, pkt., § 122 a, § 122 b, stk. 3, § 123,
stk. 5, § 124, § 130, stk. 1, § 140, stk. 2, og § 141.
De foresliede bestemmelser treeder i kraft dagen ef-
ter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Tilnr. 7

Bestemmelsen indebzrer, at den generelle hastig-
hedsgraense pd motorveje szettes op fra 110 til 120 km
itimen.

Andringen geelder alene for kersel med motorcyk-
ler og personbiler, der ikke er omfattet af faerdselslo-
vens § 43 om hastighed for secrlige typer af koretejer.

Der kan fortsat for en vejstreekning fastsattes en la-
vere lokal hastighedsgranse end den generelle efter
bestemmelserne i § 42, stk. 5.

‘Efter lovforslagets § 1, nr. 8, vil der endvidére kun-
ne fastszttes en hajere, lokal hastighedsgrense pa 130
km i timen, jf. bemarkningerne hertil.

Bestemmelsen traeder i kraft den 1. september 2003,

Til nr, 8

Efter den gzldende bestemmelse i feerdselslovens
§ 42, stk. 4, kan der for en vejstraekning fastseettes en
* hejere lokal hastighedsgraense end den generelle. For
motortrafikveje mé hastigheden dog ikke overstige 90
km i timen.

Lovforslaget gor det muligt at fastsaette en lokal ha-
stighedsgraense for motorveje pa 130 km i timen.

‘Den foresldede bestemmelse skal ses i sammen-
hzeng med hele stk. 4 og med de regler om lokale ha-
stighedsgrenser, der er fastsat i Justitsministeriets cir-
kulaere nr. 72 af 5. juli 1985. Det folger heraf, at der
ikke 1 dag kan fastsettes hgjere lokale hastigheds-
greenser end den generelle pA motorveje. Cirkularet
vil blive &ndret efter lovforslagets vedtagelse.

: Bestemmelsen treeder i kraft den 1. september 2003,

Tilar, 13 og 25

Det foreslas, at pr: evetldspenoden for fgrstegangs—

- ethververe af forerret forlaenges fra to til tre &r. Der

foreslds ikke eendringer i ordningen i evrigt, jf. dog
lovforslagets § 1, nr. 22,.0g bemeerkningerne hertil.

Efter den geldende bestemmelse i-§ 126, stk. 4,
treeder et korselsforbud i stedet for en betinget fraken-
delse, hvis der er tale om en overtraedelse, der er om-
fattet af § 125, stk. 2, 2. pkt., eller § 126, stk. 1, nr. 1-
3, 5 eller 6, og som er begéet inden for de forste to &r
efter forstegangserhvervelse af forerret.

Med den foreslaede @ndring forlenges provetids-
perioden fra to til tre ar. Kerselsforbudet vil séledes
treede i stedet for en betinget frakendelse, hvis en af de
nevnte overtreedelser begas inden for de- ferste tre &r
efter farstegangserhvervelse af forerret.

Efter den geeldende bestemmelse i § 60 a, stk. 3, er
generhvervelse af forerretten betinget af, at foreren
gennemferer fornyet, serlig kereundervisning samt
bestér en kontrollerende kereprove pd samme made
som ved kerselsforbud, hvis den pageldende er fra-
kendt fererretten ubetinget som felge af at have begaet
en eller flere af de i nr. 1-3 n@vnte overtreedelser in-
den for de forste to &r efter forstegangserhvervelse af
forerret.

Efter forslaget forleenges den to-arige periode som
neevnt til tre ar, mens ordningen ikke i gvrigt eendres.
Den sarlige betmgelse om gennemforelse af fomyet
seerlig kereundervisning forud for generhvervelse af
forerret geelder sledes, hvor forerretten er frakendt
for en overtredelse, der er begéet inden for en periode
pa tre &r efter farstegangserhvervelse af farerret.

Er fererretten frakendt i medfer af § 60 a, stk. 3, nr.
2, skal det forhold, som er omfattet af § 126, stk. 1, nr,
1-3, efter det foresliede ligeledes vzre begiet inden
for de forste tre &r efter forstegangserhvervelse af fa-
rerret, for at den pégaeldende bliver omfattet af ord-
ningen.

Bestemmelserne traeder i klaft den 1. januar 2003.
Det indeberer, at alle ferere, der senere end den 1. ja-
nuar 2000 har erhvervet forerret for ferste gang, frem-
over vil veere omfattet af ordningen. ‘

¢

T11 nr. 14

Den geeldende bestemmelse i § 73, stk 1, indehol-
der en bemyndigelse til at fastseette regler om registre-
ring, her under om syn myv. som betingelse for reglstre-
ring, nummerplader medbringelse af reg1strermgspa—
pirer under kersel og midlertidig eller lejlighedsvis
kersel med registreringspligtig keretes, der ikke er re-
gistreret.

Den foreslaede endring er en konsekvens af res-
sortomlegningen pé. ferdselsomradet, jf. herved be-
merkningerne til § 1, or. 4-6, 9-12, 15-17, 21, 23 og
27. Bestemmelsen overforer befgjelser fra trafikmini-
steren, idet trafikministeren dog fortsat fastsetter reg-
ler om registrering i det omfang reglerne henherer un-
der trafikministerens ressortomrade, f.eks. regler om
syn som betingelse for registrering, helundel regler
om godkendelse af keretgjer.

Til or. 15
Bestemmelserne' i § 73 a, stk. 3, og § 73 b stk 2,
der giver trafikministeren bemyndigelse til at henlaeg-
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ge den endelige administrative afgerelse vedrarende
anmodninger om enskenummerplader og historisk
korrekte emaljenummerplader til Rigspolitichefen,
foreslas ophavet som falge af ressortomleegningen, jf.
herved bemarkningerne til § 1, nr. 4-6, 9-12, 14, 16,
17,21, 23 og 27.

Da selve bemyndigelsen overferes til justitsmini-
steren vil henleeggelse af de omhandlede administrati-
ve afgprelser til Rigspolitichefen kunne ske i medfer
af den generelle bemyndigelsesbestemmelse i § 134
b, jf. herved bemarkningerne til § 1, nr. 27.

Andringen treeder i kraft dagen efter bekendtgerel-
sen i Lovtidende. :

Til nr. 18

Bestemmelsen preaciserer, at kommuner og amits-
kommuner kan opkrzeve betaling for certifikater, par-
keringstilladelser eller lignende, der udstedes i forbin-
delse med gennemforelse af de forsog med ferdsels-
regulerende foranstaltninger, der omhandles i § 92 d,
stk. 1.

De gzldende bestemmelser i § 92 d om tidsmeessigt
og geografisk begransede forsgg med feerdselsregule-
rende foranstaltninger blev indfert ved lov nr. 292 af
28. april 2000 og tradte i kraft den 1. juni 2000.

Efter bestemmelsen kan kommuner og amtskom-
muner med justitsministerens (tidligere trafikministe-
rens) godkendelse udfere forsgg med f.eks. etablering
af »miljezoner« eller indfarelse af visse sikkerheds-
forskrifter m.v., séledes at handicappede, der selv fo-
rer kerestol, eller rulleskejtelebere kan betragtes som
cyklister i trafikken. '

Ansggning om tilladelse til forseg indgives af kom-
munen eller amtskommunen til justitsministeren, som
bl.a. pa baggrund af en feerdselssikkerhedsmessig og
miljemasssig vurdering af forseget traeffer afgorelse
om, hvorvidt tilladelse kan gives, herunder eventuelt
fastszetter vilkar for godkendelsen.

Ansggningen skal bl.a. veere ledsaget af en beskri-
velse af forseget, herunder formal, trafikale, miljo-
meassige og wkonomiske konsekvenser, forventet re-
sultat, hvilke bestemmelser i feerdselsloven, der efter
kommunens eller amtskommunens opfattelse skal fra-
viges, oplysninger om omkostninger og finansiering
af forseget, haringssvar, evalueringsprogram og poli-
tiets vurdering af forsegets feerdselssikkerhedsmeessi-
ge effekt. ' ,

I forbindelse med loveaendringen blev der tillige
foretaget eendringer i de geeldende bestemmelser om
standsning og parkering (§ 121, nr. 7 og 8), saledes at
der kan palegges afgift ved overtraedelse af stands-

nings- og parkeringsregler i forbindelse med udforel-
se af forseg.

Vedrerende betaling i forbindelse med udferelse af
forseg anfores det i forarbejderne til lov nr. 292 af 28,
april 2000, at »@konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet [...] — athengig af forsggenes udformning
— endvidere [kan] veere udgifter til f.eks. parkerings-
ordninger, certificeringer, investeringer i nye kereto-
jer mv.«. Det anfores videre, »at den foresldede for-
spgsbestemmelse ikke giver hjemmel til at gennemfo-
re forseg med f.eks. bompenge eller lignende opkraev-
ninger af afgifter ud over standsnings- og parkerings-
afgifter.«.

Justitsministeriet finder det imidlertid mest rigtigt,
at det preeciseres i selve feerdselsloven, at amtskom-
muner og kommuner kan opkraeve betaling for certifi-
kater, parkeringstilladelser eller lignende, der udste-
des i forbindelse med gennemforelse af forsgg med
feerdselsregulerende foranstaltninger.

Der kan maksimalt kraeves betaling for de faktiske
ombkostninger, der er forbundet med at producere og
levere ydelser af den naevnte karakter.

Bestemmelsen traeder i kraft dagen efter bekendtge-
relsen i Lovtidende.

Til nr. 19 0g 26
De foresldede endringer er en konsekvens af den
foresldede @ndring i § 1, nr. 20.

Til ar. 20

Det fremgér af den geldende § 118, stk. 3, at der
ved fastsattelsen af bgder for overtreedelse af §§ 42
og 43 (generelle, lokale og keretejsbestemte hastig-
hedsbegraensninger) skal tages hensyn til den generel-
le risikoforegelse, som den pageeldende hastigheds-
overskridelse medforer. Ved hastighedsovertreedelser
pé motorveje med en hastighedsgraense pd 100 km i ti-
men eller derover samt ved overtraedelse af de kere-
tojsbestemte hastighedsgraenser skal der udméles en
skeerpet bede.

Med den foresldede § 118, stk. 4, indferes et seerligt
»hejhastighedstilleg«. Efter bestemmelsen skal det
saledes tillige indgé som en skeerpende omstaendighed
ved bedeudmalingen efter stk. 3, hvis hastigheden har
udgjort 140 km i timen eller derover. »Hejhastigheds-
tilleegget« skal ved hastighedsovertraedelser, hvor ha-
stigheden har udgjort 140 km i timen og derover, leeg-
ges oven i den bede, som beregnes efter de eksisteren-
de takster for overtraedelse af generelle, lokale eller
keretgjsbestemte hastighedsgranser.

Den foreslaede bestemmelse er séledes udtryk for
en skeerpelse af badeniveauet ved hastighedsovertree-
delser med hgje hastigheder. Der er derimod ikke tale
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om en omlegning af bedeberegningssystemet, idet
beregningen som hidtil skal tage udgangspunkt i den
procentuelle overskridelse af hastighedsgreensen. Nar

Baden forhgjes efter felgende skala:

beden saledes er beregnet ud fra de eksisterende takst-
skalaer, leegges »h;aJhastlghedstﬂlaegget« oveni dette
belab.

Hastighed ' [140-149 {150-159 [160-169'|170-179 | 180-189 {190-199 |200-209 |210-219 |220-229 [230-239
: osv. -
Tilleeg 500 1000 1500 2000 {2500 3000 3500 {4000 4500 5000
osv.

Ved en hastighedsovertradelse, hvor hastigheden har
udgjort fra 140 til 149 km i timen, er tilleegget saledes
500 kr. Hvis hastigheden har udgjort fra 150 til 159
km i timen, er tillegget 1.000 kr., osv. Der er ingen
ovre grense for tilleegsskalaen. '

»Hgjhastighedstillegget« er et generelt tilleg, der
finder anvendelse ved hastighedsovertraedelser pé alle
vejtyper. Tilleegget finder anvendelse ved overtreedel-
se af bade genetelle, lokale og keretgjsbestemte ha-
stighedsgreenser.

Hajhastighedstillegget vil indgé i Rigsadvokatens
meddelelse om sanktionspastande i ferdselssager.
Dette medferer, at anklagemyndighedens strafpastan-
de skal udformes i overensstemmelse med de takster,
-der er anfort nedenfor.

Taksterne vil ikke veere bindende for domstolene.
Der er imidlertid fast praksis for, at begder i hastig-
hedssager udmales i overensstemmelse med de tak-
ster, der fremgér af meddelelsen om sanktionspastan-
de i feerdselssager. Baggrunden herfor er bla., at der
er tale om et meget betydeligt antal helt ensartede sa-
ger, hvor personlige forhold normalt ikke tillegges
betydning ved strafudmalingen.

Indfarelsen af hejhastighedstilleegget er uden be-
tydning for den praksis, der i dag anvendes i forbin-
delse med nedszttelse af beder til personer med seer-
lig lav indtaegt, jf. § 118 a, stk. 2.

Bestemmelsen traeder i kraft den 1. september 2003.
Det bemarkes, at det folger af straffelovens § 3, farste
punktum, at den foresldede skarpede sanktion ikke
finder anvendelse pd overtraedelser, der er begaet in-
den lovens ikraftiraeden, selv om disse métte blive pa-
dgmt herefter.

Tllnr 22

Ved lov nr. 498 af 7. juni 2001 om wndrmg af feerd-
selsloven blev der bl.a. indfert regler om kerselsfor-
bud, jf. herved bemearkningerne til lovforslagets § 1,
nr. 13 og 25. Karselsforbudet treeder i stedet for en be-
tinget frakendelse og indeberer, at der bl.a. skal af-
laegges en kontrollerende kereprave for at generhver-
ve farerretten: Tilsvarende. gelder, hvis fererretten
frakendes ubetinget for visse forseelser begéet inden

for de forste to ar efter forstegangserhvervelse af fo-
rerretten, jf. § 60 a, stk. 3. ‘

Lovforslagets § 1, nr. 22, indebeerer, at faerdselslo-
vens § 124 a, stk. 3, endres, sdledes at der kan opkre-
ves gebyr for den farste kontrollerende kereprove,
som efter § 60 a skal aflegges med henblik pd gener-
hvervelse af fererretten efter et nedlagt kerselsforbud.
Gebyret svarer til det gebyr, der i medfer af § 124,
stk. 3, opkreeves ved kontrollerende kereprover i for-
bindelse med betinget eller ubetinget frakendelse af
forerretten.

Gebyret udger for tiden 870 kr., jf. § 124 a, stk. 3,
og § 1, stk. 4, i bekendtgarelse nr. 931 af 24. oktober
2001 om regulering af betalingsbelgb i henhold til
feerdselsloven, som er fastsat i medfﬁr af feerdselslo-
vens § 124 1.

Det bemwrke's, at justitsministeren i indeveerende
samling agter at fremsztte forslag om zndring af bla.
feerdselsloven med henblik pé afskaffelse af den auto-
matiske regulering af visse betalingsbestemmelser
som led i skattestoppet. Dette indebeerer, at stgrrelsen
af en reekke gebyrer, som opkraves i medfer af faerd-
selsloven, fastsattes til 2002-niveau i selve loven. Ge-

- byreti § 124 a, stk. 3, vil blive fastsat til 870 kr. Sam-

tidig ophaeves bestemmelsen i § 124 r om automatisk
prisregulering, séledes at en eventuel senere forhgjel-
se af belebene vil kreeve loveendring. '

Tilnr. 24

Efter den geeldende bestemmelse i ferdselslovens
§ 126, stk. 1, nr. 2, skal retten til at fore de i § 125
naevnte keretejer (motordrevne keretgjer, hvortil der
kraeves kerekort) frakendes foreren af et sddant kere-
taj, hvis han har overskredet de tilladte hastigheder ef-
ter §§ 42 eller 43 a eller anden hastighedsgraense fast-
sat ved ferdselstavler eller anden afimerkning med
mere end 70 pct.

Dette bevares uzndret i den foresliede bestemmel-
se, men der fastseettes i modseetning til tidligere en
supplerende greense for frakendelse ved kersel med
hastigheder pa 180 km i timen eller derover. Der skal
saledes fremover ske frakendelse, nér foreren har kert
med en hastighed pa 180 km i timen eller derover,
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uanset om den procentuelle overskridelse af hastig-
hedsgraensen er mindre end 70 pct.

Greensen p& 180 km i timen svarer til en overskri-
delse pa ca. 64 pct. ved 110 km’s begrensning, en
overskridelse pa 50 pet. ved 120 km’s begraensning og
en overskridelse pé ca. 38 pct. ved 130 km’s begreens-
ning.

Bestemmelsen treeder i kraft den 1. september 2003.

Til or. 27

Bestemmelsen indeholder en bemyndigelse til at
delegere justitsministerens befajelser i henhold il lo-
ven til Rigspolitichefen.

Bestemmelsen svarer til ferdselslovens § 134 a,
hvorefter trafikministeren har hjemmel til at delegere
befojelser til bl.a. Ferdselsstyrelsen og til at fastsette
regler om adgangen til at pdklage afgerelser.

Trafikministeren har udnyttet denne bemyndigelse,
senest ved bekendtgarelse nr. 928 af 22. oktober 2001,
hvorefter befojelser, herunder til at udstede regler,
treeffe afgorelser og afgere klager, som bla. efter
feerdselsloven er tillagt trafikministeren, med enkelte
undtagelser udgves af Feerdselsstyrelsen.

Ved kongelig resolution af 27. november 2001 er
visse dele af ferdselsomridet overfort fra Trafikmini-
steriet til Justitsministeriet, jf. neermere bemarknin-
gerne til lovforslagets § 1, nr. 4-6, 9-12,16, 17,21, 23
og 27. Ressortomlagningen har medfort visse struk-
turovervejelser i Justitsministeriet. Disse overvejelser
er endnu ikke tilendebragt. Det er dog sikkert, at der
ud fra administrative hensyn vil blive tale om at hen-
lzegge befajelser til Rigspolitichefen i betydeligt om-
fang. Det foreslas derfor, at der ogsa for sd vidt angar
de dele af feerdselsomrédet, der er overfart til Justits-
ministeriets ressort, etableres en bemyndigelse for ju-
stitsministeren til at henlaegge befajelser til Rigspoli-
tichefen svarende til den bemyndigelse, der er hjemlet
for trafikministeren i § 134 a i feerdselsloven.

For at opné de administrative fordele, der er forbun-
det med henleggelse af befajelser til Rigspolitiche-
fen, er det nodvendigt, at klageadgangen til ministeren
kan afskaeres. Det bestemmes derfor i stk. 2, at mini-
steren kan fastsatte regler om adgangen til at paklage
afgerelser, der er truffet i henhold til bemyndigelsen i
stk. 1, herunder at afgerelserne ikke skal kunne ind-
bringes for ministeren.

. Bemyndigelsen til at henleegge befojelser til Rigs-
politichefen og til at fastseette regler om adgangen til
at paklage afgerelser vil blive udmentet i en bekendt-
gorelse.

Bekendtgarelsen forventes at indeholde regler om
afskeering af rekurs, hvilket f.eks. vil indebaere, at af-

gorelser i medfer af registreringsbekendtgerelsen, der
tidligere blev truffet af Rigspolitichefen som 1. in-
stans med klageadgang til Feerdselsstyrelsen, som fol-
ge af ressortomleegningen ikke leengere vil kunne pé-
klages, men skal treeffes endeligt af Rigspolitichefen.

Bestemmelsen treeder i kraft dagen efter bekendtge-
relsen i Lovtidende.

Til§2

Bestemmelsen fastlagger lovens ikrafttreedelses-
tidspunkt. Det foreslas i stk. 1, at § 1, nr. 4-6, 9-12,
14-18, 21, 23 og 27, treder i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende, i stk. 2, at § 1,nr. 1-3, 13,
22 og 25, treeder i kraft 1. januar 2003, og i stk. 3, at
§1,nr.7,8,19,20,24 og 26, treeder i kraft den 1. sep-
tember 2003.

Den lange ikrafitreedelsesfrist for hastighedsdelen
af lovforslaget (1 september 2003) skal gore det mu-
ligt for politiet og Vejdirektoratet at opsaette de ned-
vendige skilte mv. pd motorvejene forud for de nye
hastighengraensers ikrafttrzeden,‘s\amt at foretage de
nodvendige @ndringer vedrorende badeberegning
mv. i politiets centrale edb-system. Endvidere skal det
veere muligt at gennemfare en kampagne vedrerende
de nye regler forud for disses ikrafttreeden, jf. de al-
mindelige bemarkningers punkt 1. For at give bili-
sterne tid til at veenne sig til de nye regler om obliga-
torisk tegngivning ved vognbaneskift p& motorvej
samt obligatorisk anvendelse af bavariblink ved uven-
tet kedannelse mv. foreslas det dog, at lovforslagets
§ 1,nr. 1 og 2, treeder i kraft 1. januar 2003. ‘

Endelig foreslas det i stk. 4, at spergsmélet om straf
og frakendelse af forerret i anledning af hastigheds-
overtredelser, som er begdet inden den 1. september
2003, afgeres efter de hidtil geldende regler.

Straffelovens § 3 indeholder en generel overgangs-
bestemmelse, hvoraf det fremgir, at i situationer, hvor
den ved en handlings pikendelse gzeldende straffelov-
givning er forskellig fra den, der gjaldt ved handlin-
gens foretagelse, afgeres spargsmélet om strafbarhed
og straf efter den senere lov, dog siledes at afgerelsen
ikke derved mé blive strengere end efter den aldre
lov. Hvis opheret af lovens gyldighed beror pa ydre,
strafskylden uvedkommende forhold, bliver handlin-
gen at bedemme efter den ldre lov.

Der har i retspraksis vaeret tvivl om, hvorvidt en for-
hgjelse af ferdselslovens hastighedsgraenser mé be-
tragtes som et »strafskylden uvedkommende forhold«
med den virkning, at hastighedsovertraedelser, der er
begdet for forhgjelsen af hastighedsgraensen, men pé-
kendes efter, skal bedemmes efter den ldre lov, eller
om forhgjelsen ber betragtes som udtryk for en endret
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vurdering af strafveerdigheden med den virkning, at
hastighedsovertraedelser, der er begéet for forhgjelsen
af hastighedsgreensen, men pakendes efter, skal be-
demmes efter den nye, lempeligere lov, herunder sé-
ledes at der skal ske frifindelse, hvis hastighedsover-
treedelsen ligger inden for det omrade, der ikke leenge-
re er strafbart. Der kan bl.a. henvises til Hajesterets
domme af 7. maj 2002 i sag 5/2002 og sag 550/2002
(sidstneevnte trykt i Ugeskrift for Retsvasen 2002,
side 1709).

Efter Justitsministeriets opfattelse ber den foreslae-
de forhgjelse af den generelle hastighedsgraense pa
motorvej for personbiler og motorcykler ikke have be-
tydning for strafbarheden af hastighedsovertradelser
pa motorvej, der er begdet inden lovens ikrafttraeden,
Der er derfor i stk. 4, indsat en udtrykkelig bestem-

melse, der preeciserer, at spergsmalet om straf og fra-
kendelse af forerret i anledning af hastighedsovertrae-
delser, som er begdet inden lovens ikrafttreeden, afge-
res efter de hidtil geeldende regler. Sager om overtrae-
delser, der er begéet for den 1. september 2003, skal
saledes bedemmes efter de regler, der gjaldt fer lov-
eendringen.

Vedrerende lovforslagets § 1, nr. 20, bemeerkes, at
det folger af straffelovens § 3, forste punktum, at den
foreslaede skaerpede sanktion ikke finder anvendelse
pé overtraedelser, der er begdet inden lovens ikrafttrae-
den. . . ; _

Overtradelser af hastighedsgrensen, der er begiet
fer lovens ikrafitraeden, skal sdledes i det hele paken-
des efter de regler, der var gaéldende pé gerningstids-
punktet, uanset hvorndr sagen pakendes.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gzeldende lov

Lovforslaget

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 712
af 2. august 2001, som endret ved lov nr. 217 af

22. april 2002 og lov nr. 380 af 6. juni 2002, fore-

tages folgende endringer:

1. § 32, stk. 2, affattes sledes:

»Stk. 2. Kerende skal give tegn for igangsat-
ning fra kanten af vejen og for vending og sving-
ning. Kerende skal endvidere give tegn for vogn-
baneskift eller anden ikke ubetydelig eendring af
keretajets placering til siden p&d motorvej. Ved
vognbaneskift eller anden ikke ubetydelig en-
dring af keretgjets placering til siden pd anden
vej end motorvej, skal kerende give tegn, nér det
er pakraevet til vejledning for den gvrige feerdsel.
Tegnet skal gives ved hjelp af blinklys, hvor an-
bringelse heraf pa keretajet er pébudt eller til-
ladt, og i gvrigt ved, at en arm razkkes vandret ud
til siden.«

2.1 ¢ 32 indsaettes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Trafikministeren kan fastseette regler
om anvendelse af havariblink, herunder regler
om obligatorisk anvendelse af havariblink ved
uventet kedannelse eller anden umiddelbar fare

pé motorvej.«
Stk. 3-4 bliver herefter stk. 4-5.

3.1§ 32, stk. 4,0g § 82, stk. 1, &ndres »stk. 2 og
3« til: »stk. 2 og 4«.

Geeldende formulering

§32. -

Stk. 2. Kerende skal give tegn for igangsat-
ning fra kanten af vejen og for vending og sving-
ning. Ved vognbaneskift eller anden ikke ubety-
delig @ndring af keretgjets placering til siden
skal kerende give tegn, nir det er pakrevet til
vejledning for den gvrige faerdsel. Tegnet skal
gives ved hjelp af blinklys, hvor anbringelse
heraf pa keretejet er pabudt eller tilladt, og i gv-
rigt ved, at en arm raekkes vandret ud til siden.

Stk. 3 ---

Stk. 4. De tegn, der naevnes i stk. 2 og 3, skal
gives i god tid for den patenkte mangvre og pa
en tydeligt synlig og utvetydig made. Tegngiv-
ningen skal senest vere ophert, ndr den pagel-
dende manevre er afsluttet.

§ 82. Personer eller gods md ikke veere anbragt
pé en sddan made, at foreren ikke har frit udsyn
og tilstreekkelig mulighed for at mangvrere kare-
tejet. Gods skal anbringes séledes, at den tegn-
givning, der nevnes i § 32, stk. 2 og 3, eller pé-
budt lygte eller nummerplade ikke skjules.
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Lovforslaget

4.18 35, stk. 1 0g4, §43,stk. 7, § 55 a, stk. 2, og
§ 83 eendres » Trafikministeren kan« til: »Justits-
ministeren kan efter forhandhng med trafikmini-
steren«. ,

5.19 37, stk. 6 og 7, endres »Trafikministeren
kan efter forhandling med justitsministeren« til:
»Justitsministeren kan efter forhandling med tra-
fikministeren«. '

Geeldende formulering
Stk. 2. -

§ 35. Er koretej i lygtetaendingstiden standset
eller parkeret pa vej, skal keretgjets positionslys
(parkeringslys), baglygter og nummerpladebe-
lysning holdes teendt. Trafikministeren kan fast-
seette bestemmelser om, at ogsa andre lygter end
dem, der er nevnt i 1. pkt., skal eller kan holdes
teendt.

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Er et motordrevet karetgj, hvis leengde
og bredde ikke overstiger henholdsvis 6 m og 2
m, parkeret langs vejens kant i tattere bebygget
omrade, behgver kun positionslys (parkerings-
lys) og baglygte mod vejens midte at vaere teendt,
medmindre keretgjet er tilkoblet andet kerete;j.
Trafikministeren kan fastsette bestemmelser

om, at der i stedet kan anvendes serlig sidelygte.
Stk. 5. -

§43. -

Stk. 2-6. ---

Stk. 7. Trafikministeren kan, hvor forholdene
taler herfor, fastseette en hgjere hastighedsgraen-
se end de i stk. 1-5 nevnte, gaeldende for saerlige
keretgjstyper, safremt feerdselssikkerhedsmaes-
sige eller keretojstekniske grunde ikke taler der-
imod.

Stk. 8. ---

§ 55 a. -

Stk. 2. Trafikministeren kan fastseette naermere
regler om brug af andet teleudstyr og hgnende
under karsel.

§ 83. Trafikministeren kan fastsatte sikker-
hedsbestemmelser vedrerende befordring af per-
soner.

§37. -
Stk. 2-5. ---
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Lovforslaget

6. I §40 @ndres »Trafikministeren kan« til:
»Trafikministeren kan efter forhandling med ju-
stitsministeren og«.

7.1§ 42, stk. 2, zndres » 110« fil: »120«.

8. § 42, stk. 4, 2. pkt., affattes saledes:

»Pa motortrafikveje og motorveje mé hastig-
heden dog ikke overstige henholdsvis 90 km i ti-
men og 130 km i timen.« '

9. 1 §43, stk. 8, eendres »trafikministeren« til:
»justitsministeren efter forhandling med trafik-
ministeren.

Geeldende formulering

Stk. 6. Motorleb uden for vej, som benyttes til
almindelig fzerdsel af en eller flere ferdselsarter,
ma kun finde sted med politiets tilladelse og pa
en af politiet godkendt afspeerret bane. Trafikmi-
nisteren kan efter forhandling med justitsmini-
steren fastseette bestemmelser om politiets god-
kendelse af baner til motorlgb uden for vej, som
benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere
feerdselsarter, og meddelelse af tilladelse til af-
holdelse af sidanne lob samt de narmere vilkar
herfor. Der kan endvidere fastseettes regler om
adgangen til at paklage politiets afgarelser, her-
under at afgarelser ikke skal kunne indbringes
for anden administrativ myndighed. '

Stk. 7. Trafikministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastsette bestemmelser
om sikkerhedsforanstaltninger til beskyttelse af
publikum og lebsdeltagere ved kap- eller veedde-
kaersel uden for vej.

§ 40. Trafikministeren kan i samrdd med mil-
jeministeren, efter indstilling fra de kommunale
myndigheder, fravige reglerne i kapitlerne 2, 3
og 4 i det omfang, det er nedvendigt for i lokal-
omrader at fremme en hensigtsmeessig trafiksa-
nering.

§42. -

Stk. 2. P& motorveje md hastigheden ikke
overstige 110 km i timen.

Stk. 3. ---

Stk. 4. For en vejstreekning kan der fastsettes
en hgjere hastighedsgreense end den generelle
hastighedsgraense, sifremt omstendighederne,
herunder trafikafviklingen, tilsiger det, og afge-
relsen feerdselssikkerhedsmessige hensyn ikke
taler derimod. P& motortrafikveje ma hastighe-
den dog ikke overstige 90 km i timen.

Stk. 5. ---

§ 43. -

Stk. 2-7. ---

Stk. 8. Uanset bestemmelserne i stk. 2, 1.-pkt.,
og stk. 3 kan trafikministeren treeffe bestemmel-
se om udforelse af forsog med hejere hastighe-
der pa motorveje for de i stk. 2 og 3 naevnte ko-
retgjer.



Bilag til f. t. L. vedr. feerdselsloven 43

Lovforslaget

10. 1 § 44, stk. 4, 2. pke., § 85, stk. 3, og § 134,
stk. 3, ®ndres »Trafikministeren kan efter for-
handling med justitsministeren« til: »Just1tsm1~
nisteren kan«. e

11.1 § 50, stk. 2, eendres »Trafikministeren kan«
til: » Trafikministeren kan efter forhandlmg med
justitsministeren«.

12.1§ 53, stk. 4, og § 55, stk. 3, endres » Trafik-
ministeren fastsetter efter forhandling med ju-
stitsministeren« til: »Justltsmlmsteren fasts&t-
ter«. :

-

Geeldende formulering

§ 44, ——

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsette regler
om kersel med motordrevne keretgjer pd motor-
vej efter stk. 3. Trafikministeren kan efter for-
handling med justitsministeren fastsastte bestem-
melser om betaling for politimassig assistance,
der efter politiets sken er pakrevet ved gennem-
forelse af sidan kersel.

§ 85, -

Stk. 2. -

Stk. 3. Trafikministeren kan efter forhandling
med justitsministeren fastseette bestemmelser
om betaling for politimeessig assistance, der efter
politiets sken er pékravet ved gennemferelse af
transporter, der krever tilladelse efter stk. 2.

§ 134, -

Stk. 2. -

Stk. 3. Trafikministeren kan efter forhandling
med justitsministeren bestemme, at stk. 2 skal
finde anvendelse med hensyn til overtraedelser
begéet i andre stater end de navnte.

Stk. 4. -

- §50.--- -

Stk. 2. Pd en cykel mé ikke beford1 es flere per—
soner, end den er beregnet til. Trafikministeren
kan fastsatte regler om transport af bern pa cy-
kel og personer i pahaengsvogn (cykelanhenger)
eller sidevogn, herunder regler om indretning af
passagerers siddeplads og om cyklistens alder.

Stk. 3. ~--

§ 53. -~

Stk. 2-3. -

Stk. 4. Trafikministeren fastseetter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om, hvilke alkoholkoncentrationer i uddndings-
luften der svarer til alkoholkoncentrationen i
blodet.
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Lovforslaget

13.15 60 a, stk. 3, 1. pke., og § 60 a, stk. 3, nr. 2,
&ndres »to ar« til: »tre ar«.

14. 1§ 73, stk. 1, eendres »Trafikministeren« til:
»Justitsministeren, og for s vidt angér nr. 1, ju-
stitsministeren og trafikministeren,«

15.§ 73 a, stk. 3, og § 73 b, stk. 2, opheaeves.

Geeldende formulering

§ 55. ---

Stk. 2. . :

Stk. 3. Trafikministeren fastsetter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om anvendelse af udstyr til maling af udandings-
luften. ‘

Stk. 4. ---

§ 60 a. -

Stk. 2. ---

Stk. 3. For at generhverve fererretten skal for-
nyet, serlig kereundervisning vaere gennemfort
og kontrollerende kereprove bestdet, hvis fore-
ren inden for de forste to ar efter forstegangser-
hvervelse af forerret har beget en forseelse, for
hvilken forerretten er frakendt ubetinget
1) -

2) som felge af, at foreren har gjort sig skyldig
i flere forhold, der hver for sig er omfattet af
§ 126, stk. 1,0g et af forholdene er omfattet
af stk. 1, nr. 1-3, og dette forhold er begiet
inden for de forste to ar efter forstegangser-
hvervelse af forerret, eller

3) -

Stk. 4-6. ---

§ 73. Trafikministeren fastsetter bestemmel-
ser om: :
1) registrering
2-4) ---

Stk. 2. ---

§73 a. ---

Stk. 2. -~

Stk. 3. Trafikministeren kan bestemme, at den
endelige administrative afgerelse vedrerende an-
modninger om gnskenummerplader treffes af
Rigspolitichefen. :

§ 73 b. -

Stk. 2. Trafikministeren kan bestemme, at den
endelige administrative afgorelse vedrgrende an-
modninger om historisk korrekte emaljenum-
merpladser treeffes af Rigspolitichefen.
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Lovyforslaget

16. § 86, stk. 2, affattes saledes: -

»Stk. 2. Trafikministeren fastsatter bestem-
melser om blokvognskersel. Justitsministeren
fastsaetter bestemmelser om betaling for politi—
massig assistance, der efter politiets sken er pa-
kraevet ved gennemfﬂrsel af sddanne transpor-
ter«.

17. § 88 a, stk. 1, affattes saledes:

»Justitsministeren og trafikministeren kan for
at imedekomme seerlige behov for personer med
handicap dispensere fra reglerne i denne lovs ka-
pitel 1-14, nér det findes faerdselssikkerheds-
meassigt forsvarligt. Justitsministeren kan endvi-
dere fastsatte regler, der helt eller delvis fritager
personer med handicap for at efterkomme be-
stemmelser om parkering og standsning fastsat i
medfor af § 92, stk. 1, nr. 1, og fritager visse per-
soner med handicap for betaling for kerepraver
og nummerplader i medfer af kapitel 17 a. Tra-
fikministeren kan fastsatte regler, der fritager
visse personer med handicap for betaling for syn
i medfer af § 124 g «

18.1 § 92 d indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Kommuner og amtskommuner kan
opkraeve betaling for certifikater, parkeringstil-
ladelser eller lignende, der udstedes i forbindelse
med gennemforelse af forseg som omhandlet i
stk. 1.«

19.1§ 118, stk. 1, ®ndres »jf. dog stk. 4« til: »_]f
dog stk. 5«.

Geeldende formitlering

§ 86. ---

Stk. 2. Trafikministeren fastsatter bestemmel-
ser om blokvognskersel og kan efter forhandling
med justitsministeren fastsette bestemmelser
om betaling for politimaessig assistance, der efter
politiets sken er pakreevet ved gennemfarelse af
sadanne transporter.

§ 88 a. Trafikministeren kan for at imedekom-
me serlige behov for personer med handicap
dispensere fra reglerne i denne lovs kapitel 1-14,
néar det findes faerdselssikkerhedsmaessigt for-
svarligt. Trafikministeren kan endvidere fastsat-
te regler, der helt eller delvis fritager personer
med handicap for at efterkomme bestemmelser
om parkering og standsning fastsat i medfer af
§ 92, stk. 1, nr. 1, og fritager visse personer med
handicap for betaling for kerepraver, nummetr-
plader samt syn i medfer af kapitel 17 a.

Stk. 2. ---

§92d. -

Stk. 2. Anmodning om tilladelse til forsgg ind-
sendes af amtsradet eller kommunalbestyrelsen
til Trafikministeriet ledsaget af en nermere be-
skrivelse af forsgget.

~§ 118. Med bede, jf. dog stk. 4, straffes den,
der:

1) overtreeder § 3, stk. 1 og 2, §§4-8, §9,
stk.2, § 10, § 12, §§ 14-52, § 54, stk. 2-4,
§ 55a,stk. 1, § 60,stk. 5, § 60a, stk. 5, § 62,
stk. 2 og 3, §§ 63-65, § 67, § 70, stk. 1 og 2,
§ 72, 8§ 74-75,§ 78, stk. 3, §§ 80-82, § 83 a,
§ 84, stk. 2, §§ 86-88, §§ 97-99 og § 105,

2) tilsideseetter vilkar for en tilladelse i henhold
til loven eller i henhold til forskrifter udstedt
i medfer afloven eller

3) undlader at efterkomme forbud eller pabud,
der er meddelt i henhold til loven eller i hen-
hold til forskrifter udstedt i medfer af loven.
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Lovforslaget

20, I § 718 indseettes efter stk. 3 som nyt stykke:
»Stk. 4. Ved fastsettelsen af beder for:over-
treedelse af §§ 42 og 43, jf. stk. 3, skal det tillige
indga som en skeerpende omstaendighed, hvis ha-
stigheden har udgjort 140 km.i timen eller der-
over.«
Stk. 4-8 b11ver herefter stk. 5-9.

Geeldende formulering

Stk. 2. Ved fastsacttelsen af bader for overtrae-
delse af § 4, stk. 1, § 5, § 14, stk. 1 og 2, § 15,
stk. 1-4, § 16, § 17, stk. 1, §§ 18-29, §§ 31-36,
§37, stk. 4, § 41, §§ 44-49, § 50, stk. 2 og 3,
§§.51 og 52, § 54, stk.2-4, § 62, stk. 3, § 63,
stk. 1 og 2,°§ 64, § 67,-§ 70, stk. 1 og 2, §§ 80-
82, § 83 a, § 84, stk, 2, og §§ 87 og 88 udmales
en skeerpet bade.

Stk. 3. Ved fastseettelsen af beder for overira-
delse af §§ 42 og 43 skal der tages hensyn til den
generelle rlslkofomgelse som den pagzldende
hastighedsovertreedelse medferer, Ved hastig-
hedsovertreedelser pa motorveje med en hastig-
hedsgraense pd 100 km i timen eller derover ud-
males en skeerpet bede. Der udmales ligeledes en
skeerpet bade ved hastighedsovertraedelser begé-
et ved korsel med

1) bilermed tilladt totalveegt pa lkke over 3.500
.. kg med tilkoblet -pdhaengsvogn; s®ttevogn
-eller ' registreringspligtigt pahangsredskab,

- herunder campingvogn,

2) lastbiler, hvis- tilladte totalveegt overstlger
3.500 kg,

3) busser, hvis tilladte totalvaegt overstlger
3.500 kg,

4) - vogntog bestdende af de under nr. 2 og 3
neevnte karetgjer og registreringspligtige pa-
heengskeretgjer,

5) ‘ledbusser eller o :

6) - motorcykel med tilkoblet pahengsvogn eller
registreringspligtigt pahzngsredskab.

Stk. 4. Straf efter stk. 1 kan under de 1 § 126,
stk. 2, nr. 1, nevnte omstaendigheder stige til
faengsel indtil 1 ar.

Stk. 5. Overtraedelse af de'1 § 121, stk. 1, nr. 1-
8, nzvnte bestemmelser og forbud straffes dog
kun, safremt standsningen eller parkeringen har
veret til fare for andre eller ungdigt voldt ulem-
pe for feerdslen,
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- Lovforslaget

21. 1§ 122, stk. 1, 1. pkt., eendres »Trafikmini-
steren kan efter forhandling med justitsministe-
ren« til; »Justitsministeren kan«.

22,1 § 124 a, stk. 3, 2. pkt., indsattes efter »i
medfer af § 60, stk. 2 eller 3«: », eller § 60 a«

23.1§ 124 g eendres » Trafikministeren til: » Ju-
stitsministeren og trafikministeren«.

Geeldende formulering

Stk. 6. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af lo-
ven, kan der fastsattes straf af bade for overtrae- .
delse af bestemmelser i forskrifterne. Der kan
endvidere fastsettes straf af faengsel indtil 4 méa-
neder -for overtraedelse af bestemmelser i for-
skrifter udstedt i medfor af § 86-a. 1 forskrifter,
der udstedes i medfer af § 68, kan der fastsattes
bestemmelser om udmaling af en skaerpet bade
for overtreedelse af regler om hastighedsbegraen-
sere. Tilsvarende geelder for forskrifter, der ud-
stedes i medfer af § 85 for overtreedelse af regler
om keretgjers storste tilladte totalveegt, ndr over-
treedelsen er sket under kersel med et koretgj
med en tilladt totalveegt pa over 3.500 kg.

Stk. 7. For overtreedelse af forskrifter, der er
udstedt efter § 85, stk. 1, og § 86 a, kan der pa-
leegges ejeren eller brugeren af keretgjet badean-
svar, selv om overtrazdelsen ikke kan tilregnes
ham som forsetlig eller vagtsom. For bgdean-
svaret fastsecttes ingen forvandlingsstraf.

Stk. 8, Der kan palegges selskaber m,v. (juri-
diske personer) strafansvar efter reglerne i straf-
fglover}s 5. kapitel.

§ 122. Trafikministeren kan efter forhandling
med justitsministeren bestemme, at det inden for
bestemte omrdder overdrages serlige parke-
ringskontrollerer, der ansattes under politiet,
helt eller delvis at varetage kontrollen med over-
holdelse af de bestemmelser, dernaevnesi § 121,
stk. 1. Trafikministeren fastseetter neermere reg-
ler om parkeringskontrollgrernes virksomhed.

C§124a. -
Stk. 2, --- , o
Stk. 3. For Kontrollerende kereprover betales
750 kr. For forste kontrollerende kereprave beta-
les dog ikke, medmindre proven aflegges i med-
for af § 60, stk. 2 eller 3.

§ 124 q. Trafikministeren kan fastsatte be-
stemmelser om betalinger efter denne lov.
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Lovforslaget

24, § 126, stk. 1, nr. 2, affattes séledes:

»2) har overskredet de tilladte hastigheder efter
§§ 42 og 43 a eller en anden hastigheds-
greense fastsat ved feerdselstavler eller anden
afmeerkning med mere end 70 pct. eller har
kert med en hastighed pa 180 km i timen el-
ler derover,«

25.1§ 126, stk. 4, 1. pkt., endres »to dr« til: »tre
ar«. '

26.1§ 134, stk. 4, eendres »stk. S« til: »stk. 6«.

27. Efter § 134 a indseettes:

»§ 134 b. Justitsministeren kan bemyndige
Rigspolitichefen til at udeve de befajelser, der i
denne lov er tillagt justitsministeren.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsatte regler
om adgangen til at paklage afgerelser, der er
truffet i henhold til bemyndigelse efter stk. 1,
herunder at afgerelserne ikke skal kunne ind-
bringes for ministeren.«

Geeldende formulering

§ 126. Retten til at fore de i § 125 nzvnte ko-
retgjer skal endvidere frakendes foreren af et sa-
dant keretgj, sdfremt han:

1) --

2) har overskredet de tilladte hastigheder efter
§§ 42 eller 43 a eller en anden hastigheds-
greense fastsat ved feerdselstavler eller anden
afmeerkning med mere end 70 pct.,

3-6) ---

Stk. 2-3. -

Stk. 4. Séfremt en forseelse omfattet af § 125,
stk. 2, 2. pkt., eller § 126, stk. 1, nr. 1-3, 5 eller
6, bliver begéet inden for de forste to ar efter for-
stegangserhvervelse af forerret, traeder et keor-
selsforbud ‘i stedet for en betinget frakendelse.
Ved et karselsforbud inddrages forerens ret til at
fore de i § 125 naevnte keretgjer, indtil serlig ko-
reundervisning eller A/T-kursus, jf. § 60 a, stk. 1
og 2, er gennemfart og kontrollerende kareprave
er bestéet. 4

§ 134, -

Stk. 2-3. -—-

Stk. 4. § 118, stk. 5, gaeelder ikke for de i stk. 1-
3 naevnte sager. ,
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Lovforslaget Geeldende formulering
§2

Stk. 1, § 1, nr. 4-6, 9-12, 14-18, 21, 23 og 27,
treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lov-
tidende.

Stk. 2. § 1, nr. 1-3, 13, 22 og 25, treeder i kraft
den 1. januar 2003.

Stk. 3. § 1, nr. 7, 8, 19, 20, 24 og 26, treeder i
kraft den 1. september 2003. ‘

Stk. 4. Spergsmalet om straf og frakendelse af
forerret i anledning af hastighedsovertraedelser,
som er begdet inden 1. september 2003, afgares
efter de hidtil geeldende regler. -

7 Fremsatte lovforslag (undt; finans- og tilleegsbev.lovforslag)



50 Bilag til f. t. 1. vedr. faerdselsloven

Bilag 2

% Vejdirektoratet

september 2002

Feerdselssikkerhedsmzessige konsekvenser af en generel hastighedsgraense pa 120 km/t pa mo-
torveje ,

I forbindelse med lovforslaget om at forhgje faerdselslovens generelle hastighedsgraense pa motor-
veje for personbiler og motorcykler fra 110 til 120 km i timen, samtidig med at der &bnes op for lokalt
at forhgje hastighedsgraensen yderligere til 130 km/t, har Vejdirektoratet efter en forste: gennemgang
af motorvejsnettet foreslaet, at der arbejdes efter en model, der betyder, at hastlghedsgr&nsen pa 120
km/t far virkning pé ca. 50 pct. af det danske motorvejsnet, og der skiltes med 130 km/t pa streeknin-
gerne nord for Alborg og fra Kolding til Esbjerg, mens ca. 35 pct. af vejnettet skiltes til 110 km/t
eller lavere.

Vurderingen af de faerdselssikkerhedsmaessige konsekvenser af denne model omfatter:

Konsekvenserne af gget hastighed

Konsekvenserne af gget politikontrol og hgjere bedestraffe

Vejtekniske problemstillinger af betydning for feerdselssikkerheden pé det danske motorvejsnet
Vejtekniske indsatser

Ulykkesudvikling pa de danske motorveje

G wD =

1. Konsekvenserne af gget hastighed

En forhgjelse af gennemsnitshastigheden forer alt andet lige til flere ulykker og mere alvorlige
ulykker:

» TFor det forste medfarer hojere hastigheder sterre krav til tid og rum til gennemforelse af de ma-
nevrer, hvormed en faresituation kan forhindres i at udvikle sig til en ulykke, eller hvormed ulyk-
kens omfang kan begranses. Situationen skal erkendes af bilisten p& endnu sterre afstand og med
endnu mere tid til rddighed, for at den rigtige beslutning kan treeffes og bringes til udferelse i
rette tid (undvigemangvrer, opbremsning m.m).

»  For det andet vokser mangden af informationer, som i et givet tidsrum skal kunne modtages og
behandles af bilisten. Dermed vokser ogs risikoen for, at bilistens kapacitet som informations-
behandler overskrides. Det kan medfore, at en potentiel fare slet ikke observeres - eller observe-
res for sent til, at en ulykke kan afveerges.

+  For det tredje vil den hgjere udgangshastighed for den eventuelle afvaergemangvre medfare en
hejere hastighed i ulykkesgjeblikket og dermed en storre sandsynlighed for, at ulykken medfarer
personskade, idet skadesomfanget stiger med kvadratet pa hastighedsstigningen. Andelen af
ulykker, der medforer tab af menneskeliv, vil ligeledes vokse.

+  For det fjerde vil en stigning i hastighedsgreenserne for mindre keretejer pd motorveje betyde
stprre variation i has‘ughederne blandt andet mellem personbiler og last- og varebiler. Forsk-
ningsresultater har vist, at jo mere keretgjernes indbyrdes hastighed varierer pd den samme vej-
streekning, desto hgjere er ulykkesrisikoen.

Vejdirektoratet har blandt andet pa baggrund af internationale erfaringer vurderet, at ved en forhg- -
jelse af den generelle hastighedsgraense til 120 km/t, vil gennemsnitshastigheden stige med 3 km/t
i forhold til det nuveerende niveau, der er 118 km/t for personbiler, mens en forhejelse til 130 km/t
vil betyde, at gennemsnitshastigheden stiger ca. 6 km/t i forhold til det nuvarende niveau.
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- Konsekvenserne af denne stigning i hastighederne fremgér af nedenstdende tabel, idet beregnin-
gérne er baseret pd internationale undersegelser af sammenheeng mellem hastighedsendringer og
andringer i antallet af ulykker. Undersegelserne stammer hovedsageligt fra Sverige og USA, men
resultater fra tidligere aendringer af hastighedsgreenser pé motorveje i Danmark indgar ogsa.

Tabel 1. Konsekvenser ved 1ndfﬁrelse af en hastlghedsgraense pa 120 km/t pa ca. 50 pet. af
motorvejsnettet og 130 km/t pi ca. 15 pct. af motorvejsnettet.

Stigning i antal dreebte/ar 2-3
Stigning i antal tilskadekomne/ar 8-17
Stigning i antal personskadeulykker/é‘r T I 6-12 .

Beregningen af stlgnmgen i antallet af tilskadekomne og drebte er forbundet med usikkerhed,
blandt andet vedrorénde hastighedsudviklingen og vedrerende de vejtekmske forudsaetnmger ide
udenlandske undersggelser der ligger til grund

Den trafiksikkerhedsmessige vurdering er saledes generel, og det kan derfor ikke vurderes om
foreslaede tiltag, jfr.afsnit 4 betyder at eendringerne 1 trafiksikkerhedsniveauet bliver mindre end det
-angwne

2. Konsekvenser af sget politikontrol og hejere bodestraffe

~ Lovforslaget om at forheje feerdselslovens generelle hastighedsgraense pa motorveje for personbi-
ler og motorcykler fra 110 km til 120 km i timen, samtidig med at der abnes mulighed for lokalt at
forhgje hastighedsgreensen yderligere til 130 km i timen, ledsages af en reckke tiltag, der skal oge
feerdselssikkerheden. Disse tiltag skal sikre, at hastlghedsgraenserne overholdes, sa stigningen i gen-
nemsnitshastigheden, og dermed i antallet af trafikulykker pa motorvejene, begraenses. Der er pri-
meert tale om en intensivering af pohtlkontrollen og en skarpelse af sankt1onerne i forbindelse med
overtraedelser af den nye hastlghedsgraense pa motorve_]e

Politiets kontrolindsats mod hast1ghedsovertraedelser intensiveres pd motorveje, badeniveauet for-
hojes ved overtrzedelser, hvor hastigheden har udgjort 140 km/t og derover, den nuvarende graense
for betinget frakendelse af forerretten ved hastighedsovertreedelser over 70 pet. suppleres med en fast
graense pa 180 km/t, s& der fremover sker betinget frakendelse, hvis bare en af graenserne overskri-
des. Endelig indferes der i forbindelse med forhgjelsen af faerdselslovens generelle hastighedsgran-
se lovregler om obligatorisk tegngivning ved vognbaneskift pi motorvej og udstedelse af administra-
tive regler om obligatorisk anvendelse af havariblink ved uventet kedannelse m.v. pi motorve;.

Flere internationale undersogelser peger p4, at en intensiveret politiindsats kan medvirke til, at de

_ gzeldende hastighedsgraenser overholdes i sterre omfang end ellers. Effekten af en kombineret los-

ning med forhgjelse af hastighedsgranserne, intensivering af den politimaessige indsats og skeerpede

sanktioner har det imidlertid ikke veeret muligt at beregne. Dog ma det formodes, at den egede poli-

tikontrol m.v. vil indebzre, at de ovenfor angivne uheldskonsekvenser vil vaere maksimumstal, mens
de faktiske uheldskonsekvenser vil kunne vere lavere.

3. Vejtekniske problemstillinger af betydning for fzerdselssikkerheden pa det danske
motorvejsnet

Det danske motorvejsnet er dimensioneret til en hastighed pé 120 km/t, der indgar som maksimal
hastighed ved den geometriske udformning. Geometrien omfatter beregningerne af stopsigt i kurver, -
leengdeprofil, tvaerprofil, tilslutnings- og forbindelsesanlaeg, skiltestorrelser og skilteplacering.
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De elementer, der ikke er tilpasset hastighedsstigningen, er bl.a. autovaern ved faste genstande og
langs skréninger, justering af til- og frakerselsramper, geometriske aendnnger af betydnlng for stop-
sigtet, samt udskiftning og flytning af skilte.

Desuden udger visse vejtekniske elementer allerede i dag et sikkerhedsmeessigt problem, som vil
blive storre, ndr hastigheden gges. Det drejer sig om de brede midterrabatter uden autoveern, motor-
vejsstreekninger uden nedspor og manglende ngdrabat mellem venstre vejkant og midterautovaernet.

I nedenstiende tabel er centrale vejtekniske forhold sammenlignet pa det danske og det tyske mo-
torvejsnet.

Tabel 2. Vejtekniske forhold pa danske og tyske motorveje 1994 — 2000.

Vejtekniske forhold Danmark Tyskland
Autoveern i midterabatter Ikke i brede midterrabatter Anvendes generelt
Tilkerselsrampe, leengde 200 m 250 m

(kilerampe — flettepligt) (parallelrampe — ubetinget vige-

v pligt)

Kantbane mod midt, bredde 0,5m 1,0m
Kearesporsbredde 3,5m : 3,75 m
Stopsigt . 210 m 295 m
Horisontalkurveradius 2500 m 3500 m
Skriftsterrelse
Jordtavler: ‘ 340 mm ' 350 — 420 mm
Portaltavler: . 405 mm ' 420 — 490 mm

Der er forskelle i dimensioneringen pa en reekke centrale vejtekniske forhold pa det danske og det
tyske motorvejsnet. Der er derudover forskel pa kontrolindsatsen og pé de regler, der geelder for
feerdsel p& motorveje.

I Tyskland varetages overvignings- og kontrolindsatsen af et seerligt motorvejspoliti, som sikrer
en effektiv kontrol. Herudover er der obligatorisk krav om anvendelse af blink ved vognbaneskift og
anvendelse af havariblink ved katastrofeopbremsninger. De sidstnaevnte initiativer er medtaget i lov-
forslaget om &ndring af ferdselslovens generelle hastighedsgranse pé motorveje til 120 km/t for
personbiler og motorcykler i Danmark.

4, Vejtekniske indsatser

I nedenstiende skema beskrives de indsatser, der gennemferes inden den nye hastighedsgranse pé
120 km i timen p& motorvej indferes:
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Tabel 3. Indsatser der skal gennemfeores, fﬁl‘ de nye hastlghedsgrzenser pa hhv. 120 km/t og 130
km/t indferes.

Indsatser ‘ : Udgifter

Gennemgang af motorvejsnettet (inventering) til fastlaeggelse af skiltede 3 mio. kr.
strekninger samt behovet for vejtekniske foranstaltninger p4 kort og lang

sigt

Gennemgang og justering af rabatkanter pa streekninger, hvor der indfares en 5 mio. kr.
greense pa 130 km/t

Opsatning af skilte, hvor der indferes en greense pd 130 km/t eller pa 110 11 mio. kr.
km/t eller lavere (ca. 50 pct. af motorvejsnettet)

Mindre indsatser som umiddelbart resultat af inventeringen,; afstribning, flyt- 10 mio. kr.
ning af skilte, autoveern, flytning/afskeermning af faste genstande.

T alt : 29 mio. kr.

Forh;z;jelsen af hastighedsgraenserne sker med sigte pé senere indferelse af en generel hastigheds-
greense pd 130 km/t. Den inventering, der skal ske af motorvejsnettet, skal derfor afdeekke behovet
for at gennemfore yderligere s1kkerhedsforanstaltn1nger samt vurdere de s1kkerhedsrnaes51ge effekter
af tiltag ved en hastighedsgraense pa 130 km/t.

Indsatser, der skal konsekvensvurderes, omfatter bl.a. etablering af autoveern i brede midterrabat--
ter, etablering af asfalterede nodrabatter ved midterautoveern, autoveern langs skréninger, etablering
af nedspor, justering af til- og frakerselsramper, samt udskiftning og flytning af skilte. -

Inventeringen vil ogsa afdeekke behovet for yderligere sikkerhedsforanstaltmnger og de sikker-
hedsmassige konsekvenser heraf, safremt den generelle hastighedsgraense pé 120 km/t pa 50 pct. af
vejnettet og 130 km/t pa 15 pct. af vejnettet fastholdes.

Endelig vil inventeringen indeholde en beskrivelse og konsekvensvurdering af foranstaltninger,
der er ngdvendige ved dimensionering af nye motorvejsprojekter til en fremtidig hastighedsgranse
pé 130 km/t.

5. Ulykkesudvikling pa de danske motorveje

Ulykkesudviklingen og udViklingen i gennemsnitshastigheden pa det danske motorvejsnet i peri-
oden 1991 - 2001 er vist i nedenstaende tabel. I perioden er der dog sket en betydelig udvidelse af
motorvejsnettet, ligesom trafikken er steget vasentligt.
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Tabel 4. Personskader og hastigheder pa det danske motorvejsnet 1991 — 2001

Ar Drabte |Alvorligt tilskade-| Lettere tilskade- | Alle personska- | Gennemsnitsha-
komne komne der stighed person-
biler .
‘ (km/t)
1991 20 143 131 294 -
1992 - 15 140 123 278 -
1993 23 176 129 328 -
1994 33 193 148. 374 -
1995 34 202 174 410 114
1996 30 -212 167 . 409 115
1997 37 179 234 450 117
1998 33 197 274 504 118
1999 42 235 274 551 118
2000 29 . 238 261 528 119
2001 40 . 224 284 548 118

Tabel 4 viser, at der i absolutte tal er sket en vaesentlig stigning i antallet af personskader pé det
danske motorvejsnet gennem perioden. Dette heenger til dels sammen med, at leengden af motorvejs-

nettet er udvidet i perioden.

Arsagen til, at der ikke er angivet gennemsnitshastigheder i perioden 1991-1994 er, at der i denne
periode kun blev registreret hastigheder pé 3 malestationer pa motorvejsnettet, s4 en sammenligning
med de senere registreringer er ikke umiddelbart mulig. Gennemsmtshastlgheden for de 3 malesta—
tioner 14 konstant p4 knap112 km/t i de 4 ar. ‘

Tabel 5. Personskader pa det danske motorvejsnet pr km 1991 — 2001

Ar Drzbte pr. |Drabte og tilska-

km | dekomne pr. km
1991 0,030 0,44
1992 - 0,020 0,37
1993 0,028 0,40
1994 0,036 0,40
1995 0,037 0,44
1996 0,031 0,42
1997 0,036 0,44
1998 0,031 0,47
1999 0,038 0,50
2000 0,025 0,46
2001 0,033 0,45

Tabel 5 viser, at antallet af draebte og antallet af dreebte og tilskadekomne i forhold til vejlengden
varierer en del fra ar til &r. I det store og hele er tallene konstant over perioden, dog med en mindre
tendens til lidt hajere tal for personskader totalt i slutningen af perioden i forhold til starten af peri-

oden.
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Tabel 6. Personskader pa det danske motorvejsnet pr mio. vognkm 1991 —2001

“Ar Draebte pr. |Draebte og tilska- B
mio. vognkm |dekomne pr. mio.
o . vognkm
- 1991 0,004 . 0,06
1992 - 0,003 0,05
- 1993 - 0,004 0,05
1994 £ 0,005 - - 0,06
1995 © 0,005 - 0,06
1996 0,004 0,06
1997 0,005 -~ 0,06
1998 0,004 . 0,06
1999 - 0,005 .| 0,06
2000 - 0,003 0,05
2001 0, 004 0,05

I tabel 6 er vist udv1khngen i personskader og drzebte i forhold til traﬁkkens udv1k11ng (antal til-
skadekomne pr. kerte million kilometre). Af tabellen fremgér, at antallet af personskader i forhold
til trafikkens’ udV1k11ng har vaeret naesten konstant over penoden

P baggrund af tabel 4 t11 6 kan det konkluderes at antallet af draebte og tllskadekomne har veaeret
stort set konstant i forhold til vejleengde og trafik p& motorvejene over perioden. Det kan. bl.a. tilskri-
ves de foranstaltninger, der lebende gennemfores for at forbedre trafiksikkerheden. Samtldlg er det
samlede antal personskader i reelle tal dog steget, som det'ses. af tabel 4. o

I den fﬂlgende tabel sammenlignes ulykkesudwkhngen pé motorvejsnettet med ulykkesudv1k11n-
gen pé det gvrige Vejnet I denne forbindelse er ulykker pé det @vrige stats- og amtsvejnet sldet sam-
men for at undgd spring i data som fﬂlge af omlaegningen i de administrative forhold pr. 1. Januar
1998. N , .

Tabel 7. Personskadeulykker pé de danske veje 1991 — 2001

Ar - Motorveje 0vrlge stats- og amtsveje Kommuneveje Alle veje
1991 , 210 3169 . . 5378 8757
1992 205 3257 . 5503 8965
1993 218 ] 3083. 5212 1. 8513
1994 249 ‘ 3034 ' 4996 - . 8279
1995 270 3013 5090 - 8373
1996 288 - 2923 - 4869 - - 8080
1997 296 . ' 2975 4733 8004
1998 : 318 L - 2843 4395 7556
1999 363 2713 S 4529 7605
2000 341 2614 4391 7346
2001 1345 - 2452 4064 S 6861' '

Det ses, at antallet af personskadeulykker ireelle tal har vaeret stlgende pé motorveJe hvor det har
veret faldende pa det @vrlge Ve_]net

.1 tabel 8 sammenlignes udv1klmgen i antallet af draebte og tllskadekomne i forhold til traﬁkkens
udvikling.
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Tabel 8. Personskader pa de danske vejé pr. mio. vognkm 1991 — 2001

Ar Motorveje @vrige stats- og Kommuneveje Alle veje
amtsveje .
1991 0,06 0,28 0,38 0,29
1992 0,05 0,28 0,39 0,29
1993 0,05 0,27 ' 0,36 0,27
1994 0,06 0,26 0,34 0,26
1995 0,06 : 0,25 0,35 0,26
1996 0,06 0,25 0,32 0,25
1997 0,06 ' 0,24 , 0,30 - 0,23
1998 0,06 0,23 0,28 0,22
1999 0,06 0,22 0,28 0,21
2000 0,05 0,22 0,27 0,21
2001 0,05 0,20 0,25 0,19

Af'tabel 8 fremggér det, at antallet af personskader i forhold til trafikken har vaeret faldende undta-
gen for motorveje, hvor tallet har veeret konstant over perioden.

For at belyse hastighedens mulige p&virkning pa uheldsbilledet er det valgt at sammenligne ulyk-
kesudviklingen pa det danske og det tyske motorvejsnet. I Tyskland har man i princippet fri hastig-
hed, dog anbefales 130 km/t. Samtidig er en raekke motorvejsstraekninger skiltet med lavere hastig-
hed end 130 km/t.

Det er ikke helt simpelt at sammenligne ulykkerne for Danmark og Tyskland, da definitionen af
lettere skader er forskellig i de to lande. Den nedre graense for, hvad der regnes for lettere skader er
lavere i Tyskland end i Danmark. Det er derfor valgt alene at se pa antal drabte og antal alvorligt
tilskadekomne i forhold til trafikken.

Tabel 9. Antal drzbte og tilskadekomne pr. mio. vognkm pa danske og tyske motorveje 1993
—2000

Ar Draebte pr. mio. vognkm Drzbte og alvorligt tilskade

pr. mio. vognkm
Danmark Tyskland Danmark Tyskland
1993 0,004 0,006 0,03 0,06
1994 0,005 ' 0,006 0,02 0,06
1995 0,005 0,005 0,03 0,06
1996 0,004 0,006 0,03 0,05
1997 0,005 0,005 .0,03 0,05
1998 0,004 0,004 0,03 ) 0,05
1999 0,005 0,004 0,02 0,05
2000 0,003 0,004 0,02 0,04

I tabel 9 har udviklingen kun kunnet vises for perioden 1993-2000, da informationerne for Tysk-
land kun har kunnet skaffes for denne periode.

Udviklingen for de to lande er relativt ens, idet der i begge tilfeelde i det store og hele er tale om et
konstant niveau. For draebte ligger de tyske motorveje en anelse over de danske, hvorimod der for
drabte og alvorligt tilskadekomne er tale om, at de tyske motorveje generelt ligger dobbelt s& hajt
som de danske.
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Det har desverre ikke veeret muligt at skaffe information om hastighedsniveauet pa de tyske mo-
torveje, s& en direkte sammenheeng mellem det hejere antal draebte og alvorligt tllskadekomne i for-
hold til trafikken og et hgjere hastighedsniveau kan ikke pavises.

Nedenstiende tabel viser hvilke typer af ulykker, der er sket pa det danske motorvejsnet. Det sker
pé baggrund af en analyse af ulykker for perioden 1993-1998. De 5 mest forekommende uheldssitu-
ationer pa det statslige motorvejsnet er:

Tabel 10. Uheldssituation for ulykker pi motorveje 1993 — 1998.

Uheldssituation

. : Antal uheld
Bagendekollision : 1566
Eneuheld til venstre for kerselsretningen o ‘ 1399
Eneuheld til hejre for kerselsretningen 1254
Uheld ved overhaling venstre om 394
Uheld ved vognbaneskift til venstre eller indfletning i traﬁkstrﬁm 389

T alt 5002

Bagendekolhsloner samt eneuheld til venstre og hejre for kﬁrSelsretmngen er de hyppigst fore-
kommende uheldstyper pé motorvejsnettet.

Ved en gennemleesmng af kortfattede beskrivelser af uheldene pa motorveje for samtlige af de re-
gistrerede uheld i perioden 1993 — 1998 fremkommer folgende opgerelse:
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Tabel 11. Uheldss1tuat10n (»hovedgruppe«) for ulykker pa motorveje 1993 - 1998.

»Hovedgr uppe« B Medv1rkende arsagsfaktorer til uheldet Antal uheld '
Glat fore 641
- [Aquaplaning ' : 137
Vejr og fore " | Vindsted ' S ' 78
Blending 45
Snedrive pa kﬂrebanen . S S+ 31
_{Punktering 139
Eksploderende deek : 74.
Keoretoj Mekanisk fejl - 71
‘ Tabt hjul T 20
Mistet slidbane ‘ 11
Sevn ‘ 122
Spritkersel 91
Brugstyveri : : 78
Chaufferen/bilisten  |Ildebefindende : : 45
Chikanekarsel : o - 23
Spegelsesbilist o v N 20
Sygdom . .. 16
Anden uopmaerksomhed ; 587
Justering af keretgjets radio 16
Passager 11
Distraktorer Bern i bilen 10
Mobiltelefon 8
Rygning : 8
Leaeskedrikke 5
Overhaling 430
Mangvre Vognbaneskift 359
Hjul i rabat - 327
Hjul pa »rumlestribe« 11
Dyr og genstande Pakersel af dyr/genstand 462
Rest Rest 3067
Total 6943
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~ Bilag3

@ o e » ‘» .
Vejdirektoratet
V J ‘ |

september 2002
Miljemzessige konsekvenser af en generel hastighedsgrzense pa 120 km/t pa motorveje

I forbindelse med lovforslaget om at forheje feerdselslovens generelle hastighedsgranse pa motor-
veje for personbiler og motorcykler fra 110 til 120 km i timen, samtidig med at der dbnes op for lokalt
at forhaje hastighedsgransen yderligere op til 130 km i timen, har Vejdirektoratet efter en farste gen-
nemgang af motorvejsnettet foreslet, at der arbejdes efter en model, der betyder, at hastighedsgraen-
sen pa 120 km/t fir virkning pé ca. 50 pct. af det danske motorvejsnet, og der skiltes med 130 km/t
pa strekningerne nord for Alborg og fra Kolding til Esbjerg, mens ca. 35 pct. af vejnettet skiltes til
110 km/t eller lavere.

De miljgmassige vurderinger omfatter:

1. Stej
2. Emissioner

1. Stej

Grundlaget er zndringer i antallet af stgjbelastede boliger ved opskiltning af hastigheder til 130
km/t pa 15 pet. af motorvejsnettet, 120 km/t p& 50 pct. af motorvejsnettet og 110 km/t eller lavere pd
35 pet. af motorvejsnettet.

Ved en stigning i gennemsnitshastigheden pé 3 km/t vil stejniveauet gges med ca. 1-2 decibel. I
nedenstiende tabel er &ndringen i antallet af stgjramte boliger beregnet.

Interval Antal boliger |Tilgang afgang endring bemerkning

<55 1300 - - - skensmeessigt ansat
55-60 900 65 45 +20 Skennet

60-65 330 45 15 +30 Skennet

65-70 90 15 5 +10 Skennet

>170 10 5 0 +5 Skennet

Forhgjelsen af den generelle hastighedsgranse pa motorveje for personbiler og motorcykler til 120
km i timen samt mulighed for lokalt at skilte op til maksimum 130 km i timen skennes siledes at
betyde, at antallet af boliger langs motorvejsnettet belastet med mere end 55 dB vil blive foreget med
65 boliger. Dette tal skal ses i forhold til, at der pa landsplan er omkring 500.000 boliger stgjbelastet
med mere end 55 dB og omkring 150.000 boliger stgjbelastet med mere end 65 dB i dggngennem-
snit,

2. Emissioner

Nedenstidende tabel viser forggelsen af emissioner i forhold til transportsektorens samlede natio-
nale emissioner. Beregningen er baseret p4, at gennemsnitshastigheden stiger fra 118 km/t til 121
km/t p4 ca. halvdelen af motorvejsnettet og fra 118 til 124 pd 15 pct. af motorvejsnettet. Modelbe-
regningen er baseret pé trafikbelastningens fordeling pa det bererte vejnet som opgjort i Vejdirekto-
ratets VIS-database, bilparkens sammensatning samt specifikke hastighedsafheengige emissionsfak-
torer. I nedenstaende tabel er den beregnede konsekvens af lovforslaget angivet som den procentvise
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@ndring i den nationale emission fra transportsektoren. Det skal bemarkes at opgerelsen p.g.a. en
reekke skensmeassige forudsaetninger er forbundet med nogen usikkerhed.

Emissionskomponenter : Procentvis @ndring i forhold til trans-

portsektorens samlede nationale emis-
sioner .

NOx 0,4

HC 0,1

CO 1,0

SO2 0,4

Partikler 0,2

CO2 0,4
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Bilag 4

Kommissorium
for
Udvalget om sanktionsfastsattelse i sager om spiritus- og promillekersel myv.

Den 27. juli 2000 nedsatte den davaerende regering et »Udvalg til forenkling af sanktionsfastszet-
telsen i sager om spiritus- og promlllekﬁrsel«

Nedszaettelsen af udvalget var bebudet i forarbejderne til lov nr. 292 af 28. april 2000 om andring
af feerdselsloven, der bl.a. indferte en sendret beregningsmetode i sager om generhvervelse af forer-
retten inden frakendelsestidens udleb.

Udvalget fik fﬁlgende kommissorium:

»Udvalget skal gennemga og beskrive feerdselslovgivningens bestemmelser om samt den nuvee-
rende sanktionsfastscettelse i tilfeelde af spiritus- og promillekorsel (straf og foverretsfrakendelse).
Udvalget skal komme med forslag til forenkling heraf, herunder endvidere en forenkling af regler-
ne for generhvervelse af forerretten inden frakendelsestldens udlob.

Udvalget skal endvidere gennemga feerdselslovgivningens bestemmelser om korsel under pd-
virkning af andet end alkohol med henblik pa et eventuelt forslag til revision heraf .«

Det fremgér af grundlaget for den ny regeringsdaﬁnelse, at den nye regering som led i indsatsen
for en generel forbedring af feerdselssikkerheden ensker, at der seettes betydeligt hardere ind over for
de bilister, der kerer i spirituspavirket tilstand.

Under henvisning hertil udvides det ovennavnte kommissorium, sidan at udvalgets forslag ikke
blot skal indebeere en forenkling af geeldende regler og praksis vedrgrende spiritus- og promilleker-
sel samt kersel i. frakendelsestiden, men ogsé indebere skeerpelser i sanktionssystemet. Udvalget
skal i den forbindelse overveje mulighederne for at anvende andre typer af sanktioner og indsatsmu-
ligheder som supplement til de nuvarende sanktionstyper, herunder f.eks. udvide mulighederne for
at fratage foreren radigheden over keretejet ved grove eller gentagne overtraedelser — eventuelt for
en tidsbegraenset periode.

Udvalget kan herudover foreslé eendringer af feerdselslovens bestemmelser om spiritus- og promll-
lekersel i det omfang, det findes hensigtsmessigt.

Efter faerdiggerelsen af ovennavnte arbejde anmodes udvalget endelig om at overveje indferelse
af lovbestemmelser, der muligger anvendelse af méling af alkoholkoncentratlonen i udandingsluften
som bevis i sager om spiritus- og promillekarsel.

.- Udvalget betegnes fremover -»Udvalget om sanktionsfastscettelse i sager om spiritus- og promzl—
lekarsel mv.«
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Til lovforslag nr. L 2. Skriftlig fremseettelse (2. oktober 2002)

Justitsministeren (Lene Espersen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsatte:

Forslag til lov om azndrmg af’ fcerdselsloven

(Motorvejshastighed, skeerpet handheevelse af
hastighedsgrenserne og andre initiativer til for-
bedring af feerdselssikkerheden,).

(Lovforslag nr. L 2).

Lovforslagets hovedformal er at forhgje ha-

stighedsgranserne pa motorvej for personbiler
og motorcykler.

Lovforslaget er forste skridt t11 gennemfﬁrelse
af regeringens overordnede malsatning om at
forhgje den generelle hastighedsgranse p& mo-

torvej for personbiler og motorcykler til 130 km

i timen. Vejtekniske og trafikale forhold indebee-
rer imidlertid, at hvis en sidan hastighedsforhe-'
jelse skal ske pé en méde, der er feerdselssikker-
hedsmae551gt optimal, m& ordningen udbredes
gl‘adVISt sa der startes med de motorvejsstrack-
ninger, der er bedst egnede hertil.

Formélet med lovforslaget er derfor i fﬂrste
omgang at forhgje den generélle hastigheds-
granse pa motorveje for personbiler og motor-
cykler i faerdselslovens § 42, stk. 2, fra 110 til
120 km i timen. Samtidig foreslas faerdselslo-
vens § 42, stk. 4, endret, s hastighedsgransen
lokalt kan forhgjes yderligere op til 130 km i ti-
men. Den eksisterende mulighed for at fastsaette
lavere hastighedsgreenser end den generelle, her-
under-f.eks. 110 km i timen, fastholdes.

Baseret pa et forelgbigt sken forventes det, at

130 km i timen umiddelbart vil kunne gennem- .
fores pa ca. 15 pet. af motorvejsnettet (de nyeste

streekninger), 120 km i timen pé ca. 50 pct. af
motorvejsnettet (streekninger i dbent land) og
- 110 km i timen eller derunder pa ca. 35 pct. af
motorvejsnettet (streekninger omkring de store
byer). Den pracise fordeling kan dog ferst fore-
tages, nér Vejdirektoratet har afsluttet den udfor-

lige gennemgang af motorvejsnettet, som er for-
udsat i lovforslaget, og som er pabegyndt forud
for lovforslagets fremszttelse.

Gennemgangen af motorvejsnettet vil endvi-
dere skulle afdeekke, hvilke yderligere investe-
ringer 1 vejanlaeg mv., som vil veere nedvendige
for at udbrede de 130 km i timen til en storre del
af motorvejsnettet. Regeringen vil arbejde for, at
de Vejtekniske forudseetninger for at udbrede
130 km i timen til hovedparten af motorvejsnet-
tet tilvejebringes i takt med den udbygning og
modernisering af motorvejsnettet, som lgbende
finder sted. Dette vil naturligvis ske med beharig
hensyntagen til den overordnede prioritering af
statens ressourcer, der ngdvendigvis md foreta-
ges.

Lovforslagets bestemmelser om gget hastig-
hed ledsages af en rakke forslag til kompense-
rende foranstaltninger, som skal styrke feerdsels-
sikkerheden og medvirke til at sikre, at de nye
hastighedsgrenser overholdes. Formélet er at
begraense stigningen i gennemsnitshastigheden,

‘og dermed i antallet af trafikulykker.

For det forste laegges der op til en ompriorite-

" ring af pohtlets kontrolindsats, s& kontrolintensi-

teten pd motorvejene oges, navnhg pa farlige
streekninger.

For det andet foreslas det, at der indfajes et nyt
stk. 4 i feerdselslovens § 118, hvorefter det ved
fastsaettelsen af alle hastighedsbeder skal indgd
som en skeerpende- omstaendighed, hvis hastig-
heden har udgjort 140 km i timen eller derover.
Bestemmelsen skal danne grundlag for indferel-
se af et serligt “hejhastighedstilleg”, der ved

- udméling af beder for hastighedsovertredelser,

hvor hastigheden har udgjort 140 km'i timen el-
ler derover, leegges oven i de eksisterende bade-
takster med et fast beleb, der stiger i takt med ha-
stigheden.

For det tredje foreslds det, at feerdselslovens §

126, stk. 1, nr. 2, endres, sadan at den nuvaeren-
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de regel om betinget frakendelse af forerretten
ved overskridelse af hastighedsgreenserne med
. mere end 70 pct. fastholdes, men suppleres med
en fast overgreense pd 180 km i timen med den
konsekvens, at der ogsé i de tilfaelde, hvor den
procentuelle overskridelse er mindre end 70 pct.,
vil ske betinget frakendelse, hvis der er kort med
en hastighed p& 180 km i timen eller derover.

180 km i timen svarer til en overskridelse pé ca. -

64 pct. ved 110 km’s begraensning, en overskri-
delse pd 50 pet. ved:120 km’s begraensning og en
overskridelse pa ca. 38 pct ved 130 km’s be-
graensning.

For det fjerde foreslas det, at der i lyset af den .

ogede spredning af hastighederne mellem hurti-
ge og langsomme keretgjer p4 motorvejene, som
lovforslaget alt andet lige vil medfere, indfores
lovregler om obligatorisk tegngivning ved vogn-
baneskift pa motorvej, og at der udstedes admi-
nistrative regler om obligatorisk anvendelse af
havariblink ved uventet kedannelse mv. pad mo-
torvej.

For det femte foreslés det, at der forud for lov-
forslagets: ikrafttraeden gennemfores en omfat-
tende kampagne, hvor der orienteres om ‘de nye
regler og sanktionerne for overtraedelse heraf.

Ud over de tiltag, som er direkte forbundet
med foregelsen af hastigheden pd motorvejene,
indeholder lovforslaget ogsa en rackke yderlige-
re initiativer til styrkelse af feerdselssikkerheden.

Det geelder for det forste en udvidelse af pro-
vetiden for farstegangserhververe af kﬁrekort fra
to til tre ar. :

" Det geelder for det andet en endnu hejere grad
af malretning af den automatiske hastighedskon-
trol mod saerligt farlige vejstreekninger, herunder
i kombination med opsatning af fartvisere, en
undersggelse af mulighederne for opsatning af

“yderligere fartvisere, oget fokus pad veje, hvor

bern og @ldre ferdes, og et arbejde med kort-
leegning og fjernelse af de ”sorte pletter” pa tra-
fikkens Danmarkskort.

Det geelder for det tredje i relation til spiritus-
og promlllekﬂrsel hvor et igangvarende ud-
valgsarbejde til forenkhng af sanktionssystemet
udvides med henblik pa en skaerpelse af sanktio-
nerne og med henblik pd en undersggelse af mu-
lighederne for i hejere grad end i dag at anvende
andre typer af sanktioner og indsatser som sup-
plement til de nuvaerende sanktionstyper, herun-
der f.eks. en udvidelse af mulighederne for at
fratage foreren rédigheden over keretagjet ved
grove eller gentagne overtraedelser — eventuelt
for en tidsbegranset periode.

Endelig gennemforer lovforslaget en raekke
mere tekniske sendringer, der blandt andet er en
folge af, at sager vedrerende dansk og internati-
onal regulering af feerdsel og faerdselssikkerhed
samt sager vedrerende feerdselsadfzerd ved kon-
gelig resolution af 27, november 2001 er over-
fort fra Trafikministeriet til Justitsministeriet.

Idet jeg i mvrigt henviser til lovforslaget og'de
ledsagende bemaerkmnger skal jeg hermed an-
befale lovforslaget til det Heje Tlngs velv1lhge

, behandllng



