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Til lovforslag nr. L 2. Beteenkning afgivet af Retsudvalget den 22. maj 2003

Betaenkning

over

Forslag til lov om endring af feerdselsloven

(Motorvejshastighed, skerpet hdndhavelse af hastighedsgranserne og andre initiativer til forbed-
ring af faerdselssikkerheden)

’ [af justitsministeren (Lene Espersen)]

1. ZAndringsforslag

Der er stillet 10 andringsforslag til lovforsla-
get. Justitsministeren har stillet eendringsforslag
nr. 5, 6 og 8-10. Socialdemokratiets, Socialistisk
Folkepartis, Det Radikale Venstres, Enhedsli-
stens og Kristeligt Folkepartis medlemmer af
udvalget har stillet 2ndringsforslag nr. 1-4 og 7.
Aindringsforslag nr. 1 har til hensigt at dele lov-
forslaget i to dele.

2. Udvalgsarbejdet

Lovforslaget blev fremsat den 2. oktober 2002
og var til 1. behandling den 8. oktober 2002.
Lovforslaget blev efter 1. behandling henvist til
behandling i Retsudvalget.

Mader
Udvalget har behandlet lovforslaget i 5 moder.

Horing

Et udkast til lovforslaget har inden fremseettel-
sen vearet sendt i hering, og justitsministeren
sendte den 31. maj 2002 dette udkast til udval-
get, jf. alm. del — bilag 657 (2001-02, 2. sam-
ling). Den 4. oktober 2003 sendte justitsministe-
ren de indkomne heringssvar samt et notat her-
om til udvalget.

Skriftlige henvendelser

Udvalget har i forbindelse med udvalgsarbej-
det modtaget skriftlige henvendelser fra:

Danske Busvognmaend,

H. Due-Hansen, Sender Stenderup,

P.V. Lund, Kongens Lyngby, .

Knud Jens Nielsen, Kebenhavn @,

PL BRAKE,

Hans Peter Rebien, Sorg,

Charlotte Schultz, Hillered, og

Jens Steensberg; Birkergd.

Justitsministeren har over for udvalget kom-
menteret de skriftlige henvendelser til udvalget.

" Deputationer

Endvidere har Knud Jens Nielsen, Kebenhavn
@, og PL BRAKE mundtligt over for udvalget
redegjort for deres holdning til lovforslaget.

Samrad

Udvalget har stillet 9 spergsmal til justitsmini-
steren og trafikministeren til mundtlig besvarel-
se, som ministrene har besvaret i et bent samrad
med udvalget den 12. maj 2003. Ministrene har
efterfalgende tilsendt udvalget de talepapirer,
der 14 til grund for ministrenes besvarelse af

- spergsmalene.

Spargsmal ‘

Udvalget har stillet 50 spergsmal til justitsmi-
nisteren, 1 spergsmal til trafikministeren og 1
spergsmal til justitsministeren og trafikministe-
ren til skriftlig besvarelse, som ministrene har
besvaret.
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3. Indstillinger og politiske bemzerkninger

Et flertal i udvalget (S, SF, RV, EL og KRF)
indstiller, at lovforslaget deles ved 2. behand-
ling. Flertallet indstiller det under B navnte lov-
forslag til vedtagelse med de under nr. 3 og 4
stillede sendringsforslag og det under A naevnte
lovforslag til forkastelse ved 3. behandling, men
har dog stillet eendringsforslag nr. 2 hertil.

Hyvis lovforsiaget ikke bliver delt ved 2. be-
“handling, indstiller flertallet i udvalget lovfor-
slaget til forkastelse ved 3. behandling. Flertallet
i udvalget vil stemme for &ndringsforslag nr. 6,
7 og 8 og imod @ndringsforslag nr. 5, 9 og 10.

Socialdemokratiet, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Enhedslisten bemeerker
folgende: ‘

Det undrer S, SF, RV og EL ganske meget, at
ministeren i sit svar pa spergsmaél 9 tilslutter sig
Fardselssikkerhedskommissionens handleplan,
»Hver ulykke er én for meget — trafiksikkerhed
starter med dig«, og oven.i kebet i sit svar be-
skriver, at dette forpligter alle myndigheder na-
tionalt og lokalt: »... til at gere deres yderste i
planlegning, design, anleeg og vedligeholdelse
af trafikanleeg og trafikforhold for at forebygge
ulykker«. S, SF, RV og EL er af den opfattelse,
at justitsministeren ikke kan- siges ‘at gere sit
yderste ved at fremsaette et lovforslag, der som
direkte konsekvens medferer dedsfald (jf. be-
merkningerne i handleplanen side 14, tabel 8).
Ministerens svar bliver saledes ikke alene ind-
holdslest, men ogsé uden troveerdighed. S, SF,
RV og EL finder, at regeringens forslag er ud-
tryk for kynisme af hejeste rang, og at al tale om
trafiksikkerhed ma ses i det lys.

Ministeren har saledes gjort meget for at frem-
haeve de tiltag i lovforslaget, som sker med hen-
blik pé trafiksikkerheden, men ministeren med-
giver i sit svar pa spergsmal 13, jf. L 2 —bilag 26,
at disse tiltag skal kompensere for hovedelemen-
tet 1 lovforslaget, nemlig hastighedsforegelsen.

Desuden erkender ministeren i svaret pa spgrgs--

mal 14, jf. L 2 —bilag 26, at disse kompenserende
initiativer alle har retshandhavelsen som afge-
rende element — altsé politiindsatsen. Den ggede
kontrol er lagt an pa politiets egen konkrete vur-
dering og tilrettelaeggelse. I svaret pa spergsmél
nr. S 29, 2001-02, 2. samling, stillet af Jacob
Buksti (S), skriver Rigspolitichefen: »Det frem-
" gér ikke af politiets landsdackkende statistikker,
hvor stor politiets faerdselsindsats er pa forskel-

lige typer af veje«. Det betyder, at hverken Fol-
ketinget eller ministeren kan have nogen viden

~om, hvorvidt der rent faktisk skeren gget kontrol.

Dermedkan man veere bekymret for, om de kom-
penserende foranstaltninger overhovedet far no-
gen virkning, da de som sagt er knyttet an pa po-
litiets kontrol og hdndhaevelse.

Lovforslaget har aendret sig markant mellem 1.
og 2. behandling, saledes at den ggede hastig-
hedsgreense @ndres fra at omfatte 15 pct. til 55
pct. af motorvejsnettet. Det er en foregelse, der
naturligvis medferer gkonomiske investeringer,
hvor S, SF, RV og EL kunne finde langt bedre an-
vendelse for 175 mio. kr. Ligeledes koster &n-
dringen givet ogsd med hensyn til tilskadekomne
og drabte — dette forekommer sire logisk, men
ikke for regeringen, der i svar pa spergsmal nr. S
2721 mener, at antallet af dreebte er upavirket.

S, SF, RV og EL kan ikke stette forogelsen af
hastighedsgransen, men vil til enhver tid med-
virke til initiativer, som forbedrer trafiksikker-
heden. Derfor de af' S, SF, RV og EL stillede &n-
dringsforslag.

S, SF, RV og EL. bemzrker, at regeringens for-
slag om at forhgje den generelle hastighedsgraen-
se pd motorveje til 130 km/t. vil indebeere, at gen-
nemsnitshastighederne pd motorveje foroges
yderligere. Disse partier finder derfor, at der er et
pétrengende behov for at forbedre politiets kon-

‘trolmuligheder pad motorvejene. De skerpede

sanktioner vil ellers kun fé ringe betydning. S,
SF, RV og EL opfordrer pa den baggrund justits-
ministeren til at ivaerksztte en systematisk gen-
nemforelse af automatisk hastighedskontrol pa
alle motorvejsstreekninger. Den automatisk ha-
stighedskontrol med den deraf folgende markant
foregede opdagelsesrisiko vil have en praeventiv
virkning pé bilisternes adfaerd. Kontrollen vil sa-

- ledes veere med til at sikre, at hastighedsgrenser-

ne overholdes og medfere en kraftig reduktion af
antallet af trafikulykker pd motorvejene, nir ogsa
de straekninger med 110 km/t. og 90 km/t. far ha-
stighedsgraenserne respekteret. S, SF, RV og EL
onsker hastighedskontrollen pd motorvejene
gennemfort ved automatisk hastighedskontrol,
da manuel kontrol ved eftersattelse af en fartsyn-
der med meget hej hastighed vil udsette politiet
for fare. Der vil ligeledes kunne opstd meget far-
lige situationer for andre trafikanter. Den form
for kontrol er dertil meget lidt effektiv og meget -
ressourcekraevende Den automatiske hastigheds-

201 Udvalgenes betenkninger m.m. (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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kontrol anvendes i dag pa motorvejene i forbin-
delse med vejarbejder, men mindretallet finder,
at den automatiske hastighedskontrol skal gen-
nemfores systematisk pa alle motorvejsstraeknin-
ger.

S, SF, RV og EL bemarker, at automatisk ha-
stighedskontrol allerede i dag kan foretages pa
hele vejnettet, og at der ikke er lovgivningsmaes-
sige hindringer for, at den automatiske hastig-
hedskontrol intensiveres pd motorvejsnettet som
foresléet af disse partier. Der er heller ingen tek-
niske forhindringer for at udvide omfanget af
den automatiske hastighedskontrol. Der henvi-
ses endvidere til, at stationeer automatisk trafik-
kontrol p& motorveje anvendes i Holland, Tysk-
land og England, og at Island, Sverige og Norge
ligeledes har stationzr automatisk trafikkontrol,
uanset at disse lande ikke i dag anvender denne
kontrolform pa motorveje. :

S, SF, RV og EL henviser endvidere til, at lov-
forslaget vil have betydelige miljemaessige kon-
sekvenser som folge af det egede CO,-udslip,
som Miljestyrelsen har oplyst udger 0,5 pct. af
trafiksektorens samlede nationale emissioner
svarende til 58.000 t CO, om aret. Hertil kom-
mer, at et betydeligt antal beboere i boliger og
fritidshuse i neerheden af motorveje vil blive
yderligere steerkt generet pa grund af foregelsen
af stgjniveauet som folge af hastighedsstignin-
gerne. Efter Vejdirektoratets skeon vil ca. 1.200
boliger og fritidshuse med et nuvarende stejni-
veau pa over 55 dB, heraf ca. 140 med over 65
dB, fa foreget deres stgjniveau ca. 1 dB, og her-
udover vil ca. 200 boliger fa foraget deres staj-
niveau med ca. 1 dB fra under 55 dB til over 55
dB. Et stgjniveau pa 65 dB indebarer, at 50 pct.
af beboerne foler sig staerkt generede, og ved et
stgjniveau pa omkring 55 dB faler 10 til 15 pct.
af beboerne sig steerkt generede. For anskuelig-
hedens skyld kan navnes, at en stigning pa bare
5 dB opleves som en fordobling af stejen.

Et mindretal i udvalget (V, DF og KF) indstil-
ler lovforslaget til vedtagelse med de af justits-
ministeren stillede @ndringsforslag. Mindretal-
let vil stemme imod de af' S, SF, RV, EL og KRF
stillede @ndringsforslag.

Tjédveldisflokkurin, Inuit Atagatigiit og Si-
umut var pa tidspunktet for beteenkningens afgi-
velse ikke reprasenteret med medlemmer i ud-

valget og havde dermed ikke adgang til at kom-
me med indstillinger eller politiske udtalelser i
beteenkningen.

En oversigt over Folketingets sammenszatning
er optrykt i betenkningen. Der gores opmeerk-
som p4, at et flertal eller et mindretal i udvalget
ikke altid vil afspejle et flertal/mindretal ved af-
stemning i Folketingssalen.

4. Andringsforslag med bemzrkninger

ZEndringsforslag
Af et flertal (S, SF, RV, EL og KRF):

a
ZAndringsforslag om deling af lovforslaget

1) Lovforslaget deles i to lovforslag med fol-
gende titler og indhold: o

A. »Forslag til lov om eendring af feerdselsloven.
(Motorvejshastighed)« omfattende § 1, indled-
ningen og nr. 7 og 8, samt § 2. :

B. »Forslag til lov om @ndring af fzerdselsloven.
(Skeerpet handheevelse af hastighedsgraenserne
og andre initiativer til forbedring af faerdselssik-
kerheden)« omfattende § 1, indledningen og nr.
1-6 og 9-27, samt § 2.

[Deling af lovforlaget]

b

ZAindringsforslag til det under A nevnte
lovforslag

Til §2
2) Paragraffen affattes sledes:

»§ 2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. september
2003. ’

Stk. 2. Spergsmélet om straf og frakendelse af
farerret i anledning af hastighedsovertraedelser,
som er begdet inden lovens ikrafitraeden, afgeres
efter de hidtil geeldende regler.«
[Konsekvensaendring som folge af a2ndringsfor-
slag nr. 1]
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- C

Andringsforslag til det under B naevnte
~ lovforslag

Til § 2

-3) Lstk. 3 udgar »7, 8,«. .
[Konsekvensendring som f;alge af endringsfor-
slag nr. 1]

4) Stk. 4 udgar.
[Konsekvensendring som folge af aendrmgsfor—
slag nr. 1]

d
Andringsforslag til det udelte lovforslag .

Til§ 1

Af justitsministeren, tiltradt af et mindretal (V,
DF og KF):

5) I den under nr. 7 foresléede endring af §$42,
stk. 2, endres tallet » 120« til: »130«..
[Forhﬁjelse af den generelle hastighedsgranse
pd motorveje for personbiler og motorcykler fra
120 ti1 130 km/t.] ©

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:

6) I den under nr. 24 foresléede affattelse af lo-
vens § 126, stk. 1, nr. 2, &ndres tallet » 180« til:
»160«. ‘

[Nedszttelse af den supplerende gvre grense for
betinget frakendelse af forerretten ved hastig-
hedsovertradelser fra 180 til 160 km/t.]

Af et flertal (S, SF, RV, EL og KRF):

7) I den under nr. 24 foreslaede affattelse af §
126, stk.1, nr. 2, eendres »70 pet.« til: »50 pet.«
[Nedseettelse af den procentvise hastighedsover-
skridelse, som medffzfrer betinget frakendelse af
kerekortet]

Af justitsministeren, tiltradt-af udvalget:

Til § 2

8) I stk. 2 wndres ikrafttredelsesdatoen »den
1. januar 2003« til: »den 1. september 2003«.
[Zndret ikrafttraeden]

Af justitsministeren, tiltradt af et mindretal v,
DF og KF): -

9) I stk. 3 endres ikrafttreedelsesdatoen »den
1. september 2003« til: »den 30. apnl 2004«.
[£ndret.ikrafttraeden]

10) I stk. 4 @mndres datoen »l. september
2003« til: »30. april 2004«.
[Konsekvens af eendret ikrafttraeden]

" Bemeaerkninger
 Tilor. 14

Andringsforslagene deler lovforslaget op i to
lovforslag.

Den ene del indeholder forslaget om at forh;aje
den generelle hastighedsgraense pd motorveje fra
110 til 120 km/t. samt forslaget om, at der bnes
mulighed for lokalt at forhgje hastighedsgraen-
sen til 130 km/t. p& de streekninger, der findes
egnede hertil. Den anden del indeholder de gvri-
ge forslag i lovforslaget.

Delingen foreslds, med henblik pé at den del af
lovforslaget, som bl.a. vedrerer initiativer til for-
bedring af feerdselssikkerheden, kan gennemfe-
res med bredest muligt flertal i Folketinget.

Efter en deling af lovforslaget ved 2. behand-
ling vil eventuelle andringsforslag kunne be-
handles i forhold til det relevante forslag af de to
lovforslag.

Til nr. 5, 6 og 8-10

1. Generel hastighedsgreense pa 130 km/!.

Formalet med @ndringsforslaget er at forhgje
den generelle hastlghedsgraense for personbiler

 og motorcykler pd motorvej, der i lovforslaget er

fastsat til 120 km/t., til 130 km/t. Dette vil ske ef-
ter gennemforelsen af forbedringer af motorvejs-

. nettet i form af en raekke vejtekniske indsatser.

De vejtekniske indsatser og de gkonomiske og
administrative konsekvenser heraf er narmere
beskrevet nedenfor under punkt 2 og 6.

Efter gennemforelsen af disse tiltag forventes
en generel hastighedsgraense pa 130 km/t. for

" personbiler og motorcykler at kunne omfatte ca.

55 pet. af det samlede motorvejsnet, herunder
navnlig motorvejsstraekninger i bent land.

Derimod vil det af faerdselssikkerhedsmeessi-
ge arsager fortsat veere ngdvendigt at fastholde
en hastighedsgreense pa 110 km/t. eller derunder
pé den resterende del af motorvejsnettet, der
navnlig omfatter meget trafikerede motorvejs-
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straekninger omkring de sterre byer, samt strack-
ninger, hvor det pa grund af vejens dimensione-
ring og udstyr anbefales at bibeholde en hastig-
hedsgraense pa 110 km/t. eller lavere. Herudover
kan det veere ngdvendigt at indfere lokale hastig-
hedsbegransninger pé enkelte kortere stracknin-
ger i abent land, hvor sarlige faerdselssikker-
hedsmaessige hensyn geor sig geeldende, og hvor
gennemforelsen af de vejtekniske forbedringer,
der er nadvendige for at gere streekningen egnet

Figur A

til en hastighedsbegreensning pa 130 km/t., ville
veere uforholdsmeessigt udgiftskraevende. -

Hastighedsbegraensninger, der fraviger: den
generelle hastighedsgreense pa 130 km/t. i ned-
adgdende retning, vil blive tilkendegivet ved
skiltning. Der vil ikke kunne ske fravigelse i op-
adgdende retning, jf. lovforslagets § 1, nr. 8, der
ikke ndres. o
De foresliede hastighedsgransers geografiske
fordeling er illustreret i nedenstiende figur A:

w30 ket _
e 110 Kt eller lavere ‘
aomme Mototvaje under projekdering jir. L2
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. Regeringen vil med udgangspunkt i-Vejdirek-

toratets gennemgang af motorvejsnettet foretage
en kortleegning og beregning af de udgifter til
vejtekniske forbedringer m.v., der konkret vil
veere forbundet med en forhgjelse af hastigheds-
begraensningen pé yderligere motorvejsstrack-
ninger. Disse beregninger vil indga i grundlaget
for de lobende overvejelser vedrerende moder-
nisering og udbygmng af motorvejsnettet.

2. Supﬁlerende vejtekniske indsatser

Som anfert i det oprindelige lovforslags be-
merkninger punkt 3.1.4.1. har den endelige fast-
lasggelse af hastighedsgraenserne pa de enkelte
motorvejsstreckninger afventet Vejdirektoratets
tekniske gennemgang (inventering) af motor-
vejsnettet. Der henvises til Vejdirektoratets rap-
port 273, 2003: »Gennemgang af motorvejsnet-

“tet — inventering«, som ultimo marts 2003 er
sendt til Folketingets Retsudvalg og Trafikud-
valg.

P4 baggrund heraf har Vejdirektoratet peget

pa folgende vejtekniske indsatser, der ber over-

vejes pa motorvejsstraekninger, hvor hastigheds-
greensen forhgjes: :

— Gennemgang og justering af ngdrabatkanter

— Asfaltering af midterrabatter -

— Etablering af autoveern 1 midterrabatter

— Flytning/afskeermning af faste genstan-
de/grafter og justering af autovaern :

— Eventuel forleengelse af tilslutningsramper

' — Opstning: af skilte med anbefalet hastighed
som felge af manglende stopsigt

— Opsetning af skilte, hvor hastlgheden begraen-
ses til under 130 km/t.

Med henblik pa at gennemfore disse indsatser
pé de ca. 55 pct. af motorvejsnettet, hvor hastig-
hedsgraensen skennes at kunne forhejes til 130
km/t., skal der anvendes i alt 175 mio. kr. (inklu-
~ sive 50 mio. kr. til merudgifter til anleeg under
projektering — rute 9 og rute 21), dvs. 89 mio. kr.
ud over det, der var forudsat i det oprindelige
lovforslag. Der henvises til bemearkningerne
vedrerende endringsforslagets skonomiske og
administrative konsekvenser under punkt 6 ne-
.denfor.

Justitsministeriet og Trafikministeriet har i
den forbindelse overvejet spergsmalet om asfal-
‘tering af motorvejenes midterrabatter og etable-
ring af nedrabat i midterrabatterne. Dette tiltag
er relativt bekosteligt — ca. 200 mio. kr. — og har

kun: begreenset faerdselssikkerhedsmaessig ef-
fekt. Effekten af de vejtekniske foranstaltninger
er endvidere forbundet med overordentlig stor
usikkerhed, blandt andet fordi der kun er be-
greensede danske erfaringer med forhgjelse af
hastighedsgraenser. Hertil kommer, at den styr-
kede adferdsregulerende indsats, jf. punkt 3 ne-
denfor, forventes at medvirke til at begraense
stigningen i gennemsnitshastigheden.

P4 den baggrund er det vurderingen, at det ud
fra en samlet afvejning, hvori ogsa indgar de ad-
feerdsregulerende indsatser, vil veere rigtigst, at
asfaltering af midterrabatter og etablering af
nedrabatter i midterrabatterne ikke gennemfores
umiddelbart, men kan ske over et lengere are-
mal i forbindelse med den lebende fornyelse og
modernisering af motorvejsnettet.

3. Supplerende adfeerdsregulerende indsatser
Som beskrevet i lovforslagets bemerkninger
til punkt 3 indeholder lovforslaget en lang raekke
adfeerdsregulerende indsatser, som skal medvir-
ke til at begraense stigningen i gennemsnitsha-
stigheden pa motorvejene og dermed i antallet af
ulykker. : L

Politiets kontrolindsats p& motorvejene inten-

~ siveres, badeniveauet for hastighedsovertraedel-

ser med heje hastigheder forhejes markant og
den nuveerende regel om betinget frakendelse af
forerretten ved overskridelse af hastighedsgraen—
serne med mere end 70 pct. suppleres — 1 det op-
rmdehge lovforslag — med en fast gvre. greense
pa 180 km/t., saledes at der sker betinget fraken-
delse, hvis bare en af graenserne overskrides.

Den ferdselssikkerhedsmeessige effekt af dis-
se tiltag er vanskelig at angive pracist pa for-
hénd, men foreget opdagelsesrisiko kombineret
med skaerpede sanktioner har erfaringsmaessigt
en betydelig effekt pa trafikanternes adfeerd. -

For yderligere at styrke denne del af lovforsla-
get foreslds det som en del af ndringsforslaget,
at den supplerende gvre greense for betinget fra-
kendelse af forerretten nedsettes, sd der sker be-
tinget frakendelse af farerretten ved 160 km/t.
frem for ved 180 km/t. som oprindelig foresléet.

Der skal sdledes fremover ske frakendelse, nar

foreren har kert med en hastighed pa 160 km/t.

eller derover, uanset om den procentuelle over-
skridelse af hastighedsgraensen er mindre end 70
pet. Greensen pa 160 km/t. svarer til en overskri-
delse pa ca. 45 pct. ved 110 km’s begransning
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og en overskridelse pa ca. 23 pct. ved 130 kin’s
begreensning. Dette mé forventes at have en be-
tydelig forebyggende-effekt over for de bilister,
der i dag kerer med meget hgje hastigheder pa
motorvejene og dermed udger den storste feerd-
selssikkerhedsmaessige risiko.

‘Regeringen vil ogsé i gvrigt fortsztte og for-
steerke den adfaerdsregulerende indsats pd mo-
torvejene, herunder blandt andet med henblik pa
at mindske de negative konsekvenser af gget ha-
stighedsspredning. De forelgbig gode erfaringer
med at kombinere hastighedsbegrensninger for
tunge karetgjer med overhalingsforbud for disse
pé visse motorvejsstraekmnger vil 1ndga 1 dlsse
overvejelser.

4. Feerdselssikkerhedsmeessige konsekvenser

Da det grundleeggende er bilisternes adfeerd i
forbindelse med forhgjelse af hastighedsgran-
sen, der er afgarende for de feerdselssikkerheds-

Tabel 1

massige konsekvenser, er bdde skennet over de
feerdselssikkerhedsmaessige konsekvenser af at
hzeve hastighedsgraensen og skennet over effek-
ten af de vejtekniske forbedringer forbundet
med overordentlig stor usikkerhed.

" Det er saledes navnlig den statistiske sammen-
heeng mellem den faktiske gennemsnitshastig-
hed for personbiler og motorcykler pa motorve-
jene og antallet af trafikulykker, der danner
‘grundlag for beregninger over ulykkesudwkhn-
gen. I det omfang en forventet stigning i gen-
nemsnitshastigheden reduceres gennem kom-
penserende foranstaltninger mv., reduceres den
forventede ulykkesudvikling tilsvarende.

Vejdirektoratet skenner, at lovforslaget, som
endret ved dette andringsforslag, vil have fol-
gende konsekvenser med hensyn til ulykker og
t1lskadekomne

Stigning i antal dreebte/ar 12-3
Stigning i antal tilskadekomne/ar 17-15
Stigning i antal personskadeulykker/ar 5-10

Kilde: Vej,'direktoratet

Nar disse skan til dels er lavere end Vejdirek-
toratets sken i det oprindelige lovforslag (L 2, ta-
bel B), skyldes det navnlig, at det oprindelige
lovforslag forudsatte indferelse af en hastig-
hedsbegransning pa 120 km/t. pa ca. 50 pct. af
motorvejsnettet uden samtidig gennemforelse af
sterre vejtekniske forbedringer, og at de- feerd-
selssikkerhedsmaessige konsekvenser nu er be-
regnet pa grundlag af en udferlig gennemgang af

T abel 2

de specifikke straekninger, hvor hastlgheden for-
hgjes.

5. Ml]@maasszge konsekvenser

Vejdirektoratet skenner, at lovforslaget, som
@ndret ved dette andringsforslag, vil have fal-
gende miljemassige konsekvenser for sa vidt
angr emissioner:

Emmsmnskomponenter Procentvis forpgelse i forhold til transpoftsektorens .
samlede nationale emissioner.

CO 1,5

NOx 0,6 ,
HC 0,2

Partikler 0,3

SO, 0,2

CO, 0,5

Kilde: Vejdirektoratet
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For s& vidt angér stej, skenner Vejdirektoratet,
at ca. 1.200 boliger og fritidshuse med et stgjni-
veau pé over 55 dB, heraf ca. 140 med over 65
dB, vil f& foraget deres stejniveau ca. 1 dB. Her-
udover vil ca. 200 boliger fa forgget deres stoj-
niveau med ca. 1 dB fraunder 55 dB til over 55
dB. :

6. Okonomiske og admiﬁistmtive konsekvenser

Det foreslas, at der i tilleeg til de 26 mio. kr.,
som var afsat til vejtekniske indsatser i det oprin-
delige lovforslag, anvendes yderligere ca. 89
mio. kr. til de ovennavnte supplerende vejtekni-
ske indsatser.

Det drejer sig om etablering af autovarn i
midterrabatter, flytning/afskermning af faste
genstande/grefter og justering af autovarn, for-
leengelse af tilslutningsramper, opsetning af
_skilte med anbefalet hastighed som folge af
manglende stopsigt samt opsatning af skilte,
hvor hastigheden begranses til under 130 km/t.

Udgifterne til vejtekniske fofanstziltninger pai

alt 115 mio. kr. finansieres som folger: 50 mio.
kr. afholdes af bevillingen til vejvedligeholdel-
se, 15 mio. kr. finansieres af overskydende mid-
ler fra bevillingen til udskiftning af kabelauto-
veern. Herudover anvendes der — i tillaeg til de 26
mio. kr., som var afsat hertil p& det oprindelige
lovforslag — yderligere 24 mio. kr. i 2003.

Hertil kommer som i det oprindelige 10Vf01'5121g
10 mio. kr. til gennemgang af motorvejsnettet,
hastighedskampagner og kortleegning af »sorte

pletter« samt 50 mio. kr. i arene 2005-07 til &n-

dret udformning af projekterede motorveje.

Der henvises i gvrigt til det oprindelige lovfor-
slags bemeerkninger punkt 6.

7. Ikrafttreeden

Zndringsforslaget indebarer, at ikrafttraedel-
sestidspunktet for lovforslagets hastighedsdel
udskydes til den 30. april 2004, med henblik pa
at Vejdirektoratet inden hastighedsforhejelsens
ikrafttreeden kan gennemfore de nedvendige vej-
tekniske indsatser, jf. punkt 2 ovenfor.

Med det foresldede ikrafttraedelsestidspunkt
tages der endvidere hejde for, at reglerne om
skeerpede bedestraffe m.v. for hastighedsover-
traedelser forudseetter, at der foretages en rackke
eendringer i politiets centrale edb-systemer, og at
der forud for reglernes ikrafttreeden’ skal gen-

nemfores en landsdaekkende kampagne o de
nye hastlghedsgraenser m.v.

For s4 vidt angar reglerne om forlengelse af
provetidsperioden for forstegangserhververe af
fererret, og reglerne om obligatorisk tegngiv-
ning ved vognbaneskift m.v. foreslds det, at
ikrafttraedelsen fastsettes til den 1. september
2003. Herved fastholdes det oprindelige lovfor-
slags ordnmg, hvorefter bilisterne far 8 maneder
til at veenne sig til de nye regler om obligatorisk
tegngivning ved vognbanesklft m.v., fer hastlg-
hedsforhej elsen traeder i kraft.

T11 nr. 7

Det f;alger af feerdselslovens § 126, stk. 1, nr.
2, at retten til at fore koretojer skal frakendes fo-
reren, hvis fereren har overskredet de tilladte ha-
stigheder efter §§ 42 eller43 a eller anden hastig-
hedsgreaense fastsat ved feerdselstavler eller anden
afmeerkning med mere end 70 pct. Frakendelsen
sker betinget, jf. § 126, stk. 2, medmindre der
foreligger en eller flere af de i stk. 2, nr. 1-5, naer-
mere angivet skeerpende omstendigheder.

Det fremsatte lovforslag indeholder et forslag
om, at den nuvarende regel om betinget fraken-
delse af forerretten ved overskridelse af hastig-

~ hedsgraenserne med mere end 70 pct. suppleres

med en fast gvre greense pa 180 km/t., séledes at
der sker betinget frakendelse, hvis bare en af
greenserne  overskrides. Justitsministeren har
fremsat ndringsforslag om, at den supplerende
ovre greense for betinget frakendelse af forerret-
ten nedszettes, s& der sker betinget frakendelse af
farerretten ved 160 km/t. frem for ved 180 km/t.
som foreslaet i det fremsatte lovforslag. Der skal
sdledes fremover ske frakendelse, nar fereren
har kert med en hastighed pa 160 km/t. eller der-
over, uanset om den procentuelle overskridelse
af hastighedsgrensen er mindre end 70 pct.
Graensen pa 160 km/t. svarer til en overskridelse
pé ca. 45 pet. ved 110 km’s begrensning og en
overskridelse pa ca. 23 pet. ved 130 km’s be-
greensning. Justitsministeren har i bemerknin-
gerne til andringsforslaget bl.a. anfert, at dette
ma forventes at have en betydelig forebyggende
effekt over for de bilister, der i dag kerer med
meget hgje hastigheder p& motorvejene og der-
med udger den sterste feerdselssikkerhedsmees-
sige risiko.

Forslagsstillerne af eendringsforslaget (S, SF,
RV, EL og KRF) kan isoleret set statte justitsmi-
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nisterens andringsforslag pa dette punkt. For-
slagsstillerne finder imidlertid, at der er behov
for at sztte ind over for de trafikanter, som pa
andre vejstreekninger end motorveje kerer med
meget hgje hastigheder i forhold til de pa de péa-
geldende vejstraekninger geeldende hastigheds-
begreensninger. Forslagsstillerne foreslar derfor,
at feerdselslovens § 126 &ndres, siledes at der
skal ske betinget frakendelse af karekortet, hvis
de tilladte hastigheder efter §§ 42 eller 43 a eller
anden hastighedsgraense fastsat ved faerdselstav-
ler eller anden afmarkning overskrides med
mere end 50 pct. i stedet for som nu 70 pet. For-
slagsstillerne finder, at dette er en enkel og let
forstaelig regel, der vil blive modtaget med en
generel forstaelse hos trafikanterne, og som ef-

fektivt vil forebygge, at der keres med alt for
heje hastigheder, samt give en betydelig fer-
delssikkerhedsmaessig gevinst. Den foresldede
regel vil indebeere, at der i teettere bebygget om-
rdde, hvor hastighedsgraensen er 50 km/t., vil ske
betinget frakendelse af kerekortet ved en hastig-
hed pé over 75 km/t., og uden for tettere bebyg-
get omrade, hvor hastighedsgransen er 80 km/t.
vil der ske betinget frakendelse af kerekortet ved
en hastighed pa over 120 km/t. Hvis der for en
vejstrekninger er fastsat en hejere hastigheds-
greense end den generelle hastighedsgrense, vil
der ske betinget frakendelse af karekortet ved en
overskridelse af den fastsatte hastighedsgranse
med en halv gang. ’ .

Inge Dahl-Sprensen (V) Birthe Ronn Hornbech (V) nfmd. Karsten Nonbo (V) Freddy Dam (V)

Per Dalgaard (DF) Peter Skaarup (DF) Helge Adam Moller (KF) Lars Barfoed (KF)

~ Jani Sjursen (KRF) Frode Sorensen (S) Lissa Mathiasen (S) Morten Badskov (S)

Per Kaalund (S) Sandy Brinck (S) Anne Baastrup (SF) fmd. Elisabeth Arnold (RV)

Line Barfod (EL)

Tj 6éveldisﬂékl<urin, Inuit Ataqatigiit og Siumut havde ikke medlemmer i udvalget.

Folketingets sammenszetning

Venstre, Danmarks Liberale Parti (V) 56%*
Socialdemokratiet (S) , 52
Dansk Folkeparti (DF) 22
Det Konservative Folkeparti (KF) - 16
Socialistisk Folkeparti (SF) 12
Det Radikale Venstre (RV) 9

* Teraf | medlem valgt pd Feergerne

Enhedslisten (EL) 4
Kristeligt Folkeparti (KRF) 4
Tjodveldisflokkurin (TF) 1
Inuit Ataqatigiit (IA) 1
Siumut (SIU) 1
Uden for folketingsgrupperne (UFG) 1



Bilag til bet. o. lovf. vedr. fardselsloven 1609

Bllagsnr

[, N SR TS B S R

10

11

Bilag 1

; Oversigt over bilag vedresrende L 2

Titel :

Heringsnotat og heringssvar, fra justitsministeren

Henvendelse af 21/5-02 fra Knud Jens Nielsen, Kebenhavn &

Henvendelse af 8/10-02 fra Knud Jens Nielsen, Kobenhavn @

Udkast til tidsplan for udvalgets behandling af lovforslaget

Spm. 1 om, hvilke vejstreekninger der bliver aflastede, som folge af at flere vaelger at
kere pa motorvej, til justitsministeren

Spm. 2 om konsekvenser af omvejskersel for at komme pa motorvej, til justitsmini-
steren

Spm. 3 om politikontrol pd motorveje, til justitsministeren

Spm. 4 om lovforslagets konsekvenser med hensyn til emissioner, til justitsministe-
ren

Spm. 5 om teknisk bistand til a:ndrmgsfm slag om deling af lovforslaget, til justitsmi-
nisteren

Spm. 6 om konsekvenserne af en ompnontermg af politiets kontrolindsats, til justits-
ministeren

Tidsplan for udvalgets behandlmg af lovforslaget

Spm. 7 om kommentar til henvendelser af 21/5-02 og 8/10- 02 fra Knus Jens Nlelsen
Kebenhavn @, til justitsministeren :

Spm. 8 om graenserne for, hvornér der foretages reglsnermg som alvorligt tilskade-
komne henholdsvis drabte, til justitsministeren

Spm. 9, om regeringen tilslutter sig Feerdselssikkerhedskommissionens handleplan
til justitsministeren

Spm. 10 o afsmlttende virkning af gget hastighed pa omkrmghggende veje, til ju-
stitsministeren

Spm. 11, om nedvendige 1nvestermger pé hele motorvejsnettet 1ndga1 i regeringens
1nvester1ngsplan til justitsministeren

Spm. 12 om borgernes oplevelse af-automatisk faﬁovewagnmg pa sikre omfartsveje,
til justitsministeren

Spm. 13, om feerdselssikkerhedsmaessige initiativer skal kompensere for foregelsen
af hastlghedsgla'enseme til justitsministeren

Spm. 14, om retshdndhaevelse er den barende del af de frerdselssikkerhedsmessige
initiativer over for motorvejene, til justitsministeren

Spm. 15, om omprioritering af politikontrol til motorvejene er permanent, til justits-
ministeren .

Spm. 16 om tidstermin for undersegelse af motorvej enes kapacitet til en hastighed pa
130 km/t., til Justltsmlmsleren

Spm. 17 om, pa hvilke motorvejsstraekmngel der kan indfores 130 km/t fra 1. sep-
tember 2003, til justitsministeren

Henvendelse af 14/10-02 fra Danske Busvognmaend om hast1ghedsgraense1 for bus-
ser pa motorveje
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Bilagsnr. Titel -

12 Spm. 18 om kommentar til henvendelse af 14/10-02 fra Danske Busvognmand om
hastighedsgranser for busser pa motorveje, til justitsministeren

13 Spm. 19 om omkostninger ved indfarelse af differentierede hastigheder ved anven-
delse af variable tavler, til justitsministeren .
Spm. 20, om variabel hastighed og trafikstyring kan forbedre faardselss1kkerheden,
formindske forureningen og sge komforten for trafikanterne, til justitsministeren
Spm. 21 om udviklingen i antallet af trafikdrabte og tilskadekomne pé motorvejene,
til justitsministeren
Spm. 22 om sammenhang mellem hastighed og ulykker, til justitsministeren
Spm. 23, om forslaget harmonerer med forphgtelserne i henhold til Kyotoaftalen, til
justitsministeren

14 Henvendelse af 29/10-02 fra H. Due-Hansen, Sender Stenderup

15 Spm. 24 om kommentar til henvendelse af 29/10-02 fra H. Due Hansen, Sender Sten-
derup, til justitsministeren

16 Henvendelse af 30/10-02 fra Hans Peter Rebien, Sore

17 Spm. 25 om kommentar til henvendelse af 30/10-02 fra Hans Peter Rebien, Sorg, til
justitsministeren ‘

18 Svar pa spm. 24 om kommentar til henvendelse af 29/ 10-02 fra H. Due-Hansen Son-
der Stenderup, fra justitsministeren .

19 Svar pa spm. 7 om kommentar til henvendelser af 21/5-02 og 8/ 10- 02 fra Knud Jens
Nielsen, Kgbenhavn @, fra justitsministeren

20 Svar pa sp. 16 om tidstermin for undersggelse af motorvejenes kapac1tet til en ha-
stlghed pé 130 km/t., fra justitsministeren -
Svar pa spm. 17 om, pé hvilke motorvejsstraekninger der kan mdf;ares 130 km/t. fra
1. september 2003, fra justitsministeren

21 Svar pa spm. 8. om granserne for, hvornér der foretages registrering som alvorligt til-
skadekomne henholdsvis drabte, fra justitsministeren

22 Svar pd spm. 25 om kommentar til henvendelse af 30/10-02 fra Hans Peter Rebien,
Sorg, fra justitsministeren

23 Svar pd spm. 18 om kommentar til henvendelse fra Danske Busvognmand om ha-~
stighedsgraenser for busser pd motorveje, fra justitsministeren

24 Svar pd spm. 1 om, hvilke vejstraekninger der bliver aﬂastede som folge af at ﬂele
Vaelger at kore pd motorvej, fra justitsministeren
Svar pa spm. 2 om konsekvenser af omvejskersel for at komme pé motorvej, fra ju-
stitsministeren ,
Svar pa spm. 3 om politikontrol pa motorveje, fra justitsministeren
Svar pd spm. 4 om lovforslagets konsekvenser med hensyn til emissioner, fra justits-
ministeren
Svar pa spm. 5 om teknisk b1stand til 2ndringsforslag om deling af lovforslaget, fra
Justltsmlmsteren
Svar pa spm. 6 om konsekvenserne af en ompnorltermg af politiets kontrolindsats,
fra justitsministeren

25 Svar pa spm. 19 om omkostninger ved 1ndﬁ3relse af dlfferentlerede hastigheder ved

anvendelse af variable tavler, fra justitsministeren

Svar pa spm. 20, om variabel hastighed og trafikstyring kan forbedre faerdelssikker-
heden, formindske forureningen og ege komforten for traﬁkanterne fra justitsmini-
steren
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Bilagsnr.

26

27
28
29
30

31

32

33

34
35 .

36
37

Titel

Svar pa spm..21 om udviklingen i antallet af trafikdreebte og tllskadekomne pa mo-
torvejene fra justitsministeren

. Svar pa spm. 22 om sammenhang mellem hastighed og ulykker fra justitsministeren

Svar pd spm. 23, om forslaget harmonerer med forpligtelserne i henhold til Kyotoaf-
talen, fra justitsministeren '

Svar pé spm. 9, om regeringen tllslutter sig Faa-rdsels51kkerhedskom1n1551011ens hand-
leplan, fra justitsministeren

Svar p spm. 10 om afsmittende Vlrkmng af oget hastlghed pa omkrmghggende Veje,
fra Justltsmmlsteren B

Svar pa spm. 11, om ngdvendige 1nvestermger pé hele motorvej snettet indgér i rege-
rlngens investeringsplan, fra justitsministeren

Svar pa spm. 12 om borgernes oplevelse af aut01nat1sk fartovervégning pa sikre om-
fartsve_]e fra justitsministeren

Svar pa spm. 13, om faerdselss1kkerhedsmaes51ge initiativer skal kompensere for for-
ﬂgelsen af hastighedsgreenserne, fra justitsministeren

Svar pa spm. 14, om retshindheaevelse er den beerende del af de f&rdselsmkkerheds-
mae531ge initiativer over for motorvejene, fra justitsministeren -

Svar pa spm. 15, om omprioritering af pohtlkontrol til motorvejene er permanent, fra
justitsministeren

Meddelelse om at, betaenkmngsafglvelsen er udskudt indtil videre .
Henvendelse af 27/11-02 fra Jens Steensberg, Birkerad, til justitsministeren
Spm. 26 om kommentar til henvendelse af 27/11-02 fra Jens Steensberg, Birkerad

Spm. 27 om, hvilke vejstraekninger der bliver aflastet, som folge af at flere kerer pd
motorvej, til Justltsmlmsteren

Spm. 28 om omvejskﬂrsel pa grund af at flere Vaelger at k;zfre pé motorvej, til justits- .
ministeren

Svar pa spm. 27 om, hvilke vejstreckninger der bliver aﬂa_stet, som folge af at flere
korer pa motorvej, fra justitsministeren’ '

Svar pd spm. 28 om omvej jskarsel, p& grund af at flere vaelger at kere pd motorvej, fra
justitsministeren

Vejdirektoratets rapport 273, 2003: »Gennemgang af motorvejsnettet — inventer 1ng«

- fra justitsministeren

Samrédsspm. A om, hvor mange midler regeringen agter at bruge pa optimering af

- motorveje, til justitsministeren og trafikministeren

Samradsspm. B om finansiering af indsats vedrerende optimering af motorveje, til ju-
stitsministeren og trafikministeren

Samradsspm. C om, hvordan regeringen vil undga, at hejere hastighed kommer til at
gge ulykkesrisikoen og ulykkernes alvor, til justitsministeren og trafikministeren

_ Samrédsspm. D om forventet gennemsnitshastighed pd motorveje, hvis hastigheds-
. greensen haeves til 130 km/t., til justitsministeren og trafikministeren

Samradsspm. E om regeringens tolerance med hensyn til antallet af draebte og kvae-
stede som folge af'en havelse af hastigheden, til justitsministeren og trafikministeren

Henvendelse af 28/3-03 fra Charlotte Schultz, Hilleragd

Spm. 29 om kommentar til henvendelse af 28/3-03 fra Charlotte Schultz, H1llerﬂd til
justitsministeren

Henvendelse af 10/4-03 fra PL BRAKE

Spm. 30 om kommentar til henvendelse af 10/4-03 fra PL. BRAKE, til justitsministe-
ren
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Bilagsnr.

38
39
40

41

42
43

44

45

46

47

48

49
50
51
52
53

54

Titel
Meddelelse om, at besvarelsen af samradsspargsmal A-E afholdes som &bent samrad
Henvendelse af 26/4-03 fra P.V. Lund, Kongens Lyngby

Spm. 31 om kommentar til henvendelse af 26/4-02 fra P.V. Lund, Kongens Lyngby,
til justitsministeren

Spm. 32 om opjustering af motorvej mellem Odense og Middelfart til 130 km/t., til
justitsministeren
Andringsforslag, fra justitsministeren

Svar pa spm. 29 om kommentar til henvendelse af 28/3-03 fra Charlotte Schultz, Hil-
lered, fra justitsministeren .

Kopi af svar pa spergsmal nr. S 2721 fra Margrete Auken (SF) Vedr;arende ulykkes-
udviklingen p& danske motorveje med de nye hastighedsgraenser, fra trafikministeren

Spm. 33 om redegprelse for, hvordan man er kommet frem til belgbet p4 175 mio. kr.,

. som skal anvendes til vejtekniske indsatser, samt konkret angivelse af, hvordan belg-

bet skal anvendes, herunder fordelt pa forskellige former for initiativer, til justitsmi-
nisteren

Pressemeddelelse vedrarende abent samrad om forhﬂ]elsen af hastlghedsgraenserne
.pa& motorvejene

Spm. 34 om forskellen mellem vognbaneskift og overhaling samt i forleengelse heraf
redegerelse for, om der med lovforslaget sker &ndringer i den hidtidige sondring, til
justitsministeren .

Samradsspm F, om mmlsterens indstilling til hastigheden pa motorvejene bliver 130
1 stedet for 120 km/t., til Justrtsmlmsteren og trafikministeren

Samradsspm. G, om regeringens forslag vil betyde en strgnmg i CO,-udslip pa 1 5
pct., til justitsministeren og trafikministeren

Samradsspm H, om regeringen vil tage initiativ til at etablere automatlsk fartkontrol
pé motorvejene, til justitsministeren og trafikministeren

Svar pa spm. 30 om kommentar til henvendelse af 10/4-03 fra PL BRAKE fra justits-
ministeren

Svar pa spm. 31 om kommentar til henvendelse af 26/4 03 fra P.V. Lund, Kongens
Lyngby, fra justitsministeren

Samradsspm. 1 om redeggrelse for miljo- og samfundsmasssige konsekvenser af at
oge hastighederne fra 110 til 130 km/t., til justitsministeren og trafikministeren
Spm: 35 om oversendelse af talepapirer i forbindelse med samrdd den 12/5-03, til ju-
stitsministeren og trafikministeren

Spm. 36 om, hvor stort det arlige ekstra udsllp af CO, forventes at bllve som konse-

* kvens af hastlghedsfomgelsen til trafikministeren

Spm. 37 om omfanget af den hastighedskontrol, som udfores pa motorveje i dag, nar

* bortses fra hastighedskontrol i forbindelse med vejarbejder m.v., til justitsministeren

Spm. 38, om ministeren vil veere indstillet pd at medvirke til, at et tilsvarende forslag
som forslaget om den supplerende gvre greense for betinget frakendelse af farerretten
gennemfores pa andre vejstraekninger end motorveje, til justitsministeren

Spm. 39 om, hvilken stigning i antallet af drabte, tilskadekomne og personskade-
ulykker om &ret der vil veere konsekvensen af en foragelse af gennemsnitshastighe-
den pa motorveje med 3 km/t. henholdsvis 6 km/t., til justitsministeren

Spm. 40 om, hvilke initiativer regeringen vil vare 1ndst111et pé at medvirke til pa vej-
nettet ud over motorvejene med henblik pé at oge trafiksikkerheden, til justitsmini-
steren
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Bilagsnr.

55
56
57

58
59

60
61

Titel

Spm. 41 om, hvor stor en stigning i antallet af drabte og tilskadekomne p& motorve-
jene ministeren vil acceptere, for ministeren vil tage initiativer til at nedbringe antal-
let af draeebte og tilskadekomne, til ju‘stitsministeren

Spm. 42 om, hvilke oplysninger ministeren kan give om anvendelsen af automatisk
hastighedskontrol i andre lande, til justitsministeren

Spm. 43 om, hvad ministerens vurdering af de samfundsmassige konsekvenser af
lovforslaget er, til justitsministeren

Spm. 44 om, hvilke udspil ministeren vil medtage i de kommende pohtlforhandlmg,
som kan tilfere politiet foragede ressourcer til hastlghedskontrol m.v. pa motorveje,

til justitsministeren

Spm. 45 om udtalelse fra R1gsp011t1chefen om politiets forventede mtenswerede ind-
sats med hensyn til kontrol og overvigning af overholdelse af hastighedsgranserne
pé motorveje, til justitsministeren

Spm. 46 om at gere tegnglvnlng ved vognbaneskxft pa motorve_]e obhgatorlsk til ju-
stitsministeren

Spm. 47 om en oversigt over de beskeringer, som regeringen har foretaget med hen-
syn til puljer m.v. vedrerende traﬁk31kkerhed31naess1ge foranstaltninger, initiativer
m.v., til justitsministeren

Spm 48 om, hvilke langsigtede projekter herunder i samarbejde med amterne mini-
steren overvejer at gennemfore med henblik pd at forbedre trafiksikkerheden, til ju-
stitsministeren

Spm 49 om, hvad det vil koste at indfere automatisk hastlghedskontrol pé& motorve-
jene, til-justitsministeren

Spm. 50 om, hvilke personaleressourcer der vil kunne spares, hvis der indfares auto-
matisk hastighedskontrol p&d motorvejene, til justitsministeren

Spm. 51 om, hvilke regeleendringer m.v. der skal gennemfores for at sikre, at der ind-
fores automatisk hastighedskontrol p& motorvejene, og om tekmsk bistand til ud-
formning af et ndringsforslag herom, til justitsministeren:

Svar pa spm. 32 om opjustering af motorvej mellem Odense og Middelfart til 130
km/t., fra justitsministeren

Svar pa spm 35 om oversendelse af talepapirer i forbindelse med samrad den 12/5-
03, fra Justltsmlmsteren

Spm. 52 om virkningen af foregelsen af stgjen, herunder hvordan forﬁgelsen vil blive
oplevet af beboerne i de boliger, som bliver berert, til Justltsmlmstelen

Svar pa spm. 33 om redegerelse for, hvordan man er kommet frem til belebet pa 175
mio. kr., som skal anvendes til vejtekniske indsatser, samt konkret angivelse af, hvor-
dan belﬂbet skal anvendes herunder fordelt pa forskellige former for initiativer, fra
justitsministeren

Svar pé spm. 34 om forskellen mellem vognbaneskift og overhaling samt i forlaengel-
se heraf redegerelse for, om der med lovforslaget sker aandrlnger i den hidtidige son-
dring, fra justitsministeren

1. udkast til lovforslaget :

Svar pa spm. 37 om omfanget af den hastighedskontrol, som udfares pa motorveje i
dag, nar bortses fra hastighedskontrol i forbindelse med vejarbejder m.v., fra justits-
ministeren

Svar pa spm. 38 om ministeren vil vare indstillet p& at medvirke til, at et tilsvarende
forslag som forslaget om den supplerende gvre graense for betinget frakendelse af fo-
reretten gennemggres pa andre vejstreekninger end motorveje, fra justitsmininsteren
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Svar pa spm. 39 om, hvilken stigning i antallet af draebte, tilskadekomne og person-
skadeulykker om aret der vil vaere konsekvensen af en forogelse af gennemsnithastig-
heden pa motorveje med 3 km/t. henholdsvis 6 km/t., fra justitsministeren,

Svar pa spm. 40 om, hvilke initiativer regeringen vil vaere indstillet pa at medvirke til
pa vejnettet ud over motorvejene med henblik pé at ege trafiksikkerheden, fra justits-
ministeren,

Svar pa spm. 41 om, hvor stor en stigning i antallet af draebte og tilskadekomne pa
motorvejene ministeren vil acceptere, for ministeren vil tage initiativer til at nedbrin-
ge antallet af dreebte og tilskadekomne, fra Justltsmmlsteren

Svar pd spm. 42 om, hvilke oplysninger ministeren kan give om anvendelsen af auto-
matisk hastighedskontrol i andre lande, fra justitsministeren

Svar pa spm. 43 om, hvad ministerens Vurdering afde samfundsm&ssige konsekven-
ser af lovforslaget er, fra justitsministeren -

Svar pa spm. 44 om, hvilke udspil ministeren vil medtage i de kommende pohtlfor-
handling, som kan tilfere politiet foragede ressourcer til hastighedskontrol m.v. pa
motorveje, fra justitsministeren

Svar pé spm. 45 om udtalelse fra Rigspolitichefen om politiets forventede intensive-
rede indsats med hensyn til kontrol og overvagning af overholdelse af hastigheds-
graenserne pé motorveje, fra justitsministeren

Svar pa spm. 46 om at gere tegngivning ved Vognbanesklft pé motorveje obligatorisk,
fra justitsministeren

Svar pa spm. 47 om en oversigt over de beskaringer, som regeringen har foretaget
med hensyn til puljer m.v. vedrerende trafiksikkerhedsmeessige foranstaltninger, ini-
tiativer m.v., fra justitsministeren:

Svar pa spm. 48 om, hvilke langsigtede proj ekter herunder i samarbejde med amterne
ministeren overvejer at gennemfﬂre med henblik pd at forbedre trafiksikkerheden, fra
Justltsmlmsteren

Svar pa spm. 49 om, hvad det vil koste at indfore automatisk hastighedskontrol pa
mortorvejene fra justitsministeren

Svar pa spm. 50 om hvilke personaleressourcer der vil kunne spares, hvis der indferes
automatisk hastighedskontrol pd motorvejene, fra justitsministeren

Svar pa spm. 51 om, hvilken regeleendringer m.v. der skal gennemferes for at sikre,
at der indferes automatisk hastighedskontrol pa motorvejene, og om teknisk bistand
til udformning af et eendringsforslag herom, fra justitsministeren

Svar pa spm. 35 om oversendelse af talepapirer i forbindelse med samrad den 12/5-
03, fra trafikministeren

Svar pa spm. 36 om, hvor stort det arlige ekstra udshp af CO, forventes at blive som
konsekvens af hastighedsforggelsen, fra trafikministeren

Svar pé spm. 26 om ministerkommentar til henvendelse af 27/11-02 fra Jens Steens-
berg, Birkergd, fra justitsministeren

2. udkast til betzenkning

Svar pa spm. 52 om virkningen af foregelsen af stgjen, herunder hvordan foregelsen
vil blive oplevet af beboerne i de boliger, som bliver berert, fra justitsministeren



