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Lovforslag nr. I, 197. Fremsat den 26. marts 2003 af trafikministeren (Flemming Hansen)

Forslag
tl
Lov om udbygning af Sydmotorvejen
‘mellem Onslev og Sakskebing

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at ud- § 2. Loven traeder i kraft den 1. juli 2003.
bygge hovedlandevej 30, Sydmotorvejen mel- ‘ : '
lem @nslev og Sakskebing, fra 2-sporet motor-

trafikvej til 4-sporet motorvej.

Trafikmin., j.nr. 401-14 .
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets baggrund og hovedindhold

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til trafik-
ministeren til at udbygge den 2-sporede motortrafik-
~ vej Onslev-Sakskebing til 4-sporet motorvej. Forsla-
get udmenter den politiske aftale af 24. januar 2001
om investeringer pa trafikomrédet mellem den davee-
rende regering samt V, KF og CD.

Motortrafikvejsstrekningen mellem @nslev og
Sakskebing udger en del af Sydmotorvejen mellem
Kage og Radbyhavn.

Strekningen er anlagt i henhold til lov nr. 321 af 10.
juni 1976 om visse hovedlandevejsstreekninger, der
gav trafikministeren bemyndigelse til at lade anlaegge
en hovedlandevej syd om Nerre Alslev og pé en hej-
bro over Guldborgsund ved Hjelms Nakke til Lolland,
hvor vejen skulle tilsluttes motorvejen ved Sakske-
bing. Af bemarkningerne til loven fremgér det, at ve-
jen skulle anleegges som en midlertidig 2-sporet mo-
tortrafikve;j.

I juni 1977 endrede Folketinget denne beslutning,
siledes at vejen skulle udferes som en smal 4-sporet
motorvej. P4 grund af fordyrelser p& Fargbroerne &n-
dredes beslutningen om vejens udformning igen i
1980, idet der skulle findes kompenserende besparel-
ser. Det blev derfor besluttet, at strackningen syd for
@nslev, ved Nykebing F afkerslen, midlertidigt skulle
vaere 2-sporet motortrafikvej. Streekningen @nslev-
Sakskebing blev abnet i 1988. Forbindelsen under
Guldborgsund blev udformet som en 2-rers tunnel
med 4 spor. I dag er tunnelen udformet med et kore-
spor og et ngdspor i hver retning.

Straekningen indgér i den internationale forbindelse
mellem Skandinavien og Tyskland (rute E 47). Der er
pa streekningen et stort antal lastbiler og en sommer-
trafik, der er 50-80 % hgjere end arsdegnstrafikken.
Sikkerheden pé streekningen har gennem arene varet
udsat for kritik.

I januar 2001 indgik den daveerende regering (So-
cialdemokratiet og Det Radikale Venstre) en aftale
med Venstre, Det Konservative Folkeparti og CD om

‘at gennemfore en rekke vej- og jernbaneprojekter.

Blandt disse projekter var udvidelsen af Sydmotorve-
jen fra 2-sporet motortrafikvej til 4-sporet motorve;j pa
de ca. 14 km mellem @nslev og Sakskebing. I aftalen
har parterne givet tilsagn om at stette projekterne med
den nedvendige folgelovgivning.

Med henblik p& opfyldelse af Radets direktiv 85/
337/E@F (VVM-direktivet), som endret ved Radets
direktiv 97/11/EF, har Vejdirektoratet i 2001-2002
gennemfort miljeundersggelser m.v. for udvidelsen.

VVM-processen blev indledt med en offentligheds-
fase (1), hvor der blev atholdt et borgermede (med ca.
65 fremmedte). Borgerne blev opfordret til at indsen-
de idéer og forslag til undersogelsen. Vejdirektoratet
modtog en del bemearkninger pé borgermaedet samt 5
skriftlige henvendelser, som er indgaet i underspgel-
sen.

Undersogelsen har resulteret i et hovedforslag (se
bilaget til lovforslaget) og to alternative forslag til
tvaerprofil. Undersggelserne er beskrevet i Vejdirek-
toratets rapport nr. 247: »Udbygning af Sydmotorve-
jen mellem @nslev og Sakskebing, VVM-redegerel-
se, Sammenfattende rapport«, 2002, der er sendt til
Trafikudvalget med brev af den 24. oktober 2002,
samt i en raekke baggrundsrapporter. Rapporten kan
findes pa www.trafikken.dk.

VVM-redegorelsen blev fremlagt for offentlighe-
den i efterdret 2002, og i tilknytning hertil blev der af-
holdt et nyt borgermgde i Majbelle, hvor ca. 50 bor-
gere deltog. VVM-redegorelsen er endvidere frem-
sendt til en rekke myndigheder til udtalelse.

Horingen er beskrevet i Vejdirektoratets notat:
»Udbygning af Sydmotorvejen @nslev — Sakskabing,
VVM-undersagelse, Redegerelse vedrorende den of-
fentlige hering (2), 24. oktober - 19. december 2002«.

Vejdirektoratet har i denne fase modtaget 12 hﬂ—
ringssvar fra myndigheder og borgere.

Storstrems Amt anbefaler, at anlegsloven omfatter
VVM-redegorelsens hovedforslag, samt trafiksikker-
hedsmessige foranstaltninger ved tilslutningsanleg
44, Eskilstrup, og i alt tre pladser for Parkér & Samker
(P&S) ved henholdsvis @nslev/Hajmelle, Majbolle
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og Sakskebing. Nerre Alslev Kommune tilslutter sig
amtets holdning til tilslutningsanleg 44 og en P&S
plads ved Onslev.. Tilsvarende ensker Sakskebing
Kommune anlagt en plads for Parkér & Samker ved
Sakskebing. Alle heringssvarene fra borgere er fra
lodsgjere, som bereres af hovedforslaget. Flere af dis-
se mener, at P&S pladsen ved Majbelle ber anlegges
nordest for tilslutningsanleegget. Andre foreslar for-
anstaltninger mod ggede oversvemmelser i Majbglle
Nor i form af revurdering af regnvandsbassmer og
pumpekanalens dybde og bredde. :

Vejdirektoratet har efter heringen af borgere og
myndigheder anbefalet, at VVM-redegerelsens ho-
vedforslag med nogle mindre endringer, som tager
sigte pa at imedekomme beboergnsker og beskytte
serligt sdrbare naturomrader, legges til grund for ud-
bygning af stra'ekmngen Onslev-Sakskebing til 4-spo-
ret motorvej.

Forslaget omfatter en Parker & Samker plads ved
Majbelle, men ikke de enskede forbedringer af tilslut-
ningsanlag 44, Eskilstrup, og Parkér & Samker plad-
sen sammesteds. Endvidere er det valgt ikke at medta-
ge forslaget om Parker & Samker pladsen ved Saks-
kebing (tilslutningsanleeg 46, nord). Begge forslag
ligger udenfor projektstreekningen.

‘P& baggrund af de séledes gennemforte undel‘sggel-
ser og hering af borgere og myndigheder samt i over-
ensstemmelse med Vejdirektoratets anbefaling fore-
slas med lovforslaget en bemyndigelse til trafikmini-
steren til at udbygge Sydmotorvejen mellem @nslev
og Saksk;abmg til en 4- sporet motor VCJ

2. Beskrivelse af vejanleegget

2.1 Funktion og kvalitet

Vejen udbygges som motorvej og er som den nuvae-
rende motortrafikvej forbeholdt motorkerende. Den
indpasses i det omgivende milje og landskab pé en
@stetisk og miljemessigt optimal made og med en hej
trafiksikkerhedsmessig standard.

Vejprojektet gennemfores, si det feerdige anleg er
tidssvarende og har den beskrevne funktion.

Processen, der omfatter projektering, arealerhver-
velse, udbud i licitation, og det egentlige anlegsarbej-
de, gennemfores pa en méde, der er veltilrettelagt, og
hvor projektets forleb er styret og dokumenteret.

2.2 Tveerprofil

Vejen udbygges som en 26 m bred facadeles 4-spo-
ret motorvej med 3,0 m bred midterrabat., Pa hver side
af midterrabatten anleegges 8,0 m brede kerebaner,

2,5 m brede nedspor og 1,0 m brede yderrabatter, I
midterrabatten anlegges to ngdrabatter 4 1,0 m. I for-
bindelse med udbygningen endres afstribningen i
Guldborgsundtunnelen, s& der i tunnelen bliver 2 ke-
respor i hver retning, men ingen ngdspor.

2.3 Linieforing

Udvidelsen felger den nuveerende vejs linieforing,
séledes som det var forudsat ved dennes anlazg.

Lezngdeprofilet justeres pé en enkelt konveks kur-
ve, sdledes at der bliver mulighed for at tillade en ha-
stighed pa 120 km/t p4 streekningen undtagen i Guld-
borgsundtunnelen, hvor den tilladte hastighed reduce-
res.

2.4 Tilslutninger

Den nuverende tilslutning til Majbﬁllevej, benaevnt
nr. 45, Guldborg, opletholdes

Tilslutningsanleg nr. 46 ved Sakskebing berores
kun i f01b1ndelse med etableung af et regnvandsbas-
sin.

Der etableres ikke nye tilslutninger.

2.5 Sideanleg

Rastepladserne pa strackningen, dvs. Dronningeha-
ve pa sydsiden og Studehave pd nordsiden, oprethol-
des. Forberedelserne til en rasteplads pa nordsiden
ved Dronningehave opretholdes ligeledes. '

Der etableres en plads for Parkér & Samker ved til-
slutningsanleg nr. 45, Guldborg. Den naermere place-
ring fastl&gges i forbindelse med detallprOJekterm—
gen.

2.6 Lokalvejnet og stier

De eksisterende skarende. veje og stier péregnes
opretholdt, idet det dog senere vil blive vurderet, om
den tidligere roebanetunnel ved Radsted skal nedleg-
ges.

2.7 Faunapassager

. Der paregnes etableret to faunapassager, ved hen-

holdsvis Majbelle Pumpekanal og Studehave Skov,
som faunarer for mindre pattedyr. Et eventuelt tredje
faunarer nord for Sakskebing vurderes senere. Der -
opsettes vildthegn langs vejen efter behov.

2.8 Stojafskeermning

Der etableres ikke stgjafskeermning i forbindelse
med udvidelsen. Det vil dog i forbindelse med detail-
projekteringen blive vurderet, om der skal udferes
stejdeempende tiltag ved enkelte ejendomme.
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2.9 Vejudstyr og beplantning

Vejen udstyres med vejtavler, autoveern, kantpele,
ngdtelefoner, trafikregistrerings- og trafikledelsessy-
stem i og ved Guldborgsundtunnelen, vintervarslings-
udstyr og hegn m.v. Der etableres desuden beplant-
ning langs vejen.

2.10 Vejafvanding

Vejvandet vil blive opsamlet i grofter og trug og
ledt til regnvandsbassiner, hvor urenheder bundfeldes
og afstremningen réguleres, inden vandet fores videre
ud i de lokale vandlgb. Regnvandsbassinerne er des-
uden med til at sikre de lokale vandleb mod forure-
ning i forbindelse med uheld pa vejen.

Placering og udformning af bassinerne fastlegges i
forbindelse med detailprojekteringen.

2.11 Naboarealer

Langs seerligt srbare naturomréder, skove, private
veje og visse landbrugsarealer undlades flade pafyld-
ningsskréninger for at begreense arealindgrebet.

3. Trafikale konsekvenser

Vejudvidelsen bevirker, at en mindre del af den
gennemkerende trafik flyttes bort fra de parallelle lan-
deveje. Det drejer sig iseer om streekningen gennem
Guldborg, hvor der forventes 800 fztre biler pr. degn
end ellers. ’

Sydmotorvejen mellem @nslev og Sakskebing for-
ventes at i en arsdegntrafik pd 11.800 - 13.500 biler
pr. degn (i 2010-trafikniveau). Dette omfatter ikke
den forggede trafik fra en evt. fast forbindelse over
Femer Belt.

4. Trafiksikkerhed

1 5-arsperioden 1997-2001 er der pa den nuveerende
motortrafikvejsstreekning mellem @nslev og Sakske-
bing sket 7 personskadeuheld med 7 drabte.

P4 grundlag af Vejdirektoratets koordinerede
uheldsstatistik for hovedlandevejsnettet i hele landet
er det beregnet, at der over en 5-arsperiode kan for-
ventes en reduktion pa 3 uheld med personskade ved
at ombygge vejen fra 2-sporet motortrafikvej til en
motorvej med 4 spor. Der vil Igbende blive foretaget
trafiksikkerhedsrevision af projektet for at sikre, at
vejanlaegget bliver projekteret og anlagt sé trafiksik-
kert som muligt. -

5. Plan- og beskyttelsesforhold

Vejanlaegget berorer arealer i Majbelle Nor, der er
udpeget som internationalt naturbeskyttelsesomrade.
Anlegget vil desuden bergre nogle beskyttede vand-

huller og vandleb samt et jorddige ved Dronninghave,
der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelsesloven.
Herudover bergres strand-, skov- og beskyttelseslini-
er, lavbundsarealer, et drikkevandsomréade, ekologi-
ske forbindelser, kystnerhedszonen og udpegede
skovrejsningsomréder. Vejanlaegget bererer ikke
kendte fortidsminder eller kirkeomgivelser.

Storstrems Amt har meddelt, at man forventer at
kunne give de nedvendige tilladelser i medfer af na-
turbeskyttelsesloven, siledes at projektet kan gen-
nemfores.

Skov- og Naturstyrelsen har i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 20 og Miljeministeriets bekendt-
garelse nr. 571 af 25. juni 1992 om godkendelse af of-
fentlige vejanleg og af ledningsanlaeg m.v. i det dbne
land meddelt principgodkendelse af hovedforslaget.
Skov- og Naturstyrelsen har i sin godkendelse stillet
vilkér om, at der pa nordsiden gennem Majbelle Nor
ikke foretages vandstandsaendringer i fuglenes yngle-
seeson 1. april til 15. juni.

6. Miljomeessige konsekvenser

I VVM-redegarelsen har Vejdirektoratet redegjort
for de forventede miljemeassige konsekvenser af
vejanlegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.
Vejdirektoratet vil gennemfere en evaluering af de
forventede miljemassige konsekvenser 3-5 &r efter
abningen af motorvejen.

6.1 Arealindgreb og barrierevirkning

Vejudvidelsen vil ikke pévirke den nuvzarende are-
alanvendelse langs vejen, men en del ejendomme vil
skulle afgive areal til vejudvidelsen enten permanent
eller til midlertidige arbejdsarealer.

6.2 Staj, lufiforurening og klima

Vejudvidelsen vil medfere, at stojbelastningstallet,
der er udtryk for den samlede stejgene fra trafikken,
vil stige fra 3,8 til 4,8. P4 de aflastede streekninger, fx
gennem Guldborg, bliver generne dog formindskede.
Med anleegget vil antallet af boliger belastet med stoj
pa mere end 55 dB(A) stige fra 21 til 29. Der er tale
om enkeltliggende ejendomme taet ved motorvejen.

Den samlede luftforurening vil pé tilsvarende made
@ges langs motorvejen og mindskes p4 bygennemfar-
terne.

6.3 Natur, landskab og fortidsminder

Vejen forlgber gennem et omrade, der er domineret
af &bent agerland og skove, hvor skov- og kystpassa-
ger samt naturomradet Majbplle Nor, der er udlagt til
internationalt naturbeskyttelsesomrade, jf. EF-fugle-
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beskyttelsesdirektivet og EF-habitatdirektivet, bliver
berart. Motorvejen vil i forhold til den nuvarende mo-
tortrafikvej udgere en oget barriere for spredning af
dyr og planter i landskabet. Den ggede barrierevirk-
ning vil dog blive mindsket af, at der anleegges fauna-
passager under vejen, jf. punkt 2.7. Det vurderes, at
projektet ikke pavirker udpegningsgrundlaget for EF-
fuglebeskyttelsesomradet eller EF-habitatomradet.

6.4 Frilufisliv

Den ogede trafik vil opleves som en gene for de be-
segende ved fugletarnet i Majbelle Nor og pd den ny-
etablerede sti herfra og hen over Guldborgsundtunne-
lens portalbygning.

0.5 Overfladevand og grundvand

Vejvandet ledes gennem bassiner, som udjavner
afstremningen og nedbringer mengden af skadelige
stoffer, inden det ledes til recipient (vandlgb og Guld-
borgsund). Afvandingssystemet sikrer, at der under
normale omstendigheder ikke vil veere nogen risiko
for belastning af grundvandskvaliteten. Vejen forlo-
ber gennem omréder med sarlige drikkevandsinteres-
ser, men er placeret uden for drikkevandsboringers
-generelle 300 m beskyttelseszone.

6.6 Ressourceforbrug

Det samlede forbrug af grus- og sandmaterialer til
vejens opbygning er ca. 140.000 m>. Det svarer til ca.
27 % af den samlede &rlige indvinding af sand, grus
og stenmaterialer pd land i Storstrems Amt. Forbruget
af asfalt er ca. 50.000 m>. Dette skonnes ikke at have
vaesentlig betydning for materjalernes tilgsengelighed
eller for miljoet.

6.7 Forurenet jord

Vejudvidelsen bererer ingen kendte lokaliteter med
forurenet jord, men vejens anlag medferer, at der skal
arbejdes i potentielt forurenet rabatjord fra den eksi-
sterende vej. Denne jord forventes genanvendt som
terreenregulering i tilslutningsanleg og pé rasteplad-
ser.

7. Alternativer

Som led i VVM-underswgelsen er der vurderet to
alternative tveerprofiler med mindre arealforbrug, I
den heringsfase, som Vejdirektoratet har gennemfort,
har dog ingen skriftligt peget pa en generel anvendelse
af disse tveerprofiler.
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8. Dkonomiske og administrative konselkvenser for det
offentlige

De samlede udgifter til projektering, administrati-
on, arealethvervelse og anleg er ansliet til 234 mio.
kr. i prisniveau 2003, eksklusive moms.

Anlzgsoverslaget er beheeftet med usikkerhed, da
udgifterne til bl.a. ekspropriationer, jord-, afvandings-
og asfaltarbejder ikke kan beregnes pracist pa for-
hénd, ligesom konjunktur- og konkurrencesituationen
pé licitationstidspunkterne er af vaesentlig betydning
for anleegsomkostningernes endelige sterrelse.

P4 baggrund af Vejdirektoratets vurdering er der
ved anvendelse af successiv princippet gennemfert en
usikkerhedsanalyse. Resultatet af denne er et anlegs-
overslag med et middeltal pa 252 mio. kr. med en til-
knyttet usikkerhed, der indeberer, at der.er 50 %
sandsynlighed for, at udgiften bliver mindre end det
anfarte og tilsvarende 50 % sandsynlighed for, at ud-
giften bliver storre. Endvidere viser usikkerhedsana-
lysen, at udgiften med mellem 10 og 90 % sandsynlig-
hed vil ligge i intervallet 231 - 272 mio. kr.

Der er beregnet en intern rente pé ca. 8 %. I bereg-
ningen indgér trafikanternes tidsbesparelser og ker-
selsomkostninger, uheldsomkostninger, trafikstgj,
barrierevirkning og oplevet risiko, lokal og regional
luftforurening samt vejvedligeholdelse.

I den politiske aftale fra januar 2001 om gennemfo-
relse af en rackke vej- og jernbaneprojekter er forud-
sat, at udvidelsen skal veere gennemfort i 2007. For at
folge tidsplanen skal der foretages jordbundsunderse-
gelser, arkzologiske undersogelser og detailprojekte-
ring m.v. i 2003,

Udgifterne forventes at fordele sig som folger (i
2003-priser) :

2003: .o 6 mio. kr.
2004: .. 16 mio. kr.
2005: ...... 56 mio. kr.
2000 i 92 mio. kr.
2007: e 77 mio. Kkr.
2008 e 5 mio. kr.

Anlegsarbejdet forestss af Vejdirektoratet og har
siledes primart administrative konsekvenser for Vej-
direktoratet. Ca. 5 % af anlegsudgiften skennes at ga
til administration, projektering og tilsyn, der udferes
af Vejdirektoratets eget personale.

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Vejudvidelsen forbedrer vejforholdene og reduce-
rer derved transportudgifterne for erhvervslivet.

I anlegsfasen skennes der at veere en direkte og in-
direkte beskaeftigelse p& ca. 600 mandar.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Lovforslaget har veret forelagt Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegule-
ring, som har vurderet, at forslaget ikke indeholder
veesentlige administrative konsekvenser for erhvervs-
livet. Det er derfor ikke forelagt et virksomhedspanel
eller lignende.

10. Forholdet til borgerne

Det fzrdige anleg vil samlet set forbedre trafik- og
miljeforholdene for omrédets borgere, men berorer
samtidig direkte og indirekte en del naboer bl.a. i form
af ekspropriationer. ,

I det videre forleb i anlaegsprocessen vil borgerne i
omridet bl.a. pA www.trafikken.dk blive lebende in-
formeret om vejarbejdernes karakter og tidsplan, og
ejerne af de bererte ejendomme vil blive inddraget di-
rekte ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriati-
onsmyndighederne.

11. Forholdet til EU-retten

De miljoundersagelser og heringer, der er gennem-
fort, opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/E@QF
af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljeet (EF-Tidende
1985 L 175, side 40), som endret ved Rédets direktiv
97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 L 73,
side 5).

12. Horing over lovforslaget

Lovforslaget har veret i.hering hos Storstroms
Amt, Sakskebing Kommune og Nerre Alslev Kom-
mune. Horingssvarene vil blive sendt til Folketingets
Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer, som he-
ringssvarene matte give anledning til.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive
konsekvenset/mindreudgifter

- Negative
konsekvenser/merudgifter

konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommuner

Mindre udgifter for stat, kommu-
ner og amtskommuner som folge

Udgift for staten pa 252 mio. kr.
(2003-priser)

stat, kommuner og amtskommuner

af feerre trafikuheld Begrensede merudgifter til drift
' og vedligeholdelse ~
Administrative konsekvenser for | Ingen Begraenset meradministration for

Vejdirektoratet i anleegsfasen

Okonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Reducerer transportomkostninger-
ne.

D ger beskeaeftigelsen i bygge- og
anlzgssektoren i anleegsperioden

Reducerer landbrugsarealer

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen

Miljemeessige konsekvenser

Forbedrer miljeet langs parallelle
landeveje, fx gennem Guldborg,
som felge af mindre trafik

Pévirker arealanvendelsen og gi-
ver en barriere og en pget stejkilde
i landskabet.

Den samlede luftforurening og
CO,-emission bliver lidt foraget

Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-retten

De miljpundersggelser og haringer, der er gennemfort, opfylder kravene
i VVM-direktivet (Radets direktiv 85/337/E@F af 27. juni 1985 om vur-
dering af visse offentlige og private projekters indvirkning pé miljeet,
som endret ved Rédets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997)
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Bestemmelsen indeholder bemyndigelse til at ud-
bygge hovedlandevej 30, Sydmotorvejen mellem @n-

slev og Sakskebing fra en 2-sporet motorirafikvej til

en 4-sporet motorvej. Streekningen, der udbygges, har
en lengde pa ca. 14 km.

Der henvises til de almindelige bemerkninger og
bilaget til lovforslaget.

Til §2
Det foreslés, at loven traeder i kraft den 1. juli 2003,



Bilag til f. t. 1. vedr. Sydmotorvejen mellem @nslev og Sakskebing

6212
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F. t. 1. vedr. Sydmotorvejen mellem @nslev og Sakskebing

6213

Til lovforslag nr. L 197. Skriftlig fremszettelse (26. marts 2003)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Herved tillader jeg mig for Folketmget at
© fremsaette:

Forslag til lov om udbygning af Sydmotorve—
Jen mellem Onslev og Sakskobing. -
(Lovforslag nr. L 197).

Med lovforslaget soges om bemyndigelse til at
udbygge motortrafikvejen mellem @nslev og
Sakskebing til motorve;.

Lovforslaget er en opfelgning pé den politiske
aftale af 24. januar 2001 mellem den tidligere re-

gering (Socialdemokratiet og Det Radikale Ven-
stre), Venstre, Det Konservative Folkeparti og
Centrum Demokraterne om gennemforelse af en
rekke vej- og jernbaneprojekter. Denne aftale’
omfatter bl.a. udbygningen af Sydmotorvejen
mellem @nslev og Sakskebing. ‘

Anlegsudgiften til udbygningen af stracknin-
gen er anslaet til 252 mio. kr. Den udbyggede
streekning forventes ibrugtaget i 2007.

Idet jeg i evrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemerkninger, skal jeg anbefale for-
slaget til Tingets velvillige behandling.



