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F. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Lovforslag nr. L 100. Fremsat den 4. december 2002 af trafikministeren (Flemming Hansen)

Forslag

til

Lov om @ndring af lov om jernbanevirksomhed m.v., lov om
den selvstaendige offentlige virksomhed DSB og om DSB
S-tog A/S, lov om jernbanesikkerhed m.v. og lov om
ekspropr1at10ner under ministeriet for offentlige arbejder”

(Gennemferelse af EU-regler m.v.)

§1

I lov om jernbanevirksomhed m.v., jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 967 af 8. november 2001, som
endret ved § 2 i lov nr. 405 af 6. juni 2002, fore-
tages folgende andringer:

1. § 1, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Ved udferelse af jernbanevirksomhed
forstas befordrmg af personer og transport af
gods m.v. pé jernbane.«

2.1 § 1 indsaettes som stk. 4 og 5:

»Stk. 4. Ved en jernbanevirksomhed forstés
enhver offentlig eller privat virksomhed, hvis
hovedaktivitet bestdr i godstransport og/eller
passagerbefordring via jernbane, og som er for-
pligtet til at serge for treekkraften, herunder virk-
somheder, som kun serger for treekkraften.

Stk. 5. Trafikministeren fastsetter nermere
regler om jernbanevirksomheder, der kun serger
for treekkraften.«

3.1$ 4, stk. 1, indszettes efter nr. 6 som nyt num-

mer:

»7) ikke er blevet demt for alvorlige eller gen-
tagne overtraedelser af forpligtelser i hen-

hold til toldlovgivningen, nar der er tale om
en virksomhed, som ensker at udfere green-
seoverskridende godstransport, der er om-
fattet af toldprocedurer.«

Nr. 7-9 bliver herefter nr. 8-10.

4.1 § 4 indseettes som stk. 9:

»Stk. 9. Jernbanetilsynet underretter Europa-
Kommissionen om udstedelse, suspension, &n-
dring eller tilbagekaldelse af licenser. «

5.1¢ 5 endres »§ 17, stk. 4« til: »§ 17, stk. 1«.

6.1 § 6 indsettes som stk. 3 og 4:

»Stk. 3. Hvis de i stk. 2 og § 4, stk. 8, nevnte
gebyrer ikke erlegges rettidigt, tillegges renter i
overensstemmelse med renteloven. Trafikmini-
steren kan fastsette regler om betaling for erin-
dringsskrivelser vedrerende de navnte gebyrer.

Stk. 4. Belgbene med palebne renter kan 1nd-
drives ved udpantning.«

7. Efter § 8 e indseettes i kapitel 4 b:

»§ 8 f. Trafikministeren kan delegere Banesty-
relsens befajelser i denne lov til en anden statslig
styrelse eller virksomhed.«

8. § 9, stk. 6, affattes saledes:

Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/12/EF af 26. fe-

bruar 2001 om sndring af Radets direktiv 91/440/EQF om udvikling af Fellesskabets jernbaner (EF-Tidende 2001 nr. L
75, side 1 f£f.), Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/13/EF af 26. februar 2001 om aendring af Rédets direktiv
95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder (EF-Tidende 2001 nr. L 75, side 26 ff.) og Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkrevning
af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (EF-Tidende 2001 nr. L 75, side 29 ff.).
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»Stk. 6. Banestyrelsen fastseetter regler om ka-
rakteren af den jernbaneinfrastruktur, der er til
radighed for jernbanevirksomheder og vilkérene
for jernbanevirksomhedernes adgang til jernba-
neinfrastrukturen, herunder om baneafgifter og
jernbanevirksomhedernes betaling for benyttel-

" se af jernbaneinfrastrukturen. Trafikministeren
kan fastseette neermere regler herom.«

9. § 11, stk. 1, affattes sledes:

»Trafikministeren fastsatter regler for de af-
gifter, som jernbanevirksomheder skal betale til
Banestyrelsen for at benytte jernbaneinfrastruk-
tur, samt en kompensationsordning med henblik
pé konkurrencemeessig ligestilling af jernbane-
godstransport med andre former for godstrans-
port.«

10. 1 § 12, stk. 4, ndres »Hovedstadsomradets
Trafikselskabs« til: »Hovedstadens Udviklings-
rads«.

11. § 17, stk.1-4, ophaeves og i stedet indsattes:
»Krav om erstatning for skader i forbindelse
med jernbanevirksomhed skal vaere dekket af en
ansvarsforsikring. Trafikministeren fastseatter
naermere regler herom.«
Stk. 5 og 6 bliver herefter stk. 2 og 3.

12. 1 § 23, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »Kongeriget
Danmarks Hypotekbank og Finansforvaltning
(Hypotekbanken)« til: »Told- og Skattestyrel-
sen«, i § 23, stk. 2, 2.-0og 3. pkt., &ndres »Hypo-
tekbanken« til: »Told- og Skattestyrelsen«, i
§23, stk.4, @ndres »Hypotekbanken« til:
»Told- og Skattestyrelsen«, i § 23, stk. 5, endres
»Hypotekbankens« til: »Told- og Skattestyrel-
sens« og to steder i § 23, stk. 6, endres »Hypo-
tekbanken« til: »Told- og Skattestyrelsen«.

13.1 § 23, stk. 5, aendres »finansministeren til:
»skatteministeren«.

14. § 24, stk. 1 og 2, affattes séledes:

»§ 24. Afgerelser i medfer af § 4, § 6 og §§ 8-
11 kan péklages til Jernbaneklagenavnet. Disse
afgerelser kan ikke péklages til anden admini-
strativ myndighed.

Stk. 2. Neevnet bestar af fire medlemmer, der
beskikkes af trafikministeren. Formanden skal

vaere dommer. De tre andre medlemmer skal re- -

preesentere henholdsvis jernbaneteknisk, sam-
fundsgkonomisk og konkurrenceretlig eksperti-
se. Formanden og de gvrige medlemmer har hver
en suppleant, der ogsa beskikkes af trafikmini-

steren. Neevnets formand og dennes suppleant
beskikkes efter indstilling fra Domstolsstyrel-
sen. Medlemmet med jernbaneteknisk ekspertise
og dennes suppleant beskikkes efter indstilling
fra Ingenierforeningen i Danmark. Medlemmet
med samfundsekonomisk ekspertise og dennes
suppleant beskikkes- efter indstilling fra Keben-
havns Universitet. Medlemmet med konkurren-
ceretlig ekspertise og dennes suppleant beskik-
kes efter indstilling fra Konkurrencerédet.«

§2

I lov nr. 485 af 1. juli 1998 om den selvstaen-
dige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-
tog A/S, som endret ved § 3 i lov nr. 1046 af 23.
december 1998, foretages falgende andring:

1. § 4, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Medarbejderne vaelger tre medlemmer
til bestyrelsen. Reglerne i aktieselskabsloven om
valg af medarbejderrepreesentanter og supplean-
ter for disse, herunder reglerne om koncernre-
praesentation og valgbarhed, finder tilsvarende
anvendelse.«

§3

1 lov om jernbanesikkerhed m.v., jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 667 af 8. august 2002, foretages
falgende @ndringer:

1. 1§ 5 a indsattes som stk. 7:

- »Stk. 7. Trafikministeren fastseetter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om de i stk. 5 og 6 nevnte prover og undersegel-
Ser.«

2.1 § 8 indseettes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Hvis de i stk. 1 navnte gebyrer ikke
erleegges rettidigt, tilleegges renter i overens-
stemmelse med renteloven. Trafikministeren
kan fastsette regler om betaling for erindrings-
skrivelser vedrarende de nevnte gebyrer.

Stk. 3. Belgbene med pélgbne renter kan ind-
drives ved udpantning.«

§4

- Tlov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriati-
oner under ministeriet for offentlige arbejder,
som endret ved § 10, stk. 2, i lov nr. 393 af 10.
juni 1997, foretages folgende endringer:

1. I titlen endres »ministeriet for offentlige ar-
bejder« til: » Trafikministeriet«.
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2.1§ 1, 1. pkt., endres »ministeren for offentlige
arbejder« til: »trafikministeren«.

3.1§ 1, stk. ] litra a, indsettes efter »jernbane-
anleg«: »og letbaneanleg«, og efter »jernba-
ner« indszttes: »eller veje og letbaner«.

4. ¢ 1, stk. 1, litra g, ophaves.

5. 1§ 2 stk 1, endres »jernbanestyrelse« til:
»jernbaneinfrastrukturforvalter«.

6.1 § 2, stk 2, sidste pkt., andres »Ministeren
for offentlige arbejder« til: » Trafikministeren«.
§5

Loven traeder i kraft den 15. marts 2003. § 2
treeder dog forst 1 kraft den 15. maj 2004.
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Bemcerkninger til lovforslaget
Almindelige bemeerkninger *  Europa-Parlamentets og Radets  direktiv

1. Lovforslagets indhold

Loviorslaget indeholder for det forste bestemmel-
ser, der afslutter gennemforelsen af EU’s forste jern-
banepakke fra februar 2001. Jernbanepakken bestar af
tre direktiver, der skal veere gennemfert i national lov-
givning senest den 15. marts 2003. Direktiverne be-
skrives neermere under afsnit 2.

For det andet foreslas en @ndring af bestemmelsen
i jernbanevirksomhedslovens § 17 om jernbanevirk-
somhedernes pligt til at have en ansvarsforsikring.
Forsikringspligten vil fortsat fremga af loven, men
trafikministeren bemyndiges til at fastseette de naer-
mere regler herfor.

Lovforslaget indeholder for det fredje forslag om,
at gebyrer, der er udstedt af Jernbanetilsynet, og som
ikke erleegges rettidigt, kan tilleegges rente 1 overens-
stemmelse med renteloven. Endvidere vil trafikmini-
steren f& hjemmel til at fastsette regler om betaling
for erindringsskrivelser. Belgbene med pélebne renter
kan inddrives ved udpantning.

For det fjerde folger det af lovforslagets § 2, nr. 1,
at medarbejdernes valgbarhed til DSB’s bestyrelse

folger de til enhver tid gwldende regler i aktiesel-

skabsloven. Denne del af lovforslaget har udskudt
ikrafttraeden.

For det femte foreslas en eendring af lov om ekspro-
priationer under ministeriet for offentlige arbejder, s3-
ledes at letbaneanlaeg indfejes. Denne del af lovforsla-
get er af teknisk karakter og er alene omtalt i bemaerk-
ninger til lovforslagets enkelte bestemmelser.

2. EU's forste jernbanepakke

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gen-
nemforer dele af EU’s forste jernbanepakke fra febru-
ar 2001. Jernbanepakken bestar af tre direktiver:

«  Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/12/EF af 26. februar 2001 om endring af
Rédets direktiv 91/440/EQF om udvikling af
Feellesskabets jernbaner (EF-Tidende 2001 nr. L
75, side 1 ff.),

2001/13/EF af 26. februar 2001 om @ndring af
Rédets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licen-
ser til jernbanevirksomheder (EF-Tidende 2001
nr. L 75, side 26 ff.) og

*  Buropa-Parlamentets og Rédets direktiv
2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af

- jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af

afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering (EF-Tidende 2001 nr. L
75, side 29 f1.).

De tre direktiver skal veere gennemfort i national
lovgivning senest den 15. marts 2003.

De tre direktiver indeholder en rakke bestemmel-
ser, der fastsaetter rammebetingelserne for en mar-
kedsdbning pé jernbaneomradet pa lige og ikke diskri-
minerende vilkar. Bestemmelserne vedrerer séledes
bla. jernbaneinfrastrukturforvalternes organisatori-
ske uathengighed af jernbanevirksomheder, udvidel-
se af kravene om EU-licenser til jernbanevirksomhe-
der, feelles principper for fastszttelse af afgifter for be-
nyttelse af jérnbaneinfrastrukturen og tildeling af in-
frastrukturkapacitet. Direktiverne indebeerer desuden
en markedsibning af medlemsstaternes jernbaneinfia-
struktur for international godstransport. Frem til den
15. marts 2008 vil markedsébningen vare begraenset
til eti direktiverne neermere defineret »transeuropaisk
netveerk for jernbanegodstransport«, der omfatter de
kommercielt mest interessante jernbanestrackninger.
Fra den 15. marts 2008 udstreekkes markedsdbningen
til at gelde hele det europeiske jernbanenet.

Markedsabningen vil kunne betyde, at nogle af de
amtsbaner, der ikke udelukkende udferer personbe-
fordring, og som har banestreekninger, der farer op til
netvaerket for jernbanegodstransport, skal abne deres
net for andre jernbanevirksomheder, der anmoder om
tildeling af kapacitet pa en af disse streekninger.

De tre direktiver er allerede i al veesentlighed gen-
nemfort i dansk ret. P4 visse omrider, som gennemgas
i det folgende, vil det dog veere nedvendigt med en- -
dringer af dansk lovgivning. Nér disse sendringer er
vedtaget, er EU-direktiverne gennemfort i dansk ret.
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Direktiv 2001/12/EF og 2001/13/EF indebarer en
udvidelse af definitionen af »jernbanevirksomheds,
idet direktivets definition af »jérnbanevirksomhed«
tillige omfatter »virksomheder, der kun leverer track-
kraft«. Jernbanevirksomhedslovens regler foreslas
endret i overensstemmelse hermed.

Direktiv 2001/14/EF indeholder bestemmelser om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreev-
ning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt
sikkerhedscertificering. Direktivets anvendelsesom-
rade indebeerer, at direktivet i Danmark finder anven-
delse pa statens jernbaneinfrastruktur, bortset fra S-
banenettet, samt for de af amtsbanerne, der ikke ude-
lukkende anvendes til passagertransport.

Med lovforslaget gennemfores direktivets regler
om, at infrastrukturforvalteren arligt skal offentligge-
re en netvejledning, der skal redegere for karakteren
af den infrastruktur, som er til rddighed for jernbane-
virksomheder. Netvejledningen skal indeholde oplys-
ninger om vilkérene for adgang til jernbaneinfrastruk-
turen, herunder om afgiftsprincipper og tariffer, prin-
cipper og kriterier for kapacitetstildeling. Netvejled-
ningen vil i Danmark blive udgivet af Banestyrelsen
pé vegne af alle danske jernbaneinfrastrukturforvalte-
re.

Endvidere indeholder lovforslaget regler, der giver
hjemmel til at gennemfore direktivets bestemmelser
om afgifter for benyttelse af jernbaneinfrastrukturen.
Det folger af disse regler, at afgifterne som udgangs-
punkt skal fastsettes som den omkostning, der pale-
ber direkte som folge af togtjenesten (dvs. som margi-
nalomkostningerne). Det felger dog tillige, at afgifter-
ne kan beregnes som gennemsnit for en rimelig omfat-
tende togtrafik over leengere tidsrum.

Direktivet indeholder visse undtagelser fra oven-
navnte udgangspunkt. Saledes kan en medlemsstat
med henblik pé at f3 infrastrukturforvalterens omkost-
ninger deekket fuldt ud, hvis markedet kan bare det,
opkraeve tilleg til afgifterne pd grundlag af effektive,
gennemsigtige og ikke diskriminerende principper,
samtidig med at der sikres navnlig den internationale
jembanegodstransport sterst mulig konkurrenceevne.
Desuden kan der for seerlige investeringsprojekter un-
der visse forudsaetninger fastsattes hajere afgifter pé
grundlag af omkostningerne ved sidanne projekter.

Direktivet tillader, at medlemsstater indferer tids-
begrensede kompensationsordninger for de paviseligt
udaekkede milje- og infrastrukturomkostninger og
omkostninger ved ulykker ved konkurrerende trans-
portformer, safremt disse omkostninger overstiger de
tilsvarende omkostninger ved jernbanetransport. Det
vil séledes veere muligt at indfere ordninger, der sva-

rer til den miljetilskudsordning, der har veeret geelden-
de for jernbanegodstransport i Danmark fra april 1999
til april 2002.

Endelig indeholder lovforslaget bestemmelser, der
gennemforer direktivets krav om, at infrastrukturfor-
valterens og sikkerhedsmyndighedens afgerelser in-
den for direktivets anvendelsesomrade skal kunne pa-
klages til et uathaengigt klageneavn.

3. Forsikring

Terrorangrebet pd World Trade Center den 11. sep-
tember 2001 har ogsé faet betydning for jernbanefor-
sikringsmarkedet. Dette har blandt andet betydet, at
det i lyset af den forpgede risiko er blevet dyrere at
tegne en sédan ansvarsforsikring, som jernbanevirk-
somhedsloven i sin nuveerende udformning stiller
krav om.

Forsikringspligten er reguleret i jernbanevirksom-
hedslovens § 17, der angiver, at krav om erstatning for
skader forvoldt af jernbanevirksomheder skal vare
deekket af en ansvarsforsikring, samt at forsikringen
skal deckke personskade eller tab af forsgrger pa op til
150 mio. kr. og tingskade pa op til 100 mio. kr. for den
ved en enkelt begivenhed forarsagede skade. Belabe-
ne reguleres arligt og udger i dag henholdsvis 170
mio. kr. og 114 mio. kr.

De forsikringsselskaber, der har overvejet at indgd
en sidan forsikringsaftale, har kraevet enten meget
store preemier eller stor selvrisiko for jernbanevirk-
somheden. Baggrunden herfor er, at forsikringssel-
skaberne — efter terrorangrebet i New York — viirde-
rer, at der er en meget stor forsikringsrisiko ved den i
loven kraevede forsikringsdeekning pr. enkeltbegiven-
hed. Forsikrings- og genforsikringsselskaberne har

. udviklet nye produkter, der sigter mod at imedekom-

me eftersporgslen efter forsikringer med daekning
mod terrorrisiko samtidig med, at selskabernes risiko-
eksponering ikke overstiger deres skonomiske bare-
evne. Der kan feks. veere tale om sdkaldte sumbe-
grensninger. Det vil sige, at forsikringen daekker suc-
cessive skader op til et forud aftalt maksimumbeleb
pr. forsikringsar. Som det klarest er kommet til udtryk
ved flytransportforsikringer, har begivenhederne den
11. september 2001 sat fokus pa, at risikoeksponerin-
gen ved forsikring og dermed markedsforholdene kan
@ndres med kort varsel. Det er et ledelsesansvar i jern-
banevirksomhederne med udgangspunkt i deres an-
svar at fastlaegge selskabernes forsikringspolitik. P&
baggrund heraf og de nevnte omskiftelige forsik-
ringsvilkér er det mest hensigtsmaessigt, at der i den
offentlige regulering alene stilles krav om en mini-
mumsansvarsforsikring, séledes at virksomhederne
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kan finde den mest omkostningseffektive afdekning
af deres forsikringsensker.

Lovforslaget indebeerer, at der i loven alene vil bli-
ve stillet krav om en ansvarsforsikring. De nermere
regler om minimumsforsikringsdeckning, arlig regule-
ring af forsikringsbelgbene m.v., vil blive fastsat ad-
ministrativt.

4. Ubetalte gebyrer og morarenter

Jernbanetilsynet har hjemmel i jernbanesikkerheds-
loven til at opkraeve gebyr for de i loven relaterede op-
gaver. Herudover har Jernbanetilsynet hjemmel i jern-
banevirksomhedsloven til at opkreve gebyr for udste-
delse af licenser samt gebyrer i forbindelse med certi-
ficering. Tilsynet mangler et redskab til at inddrive
gebyrer, der ikke bliver betalt eller mulighed for op-
kraevning af morarenter. Derfor er det fundet ngdven-
digt at indsatte bestemmelse om inddrivning af for-
faldne gebyrer ved udpantning og opkraevning af mo-
rarenter i bade lov om jernbanevirksomhed og lov om
jernbanesikkerhed. Samtidig gives trafikministeren

_ hjemmel til at fastsette regler om betaling for erin-
dringsskrivelser.

5. Medarbejderreprwsentam‘er

Det folger af loviorslagets § 2, nr. 1, at medarbej-'

dernes valgbarhed til bestyrelsen f@lgel de til enhver
tid geeldende regler i aktieselskabsloven.

§ 2, nr. 1, treeder forst i kraft den 15. maj 2004. Den
udskudte ikrafttreeden gar det muligt for de medarbej-
derrepraesentanter, der i dag sidder i DSB’s bestyrelse,
at treeffe foranstaltninger sdledes, at de vil kunne ef-
terleve aktieselskabslovens bestemmelser om valg-
barhed m.v. til bestyrelser.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige :

Lovforslaget forventes ikke at have ;akonomlske el-
ler administrative konsekvenser for det offentlige.

7. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget har ikke veeret forelagt for @konomi-
og Erhvervsministeriets Testpanel, idet det i samrad
med Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Ad-
ministrative Lettelser er vurderet, at lovforslaget alene
forventes at have begraensede administrative konse-
kvenser for jernbanevirksomhederne og infrastruktur-
forvalterne. P4 den baggrund kan det ikke anbefales at
teste lovforslaget i et virksomhedspanel.

8. Miljomeessige konsekvenser

Lovforslaget forventes ikke at have miljaméessige
konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gen-
nemfarer dele af EU’s forste jernbanepakke fra febru-
ar 2001. De tre direktiver 2001/12/EF, 2001/13/EF og

-2001/14/EF skal vaere gennemfert i national lovgiv-

ning senest den 15. marts 2003,
Der henvises i gvrigt til afsnit 2.

10. Horing

~ Lovforslaget er sendt i hering hos de i bilag 1 naevn-
te organisationer m.v. Nér heringssvarene forligger,
vil de blive sendt til Folketingets Trafikudvalg ledsa-~
get af de kommentarer, som svarene giver anledning
til.
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Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/mindreudgifter | Negative konsekvenser/merudgifter
konomiske konsekvenser for Ingen Ingen
stat, kommuner og amtskommuner ’
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, kommuner og amtskommuner
| @konomiske konsekvenser for er- | Ingen Lovforslaget medforer meget be-
hvervslivet graensede gkonomiske konsekven-
' ser for erhvervslivet, se afsnit 7.
Administrative konsekvenser for | Ingen ‘| Lovforslaget medferer meget be-
erhvervslivet graensede administrative konse-
kvenser for ethvervslivet, se afsnit
7.
Miljemaessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
borgerne :
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gennemforer EU’s forste
jernbanepakke fra februar 2001. :

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilor. 1

Der indsettes ordet »udferelse« i definitionen for at
tydeliggere, at definitionen vedrarer udferelse af jern-
banevirksomhed og ikke definition pa »en jernbane-
virksomhed«. ‘

Til nr. 2 ;

Med gennemforelsen af EU’s forste jernbanepakke
er der indfert en ny definition pa en jernbanevirksom-
hed. Det nye ligger i, at virksomheder, der alene sor-
ger for treekkraften, ogsé anses for jernbanevirksom-
heder.

Det vil i bekendtgerelsesform blive fastsat, i hvilke
tilfeelde der kraeves licens, sikkerhedscertifikat og for-

sikring. Det vil desuden blive preciseret, hvilke for-

mer for jernbanevirksomhed der ikke opfattes som
egentlig jernbanevirksomhed, men som ikke desto
mindre skal have forsikringer og visse certifikater.

Til or. 3

Retten til at opna en tilladelse vil nu udover de i be-
stemmelsen navnte forhold ogsa veere betinget af, at
ansggeren ikke er blevet demt for alvorlige og gentag-
ne overtreedelser af forpligtelser i henhold til toldlov-
givningen, nar der er tale om en virksomhed, der on-
sker at udfere greenseoverskridende godstransport,
der er omfattet af toldprocedurer.

Tilnr. 4

Jernbanetilsynets mulighed for at suspendere og til-
bagekalde tilladelsen, hvis virksomheden ikke laenge-
re opfylder betingelserne herfor, fremgér af direktiv
95/18/EQF om udstedelse af licenser til jernbanevirk-
somheder. Direktivet, der er implementeret i dansk
ret, andres nu med direktiv 2001/13/EF. Jernbanetil-
synet er herefter forpligtet til at underrette Europa-
Kommissionen om udstedelse, -suspension, sndring
eller tilbagekaldelse af licenser.

Til or. 5

Da § 17, stk. 1-4, ophaeves og erstattes af et nyt
stykke, er henvisningen i § 5 til § 17, stk. 4, @ndret i
overensstemmelse hermed.

Tilor. 6 -

Jernbanetilsynet har hjemmel til at opkreve geby-
rer bade i lov om jernbanevirksomhed m.v. og i lov
om jernbanesikkerhed m.v. Gebyrer, der ikke erleg-
ges rettidigt, vil kunne tilleegges rente efter rentelo-
ven. Belebene med pélabne renter vil kunne inddrives
ved udpantning. Endvidere far trafikministeren hjem-
mel til at fastsette regler om betaling for erindrings-
skrivelser.

Til or. 7

Banestyrelsen blev etableret 1. januar 1997 ved de-
ling af DSB i to virksomheder: En jernbanevirksom-
hed, DSB, og en infrastrukturforvalter, Banestyrelsen.
Malet med delingen var at muliggere konkurrence
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mellem flere jernbanevirksomheder pd skinnerne i
overensstemmelse med ensket om forbrugernes frie
transportvalg i et frit indre marked. Banestyrelsens
aktiviteter er i hovedsagen reguleret ved lov om jern-
banevirksomhed m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 967 af
8. november 2001.

Banestyrelsen skal forvalte statens Jernbanemﬁ'a—
struktur og udfarer tillige opgaven som infrastruktur-
forvalter af visse ovrige dele af jernbanenettet, som
har andre ejere, som f. eks. visse havnespor og jernba-
nestraekningen over Storebaltsforbindelsen mv. Det
bemarkes, at en raekke danske jernbaneinfrastrukturer
forvaltes af andre infrastrukturforvaltere.

I lyset af udviklingen pé jernbaneomridet kan det
blive ngdvendigt at justere Banestyrelsens organisati-
on. Den foreslaede bemyndlgelse indeholder hjemimel
hertﬂ

Til ar. 8

Det foreslas, at lovens § 9, stk. 6, eendres séledes, at
Banestyrelsen hvert &r skal udstede en bekendtgerelse
om karakteren af den jernbaneinfrastruktur, der er til
radighed for jernbanevirksomheder og vilkarene for at
benytte denne, herunder baneafgifter (en sdkaldt »net-
redegerelse«). Med baneafgifter forstés de afgifter,
som opkraeves af Banestyrelsen som betaling for jern-
banevirksomhedernes benyttelse af jernbaneinfra-
strukturen. ’

Bestemmelsen gennemferer artikel 3 i direktiv

2001/14, hvorefter forvaltere af jernbaneinfrastruktur-

kapacitet skal udarbejde og offentliggare en netvej-
ledning, der skal stilles til ridighed for interesserede
til en pris, der ikke overstiger udgivelsesomkostnin-
gerne. Direktivets ordvalg »netvejledning« er ikke
gentaget i forslaget, idet ordet »vejledning« forekom-
mer misvisende i forhold til bekendtgerelsens karak-
ter.

Bekendtgerelsen skal bl.a. indeholde regler om ind-
retning, udstyr og mulig anvendelse af den infrastruk-
tur, som er til rddighed for jernbanevirksomheder. Be-
kendtgerelsen skal desuden fasts®tte de krav, som
jernbanevirksomheder skal opfylde, f.eks. med hen-
syn til licens og sikkerhedscertifikat, for at fa adgang
til infrastrukturen. Bekendtgerelsen skal fastsatte
procedurer og frister for jernbanevirksomheders an-
spgning om jernbaneinfrastrukturkapacitet. Bekendt-
gorelsen skal endelig indeholde detaljerede regler om
de baneafgifter, som jernbanevirksomheder skal beta-
le for benyttelse af jernbaneinfrastrukturen og om en
eventuel kompensationsordning for udeekkede miljo-
og - infrastrukturomkostninger til godstransport pé
jernbane, jf. nr. 9.

Bekendtgerelsen pateenkes fastsat af Banestyrelsen
for hele det danske. jernbanenet. Banestyrelsen ind-
henter til dette formal relevante oplysninger fra andre
infrastrukturforvaltere, herunder de amtslige baner
(de tidligere privatbaner), @resundsbro Konsortiet
A/S og Storebeltsforbindelsen A/S.

Bestemmelsen indeholder endelig en bemyndigelse
til trafikministeren til at fastseette de nacrmere regler
for bekendtgerelsens opbygning, indhold og procedu-
rer for dens udarbejdelse.

Tilnr. 9

Det foreslés, at trafikministeren gives bemyndigel-
se til at fastseette de neermere regler for jernbanevirk-
somhedernes betaling for benyttelse af jernbaneinfra-
strukturen samt en kompensationsordning for udaek-
kede milje- og infrastrukturomkostninger til gods-
transport pa jernbane.

Afgiftssystemet ventes fortsat udformet siledes, at
jernbanevirksomheder betaler en kilometerafthaengig
afgift for benyttelsen af infrastrukturen. Denne afgift
vil —i overensstemmelse med de grundleeggende prin-
cipper i direktiv 2001/14/EF - tage udgangspunkt i de
omkostninger, som direkte falger af togenes brug af
infrastrukturen, dvs. af marginalomkostningerne. Af-
gifterne vil blive udregnet pa basis af gennemsnittet af
marginalomkostningerne for en mere omfattende tog-
trafik over leengere tidsrum. Der vil dog i medfer af
bestemmelsen — og ligeledes i overensstemmelse med
direktiv 2001/14/EF - kunne fastseettes regler.om en
omkostningsdaekning, der overstiger marginalom-
kostningerne for brugen af infrastrukturen, hvis mar-
kedet kan beere dette. I dette tilfeelde vil baneafgiften
sdledes kunne overstige marginalomkostningerne.
Baneafgiften vil dog ikke overstige de omkostninger,
der er forbundet med driften og vedligeholdelsen af
jernbaneinfrastrukturen.

Der er ikke ved den foreslaede bestemmelse tilsig-
tet nogen aendringer i muligheden for at opkraeve ser-
lige benyttelsesafgifter for de faste forbindelser over
Storebzlt og Presund. Disse afgifter agtes fortsat op-
kraevet, jf. bekendtgarelse nr. 1072 af 17. december
2001 om baneafgifter og miljetilskud til godstransport
pé jernbane.

Bestemmelsen giver endelig ministeren bemyndl-
gelse til at fastsette en' kompensationsordning for
udekkede miljg- og infrastrukiuromkostninger.
Hjemlen agtes anvendt, hvor det kan péavises, at kon-
kurrerende transportformer ikke i samme grad som
jernbanevirksomheder betaler de samfundsekonomi-
ske miljg- og infrastrukturomkostninger og omkost-
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ninger ved ulykker, som de pageeldende transportfor-
mer giver anledning til.

Kompensationsordningen vil indebare en udlig-
ning mellem de afgifter, som de forskellige transport-
former ma betale, og som pavirker konkurrencen mel-
lem transportformerne. Med andre ord vil kompensa-
tionsordningen medvirke til en mere lige konkurrence
mellem transportformerne.

Ordningen agtes finansieret af godstraﬁkkens beta-
ling for brug af jernbaneinfrastrukturen, ekskl. benyt-
telsesafgifterne for de faste forbindelser. Kompensati-
onsmetoderne og beregningeine vil blive offentlig-
gjort i Banestyrelsens netredegerelse, jf. nr. 8.

Kompensationsordningen er omfattet af kravet om
notifikation til Buropa-Kommissionen efter EU-ret-
tens statsstotteregler.

Banestyrelsen vil efter forudgéende godkendelse af
trafikministeren forestd den praktiske udmentning og
opkraevning af baneafgifterne samt administrationen
af kompensationsordningen for udekkede miljo- og
infrastrukturomkostninger.

Til nr. 10

Andringen er en konsekvens af, at takstkompeten-
cen i hovedstadsomrédet er overgdet til Hovedstadens
Udviklingsrad.

Til nr. 11

Bestemmelsen forpligter virksomhederne til at teg-
ne ansvarsforsikring. I en bekendtgerelse vil der blive
fastsat belobssterrelser m.v. Der henvises i gvrigt til
afsnit 3 i de almindelige bemerkninger.

Til nr. 12

Inddrivelse af skyldige kontrolafgifter m.v. er i for-
bindelse med ressorteendringer overgdet til Told- og
Skattestyrelsen. -

Tilnor. 13-
Der er tale om en konsekvensrettelse som folge af
ovennavnte ressorteendring.

Tilar. 14
Den foreslaede aendnng af § 24, stk 1, praeciserer,

at klager, der kan indgives til Jernbaneklagenzvnet,

ikke kan indgives til anden administrativ myndighed.

Jernbaneklagensevnet er i dag kompetent til at afgere

klager i folgende typer af sager:

1) Klager over afgerelser om udstedelse aftilladelse
i medfor af § 4. ‘

2) Klager over afgorelser om adgang til uddannelse
af jernbaneteknisk personale i medfer af § 6.

3) Klager over afgerelser om og i forbindelse med
udbudsforretninger vedrerende trafik udfert som
offentlig service i medfer af § 8.

4) Klager over afggrelser om tildeling af jernbane-
infrastrukturkapacitet og klager fra savel infra-
strukturforvalter som jernbanevirksomhed ved-
rerende manglende opfyldelse af aftale indgaet
mellem disse i medfer af § 9.

5) Klager over afgerelser om adgang til stationer og
kombiterminaler i medfer af § 10 eller om ad-
gang til andre ydelser, der er forbundet med udfe-
relse af jernbanetransport.

6) Klager over afgorelser om opkreevning af afgifter
for benyttelse af jernbaneinfrastrukturen, jf. § 11.

Lovforslaget indebarer, at Jernbaneklagenavnet
herudover — som konsekvens af de foresldede aendrin-
ger af § 9, stk. 6, og § 11, stk. 1, jf. lovforslagets § 1,
nr. 8 og 9 — vil blive kompetent til at behandle
« Kklager over tildelingskriterier, afgiftsprincipper

m.v. fastsat i Banestyrelsens redegerelse for ka-
rakteren af jernbaneinfrastrukturen i medfer af
§ 9, stk. 6, og

«  Kklager over afgerelser om fastseettelse af afgifter
for benyttelse af jernbaneinfrastrukturen.

De foreslaede endringer af § 24, stk. 2, indebzerer,
at det gores klart, at naevnets formand skal veere dom-
mer, hvilket er hensigtsmeessigt i klagenaevn, der be-
handler sager mellem det offentlige og private.

De foresldede eendringer af § 24, stk. 2, indebaerer
derudover, at alle neevnets medlemmer beskikkes af
trafikministeren efter indstilling.

Til§2

Tilor. 1 , -

1 bemerkningerne til den geeldende lov (lovforslag
nr. L 85, Folketingstidende 1997-98, 2. samling, til-
leeg A, side 2121) anfortes det, at medarbejdere, der
havde tjenestefrihed fra DSB uden lon med henblik pd
at varetage organisationsarbejde for medarbejdere i
DSB, ogsé var valgbare til bestyrelsen. Der kan imid-
lertid rejses spargsmal om, hvorvidt der herved er sket
en fravigelse af aktleselskabslovens almindelige reg-
ler om valgbarhed.

Det falger af lovforslaget, at medarbejdernes valg-
barhed til bestyrelsen falger de til enhver tid gaeldende
regler i aktieselskabsloven. Som det fremgér af § 5
foreslas det, at bestemmelsen forst treeder i kraft den
15. maj 2004. Den udskudte ikrafttreeden ger det mu-
ligt for de medarbejderrepraesentanter, der i dag sidder
i DSB’s bestyrelse, at treeffe foranstaltninger séledes,
at de vil kunne efterleve aktieselskabslovens bestem-
melser om valgbarhed m.v. til bestyrelser.



Tilleg A (281)

Folketingsaret 2002-03 2241

F. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Til§ 3

Tilar. 1

Bestemmelsen bemyndiger trafikministeren til efter
forhandling med justitsministeren at fastseette naerme-
re bestemmelser for, hvordan de navnte praver og un-
dersagelser skal foretages, f.eks. at udandingspraven
skal foretages s& skansomt som muligt.

Til nr. 2 »

Jernbanetilsynet har hjemmel til at opkraeve geby-
rer bade i lov om Jembanevxrksomhed m.v. og i lov
om jernbanesikkerhed m.v. Gebyrer, der ikke erleeg-
ges rettidigt, vil kunne tilleegges rente efter rentelo-
ven. Belgbene med palebne renter vil kunnie inddrives
ved udpantning. Endvidere far trafikministeren hjem-
mel til at fastsatte regler om betaling for ermdrmgs—
skrivelser.

Til§ 4

Tilnr. 1,2 og 6

Ministeriet for offentlige arbejder har skiftet navn
til Trafikministeriet. Det foreslas derfor at erstatte de
gamle betegnelser med de nuvzrende.

Til or. 3

I henhold til § 1, stk. 1, litra a, i lov nr. 96 af 31.
marts 1965 om ekspropriationer under ministeriet for
offentlige arbejder kan ministeren, nér almenvellet
kraever det, iveerkseette eller, for s& vidt angar ikke-
statslige anlaeg tillade, at der i forbindelse med ikke-
statslige anlaeg iverkseettes ekspropriation til bla.
jernbaneanlaeg.

281

Ved lovens tilblivelse i 1965 fandtes der ingen let-
baneaniaeg. Det foreslas derfor at indseette en udtryk-
kelig hjemmel til ekspropriation til letbaneanlag.
Denne ekspropriationshjemmel vil kunne benyttes til
udbygning og vedligeholdelse af de letbaneanlaeg, der
er anlagt i medfor af lov om @restaden (den keben-
havnske metro). En eventuel beslutning om anleeggel-
se af en helt ny letbane forudseettes som hidtil at ske
ved lov.

Til nr. 4

Bestemmelsen foreslds ophevet; idet Post Dan-
mark A/S i dag er et aktieselskab, som skal indkebe
grunde og bygninger pd almindelige markedsvilkér,
Post Danmark A/S skal saledes ikke have en fortrins-
stilling frem for andre selskaber.

Tilnr. 5

Det foreslds at bruge betegnelsen jernbaneinfra-
strukturforvalter i stedet for jernbanestyrelse, idet
jernbaneinfrastrukturforvalter er defineret i lov om
jernbanevirksomhed m.v.

Ti§5s

Det foreslas, at loven traeder i kraft den 15. marts
2003.

Det foreslas dog, at § 2, nr. 1, ferst treeder i kraft den
15. maj 2004. Den udskudte ikrafttreeden gor det mu-
ligt for de medarbejderrepreesentanter, der i dag sidder
i DSB’s bestyrelse, at treeffe foranstaltninger séledes,
at de vil kunne efterleve aktieselskabslovens bestem-
melser om valgbarhed m.v. til bestyrelser.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Bilag 1

Oversigt over myndlgheder og orgamsatmner, der er anmodet om en udtalelse i anledning af

“lovforslaget
Skatteministeriet Dansk Industri
DSB Handelskammeret
Arbejderbeveegelsens Erhvervsrad " Hovedstadens Udviklingsrad
Amtsradsforeningen : Jernbanernes Arbejdsgiverforening
Statsansattes Kartel : = SID Kebenhavns Jernbanearbejdere
Dansk Jernbaneforbund Brancheafdelingen for trafik og jernbane under
Post Danmark A/S o . : HK . .
Railion Denmark A/S : ‘ Orestadsselskabet I/S
Arriva Danmark A/S @resundsbro Konsortiet

Ikea-Rail AB : - Ingenigrforeningen i Danmark
Erhvervs- og Selskabsstyrelsen o Metro Service :
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med g&ldende love

Geeldende formulering

Kapitel 1
. Formal
§ 1. Denne lovs formél er gennem fastleeggelse
af rammerne for jernbanevirksomhed og jernba-
neinfrastrukturforvaltning at fremme opfyldel-
sen af samfundets transportbehov pa et baeredyg-
tigt grundlag under hensyn til -
1) milje,
2) samfunds;akonoml
3) trafiksikkerhed, o
4) fremkommelighed og
5) sociale hensyn.

Stk. 2. Ved jernbanevirksomhed forstds befor-
dring af personer og transport af gods m.v. pa
* jernbane.

Stk. 3. Jernbaneinfrastrukturforvaltning om-
fatter drift af jernbaneinfrastruktur med dertil
herende regulerings- og sikkerhedssystemer
samt tildeling af infrastrukturkapacitet.

 Lovforslager
§1-

I lov om jernbanevirksomhed m.v., jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 967 af 8. november 2001, som
endret ved § 2 i lov nr. 405 af 6. juni 2002, fore-
tages fglgende aendrmger

1.§ 1, stk. 2, affattes siledes:

»Stk. 2. Ved udforelse af jerﬁbanévirksomhed
forstas befordrmg af personer 0g transport af
gods m.v. pd jernbane.«

2.1¢§ I indsattes som stk. 4 og 5:- _
- »Stk. 4. Ved en jernbanevirksomhed forstis
enhver offentlig eller prlvat virksomhed, hvis
hovedaktivitet bestar i godstransport og/eller
passagerbefordring via jernbane, og som er for-
pligtet til at serge for traekkraften, herunder virk-
somheder, som kun serget for trakkraften.

" Stk. 5. Trafikministeren fastsatter ilaermefe
regler om Jembanevuksomheder der kun sarger

“for treekkraften.«
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Geeldende formulering

§ 4. Tilladelse til at drive jernbanevirksomhed
kan meddeles virksomheder, der

1) ensker at drive personbefordring eller gods- ,

transport pa jernbane som v1rksomhedens
hovedaktivitet, i

2) har gkonomisk grundlag for at drivefvirk—
somheden forretningsmeessigt forsvarligt,

3) ikke er erkleret konkurs,

4) ikke har forfalden geld til det offenthge pa
50.000 kr. eller derover, ;

5) ikke er blevet idomt straf for alvorhge lov-
overtreedelser, herunder for overtraedglser i
erhvervsforhold eller pa transportomrédet,

6) ikke er blevet demt for alvorlige ellef gen-
tagne overtradelser af bestemmelser péd det
social- og arbejdsretlige omréade, herunder
forpligtelser i henhold til lovglvnmgen om
beskyttelse af arbejdstagere, «

7) i faglig henseende er kvalificeret til atE drive
jernbanevirksomhed, herunder har etableret
en godkendt jernbanesikkerhedsorganisati-
On’ . . - '

8) er i besiddelse af en gyldig ansvarsforsik-
ring, jf. § 17, og

9) réder over treekkraft.

Stk. 2. Tilladelse til at drive 1nfrastrukturfor—
valtning kan meddeles virksomheder, der opfyl-
der betingelserne i stk. 1, nr. 2-6, og som i faglig
henseende er kvalificeret til at drive 1nfra$truk-

turforvaltning, herunder har etableret en god—‘

kendt jernbanesikkerhedsorganisation, og er i
besiddelse. af en gyldig ansvarsfors1kr1ng, jf.
§17a.

Stk. 3 Traﬁkmlmsteren kan fastsitte regler
hvorefter der kan udstedes tilladelse til llnfra-
strukturforvaltning vedrerende swrlig ubetydeli-
ge anleg, uden at de i stk. 1, nr. 2-6, anferte be-
tingelser dokumenteres opfyldt. °

Lovforslaget

3.1 4, stk. 1, indseettes efter nr. 6 som nyt num-
mer:

»7) ikke er blevet demt for alvorlige eller gen-
tagne overtraedelser af forpligtelser i hen-
hold til toldlovgivningen, nér der er tale om
en virksomhed, som ensker at udfere green-
seoverskridende godstransport, der er om-
fattet af toldprocedurer.«

Nr. 7-9 bliver herefter nr. 8-10.
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Geeldende formulering

Stk. 4. Betingelserne i stk. 1, nr. 3, 5 og 6, skal
ligeledes veere opfyldt af direktererne og alle be-
styrelsesmedlemmerne.

Stk. 5. En tilladelse er gyldig, s& lenge virk-
somheden opfylder de i denne lov angivne vil-
kér. Jernbanetilsynet kan, hvis Tilsynet finder
~ anledning hertil, bestemme, at der skal foretages
en fornyet vurdering af, om vilkarene er opfyldt.
En fornyet vurdering skal dog senest finde sted 5
&r efter udstedelsen af tilladelsen.

Stk. 6. Jernbanetllsynet kan suspendere eller -

tilbagekalde tilladelsen, hvis virksomheden ikke
leengere opfylder vilkarene i stk. 1, 2 og 4. Neer-
mere regler om suspension og tilbagekaldelse
fastseettes af trafikministeren.

Stk. 7. Trafikministeren kan bestemme, at der
kan knyttes seerlige vilkar til tilladelser, herunder
at tilladelser udstedes for en begrenset periode.
Trafikministeren kan fastsaette nermere regler
om udstedelse af tilladelser.

Stk. 8. Jernbanetilsynet kan opkrasve et gebyr i
forbindelse med udstedelse af tilladelse til jern-
banevirksomhederne.

§ 5. Ikkeerhvervsmessig jernbanedrift, der
fortrinsvis gennem en begranset personbefor-
dring drives for at tilgodese jernbanehistoriske
og turistmeessige formal og ikke tilsigter at deek-
ke noget egentligt trafikalt behov, skal opfylde
bestemmelserne om sikkerhedsgodkendelse i lov
om jernbanesikkerhed m.v. og de krav om for-
sikringsdackning, som trafikministeren maétte
foreskrive i henhold til § 17, stk. 4.

§ 6. Trafikministeren fastsatter nermere reg-
ler om adgang for jernbanevirksomheder og in-
frastrukturforvaltere til at f4 uddarinet det til va-
retagelsen af deres opgaver nedvendige persona-
le. Ministeren kan i den forbindelse pélegge
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere
mod betaling og pa lige og ikkediskriminerende
vilkar at uddanne jernbaneteknisk personale for
‘andre virksomheder.

~Lovforslaget

4,1 § 4 1ndswttes som stk. 9:

. »Stk. 9. Jernbanetllsynet underretter Europa—
Kommissionen om udstedelse, suspension, &n-
dring eller tilbagekaldelse af licenser. «

5.1 5, andres »§ 17, stk. 4« til: »§ 17, stk. 1«.

6.1 § 6 indsaettes som stk. 3 og 4:
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Geeldende formulering

Stk. 2. Trafikministeren kan fastseette regler
om certificering af jernbaneteknisk personale.
Der kan opkraeves gebyr for udstedelse af certi-
fikater.

Kapitel 4 b

Banestyrelsen

§ 8 d. Banestyrelsen under Trafikministeriet
forvalter statens jernbaneinfrastruktur. Styrelsen
skal erhverve sikkerhedscertifikat efter § 3,
stk. 1, og skal over for Jernbanetilsynet doku-
mentere, atde i § 4, stk. 2, nr. 1, anforte betingel—
ser for at forvalte jernbaneinfrastruktur er op-

fyldt.

Stk. 2. Banestyrelsen kan forsyne jernbane-
virksomhederne med kerestrom efter nermere
regler, der fastsattes af trafikministeren. Lov om
elforsyning finder ikke anvendelse pa Banesty-
relsens elforsyningsaktiviteter.

Stk. 3. § 7 finder ikke anvendelse for Banesty—
relsen.

§ 8 e. Banestyrelsen skal ved nedleggelse af
jernbaneoverkersler og jernbaneovergange, der
er offentligt tilgeengelige og dbne for almindelig
feerdsel, offentliggere planer om den patenkte
nedlaeggelse med en frist pA mindst 8 uger til at
fremseette bemerkninger til planerne. ;

Bilag til f. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

. Lovforslaget

»Stk. 3. Hvis de i stk. 2 og § 4, stk. 8, nevnte
gebyrer ikke erlegges rettidigt, tillegges renter i
overensstemmelse med renteloven. Trafikmini-
steren kan fastseette regler om betaling for erin-
dringsskrivelser vedrarende de néevnte gebyrer.

Stk. 4. Belgbene med palebne renter kan ind-
drives ved udpantning.« ~

7. Efter § 8 e indsettes i kapitel 4 b:

»§ 8 1. Trafikministeren kan delegere Banesty-
relsens befgjelser i denne lov til en anden statslig
styrelse eller virksomhed.«
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Geeldende formulering
- Kapitel 5

A'dgangén'tzl jernb&néznfrdstrukturen og
betaling herfor -

© Lovforslaget

§9 Infrastrukturkapacnet tildeles. laf det pa- .

geldende baneafsnits infrastrukturforvalter.

© 'Stk. 2. Infrastrukturforvalterén kan efter trafik-
ministerens narmere bestemmelse reservere in-
frastrukturkapacitet til seerlige formal, herunder
til internationale godstogskorridorer.

Stk. 3. 1 de tilfeelde, hvor der foreligger mod-
stridende ensker om jernbaneinfrastrukturkapa-
citet pa et baneafsnit, fordeler infrastrukturfor-
valteren kapaciteten efter neermere regler fastsat
af trafikministeren. Fortrinsret gives inden for
narmere fastsatte rammer til offentlig service-
trafik og derefter til godstrafik i internationale
godstogskorridorer, jf. stk. 2. Resterende kapaci-
tet fordeles til ansggende jernbanevirksomheder
saledes, at der tages hensyn til virksomhedernes
hidtidige kapacitetsrettigheder, at der inden for
neermere fastsatte rammer stilles kapacitet til ré-
-dighed for jernbanevirksomheder, som for forste
gang ansgger om rettigheder til baneafsnittet, og
at infrastrukturen i gvrigt udnyttes pa den sam-
fundsmeessigt mest hensigtsmaessige made.

Stk. 4. Tildeling af jernbaneinfrastrukturkapa-
citet medfarer ikke eneret til benyttelse af et gi-
vet jernbaneafsnit, men trafikministeren kan
meddele en jernbanevirksomhed eneret til afseet-
ning og optagning af passagerer pa udvalgte sta-
tioner og pa udvalgte tidspunkter.

Stk. 5. 1 forbindelse ‘med tildeling af mfra—
strukturkapacitet indgér jernbanevirksomheden
aftale med infrastrukturforvalteren om samar-
bejdsrelationer, betingelser for benyttelse af in-
frastrukturen m.v. Trafikministeren kan fastsaet—
te nermere regler herfor.

Stk. 6. Trafikministeren bekendtger Aarligt,
hvilke streckninger der vil veere abne for faerdsel,
og pa hvilke betingelser det vil veere tilfeldet,
herunder vedrerende maksimalt akseltryk, mak-
simalhastighed, m.v.

8.8 9, stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Banestyrelsen fastsatter regler om ka-
rakteren af den jernbaneinfrastruktur, der er til
rédighed for jernbanévirksomheder og vilkirene
for jernbanevirksomhedernes adgang til jernba-
neinfrastrukturen, herunder om baneafgifter og
jernbanevirksomhedernes betaling for benyttelse
af jernbaneinfrastrukturen. Trafikministeren kan
fastsztte naermere regler herom.«
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Bilag til f. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geldende formulering

§ 11. Trafikministeren fastsatter baneafgifter
som jernbanevirksomhedernes betaling for be-
nyttelse af jernbaneinfrastrukturen, miljo- og re-
gionaltilskud til godstransport pd jernbane samt
regler for opkraevning af baneafgifter og udbeta—
ling af tilskud.

Stk. 2. Trafikministeren kan bestemme, at

jernbanevirksomheder mod serskilt betaling kan
kebe sarlige ydelser af infrastrukturforvalteren.

Kapitel 6

Forretningsbetingelser og takster

§ 12. Jernbanevirksomhederne udarbejder for- »

retningsbetingelser, hvori angives virksomhe-
dens regler vedrerende befordring, belgbsster-
relse for erstatning for bagage, erstatning i for-
bindelse med national godstransport m.v., og an-
melder disse til Banestyrelsen.

Stk. 2. Trafikministeren kan udstede narmere -

regler for udformningen af jernbanevirksomhe-
dernes forretningsbetingelser og i den forbindel-
se gore retten til at drive jernbanevirksomhed be-
tinget af opfyldelse af disse.

Stk. 3. En jernbanevirksomheds forretningsbe-
tingelser skal vaere offentligt tilgeengelige og til
salg for publikum pé de jernbanestationer, som
virksomheden betjener.

Stk. 4. Jernbanevirksomhederne kan inden for

rammer fastsat af trafikministeren frit fastsatte
takster for befordring af passagerer. Jernbane-

virksomheder, der driver regional personbefor- -

dring mellem stationer i hovedstadsomrédet, er
dog underlagt Hovedstadsomrddets Trafiksel-
skabs takstkompetence for disse befordrings-
ydelser, jf. lov om hovedstadsomradets kollekti-
ve persontrafik. , '

Stk. 5. Jernbanevirksomheder har pligt til at

selge personbefordringsydelser for andre jern-
banevirksomheder mod betaling fra disse.

Lovforsiaget
9. § 11, stk. 1, affattes sdledes:

»Trafikministeren fastsatter regler for de af-
gifter, som jernbanevirksomheder skal betale til
Banestyrelsen for at benytte jernbaneinfrastruk-
tur, samt en kompensationsordning med henblik
pé konkurrencemeessig ligestilling af jernbane-
godstransport med andre former for godstrans-
port.« :

10. I § 12, stk. 4, ®ndres »Hovedstadsomréidets
Trafikselskabs« til: »Hovedstadens UdVlklmgs-
rads«.
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Geldende formulering

Stk. 6. Trafikministeren kan bestemme, at
jernbanevirksomheder, der driver passagertrafik,
skal bidrage til et centralt system for kundeop-
lysning med informationer om egen togdrift og
takster m.v. Trafikministeren fastseetter.i givet
fald neermere regler for administrationen af dette
system. ‘

§ 17. Krav om erstatning for skader forvoldt af
jernbanevirksomheder skal veere deekket af en
ansvarsforsikring.

Stk. 2. Forsikringen skal daekke personskade
eller tab af forserger pa op til 150 mio. kr. og
tingskade pé op til 100 mio. kr. for den ved en
enkelt begivenhed forérsagede skade.

Stk. 3. De i stk. 2 naevnte belgb reguleres hvert
ar pr. 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningspro-
centen for det geldende finansar, jf. lov om en
satsreguleringsprocent. De herefter fremkomne
beleb afrundes til nermeste med 1 million dele-
lige kronebelgb. Trafikministeren bekendtger
hvert ér, hvilke reguleringer der skal finde sted.

Stk. 4. Trafikministeren kan fastsette neermere
regler om jernbanevirksomhedernes forsikrings-
dxkning. 4 S

Stk. 5. Bestemmelserne i nerverende kapitel
finder tilsvarende anvendelse pa skader, som
forarsages af infrastrukturforvalternes jernbane-
keretgjer.

Stk. 6. Erstatningsansvaret ved befordring af
gods i national trafik felger reglerne i feelles reg-
ler for kontrakter om international befordring af
gods med jernbane (CIM). For stykgods geelder
. dog den i konvention om fragtaftaler ved inter-
national godstransport ad landevej (CMR) fast-
satte maksimale erstatning,.

Lovforslaget

11. § 17, stk.1-4, ophaves og i stedet ind'saettes:‘

»Krav om erstatning for skader i forbindelse
med jernbanevirksomhed skal veere deckket af en
ansvarsforsikring. Trafikministeren fastsetter
naermere regler herom.«

Stk. 5 og 6 bliver herefter stk. 2 og 3.
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_ Bilag til £. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering

§ 23. Trafikministeren fastsatter regler om
jermbanevirksomhedernes adgang til at opkraeve
kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passage-
rer, der ikke foreviser gyldig rejsehjemmel (bil-
letter og kort). Belabene tillegges udpantnings-
ret.

Stk. 2. Ubetalt kontrolafgift og ekspeditions-
gebyr efter stk. 1 kan med tilleeg af renter og om-
kostninger inddrives af Kongeriget Danmarks
Hypotekbank og Finansforvaltning "(Hypotek-
banken): Hypotekbanken kan inddrive skyldige
beleb ved indeholdelse i lon m.v. hos den pagal-
dende efter reglerne om inddrivelse af personlige
skatter i kildeskatteloven. Hypotekbanken kan
endvidere inddrive skyldige beleb ved modreg-
ning i overskydende skat.

Stk. 3. Trafikministeren kan fastsaette nermere
regler om fremgangsméden i forbindelse med
lgnindeholdelsen.

Stk. 4. Hypotekbanken kan indhente de oplys-
ninger hos skattemyndighederne og andre of-
fentlige myndigheder, som er ngdvendige for at
varetage inddrivelsen af de i stk. 1 navnte beleb,
herunder oplysninger om indkomst- og formue-
forhold.

Stk. 5. Hypotekbankens afgerelser efter stk. 1-
3 kan indbringes for finansministeren.

Stk. 6. Fogedretten treeffer efter begeering af-
gorelse om indsigelser, som skyldneren fremsat-
ter over for Hypotekbanken om kravets beretti-
gelse, berettigelsen af et meddelt pélaeg om lon-
indeholdelse og om berettigelsen af en gennem-
fort modregning i overskydende skat. Begerin-
gen fremseettes over for Hypotekbanken, som
indbringer indsigelsen for fogedretten Afgorel-
sen treffes efter reglerne i retspleJelovens
§§ 499-503.

Stk. 7. Afgorelse efter stk. 6 treffes af foged-
retten i den retskreds, hvor skyldnerens bopel er
beliggende.

Stk. 8. Fristen for begeering om indbringelse af
indsigelser efter stk. 6 er 4 uger, fra skyldneren
har modtaget meddelelse om lgnindeholdelse el-
ler modregning. ‘

Lovforslaget

12. 1 § 23, stk. 2, 1. pkt., sendres » Kongeriget
Danmarks Hypotekbank og Finansforvaltning
(Hypotekbanken)«: til: »Told- -og Skattestyrel-
sen«, i § 23, stk. 2, 2. og 3. pkt., &ndres »Hypo-
tekbanken« - til: »Told- og Skattestyrelsen, i
$ 23, stk. 4, ®ndres »Hypotekbanken« til: »Told-
og Skattestyrelsen«, i § 23, stk. 5, eendres »Hy-
potekbankens« til: »Told- og Skattestyrelsens«
og to steder i § 23, stk. 6, eendres »Hypotekban-
ken til: »Told- og Skattestyrelsen«.

13. 7§ 23, stk. 5, aendres »ﬁnansmlmsteren« til:
»skattemlmsteren«
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Geeldende formulering

Stk. 9. Overskrides den i stk. 8 navnte frist, af-
viser fogedretten sagen. Fogedretten kan dog
undtagelsesvis indtil 1 &r efter meddelelsen om
lenindeholdelse eller modregning tillade, at en
indsigelse behandles. Begeering herom skal i s
fald indleveres til fogedretten inden 4 uger efter
tilladelsens meddelelse. Fogedrettens afgorelse
om indsigelser kan keeres til landsretten efter
reglerne i retsplejelovens kapitel 53.

Stk. 10. Jernbanevirksomheden kan fastsatte
regler om pligt for passagerer, der ikke er i besid-
delse af gyldig rejsehjemmel (billetter og kort),
til p& forlangende at forevise legitimation med
henblik pa at fastsld passagerens identitet.

Kapitel 10

Klageadgang, Jernbaneklagencevnet m.v.

§ 24. Klager over afgarelser i medfor af §§ 4
og 8-11 samt klager over afslag pa ansggning om
adgang til uddannelse af jernbaneteknisk perso-
nale i medfer af § 6 kan indgives til Jernbanekla-
genevnet.

Stk. 2. Naeevnet bestar af 4 medlemmer, der be-
skikkes af trafikministeren. Formanden skal op-
fylde de almindelige betingelser for at kunne bli-
ve dommer. De 3 andre medlemmer skal reprae-
sentere henholdsvis jernbaneteknisk, samfunds-
okonomisk og konkurrenceretlig ekspertise. Der
beskikkes suppleanter for formanden og de gvri-
ge medlemmer. ~

Lovforslaget

14. § 24, stk. 1 og 2, affattes siledes:

-»§ 24. Afgarelser i medfor af § 4, § 6 og §§ 8-
11 kan paklages til Jernbaneklagenevnet. Disse
afgorelser kan ikke paklages t11 anden admini-
stratlv myndlghed

Stk. 2. Naevnet bestar af fire medlemmer, der
beskikkes af trafikministeren. Formanden skal
vare dommer. De tre andre medlemmer skal re-
prasentere .henholdsvis jernbaneteknisk, sam-
fundsekonomisk og konkurrenceretlig eksperti-
se. Formanden og de evrige medlemmer har hver
en suppleant, der ogsa beskikkes af trafikmini-
steren. Neevnets formand og dennes suppleant

‘ . beskikkes efter indstilling fra Domstolsstyrel-

Stk. 3. Afgﬂrelser i Jernbaneklagenavnet traef-
fes ved stemmeflerhed. Ved stemmelighed er
formandens stemme udslagsgivende.

Stk. 4. 1 sager, der vedrerer priser, gvrige afta-
levilkér samt krydssubsidiering i medfer af § 6,
§ 8, stk. 3 og 4, og § 10, indhenter Naevnet en
bindende udtalelse fra Konkurrencerddet, inden
Nevnet treffer endelig afgerelse.

sen. Medlemmet med jernbaneteknisk ekspertise
og dennes suppleant beskikkes efter indstilling
fra Ingenierforeningen i Danmark. Medlemmet
med samfundsekonomisk ekspertise og dennes
suppleant beskikkes efter indstilling fra Keben-
havns Universitet. Medlemmet med konkurren-
ceretlig ekspertise og dennes suppleant beskik-
kes efter indstilling fra Konkurrencerddet.«
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Bilag til £. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering

Stk. 5. Afgerelser i medfor af stk. 4 kan ind-
bringes for Konkurrenceankenavnet, jf. lov nr.
384 af 10. juni 1997 (konkurrenceloven). Nav-
nets gvrige afgerelser kan ikke indbringes for
anden administrativ myndighed.

Stk. 6. Trafikministeren kan bestemme, at an-
dre klager end de i stk. 1 nevnte kan indbringes
for Jernbaneklagenavnet.

Stk. 7. Trafikministeren fastsetter narmere
regler for gebyr for indgivelse af klage.

§ 4. DSB ledes af en bestyrelse pa 9 medlem-
mer. Trafikministeren udpeger 6 medlemmer til
bestyrelsen, herunder formand og neestformand.
Bestyrelsesmedlemmerne udpeges for en perio-
de af 2 &r. Genudpegning kan ske. Trafikministe-
ren kan til enhver tid afsette de af ministeren ud-
pegede medlemmer.

Stk. 2. Medarbejderne veelger 3 medlemmer til
bestyrelsen. Reglerne i aktieselskabsloven om
valg af medarbejderreprasentanter og supplean-
ter for disse, herunder reglerne om valg af kon-
cernrepreesentanter og suppleanter for disse, fin-
der anvendelse.

Stk. 3. Bestyrelsens formand og naestformand
er forpligtet til at orientere trafikministeren om
sager af veesentlig betydning.

Lovforslaget

§2
Ilov nr. 485 af 1. juli 1998 om den selvsteendi-
ge offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog
A/S, som &ndret ved § 3 i lov nr. 1046 af 23. de-
cember 1998, foretages folgende @ndring:

1. § 4, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. Medarbejderne veelger tre medlemmer
til bestyrelsen. Reglerne i aktieselskabsloven om
valg af medarbejderreprasentanter og supplean-
ter for disse, herunder reglerne om koncernre-
prasentation og valgbarhed, finder tilsvarende
anvendelse.«
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Bilag til £. t. L. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering

Alkbhol og andre bevidsthedsforstyrrende
midler m.v.

§ 5 a. En person, der udforer sikkerhedsklassi-
ficerede funktioner, mi ikke udfore eller forsage
at udfore disse funktioner, nér den pageldende
har indtaget spiritus eller andre bevidsthedsfor-
styrrende midler i et sddant omfang, at den pa-
geeldende er ude af stand til at gore tjeneste pd
fuldt betryggende maéde, eller safremt den pé-
geeldende har en alkoholkoncentration 1 blodet
pé 0,20 promille eller derover.

‘Stk. 2. Ingen ma udfere eller forsege at udfore
sikkerhedsklassificerede funktioner, nar den pa-
geeldende pé grund af sygdom svaekkelse, over-
anstrengelse mangel pa spvn eller af hgnende
arsager befinder sig i en sddan tilstand, at den pa-
gzldende er ude af stand til at udfere sikkerheds-
Kklassificerede funktioner pa fuldt betryggende
made.

Stk. 3. Det er forbudt at lade nogen udfere sik-
kerhedsklassificerede funktioner i forbindelse
med driften af jernbanevirksomhed eller jernba-
neinfrastrukturforvaltning, nar den pageeldende
befinder sig i en tilstand som naevnt i stk. 1 eller
2. '

Stk. 4. Har en arbejdsgiver eller en anden fore-
sat formodning om, at en person udferer eller
forseger at udfere sikkerhedsklassificerede
funktioner i forbindelse med jernbanevirksom-
hed eller jernbaneinfrastrukturforvaltning i en
sadan tilstand som navnt i stk. 1 og 2, skal ar-
bejdsgiveren eller den foresatte sorge for, at den
pagaldende fritages for de sikkerhedsklassifice-
rede funktioner.

Stk. 5. Politiet kan med henblik p4 at konstate-
re en eventuel overtradelse af stk. 1 til enhver tid
forlange, at en person foretager udandingspreve.

Lovforslaget
§3
I lov om Jernbanes1kkerhed m. v., jf. lovbe-

kendtgerelse nr. 667 af 8. august 2002 fortages
folgende @ndringer:

1.1§ 5 a, indsettes som stk. 7:
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Bilag til f. t. 1. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende formulering

Stk. 6. Politiet kan fremstille en person til ud-
tagelse af blod- eller urinpreve, hvis der er grund
til at antage, at den pagzldende har overtradt be-
stemmelsen i stk. 1 og ikke er i stand til eller
negter at deltage i en udéndingspreve. Nir ser-
lige omstendigheder taler derfor, kan politiet til-
lige fremstille den pageeldende til underspgelse
hos en lege.

§ 8. Trafikministeren kan fastsette regler om
gebyrer til deekning af Jernbanetilsynets og ha-
varikommissionens omkostninger ved admini-
stration og tilsyn i forbindelse med loven.

Lov om ekspropriationer under ministeriet for
offentlige arbejder

§ 1. Nér almenvellet kraever det, kan ministe-
ren for offentlige arbejder ivaerksaette eller, for sa
vidt angér ikke-statslige anleeg, tillade, at der
iveerkseettes ekspropriation efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom til:

a. jernbaneanlaeg, herunder anleeg til sikring og
regulering af feerdslen ved krydsninger mel-
lem veje og jernbaner,

b. dige- og kystsikringsanleg for statens reg-
ning,

Lovforslaget

»Stk. 7. Trafikministeren fastsatter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
om deistk. 5 og 6 nevnte praver og undersggel-
ser.«

2.1 § 8 indswttes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Hvis de i stk. 1 nsevnte gebyrer ikke
erlegges rettidigt, tillegges renter i overens-
stemmelse med renteloven. Trafikministeren
kan fastsztte regler om betaling for erindrings-
skrivelser vedrerende de navnte gebyrer.

Stk. 3. Belobene med palebne renter kan ind-
drives ved udpantning.« '

§4
Ilov nr. 96 af 31. marts 1965 om ekspropriati-
oner under ministeriet for offentlige arbejder,
som &ndret ved § 10, stk. 2 i lov nr. 393 af 10.
juni 1997, foretages folgende endringer:

1. 1 titlen eendres »ministeriet for offentlige ar-
bejder« til: »Trafikministeriet«.

2.1§ 1, 1. pkt, endres »ministerven’ for offentlige
arbejder« til: »trafikministeren«.

3.1§ 1, stk 1, litra a, indszttes efter »jernbané—
anleeg«: »og letbaneanlaeg« og efter »jernbaner«
indszettes: »eller veje og letbaner«.
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Bilag.til f. t. L vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Geeldende fo?mule‘ring
c. offentlige havneanleg,
d. (ophavet),

e. lageranleg, pumpestationer og rerledninger
for flydende brendsel og drivmidler, nér
produkterne skal tilfares lageret gennem en
fast forbindelse med dansk havneomréade og

- anleegget udfares af staten eller en offentlig
. havn,

f. anlasg for rutebildrift,

g. bygninger for postvwsenet

- § 2. Til forebyggelse af, at der pd jernbaner
samler sig snedriver, kan vedkommende jernba-
. nestyrelse lade opstille flyttelige sneskzrme el-
ler treeffe lignende midlertidige foranstaltninger
Skader, der herved forvoldes pé de pagaeldende
eller andre ejendomme, erstattes. :

Stk. 2. Ved gennemfarelsen af de i stk. 1
- neevite foranstaltninger finder loven om frem-
gangsméaden ved ekspropriation vedmrende fast
gjendom ikke anvendelse: I mangel af mindelig
overenskomst om erstatningens sterrelse fast-
s&ttes erstatningen dog efter denne lovs regler.
Ministeren for offentlige arbejder fastseetter neer-
mere regler om fremgangsméden herved.

Lovforslaget

4.§ 1, stk;], litra g, oph%ves.

5.1 s 2 stk. ] endres »Jernbanestyrelse« til:
»jernbaneinfrastrukturforvalter«.

6.1§ 2, stk. :2, si’dsz‘,e pkt., ;aend<res. »Ministeren for
offentlige arbejder« til: »Trafikministeren«.
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F. t. L. vedr. jernbanevirksomhed m.v.

Til lovforslag nr. L 100. Skriftlig fremszttelse (4. december 2002)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om cendring af lov om jernba-
nevirksomhed m.v., lov om den selvsteendige of-
Jfentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S,
lov om jernbanesikkerhed m.v. og lov om eks-
propriationer under ministeriet for offentlige ar-
bejder.

(Lovforslag nr. L 100).

Lovforslaget indeholder for det forste bestem-
melser, der afslutter gennemferelsen af EU’s
forste jernbanepakke fra februar 2001. Jernbane-
pakken bestar af tre direktiver, der skal vere
gennemfort i national lovgivning senest den 15.
marts 2003.

For det andet foreslas en eendring af bestem-
melsen i jernbanevirksomhedslovens § 17 om
jernbanevirksomhedernes pligt til et have en an-
svarsforsikring. Forsikringspligten vil fortsat
fremga af loven, men trafikministeren bemyndi-
ges til at fastsette de naermere regler herfor.

Lovforslaget indeholder for det tredje forslag
om, at gebyrer, der er udstedt af Jernbanetilsy-

net, og som ikke erleegges rettidigt, kan tilleegges
rente i overensstemmelse med renteloven. End-
videre vil trafikministeren fa hjemmel til at fast-
satte regler om betaling for erindringsskrivelser.
Belobene med palebne renter kan inddrives ved
udpantning.

For det fjerde folger det af lovforslagets § 2,
nr. 1, at medarbejdernes valgbarhed til DSB’s
bestyrelse folger de til enhver tid geeldende reg-
ler i aktieselskabsloven. Denne del af lovforsla-
get har udskudt ikrafttreeden. Den udskudte
ikrafttreeden gor det muligt for de medarbejder-
repraesentanter, der i dag sidder i DSB’s besty-
relse at traeffe foranstaltninger sdledes, at de vil
kunne efterleve aktieselskabslovens bestemmel-
ser om valgbarhed m.v. til bestyrelser.

For det femte foreslés en endring af lov om
ekspropriationer under ministeriet for offentlige
arbejder, saledes at letbaneanleg indfejes.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslaget med
tilherende bemaerkninger, tillader jeg mig at an-
befale forslaget til Tingets hurtige og velvillige
behandling.



