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Lovforslaget overgik derefter til tredje behand-
ling.

Forste naestformand (Svend Auken):

Jeg foreslér, at lovforslaget gér direkte til tredje
behandling uden fornyet udvalgsbehandling.
Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

6) Foresporgsel nr. F 25:

Foresporgsel til justitsministeren:

»Hvordan pavirker regeringens politik mulig-
hederne for at implementere Faerdselssikker-
hedskommissionens handlingsplan »Fn ulyk-
ke er én ulykke for meget - trafiksikkerhed
starter med dig«?«

Af Sandy Brinck (S), Margrete Auken (SF), Elisa-
beth Arnold (RV), Keld Albrechtsen (EL) og Jann
Sjursen (KRE).

(Forespergslen anmeldt 26/11 2002. Fremme af
foresporgslen vedtaget 29/11 2002).

Begrundelse

Jacob Buksti (S):

Det karakteristiske ved begrebet faerdse1551kker—
hed eller trafiksikkerhed er, at det er noget, som
alle normalt er for, i hvert fald pa det retoriske
plan, saledes ogsé regeringen.

Regeringen fremheever f.eks. i sit regerings-
program, at trafiksikkerhed er hejt prioriteret,
og at trafiksikkerheden skal forbedres. Men nar
man ser pa regeringens handlinger pa dette om-
réde, er det sveert at fa eje pa, hvorledes man le-
ver op til dette lofte, ogsa selv om vi heldigvis
her har at gere med det mest gigantiske veelger-
bedrag fra regeringens side.

De nuvaerende regeringspartier kom séledes
til magten, bl.a. gennem en intensiv kampagne
mod den tidligere regerings initiativer om auto-
matisk fartkontrol, der blev betegnet som rene
pengemaskiner for staten, og gennem klare
valglafter om, at nu skulle hastigheden p& mo-
torvejene heeves til 130 km/t. Sadan!

Kl. 14.05

Nu er den automatiske hastighedskontrol
blevet fastholdt og viderefert stort set i den tidli-
gere regerings form, og hastigheden p& motor-

veje foreslas kun heevet til 130 km/t. dér, hvor
risikoen for at ramme en anden bil er minimal.
Men det er alligevel bemeerkelsesveerdigt, at vi
her har at gore med et lovforslag, hvor det af be-
meerkningerne fremgar klart, at en vedtagelse
alt andet lige vil betyde, at der dreebes 2-3 flere
mennesker i trafikken, end der ellers ville blive.
Derfor folges det jo op af alle mulige afvaergefor-
anstaltninger, men alligevel er det klart i mod- -
strid med Feerdselssikkerhedskommissionens
vision om, at enhver ulykke er en ulykke for me-
get.

Derudover er det deprimerende, at regerin-
gen for at finansiere sit perspektivlgse skatte-
stop har fjernet afgerende midler fra feerdsels-
sikkerhedsarbejdet og hermed ogsé& undermine-
ret grundlaget for det lokale trafiksikkerhedsar-
bejde og det vigtige folkelige engagement pa
omrédet.

Alt i alt synes regeringen helt i modstrid med
sit regeringsprogram at have nedprioriteret
feerdselssikkerhedsarbejdet meget betydeligt,
og derfor ser vi naturligvis med interesse frem
til at here justitsministerens redegerelse for,
hvorledes regeringen mener den lever op til ind-
holdet i regeringsprogrammet, og hvorledes re-
geringen mener, at dens politik bidrager til op-
fyldelsen af visionerne i Feerdselssikkerheds-
kommissionens handlingsplan »Hver ulykke er
én for meget — trafiksikkerhed starter med dig«.

Og dagen, ja, den begynder jo tilsyneladende
godt, nar man i Berlingeren her til morgen kan
se, at nu har ministeren lige pludselig fundet 15

" mio. kr. ekstra til kampagneindsatsen, penge,

som man ikke havde i gar. S& méske skal vi
have nogle flere af den her slags debatter for at
fa gang i regeringen.

Besvarelse

Justitsministeren (Lene Espersen):
Feerdselssikkerhedskommissionens handlings-
plan »Hver ulykke er én for meget — trafiksik-
kerhed starter med dig« afleser den feerdselspo-
litiske handlingsplan fra 1988. Feerdselssikker-
hedskommissionens handlingsplan bygger helt
overordnet pa den vision, at hver ulykke er en
ulykke for meget. Jeg kan tilslutte mig Feerdsels-
sikkerhedskommissionens vision for det danske
trafiksikkerhedsarbejde, det tror jeg vi alle kan.
Handlingsplanen opstiller desuden som mere
handfaste mal, at antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne skal reduceres markant. Malet er
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mere preecist, at der ved udgangen af 2012 hegjst
ma veere 300 dreebte og 2.500 kvaestede 1 trafik-
ken. Det svarer til en reduktion pa 40 pct. med
udgangspunkt i ulykkesstatistikken fra 1998.
Feerdselssikkerhedskommissionens mal er
ambitiost, og det kreever en stor indsats at leve
op dertil, ikke bare fra statslige, kommunale og
amtskommunale myndigheders side, men ogsé i
allerhgjeste grad fra-den enkelte trafikants side.
Jeg er derfor helt enig med Feerdselssikkerheds-
kommissionen, nér man i overskriften for hand-
lingsplanen siger, at trafiksikkerhed starter med
dig. ,
Det overordnede formal med al feerdselssik-
kerhedsarbejde er naturligvis at nedbringe an-
tallet af draebte og kveestede i trafikken mest
muligt, og det er klart, at jeg i den forbindelse er
meget opmaerksom pa det mal, som Feerdsels-
sikkerhedskommissionen har opstillet.

Feerdselssikkerhedskommissionen foreslar i
handlingsplanen 62 initiativer til forbedring af
feerdselssikkerheden. Jeg vil ikke gennemga alle
disse mange initiativer her og nu. Nogle er alle-
rede gennemfert, mens andre er under overve-
jelse Det kan vi eventuelt komme neermere ind
pa under debatten.

Ser man pa de fmelrablge ulykkestal for 2002,
tyder det desveerre p4, at antallet af dreebte og
tilskadekomne bliver sterre end tallet i 2001. Her
skal vi huske, at tallet for 2001 er ekstremt lavt,
og at der er tale om procentuelt beskedne afvi-
gelser. Men alligevel: Hver ulykke er en for me-
get.

Selv om vi med ulykkestallet for 2002 fortsat
ligger under det niveau, som er nedvendigt for
gradvis at na Feerdselssikkerhedskommissio-
nens malseaetning om en nedbringelse af antallet
af trafikdreebte med 40 pct. inden 2012, m4 disse
tal sdledes give os anledning til refleksion. Dels
er tallet jo sterre end dret tidligere, dels indtager
vi pé europeeisk plan en kedelig placering, nér
det drejer sig om antallet af draebte i trafikken
pr. 100.000 indbyggere.

Jeg vil gerne pa dette sted benytte lejligheden
til at kvittere for den foregéende regerings store
arbejde pa feerdselssikkerhedsomradet. Der blev
her igangsat en reekke gode initiativer, som vi
nu i vidt omfang har Valgt at tage afset i og ar-
bejde videre med.

Set i lyset af stigningen i ulykkestallet for
2002 ma vi erkende, at der er behov for yderlige-
re initiativer for at ege feerdselssikkerheden. Det

- vil regeringen gere noget ved. Det skal veere
trygt og sikkert at feerdes i trafikken i Danmark.

, - KL 14.10

Regeringen har i regeringsgrundlagetmeget
Klart tilkendegivet, at regeringen prioriterer en
forbedring af feerdselssikkerheden hejt. Rege-
ringsgrundlaget peger p4, at forbedringen af
feerdselssikkerheden skal ske gennem en gget
indsats mod sorte pletter og aget brug af fartdis-
plays og politipatruljering. Den automatiske ha-
stighedskontrol skal i praksis méalrettes yderlige-
re mod farligere streckninger. Der skal desuden
seettes ind over for nye bilister, spritkersel og
grove hastighedsovertraedelser pa motorvejene.

Vi er allerede kommet langt med deétte arbej-
de. I forbindelse med at den automatiske hastig-
hedskontrol er udbredt til stort set hele landet,
er det sléet fast med syvtommersem, at kontrol-
len skal rettes mod de veje, hvor bern og ldre
ofte faerdes, ulykkesvejene og de vejstreekninger,
der giver utryghed.

Som et meget vigtigt faerdse1551kkerhedsmaes-
sigt element er det nu muligt pa internettet at se,
hvilke streekninger der er udpeget til kontrol og
hvorfor. Pa den méde rettes bilisternes opmaerk-
somhed mod de farlige streekninger, og forer det
til et fald i antallet af bilister, der bliver taget i
den automatiske hastighedskontrol, er det jo
kun gleedeligt, fordi det betyder, at man har ta-
get advarslen om streekningens farlighed til sig.

De gvrige feerdselssikkerhedmaessige initiati-
ver, der lzeegges op til i regeringsgrundlaget, ind-
gér alle i motorvejsforslaget. Vi foreslar en for-
leengelse af provetidsperioden for unge bilister-
fra 2 til 3 &r. Vi leegger op til skeerpede sanktio-
ner over for spritkersel. Vi vil forhgje hastighe-
den p& motorvejene, men pa en feerdselssikker-
hedsmeessigt forsvarlig méde. ‘

. Regeringen har ogsd med fremleeggelsen af
investeringsplanen i sidste uge skabt grundlag
for en markant styrkelse af indsatsen p4 trafik-
sikkerhedsomréddet. Trafikministeren har herom
oplyst, at regeringen vil afsatte en seerlig pulje
pé 1 mia. kr. i perioden frem til 2012 for at sikre,
at der lgbende er mulighed for at tilpasse og for-
bedre infrastrukturen, sd den bliver mere sikker
og far bedre kapacitet.

Der vil forst og fremmest blive satset pa at
forbedre den statslige infrastruktur, men der vil
ogsa pa nogle omrader veere mulighed for med-
finansiering af regionale projekter. Der vil veere
en merbevilling, som supplerer den radigsheds-
pulje til mindre anlzeg pa 50 mio. kr. arlig, der al-
lerede er afsat pa finansloven til trafiksikkerhed -
under Vejdirektoratet, dvs. i alt 0,5 mia. kr. i den
tidshorisont, som investeringsplanen daekker.
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T alt vil der saledes over perioden frem til
2012 blive afsat 1,5 mia. kr. for at skabe grundlag
for bedre trafiksikkerhed og kapacitet. Projekter-
ne er endnu ikke fastlagt, men der er tale om en
massiv investering i trafiksikkerheden: over-

sigtsforhold, sorte pletter, vejkryds og meget an-

det. Det er dermed investeringer, som kommer
alle til gavn.

Det har veeret fremfort, at der fremover stort
set ikke vil blive gennemfert feerdselssikker-
hedskampagner og i hvert fald slet ikke i samme
omfang som tidligere. Det er naturligvis ikke
rigtigt. Der vil naturligvis ogsa fremover blive
gennemfert bade kampagner og andre initiati-
ver til styrkelse af feerdselssikkerheden.

Sagen er den, at regeringen ved sin tiltreeden
foretog en generel gennemgang af de mange
puljer, hvor store belgb var bundet péa forh&nd.
Malet var at begraense puljernes omfang for at
sikre en klar prioritering af de omrdder, bl.a.
sundhedsomradet, hvor regeringen enskede at
styrke indsatsen.

En af de puljer, som blev nedlagt som led i
denne prioritering, var trafikpuljen, hvorfra der
tidligere blev brugt penge pa bl.a. feerdselssik-
kerhedskampagner, som typisk blev gennemfert
af Rédet for Sterre Feerdselssikkerhed .

Belegbene har svinget, men hvis man kigger i
regnskaberne for Radet for Sterre Feerdselssik-
kerhed, kan man se, at der i de sidste 5 4r i snit
er tilfort radet puljemidler til kampagner pa ca.
8,5 mio. kr. om aret. Heraf blev en veesentlig del
finansieret af trafikpuljen.

Disse penge er ikke leengere automatisk til ra-
dighed hvert ar, men det betyder naturligvis ik-
ke, at regeringen ikke vil afseette midler til omzra-
det. P& nuveerende tidspunkt er der truffet be-
slutning om at gennemfere to sterre feerdselssik-
kerhedskampagner i 2003 i samarbejde med Ré-
det for Sterre Feerdselssikkerhed.

For det ferste vil de tidligere kampagner om
en pget brug af sikkerhedssele blive fulgt op af
endnu en kampagne i 2003. Endvidere agter vi
at gennemfore en kampagne om de faerdselssik-
kerhedsinitiativer, der er indeholdt i regeringens
forslag til eendring af faerdselsloven.

Allerede disse to kampagner er budgetteret
til en samlet udgift pa 7-8 mio. kr., hvad der alt-
sa svarer nogenlunde til, hvad der blev brugt,
dengang trafikpuljen stod til rddighed med sre-
markede penge. Men faktisk regner jeg med, at
der vil komme flere initiativer til i lobet af 2003.

Vi er i feerd med at gennemgé en raekke muli-
ge kampagner pa feerdselssikkerhedsomréadet

og sigter pd en udgiftsramme, der udger i ster-
relsesordenen 14-15 mio. kr. Det er ikke et dar-
ligt bytte i forhold til de tidligere ar.

Jeg har da ogsé sa sent som i sidste uge dmf—
tet aktivitetsniveauet pa feerdselssikkerhedsom-
radet med formanden for Radet for Sterre Feerd-
selssikkerhed, som har udtrykt stor tilfredshed
med regeringens planer pa omradet.

Hvis jeg skal knytte en sidste bemeerkning til
kampagnerne, hvor det, som man kan se, ikke
stér s darligt til, som nogle maske kunne fa ind-
tryk af, sa er det, at man skal veere opmaerksom
pé, at indsatsen for at styrke feerdselssikkerhe-
den ogsé finder sted i andet regi end i Radet for
Sterre Feerdselssikkerhed.

: KI. 14.15

Eksempelvis planleegger politiet i 2003 som i
tidligere ar at gennemfore en reekke méalrettede
feerdselssikkerhedskampagner. Bl.a. vil politiet
gennemfere seerlige feerdselssikkerhedskampag-
ner rettet mod cyklister og knallerter, ligesom
politiet i forbindelse med hejtiderne vil gennem-
fore de traditionelle spritkontroller. Det tror jeg
er nok s effektivt som selv en godt tilrettelagt
reklamekampagne. ‘

For mig at se er der ingen tvivl om, at netto-
provenuet af regeringens samlede initiativer vil
veere, at det bliver mere trygt og sikkert at feer-
des i trafikken i Danmark. P& den baggrund me-
ner jeg, at regeringen fuldt ud lever op til den
meget fine vision i Feerdselssikkerhedskommis-
sionens handlingsplan: »Hver ulykke er én for
meget —~ trafiksikkerhed starter med dig«.

Forhandling

Jacob Buksti (S):
Feerdselssikkerhedskommissionen fastlagde i ar
2000 nye mal og visioner for det feerdselssikker-
hedsmassige arbejde. Antallet af dreebte og al-
vorligt tilskadekomne skal frem til 2012 veere
nedbragt til 300 trafikdreebte og 2.400 alvorligt
tilskadekomne. Ved den tidligere regerings re-
degorelse R 9 fra december 2000 tiltradte rege-
ringen og Folketinget denne méalseetning, og der
blev iveerksat en raekke konkrete initiativer til
sikring af, at malseetningen opfyldes.

Pa den baggrund er det naturligvis deprime-
rende og udiryk for en tragisk udvikling, at an-
tallet af trafikdreebte sidste ar steg fra 431 til 459.
Og det er da bemeerkelsesveaerdigt, at denne stig-
ning sker, samtidig med at regeringen udsender

tvetydige signaler om trafikkultur og trafiksik-



Tirsdag den 25. februar 2003 (F 25)

5219

kerhed og reducerer midlerne til det feerdsels-
sikkerhedsmaessige arbejde betydeligt.

Man kan alvorligt undre sig over holdningen
til dedsfald i trafikken. Teenk bare, hvis der var
tale om en togulykke eller en flyulykke med 459
dreebte. Det ville sende chokbelger gennem hele
landet. Men nu sker det bare sddan drypvis i tra-
 fikken lidt efter lidt, s& det naesten ikke registre-
res af andre end dem, det s3 tragisk bergrer. Det
er jo altid de andre, det gér ud over, eller er det?

Det handler i hej grad om holdninger, om den
. enkelte borgers holdning: Trafiksikkerhed star-

ter med dig. Men her lader den danske trafik-
kultur og moral meget tilbage at enske. Igen og
igen bekreaeftes man i, at feerdselsloven af de fle-
ste, ogsa langt ind i det politiske liv og i regerin-
gen, alene betragtes som en vejledende foran-
staltning. Lov er lov, og lov skal holdes, kan man
here borgerlige politikere gentage igen og igen,
men det geelder &benbart ikke her — her skal
man bare tilpasse adfeerden efter forholdene.

Men det mest alvorlige i denne folkelige -
dedsdrift understettes af en seerlig form for po-
litisk dobbeltmoral og hykleri, som regeringens

* politik desveerre er et klart eksempel pé. Debat--

ten om regeringens.forslag om forhgjelsen af ha-
stigheden pa motorvejene taler sit eget tydelige
sprog. Antallet af draebte vil alt andet lige stige
med to-tre om aret.

Deterjo enren tllstaelsessag, nér ministeren
f.eks. i sit svar pd spergsmalnr. S 1433 fra 18.
marts 2002 fremhaever, at nér brug af sideblink
ved vognbaneskift nu anbefales, er det, fordien
forhgjelse af hastighederne vil fore til en storre
spredning af hastighederne pa motorvejene og
dermed til flere farlige situationer. Feerdselssik-
kerhedsmeessige forbedringer og kampagner
gennemferes altsd nu primeert for at afveerge de
varste forringelser skabt af regeringens politik.

Nar ministeren ger et stort nummer ud af, at
straekninger, der kan overvages af automatisk
fartkontrol, kan ses pa internettet, risikerer hun
jo indirekte at signalere, at det kun er pa disse

-2.300 streekninger, at hastighedsgraenserne geel-
der og kontrolleres. Men hastighedsgraenserne
geelder vel generelt, eller gor de, fru minister?

Og hvad med kontrollen ved vejarbejder? De
star jo.ikke pd internettet. Det er jo grotesk, at
forst sa brokker folk sig over, at der er huller i
vejene, og nar de sa skal repareres, ja, s& forse-
ger de af al mulig kraft at kere dem ned, som
skal udfere arbejdet. :

Vi kan ogsé se, hvorledes regeringens bespa-
relser har ramt en lang reekke projekter, ikke

mindst til sikring af de blede trafikanter, fod-
geengere og cyklister. Alene besparelsen pa Vej-
direktoratets radlghedspul]e har jo, som det kan
ses af ministerens svar pé spergsmal S 443 af 12.
november 2002, betydet, at hele 39 projekter om
trafiksanering, cykelstier, sikre skoleveje, sorte -
pletter, sikring af seldre og handlcappede er ble-
vet slgjfet.

Det rettes der jo ikke op pad med den mllllard
der afseettes i regeringens investeringsplan over
de neeste 10 &r, ikke kun til trafiksikkerhed, men

 iseer til kapacitetsforbedringer pa statens vejnet.

Cykeltrafik er joikke regeringens ansvar, som
trafikministeren udtalte ved praesentatlonen af
mvestermgsplanen

Nar det drejer sig om de konkrete initiativer
til opfelgning af Feerdselssikkerhedskommissio-
nens handlingsplan, sd er det da positivt, at der
nu i sidste gjeblik ifelge ministerens udtalelse til
Berlingske Tidende i dag sikres de nedvendige
penge til tredje fase af Radet for Sterre Feerdsels-
sikkerheds kampagne.

Kl. 14.20

Men der er jo langt igen. Midler til fremme af
virksomhedsplaner er blevet fiernet, ogsé selv
om virksomheder som Catlsberg, Lego og Post
Danmark er blevet fremhzevet som eksempler
P4, hvor vigtige de kan vaere, og hele omradet
for fremme af sikker cykeltrafik og gang er som
neevnt hardt ramt af besparelserne. Og det er na-
turligvis s meget mere alvorligt, som man kan
konstatere, at netop disse grupper er overreprze-
senteret i dods- og ulykkesstatistikkerne.

Endelig er tr aﬁksﬂ<ke1hedsf015knmg skalet
dramatisk ned.

Det-er alt i alt steerkt for urohgende og en helt
uacceptabel udvikling, og jég skal derfor pa veg-
ne af Socialdemokratiet, SE, Det Radikale Ven-
stre, Enhedslisten og Kristeligt Folkeparti frem-
seette folgende:

Forslag til vedtagelse

»Idet Folketinget tilslutter sig Feerdselssikker-
hedskommissionens malszetning »Hver ulykke
eren ulykke for meget«, og idet Folketmget no-
terer sig,

— atregeringen har skéret bev1lhnge1ne til det
feerdselssikkerhedsmessige arbejde drama- -
tisk ned, og

— at antallet af dreebte i trafikken steg fra 431 i
2001 til 459 i 2002, - ‘

péleegger Folketinget regeringen
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— at sikre den nedvendige genopretning af be-
villingerne til det forebyggende faerdselssik-
kerhedsmeessige arbejde, herunder forskning,
kampagner og kommuners og amters feerd-
selssikkerhedstiltag,

— at sikre, at regeringens lovgivning fremmer
Faerdsels51kkerhedskomm1331onens malsaet-
ning, samt

— inden 1. oktober 2003 at fremleegge en rede-
gorelse for, hvorledes regeringen vil sikre, at
antallet af trafikdraebte mindst reduceres i
overensstemmelse med Feerdselssikkerheds-
kommissionens mél om en reduktion af

- dreebte og alvorligt tilskadekomne med 40
pct. inden 2012.«
(Forslag til vedtagelse nr. V 55)

Forste nastformand (Svend Auken):

Der er nu fremsat folgende forslag til vedtagel-
se: (Se ovenfor). Dette forslag indgar herefter i
forhandlingen.

(Kort bemeerkning).

Helge Adam Maoller (KF):

Hr. Buksti fremheevede, og det var helt korrekt,
at der skete en svag stigning i antallet af dreebte i
den danske trafik sidste ar. Kan hr. Jacob Buksti
ikke bekreefte, at op gennem 1990'erne under
skiftende socialdemokratiske trafikministre - jeg
tror sdémeend ogsé i hr. Jacob Bukstis periode —
skete der i3 af de 9 &r et lille spring, desveerre i
den gale retning? Det var den ene ting.

For dem, der ikke har specielt forstand pa
feerdselssikkerhed, lyder det, som om udviklin-
gen i Danmark er frygtelig. Jeg er enig i, at hvert
drab er et drab for meget, men lad mig minde
om, ati 1971 blev der i den danske trafik dreebt
1.219, og der blev kvaestet over 25.000. Det er 32
ar siden. I dag er vinede pa ca. 450, og vier nede
under 5.000 alvorhgt kvaestede.

Det vil altsd sige, at i lobet af 32 ar er antallet
af dreebte og kveestede reduceret til ca. en tredje-
del af det, det var for 32 &r siden, samtidig med
at trafikken er mere end fordoblet. Det er jo i vir-
keligheden en fantastisk succeshistorie, og det
synes jeg ikke afspejlede sig i hr. Jacob Bukstis
indleeg. Det er en succeshistorie, vi skal fortsaette
med.

(Kort bemaerkning).

Jacob Buksti (S):

Nu anerkender jeg jo fuldt ud, at hr. Helge
Adam Megller er overordentlig kyndig pa dette
omrade, ikke mindst i sin egenskab af tidligere

formand for Feerdselssikkerhedskommissionen.
Derfor er jeg ogsa sikker pa, at hr. Helge Adam
Moller godt ved, at ndr vi sammenligner med
udviklingen i Sverige, i Finland, i Storbritanni-
en, er det faktisk neesten lykkedes at fa antallet
af trafikdraebte ned pé det, som er malseetningen
i Danmark.

Det er ogsa rigtigt, som hr. Helge Adam Mel-
ler siger, at der sker spring i antallet af drebte —
jeg var lige ved at sige naturligvis. Jeg sagde hel-
ler ikke noget om, at der var en direkte sammen-
haeng med det, der er sket nu, jeg sagde bare, at
det var bemeerkelsesveerdigt. Det er ogsa rigtigt,
at der er sket en reduktion. ’

‘ KI. 1425

Jeg synes selv, det interessante er, at da Feerd-
selssikkerhedskommissionen forst opsatte mat i
1988 for udviklingen frem: til &r 2000, sagde
man, i 8r 2000 skulle antallet af trafikdraebte
vaere 427. Det matte vi konkludere at vi ikke na-
ede. Men efterfelgende synes jeg da, det er inte-
ressant at konstatere, at i 2001 var vi pa 431. Det
kan selvfplgelig ogsa veere tilfeldigt, men det
synes jeg da er interessant, og det viser altsa, at
det virker. Dér, hvor jeg er bekymret er, at signa—
let fra den nuvaerende regering pa det her omré-
de er forkert.

Forste naestformand (Svend Auken):
84 er det hr. Karsten Nonbo som ordferer.

Karsten Nonbo (V):

Det var dejligt befriende at hore den sidste be-
meerkning fra hr. Jacob Buksti, sa vi ikke skal sla
hinanden i hovedet med sma stigninger, for de
har jo veeret der indimellem. Det er nok desveer-
re tilfeeldighedernes spil, men en god indsats er
med til at forringe tilfeeldighederne og dermed
mulighederne.

Jeg vil gerne takke foresporgerne, fordi de har
givet anledning til den debat, vi far her i dag. Jeg
vil gere mit til, at vi far en god og konstruktiv
debat. Vort feelles mél er jo, at vi far nedbragt an-
tallet af dreebte og kveestede i trafikken. Det mal
tror jeg vi alle er enige om. Maske er der sa for- -
skel pa vej og virkemidler, men det er mit hab, at
vi vil lytte til hinanden, s& debatten ikke bare ef-
terlader nogle kvaestede synspunkter, men fly-
der med konstruktive forslag.

Lad mig sa fra starten for at bidrage med lidt
indremmelser sige, at der desveerre gik lang tid,
inden vi fik Feerdselssikkerhedskommissionen i
arbejdstojet efter regeringsskiftet. Men det var
ogsd et sammenfald af uheldige omsteendighe-
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der. Der var géet lang tid siden sidste maede, og
sa tillod den daveerende statsminister sig at ud-
skrive valg, da det neeste mede skulle veere
holdt. Det beted, at der efter regeringsskiftet gik
sa lang tid.

Justitsministeren var ny pa omradet og havde
masser at lave, og sa kunne det méske veere, at
justitsministeren var i den situation, at der ikke
umiddelbart var et oplagt emne. S der gik et
stykke tid, inden jeg blev udpeget. Men nu er jeg
her, og det er jeg glad for, og det vil jeg takke for,
og jeg vil streekke handen frem til et godt samar-
bejde i fremtiden.

Jeg kunne ved min tiltreeden som noget af det
forste konstatere, at der 14 et fantastisk godt red-
skab i det materiale, den tidligere Feerdselssik-
kerhedskommission havde lavet med 62 gode
forslag, som lige er til at samle op og arbejde vi-
dere pa. Det vil jeg gerne takke de tidligere for-
meend, bade hr. Helge Adam Maller og fru Dor-
te Bennedsen, for at have veeret medvirkende til
sammen med de gvrige medlemmer af kommis-
sionen.

Nar jeg nu har redegjort for stilstanden i star-
ten, vil jeg sige, at det gleeder mig, at hverken

“den tidligere eller den nuveerende regering har
ligget stille i den periode, hvor kommissionen li-
gesom har samlet sig selv op. Jeg konstaterer
med gleede, at vi har faetindfert nogle af de 62
forslag. Det geelder provekerekortet, og nu gar
vi s& hen og udvider det fra 2 til 3 &r i det kom-
mende L 2 om motorvejene.

54 har vi Havarikommissionen for Vejtrafik-
ulykker, som har lavet et fantastisk godt stykke
arbejde, hvor man virkelig er gdet i dybden med
at pdvise unge foreres gebaerden i trafikken. Der
er desvaerre, som det fremgar af rapporten, nog-
le, som ligger fuldkommen uden for paedago-
gisk reekkevidde. Det er for dem neermest en
livsstil at kere med heje hastigheder Det koster
for mange draebte, og dem skal vi sa nok ramme
pa korekortet.

Som justitsministeren var inde p4, har vi faet
AKT-kontrollen med en internetangivelse. Det
betyder, at pé de farlige skoleveje og dér, hvor
beboerne er utrygge pd andre omrader, far man
virkelig gjort noget.

Vi har fet udbredt - og det skal vi gere i
fremtiden — de dynamiske hastighedsvisere no-
get bedre, og det burde nok i visse byer folges
op af AKT-kontrol, for der findes ogsa de unge
bilister, som tror, at det er med den som med
mukkerten i Tivoli, at det geelder omat banke

helt i bund og fa et hejt tal, og det er sa absolut
ikke det, det drejer sig om.

Vi er pd vej med Waageudvalget om efter-
forskning og sanktioner ved spirituskersel. Vi
har sa sent som i gar konfirmeret et forslag fra -
koreleererne om en bedre koreleereruddannelse.
Vi skal arbejde pé at fa mere informativ ulykkes-
statistik i samarbejde med sygehusene, og her
vil jeg gerne takke sygehusene for en god med-
virken.

Jeg vil ikke gé ind i nogen egentlig ekonomi-
debat, som justitsministeren har rejst. Jeg er som
formand for Feerdselssikkerhedskommissionen
parat til at arbejde for bedre feerdselssikkerhed

‘med alle til rddighed stdende midler, store som

sma. Men jeg kan da med gleede konstatere, at
justitsministeren har fundet penge til en for tsat
kampagne.
Kl. 14.30

Nu V11 jeg sige, at det med feerdselsuheld er
desveerre noget frygteligt noget. Jeg er selv i den
situation, at jeg har en 18-érig datter, som er i
gang med at tage karekort, og det er med gru, at
jeg har lagt de statistikker sammen og kunnet
leese, at siden hun blev fadt, til hun i dag skal
tage korekort, er der dreebt 9.966 mennesker i
trafikken, og det er sa inklusive de 40, for jeg fol-
ger det lebende, der allerede er sldet ihjel i &r.

Hvordan far vi det antal dreebte ned? Jeg er
bange for, at vi bade skal bruge pisk og gulerod.
Nu har vi i R&det for Sterre Faerdselssikkerhed
nogle gode kampagner, vi skal have sat i gang
igen, og vi skal vel ogsa bruge pisken. Jeg har
bemcerket, at man ovre pa Fyn er i gang med vi-
deokontrol, hvor man virkelig far undersogt de
bilister, der kerer slalomkersel, der stjeeler hin-
andens bremseleengder osv. Det er dem, viom
mandagen pé Station 2 sidder og er forargede
over, og det kan dokumenteres i retten, at det er
nogle af dem, der virkelig skal af med kerekor-
tet, fordi det er dem, der er farlige i trafikken.

Jeg ma fortsaette pa et senere tidspunkt.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg harlagt meerke til, at hr. Karsten Nonbo om-
talte de 62 forslag, som der arbejdes med i Faerd-
selssikkerhedskommissionen. Jeg var jo til mede
ikommissionen i gér ligesom formanden, og jeg
mé da indremme, at jeg var dybt rystet over at
konstatere, hvor langsommeligt, ja neermest stil-
lestdende, arbejdet med at fa gennemfert de 62
forslag er, ikke mindst som felge af, at regerin-
gen har trukket teeppet veek under en lang reek-
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ke af disse forslag, f.eks. pa cykelstiomradet,
hvor vi jo kunne konstatere, at den statslige stot-
te til, at kommunerne kan gere noget pa det om-
réde, er forsvundet. Samtidig er kommunerne
blevet stranguleret ikommuneaftalen, sdledes at
cykelstiarbejdet gar i sta.

Sadan kunne man fortseette med de 62 punk-
ter. Det gar neermest baglsens med nogle af dem,
og jeg vil godt sperge formanden for Feerdsels-
sikkerhedskommissionen, om det ikke ogsa er
deprimerende for ham at opleve, hvordan hans
egen regering gor arbejdet i kommissionen, jeg
vil ikke sige meningslost, det ma det aldrig bli-
ve, men til et projekt, der gér virkelig ned ad
bakke.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg har sddan set ingen grund til at betvivle hr
Karsten Nonbos reelle hensigter, havde jeg neer

sagt, men nar man efterlyser en konstrukiiv de- .

bat, tror jeg det er vigtigt, at vi taler ud fra de
samme forudseetninger, at vi er enige om, hvad
der er sket og ikke sket pd det her omréde.

Der har vaeret mange udleegninger i aviserne,
sa jeg kunne godt teenke mig at sperge helt kon-
kret, om hr. Nonbo er enig i, at den nuveerende
regering har skaret Radet for Sterre Feerdselssik-
kerheds driftsbudget med 5 mio. kr. og fjernet
puljer til kampagner pé 20 mio. kr., for de 15,
som vi har hert i dag, kom, at regeringen har
fjernet den sakaldte trafikpulje pa 58,7 mio. kr.,
at regeringen har skéret Vejdirektoratets radig-
hedspulje ned fra 117 til 50 mio. kr., at regerin-
gen har nedlagt Transportradet, der blLa. forske-
de i trafiksikkerhed, og at regeringen har ned-
lagt Trafikministeriets og Justitsministeriets pul-
je vedrerende trafiksikker og m11]m'1gt1g trans-
port pd i alt 3,9 mio. kr. Er vi enige om, at det er
sket?

Hvis vi er enige om det, og jeg synes, det er
nogle fakta, der er sveere at betvivle, mener hr.
Nonbo s4, ligesom ministeren giver udtryk for i
dag, at det sddan set bare er interaktivt teater og
skenhedspleje af rundkersler, der er blevet ska-
ret her, som egentligt ikke har nogen som helst
betydning for trafiksikkerheden i Danmark?

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Jeg skal folge op, hvor hr. Martin Lidegaard
slap, idet jeg ogsa er interesseret i at here hr.
Karsten Nonbos svar. '

Jeg vil gerne indledningsvis sige, at jeg saetter
stor pris pa hr. Karsten Nonbos indsats som for-
mand for Feerdselssikkerhedskommissionen. Hr.
Karsten Nonbo bliver nedt til at undskylde os,
men hr. Nonbo er jo ogsé ordferer for Venstre i
dag, og det gor, at der bade kan blive kvaestede
synspunkter, og méaske ogsa i hr. Nonbos ordfe-
rerindleeg er lidt blodfattige synspunkter,.forsta-
et pa den made, at vi har sveert ved at se, hvor
Venstre er henne i det.

KI. 14.35

Derfor vil jeg ogsé gerne here hr. Nonbo,
hvad hr. Nonbo mener, nr hr. Nonbo udtaler til
Berlingske Tidende i gar: »Det kan godt vaere, vi
har skaret ikke bare ind til benet, men ind t11
marven.«

Er det ikke ogsa s&dan, at det sakaldte inter-
aktive teater pa tekniske skoler, som jeg kan for-
std at ministeren mener er tant og fjas, da er en
meget malrettet indsats for netop at ramme de
unge, som hr. Nonbo siger, hvis livsstil det er at
kere med hgj hastighed? »Stodder med stil«
hedder det, og det er rost af bade Radet for Ster-
re Feerdselssikkerhed og Vejdirektoratet og no-
get, som man faktisk fortseetter med. Det er sa-
dan, ligesom man skal ud og sidde i rundkreds,
og sd skal man komme hinanden ved.

Er hr. Nonbo ikke enig i, at netop indsatsen
over for de her unge, der har den her livsstil,
kreever utraditionelle indsatser?

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Lidt feelles til alle tre vil jeg sige, at vi er i en situ-
ation, hvor der indimellem er brug for, at man
stopper op og sperger: Bruger vi pengene rig-
tigt? Det er ikke sadan, at man kan kebe aflad, at
fordi man bruger flest muligt penge, far man det
bedste resultat ud af det. Derfor er det somme ti-
der godt at stoppe op og sperge: Far vi fuld va-
luta for de penge, vi.anvender? Og der er altsa
nogle af dem, jeg tror, viikke har faet fuld valuta
for.

Hyvis vi skal tro det, Havarikommissionen si~
ger, s& kan vi jo opfore lige s& mange gadeteatre
eller andre teatre, for de unge er jo uden for pae-
dagogisk reekkevidde. Ellers begynder vi at
veere i tvivl om lige netop det, som Havarikom-
missionen siger, og det synes jeg ikke der erno-
gen anledning til. Der er altsd nogle, over for
hvem vi kan std pa hovedet, opfere gadeteater
og meget andet, men det eneste, der h]aelper, er
simpelt hen: Af med kerekortet.
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Nar jeg sagde, som jeg sagde i gér til Berling--
ske Tidende, s var det jo ud fra, at jeg ikke
kendte belabet, og det er det.samme, jeg vil sige
til hr. Martin Lidegaard. Men vimé jo i feelles-
skab f& spurgt ministeren og i feellesskab vaere
enige om, hvad det er, vi er uenige om, for det
ma jo veere ret grundleeggende, at vi taler ud fra-
de samme tal.

Der er skéret. Det er der ingen tvivl om. Men
det kan sa veere et spergsmal, om ikke det er
sundt somme tider lige at stoppe op, for man
kerer samme vej, eller om man skal eendre kurs,
for pengene skal altsé bruges. Der skal veere fuld
valuta for pengene

(Kortbemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil gerne sige til hr. Karsten Nonbo, at se1v~
folgelig skal man sperge, om man bruger penge-

ne rigtigt, men sé skal man ogsa lytte til svaret. -

54 at sige alle de penge, der er blevet brugt, men
som nu er blevet plyndret af denne her regering,
er brugt smaddergodt. Puljepengene, som var.
ovre i Vejdirektoratet; har faet meget ros, meget
ros. -

Hyvis lige hr. Karsten Nonbo vil here efter, vil
jeg godt sperge: Hvad er det for nogle penge,
der ikke har vaeret brugt godt?

Derneest skal der jo veere penge at bruge. Det
er jo meget sveert at bortforklare en dramatisk
nedskeering med, at nu vil man bruge pengene
bedre. Der er meget lidt. Men det kan vaere, hr.
Karsten Nonbo kan fortzelle om kampagnepen-
gene, for jeg troede i morges, da jeg herte refera-
tet fra Berlingske Tidende, at-det var de kam-
pagner, som Radet for Sterre Feerdselssikkerhed

var i gang med, altsa hvor vi er pé tredje &r med .

hastighedskampagnen og selekampagnen, altsd
at det var i forleengelse af det.

Da jeg horte ministeren nu, kunne jeg godt
here, at selekampagnen var den samme, men jeg

kunne ikke here, om hastighedskampagnen var

den, som har kert i arene. Nu kan jeg jo ikke -
sperge ministeren, men jeg gar ud fra,at Ven- -
stres ordferer er inde i de her ting, og at Venstres
ordferer er klar over, hvad det er for nogle kam-
pagnepenge, der er givet her i dag, om det er de
samme, for det lod pludselig, som om det var
lakken omkring regeringens lidt bimse forslag
og ikke den der store hastighedskampagne, som
er lavet sammen med politiet og Radet for Sterre
Feerdselssikkerhed og amter og kommuner, og -
som nu kerer pé tredje &r, hvis der kommer pen-
ge til den.

(Kort bemeerkning). .
Keld Albrechtsen (EL): :
Jeg vil frygtelig gerne bede hr. Karsten Nonbo
om at besvare de konkrete sporgsmal. Jeg stille-
de et spergsmal om cykelstierne. Nu mente hr.
Karsten Nonbo, at vi skulle veere meget omhyg-
gelige med at fa fuld valuta for pengene, men hr.
Nonbo er vel enig i, at det har vi faet, nér vi ser
pa f.eks. udbygning af cykelstierne.
KL 14.40

Da det gar i std som felge af den politik, rege-
ringen forer, skulle hr. Karsten Nonbos bemeerk-
ning sa forstas sddan, at han sddan set synes, det
er udmeerket at stille cykelstiarbejdet i bero?
Skulle det forstas sadan? Det er jo det, der sker i
kommunerne som f;alge af den politik, regerin-
gen forer.

Jeg synes ogsé, at det spergsmal, hr. Lide-
gaard stillede om disse kampagnemidler, som

.nu ogsé fru Auken stiller, burde hr. Nonbo.ogsa

besvare. Jeg synes, der er meget mystik om,
hvad det egentlig er for nogle penge. Jeg tror, -
det er nogle genbrugspenge, som ministeren har
fort med sig fra den tidligere regering, og som.
hun nu bare bruger en gang til, samtidig ined at
det deekker over de nedskaeringer, som hr. Lide-
gaard gjorde opmeerksom pa. Det synes jeg hr.
Nonbo skulle redegere lidi mere konkret for, nér.
han kommer op og svarer nzeste gang.

Sa vil jeg ogsé gerne lige sparge: Den milliard
kroner, som regeringen reklamerer med i sin tra-
fikplan, hvad skal den egentlig bruges til? Jeg
tror, den skal bruges til at bygge veje for. Er det
rigtigt?

(Kort bemeerkning).
Jacob Buksti (S):
Jeg vil da gerne hjeelpe hr. Nonbo hdt pa vej
med hensyn til de midler, det handler om, hv1s
man ellers kan tro, hvad der star i finanslove og
den slags ting.

Hyvis vi ser pé finansloven for 2002 sa har
man nedlagt Transportradet, det er en besparel-
se pa 22 mio: kr., s& har man skaret ned pa Dan-

. marks TransportForskning med 9,4 mio. kr., s&

har man efter aktstykke nr. 18 fra 15. oktober
2002 fjernet 26 mio. kr. fra Trafikpuljen.

Man har derudover fjernet 2,5 mio. kr. fra
puljen til trafiksikker og miljerigtig transport, og
sd har man i evrigt halveret Radet for Sterre
Feerdselssikkerheds bevillinger. Ifelge Berling- -
ske Tidende i gér mener direkteren jo, at det er
reduceret fra 20-30 mio. k. til 12-14 mio. kr., og -
nu heever vi det s& med 15 mio. kr.
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Det vil sige, at ferst s halverer vi, og sa for-
dobler vi. Resultatet er jo nul. Det er jo ikke sa
imponerende i forhold til den indsats, som i ov-
rigt er pakreevet, og derfor vil jeg godt bede hr.
Nonbo om at forholde sig en gang til til det.

Med hensyn til det der med gadeteater osv.
star der direkte i de papirer, vi har faet i Feerd-
selssikkerhedskommissionen, at det anbefales i
forbindelse med indsatsen over for de unge
mennesker.

(Kort bemeerkning).

Karsten Nonbo (V):

Det er da rigtigt, at det anbefales over for nogle
unge mennesker, men vi ma jo konstatere, at der
er nogle unge mennesker, det ikke virker pa.

Med hensyn til Trafikpuljen kan jeg godt
naevne konkrete eksempler p4, at det ikke har
skabt trafiksikkerhed. Det har méske hjulpet lidt
pa mageligheden.

Jeg ved, at hr. Jacob Buksti selv har veeret
nede og indvie en stibro i Neestved. Den kom-
mer ind pé en streekning, hvor der aldrig er sket
nogen feerdselsuheld, men den er da god for til-
geengeligheden til stationen.

Jeg kan naevne et eksempel fra Preesto, hvor
man fik penge fra Trafikpuljen til noget, der lig-
nede »vi cykler til kebmand« eller sddan noget-
lignende. Jeg spurgte et par af byrddsmedlem-
merne i Preesto i gér, og de havde da hert om
det, men det var ikke deres indtryk, at der var
andre end dem, der havde hort om det. Sddan
bruges der penge til noget. S& vidt jeg ved, fik
man sddan rent fysisk en del cykelstativer og
nogle andre ting ud af det, men der gik ikke lang
tid, for de projekter var gemt og glemt. Det er
sadan noget, hvor jeg mener, at man far for lidt
valuta for pengene.

Med hensyn til cykelstierne er det jo noget af
et postulat, som hr. Keld Albrechtsen kommer
med, at de anleeg er get i std. Jeg kommer selv
fra en kommune, hvor man netop lige har indvi-
et en cykelsti, og hvor man ligesom har sagt:
Bliv os fra livet med de trafikpuljemidler, for det
tager alt for lang tid at sege. Man bruger et pok-
kers bureaukrati, og s& kan man lige s& godt lave
det selv. Det tror jeg ogsa mange oplever. Vi har
jo puljeprojektmagere, og vi har folk, der arbej-
der og teenker og kun bliver ansat p& baggrund
af puljer, og der bruges for mange ressourcer pa
mange omrader. Jeg ved godt ikke pa alle, men
der er altsd for mange omrader, som der bruges
tid pa.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg kan forstd, at Venstres ordferer og formand
for Feerdselssikkerhedskommissionen ikke kan
eller ikke vil be- eller afkreefte de nedskeeringer,
der er sket, men mener, vi skal sprarge ministe-
ren.

Det har jeg sddan set ikke noget imod, hvis
Venstres ordferer ikke kender tallene, sa det ha-
ber vi pé at ministeren vil svare P&, nar hun ven-
der tilbage.

Kl 1445

Sa vilj jeg gerne sporge om noget andet, mens
vi venter pa at f& det grundlag afklaret, og det er
det med at stoppe op og kigge lidt pa, om vi nu
bruger pengene rigtigt. Jeg synes, hr. Keld Al-
brechtsen meget rigtigt gjorde rede for, og fru
Margrete Auken ogsd, at det med, at vi ligesom
fjerner halvdelen af midlerne, jo er noget lidt an-
det end at stoppe op og kigge pa, hvordan de
har veeret brugt.

Det, der bekymrer mig mest, og det er den be-
kymring, jeg gerne vil here, om Venstres ordfe-
rer deler, er: Den stop and go-politik, hvor man
bevilger, og sa tager man pengene veek, s& bevil-
ger man igen, hvis der er tilpas meget ballade og
man gerne vil lukke munden pa de sterste kriti-
kere, er jo ikke en made at lave en langsigtet,
kontinuerlig indsats pa omradet pa.

Det er jo ikke overstdet pa 10 méaneder, det er
noget, der tager &r, og det er heller ikke oversta-
et om 4 ar. Det er en indsats, der ma fortseette og
fortseette, og derfor er der brug for stabile bevil-
linger, er det ikke korrekt? Nu ved vi ikke, om
der er noget naeste dr, og vi har lige fdet noget i
ar, fordi ministeren synes, det er en god idé, men
har vi ikke brug for nogle lidt laengere forlig og
lidt mere stabile puljer pa det omréde? '

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Jeg er-meget enig i, at man selvfolgelig skal kig-
ge pd, hvad man far for pengene. Man kan heller
ikke sige, at alt, hvad man har givet ud, har vee-
ret godt, men det er jo ikke noget argument for
at slojfe det hele.

Der blev lavet et projekt ude i Gladsaxe med
40-km-zoner i boligomraderne, som ferte til en
reduktion i antallet af trafikulykker med 85 pct.
Sadan kan man gé videre: Neestved Station, jeg
vil ikke turde leegge hovedet pa blokken pé, at
det er trafikpuljen, jeg har mere p& fornemmel-
sen, at det er puljen til stationsmoderniseringer,
der har veeret brugt der, men under alle omstaen-
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digheder er jeg sikker pa, at man i Neestved er
meget glade for, at man har féet det. :

Men det nytter ikke noget, nar vi ikke kan fa -
svar pa, hvilke projekter der har faet afslag som
konsekvens af disse besparelser pé Vejdirektora-
tets radighedspulje, ndr man stér og 51ger at
man ikke har skaret ned.

Der er et cykelstiprojekt ved Kirkeby Skole i
Egebjerg Kommune, der er projekter om udbyg-
ning af stinet i Broby Kommune, om trafiksane-
ring med bygennemfart i Ejby Kommune, om
hastighedsbegreensning i Athus Amt, der er -
projekter om sikker skolevej og sikker cykelsti,
der er trafiksikre aeldre- og handicapruter i Ski-
ve osv. Fra alle de grupper, man i gvrigt stér og
siger, at man vil tllgodese, er alle mldlerne ﬁer—
net.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): -

Jeg synes eerlig talt ogsa, det er for groft, at hr
Nonbo kan sta heroppe og sige, at kommunerne
egentlig hellere var fri for at f4 en medfinansie-
ring. Det synes jeg egentlig er for groft, og nu
ma vi have undersegt via ministeren; hvad kom-
munerne egentlig mener om den sag. :

0O.k., jeg kan forstd det, hvis regeringen kom-
mer og siger, at for at fi en medfinansiering skal
kommunerne selv betale det, ved at bloktilskud-
det bliver tilsvarende nedskéaret. Hvis det er sa-
dan, man griber det an, kan jeg godt forsta, hvis
kommunerne kunne vaere beteenkelige ved det.
Men hvis det er en reel pulje, sa er det da klart,
at man gerne vil sgge det og have det, som man
ogsa har gjort, men desvzerre fiet afslag pé
glundet regeringens politik, som hr. Buksti var
inde pé. »

Sé&vil jeg ogsa gerne sporge til den der rn1111—
ard kroner. Nu kan hr. Nonbo ikke tallene i dag,
men man mé da kunne svare pa, hvad Venstre
ensker med hensyn til den milliard. @nsker Ven-
stre s&, at den skal bruges til det, man kalder ka-
pacitet, alts til at bygge veje, eller at den skal
bruges til f.eks. at fa sat gang i cykelstier og an-
den trafiksikkerhed for de blede trafikanter?
Hvordan skal den milliard kroner prioriteres?
Det ma man i det mindste kunne svare pa.

(Kort bemaerkning).

Karsten Nonbo (V): '

Jeg har et forslag til Vedtagelse pa vegne af Ven-
stre, Dansk Folkeparti og Det Konservatlve Fol-
keparti, og det lyder saledes:

Forslag til vedtagelse

»Folketinget tager ministerens redeg@relse til ef-

terretning, idet Folketmget '

— konstaterer, at regeringen arbejder med en -
reekke initiativer, der skennes at have en posi-
tiv indflydelse pa feerdselssikkerheden, her-
under initiativer, der anbefales i Feerdselssik-
kerhedskommissionens handlingsplan »Hver
ulykke er én ulykke for meget — trafiksikker-

- hed starter med digx,

— bemeerker sig, at justitsministeren vil iveerk-.
sette vaesentlige nye kampagneaktiviteter pa
feerdselssikkerhedsomradet svarende til en
forggelse af aktivitetsniveauet 12003 pd 14-15
mio. kr., og at aktivitetsniveauet pé feerdsels-
omradet i de felgende ar tages op til overve-
jelse i forbindelse med forslaget til finanslov
for 2004,

— opfordrer regeringen til fortsat at veere op-

* maerksom pd mulighederne for at iveerkseette
nye initiativer med henblik p at nedbringe
antallet af draebte og tllskadekomne i traflk-
ken, og

— péleegger regeringen 1nden 1. oktober 2003 at
fremleegge en redegerelse for, hvorledes rege-
rihgen vil arbejde pd at reducere antallet af
dreebte i trafikken mest muligt.«

(Forslag til vedtagelse nr. V 56).

Sa vil jeg godt give hr. Jacob Buksti den indrem-
melse, at selvfolgelig er der gode projekter, det
er der da helt klart, men det, jeg paberdber mig,
og det er ogsa et svar til hr. Keld Albr echtsen et,
at det giver-ulige fordeling. - :

Nogle kommuner har ressourcerne til at an-
seette nogle, som kan gé ind og beskrive nogle
projekter, og som ogsa har ressourcer, hvis pro-
jekterne mislykkes. Der bruges mange penge pa
at fiske disse puljemidler op, og der spildes
mange penge, som kunne bruges bedre, hvis
man over én kam havde'de penge. Derfor er der
nogle kommuner, der siger: Vi anseetter ikke no-
gen med henblik pd puljemidler, vihar et ﬂow i
forhold til vores trafikinvestering. '

Til hr. Martin Lidegaards stop and go-politik,
sa er der kommet en ny regering, og den nye re-
gering gor jo det,at den siger: Vi stopper lige op.
Der er ingen, der siger, at det bliver en evig stop
and go-politik. Vi er stoppet op, og sé finder vi -
ud af, hvad der er godt, og hvad der er dérligt, -
og det kerer vi sa videre med.
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Den fg. formand (Birthe Skaarup):

Der er nu fremsat felgende forslag til vedtagelse
pa vegne af Venstre, Dansk Folkeparti og Det
Konservative Folkeparti: (Se ovenfor). Ogsa dette
forslag indgar herefter i forhandlingen.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Det bedste ved det forslag til vedtagelse var da,
at vi skal have noget i 2003, og s& haber jeg da
ogsd, at der er lidt penge i det, for det, jeg kunne
here nu, var, at der ingen penge var. Der var de
15 mio. kr. til den nye kampagne, men hvad sa
med de igangveerende kampagner? Selekam-
pagnen kerer vel videre, men hvis det er nye
kampagner, sa er det altsa ikke den hastigheds-
kampagne, som man har arbejdet med over flere
ar, der kerer videre nu. Det ville jeg gerne vide,
det fik jeg ikke svar pa for.

54 er der tydeligvis ikke andre penge, og det
er altsd meget, meget skralt. Hvad ligger der til
forskningen? Der er skaret enormt ned pa trafik-
sikkerhedsforskningen, og man far desvaerre en
mistanke om, at netop fordi Rédet for Transport-
forskning pa det her punkt gik dramatisk imod
regeringen — de havde et hejere tal end Vejdirek-
toratet for, hvor mange dreebte regeringens for-
slag ville give — s& haenger den nedskaering teet
sammen med, at de ikke er belejlige, ligesom en
reekke andre nedskeeringer har veret i denne
her sammenhzeng.

Jeg er ked af at sporge Venstres ordferer, for
jeg har stor respekt for ham menneskehgt men
han har jo ikke meget at have sin venlighed i,
nar man har plyndret ham fuldsteendigt for .
midler til at komme videre med de her initjati-
ver, men hvad er det for nogle kampagnepenge,
der ligger? Og er der ikke flere end de splle 15
mio. kr.? I

(Kort bemeerkning).
Karsten Nonbo (V):
Det sidste spergsmél foranledigede mig til at
huske p4, at jeg skylder et svar omkring den
milliard, der er afsat. Den er jo afsat under tra-
fikministerens omrdde, men der star med hen-
syn til dens udmentning, at den ogsd skal geelde
de sorte pletter, sa det skal veere mit svar.

Med hensyn til forskningsmidlerne foretager
vienrevurdering, og der er jo ingen, der siger, at

det forbliver et evigt stop.
, KL 1455

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Jeg vil da gerne sige, at jeg synes, det er lidt utra-
ditionelt, at man kommer med et forslag til ved-
tagelse pa den sidste korte bemaerkning. Det gor
det jo vanskeligt at diskutere, hvad indholdet
overhovedet er. Det vil jeg gerne sige er fuld-
steendig uacceptabelt.

-Derfor bliver jeg nedt til at bede Venstres ord-
forer forklare mig — nar der i det forslag til ved-
tagelse star, at man arbejder med initiativer, der
har positiv indflydelse — om lovforslag nr. L 2
isoleret set har en positiv indflydelse.

Derneest vil jeg gerne bede hr. Nonbo gore
opmeerksom p4, i hvilken udstreekning det er
nye kampagnemidler. Sa vidt jeg kan se, er
mindst halvdelen af dém til fortseettelse af
igangveerende kampagner.

Jeg ma ogsa sige, at jeg alligevel er lidt over-
rasket over, at der kan veere sproglig overens-
stemmelse mellem formuleringen i regeringens
forslag til vedtagelse og s den, jeg selv har lavet
udkastet til, ndr jeg ved, at jeg ikke har sendt
den til nogen i regeringen, men kun til medlem-
merne af Dansk Folkeparti, som jeg sa til gen-
geeld ikke har hert noget fra.

Den fg. formand (Birthe Skaarup):
Sa er det hr. Keld Albrechtsen for en kort be-
meerkning, den sidste i denne omgang.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Ja, jeg vil ogsé godt stille spergsmalet: Hvad er
det for samarbejdsformer, regeringspartierne
onsker i Folketinget i forbindelse med dette ar-
bejde? Det, man nemlig kan konstatere, er, at re-
geringspartierne stettet af Dansk Folkeparti
kommer med et forslag, som man tilsyneladen-
de overhovedet ikke har veeret interesseret i at
drefte med oppositionen. Eller rettere sagt vil
jeg gerne sperge direkte, om det er rigtigt tolket,
at regeringen korer det her, og det gider man
ikke have oppositionen indblandet i.

Jeg er ked af at métte sige det pd den made,
men sadan tegner billedet sig, og det kan rege-
ringen gore, s leenge Dansk Folkeparti vil ga
under dget, s& har den jo flertal til det, og vi an-
dre kan ikke gore andet end at kritisere alle de -
nedskeeringer, der kommer. Det er ikke den rol-
le, vi gerne vil have, men det bliver vi s& nedt til.

Jeg synes, det er en kedelig made, denne sag
er blevet tacklet pa af regeringen og regerings-
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partierne, og jeg vil godt here, hvordan hr. Non-
bo vil forklare det.

Den fg. formand (Birthe Skaarup):
~ 54 er der den sidste korte bemeerkning til hr.
- Martin Lidegaard.

(Kort bemaerkning)

Martin Lidegaard (RV):

Ja,i forlaengelse af hr. Keld Alb1echtsen mé jeg
sige, at jeg ogsd er rimelig forbleffet over den
made, denne vedtagelse er blevet til pd, men det
kan mian jo sperge bade regeringspartierne og i
og for sig ogsd Dansk Folkeparti om. I hvert fald
signalerer det total konfrontation og alt andet
end det samarbejde, hr. Nonbo startede med at.
sige, at han gnskede. '

Men det, der egentlig fik mig herop, var de .
midler, som nu engang er afsat, bdde de 15 mio.
kr. til kampagner og den milliard, der ligger i-
den nye investeringspulje. Der breder sig her
lidt usikkerhed om, hvad de skal g til, og om
det er ekstra midler osv.

Sé& neevner hr. Keld Albrechisen, at han har pa
forneminelsen, at den milliard skal bruges til at
bygge veje for. Det er jeg ikke helt sikker p4, at
han har ret i. Men de skal maske bruges til at
ombygge motorvejene, sa de kan tile 130 km/t.,

eller hvad skal den milliard egentlig bruges til? -

Det synes jeg er et interessant spargsmal, s3 det
vil jeg veere glad for at fa afklaret her. Jeg tror i
og for sig ogsa, at Danmarks befolkning vil veere
glad for at vide det.

(Kort bemeerkning).
Karsten Nonbo (V):
Jeg er nadt til at sige til hr. Ma1t1n leegaard at
hvor gerne jeg end ville forklare det, sa ligger
pengene jo i forste omgang i trafikministerens
ressort, og han har lovet, at de bliver brugt til-
bl.a. at bekeempe sorte pletter. Men det star des-
veerre ikke i min magt at disponere direkte over
dem, men jeg vil selvfelgelig soge at fa den ind-
flydelse, jeg overhovedet kan f& pa dem.

Henvendt til hr. Jacob Buksti sa ligger derjo i
lovforslag nr. L 2 forbedringer af feerdselssikker-
heden. Der ligger bade en opfelgning pa en ha-
stighedskampagne, og der ligger en opfelgning
med hensyn til at hdndheeve, at den nye lov bh-
ver, som anden i det er. . :

K. 15.00

Med hensyn til faellesspergsmalet fra hr. Keld.

Albrechtsen og hr. Jacob Buksti: Nér vi forhand-
ler et forslag til vedtagelse, sa bestér det jo af fle-

re partiers input, og det er et samarbejde med de
partier, der gerne ville. Vi ville da godt have en
bred vedtagelse, men jeg har f.eks. ikke modta-
getnogen indbydelse fra hr. Jacob Buksti, som -
jeg kan forsta har inviteret andre. :

Den fg formand (Blrthe Skaalup)
Fru Margrete Auken — det bliver den smlste k01~
te bemeerkning.

(Kort bemeerkning).

. Margrete Auken (SF):

Jeg regnede nu heller ikke med, at vi kunne fa
regeringen til at stemme for, at man indremme-
de, at man havde foretaget nogle drastiske ned-

* skeeringer. Men undskyld, at vi ikke har sendt

den. Det burde vi have gjort, for jeg tror, hr. Kar-
sten Nonbo er et héederligt menneske, som godt
vil std ved det, han gerx, og nar det nu er store

* nedskeeringer, sa tror jeg ikke, hr. Karsten. Non-

bo havde haft noget imod at sta ved det.

Men hvis man leser, hvad den der selle mil-
liard skal bruges:til, s er der ikke engang til en
lille bitte rundkersel et eller andet sted, for det
er altsé store vejanleeg, den skal bruges til. Jeg
synes i evrigt, det var rigtigt spurgt af, jeg tror, -
det var hr. Keld Albrechtsen, eller ogsé var det .
hr. Martin Lidegaard, om de skulle bruges til at
udvide motorveje, sd der kunne keres 130 km /4.

Kan vi ikke f4 et klart svar fra hr. Karsten
Nonbo pé, om der er andre midler. Er der kam-
pagnemidler til det, derer i gang? Er der noget
til forskning? Har hr. Karsten Nonbo snakket
med finansministeren, som jeg tror har betragte-
ligt sterre begreb. om det her end justitsministe-
ren? Er man opmeerksom p4, at der skal flere
penge til?

Ellers kunne vi lige s& godt have faet et for-
slag til vedtagelse fra Venstre og Konservative
og Dansk Folkeparti, der siger: Vi er bedevende

. ligeglade med, om der bliver sléet flere 1h]el i

trafikken. Det rager ikke os.

Den fg. formand (Birthe Skaarup)
@nsker hr. Nonbo ordet?

Sa gar vi over til neeste ordferer, og deter hr ‘
Per Dalgaard. .

Per Dalgaard: (DF):

Trafiksikkerhed hgger alle. folk meget pa sinde.
At fole sig sikker pd vejene er neesten at betragte
som en menneskeret. Feerdselssikkerhedskom- .
missionens rapport fra &r 2000 er et godt ud-
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gangspunkt for aktioner til at bedre trafiksikker-
heden.

Som alle ogsa ved, er der mange forhold i tra-
fikken, man ikke selv er herre over. Det veere sig
vejenes tilstand, vejret og ikke mindst andre tra-
fikanters kersel. Vejret kan vi som bekendt ikke
gore noget ved. Men de andre forhold: vejenes
tilstand og de andre trafikanter har vi mulighed
for at pavirke. Det forste gennem investeringer i
et bedre vejnet og det sidste gennem kampag-
ner.

Det er derfor gleedeligt, at regeringen fortsat
vil investere belgb i nye motorveje, i forbedring
af det eksisterende vejnet og samtidig give feerd-
selskampagner en stor opmeerksomhed. Kam-
pagner til fremme af trafiksikkerheden viser de-
res veerd ved et fald i ulykkerne op gennem
1990'erne. Dansk Folkeparti mener, at de ind-
satsomréder, der er anfert i kommissionens rap-
port, som jo er en rapport, der blev trykt i 2000,
hvorfor dataene jo selvielgelig ma veere nogle ar
eeldre, selvfelgelig vil udvides med den nyeste
forskning pa omradet trafiksikkerhed.

I den gamle rapport star der anfert nogle vig-
tige og helt rigtige forhold til forbedring af tra-
fiksikkerheden. Sammen med 62 andre punkter
stdr der: Overhold hastighedsgreenserne, brug
altid sikkerhedssele, ker aldrig spirituskersel.
Det kan ingen veere uenig i.

Men den nyeste forskning forteeller ogsa om
andre forhold, der forarsager uheld: Politiet i
Californien har i 2002 undersggt 3.332 trafik-
ulykker, hvor 30 pct. skyldtes distraktion under
karslen. Langt de fleste af disse skyldtes mobil-
telefoni. Jeg er sikker p4, at disse forhold uden
problemer kan overfores pa danske forhold.

Men ogsé det at teende en cigaret, seette en cd
i afspilleren, rode efter genstande eller sdgar ud-
fore lettere kontorarbejde i bilen, medens den
kerer derudad, tegner sig for distraktionsulyk-
ker, altsa hvor fareren ikke er opmeerksom pé at
holde sine gjne pa vejen.

En anden undersegelse viser ogsa, at hver
fjerde af ulykkerne sker, fordi bilisten, foreren,
méske falder i sgvn — maske kun kortvarigt. Det-
te aspekt bar derfor som en selvfalge ogsa ind-
drages i de kampagner, der fremover skal lebe
af stabelen.

Netop kampagner falder godt i trdd med
Dansk Folkepartis trafikpolitik. Vi ser gerne pge-
de midler til kampagner, hvor-alle disse nye
data fra trafikforskningen indgar. Vi finder, det
ogsa er en god idé at starte med at opdrage pé
bornenes kommende trafikkultur. Derfor bor

der f.eks. seettes midler af til det, der hedder -
Bernenes Trafikklub, ligesom ogsé skolepatrul-
jernes aktiviteter ber indga.

KI. 15.05

I Dansk Folkeparti vender vi os imod auto-
matisk hastighedskontrol som et middel til at
mindske antallet af ulykker. Vi anser det for at
vare en pengemaskine for staten, hvorfor vi
ikke vil veere med til det. Det er vores opfattelse,
at bilister i forvejen betaler mere end rigeligt til
trafikken. ‘

Men vi‘accepterer automatisk hashghedskon—
trol pa steder, hvor der for enhver fornuftig bi-
list burde kores med lav hastighed. Det drejer
sig om steder, hvor blede trafikanter feerdes teet
pa vejen eller sdgar skal krydse denne, f.eks. ved
skoler, institutioner og andre steder. Her bar der
virkelig gribes resolut ind med beder af en anse-
lig sterrelse, sa vi kan fa de formastehge til at

- kere ordentligt.

Det er heller ikke Dansk Folkepartis politik at
anvende en anden pengemaskine kaldet road
pricing. Uanset hvad man kalder det, er det en
skat pa bilisterne.

Som neevnt viser data, at 30 pct. af ulykkerne
skyldes distraktion og 25 pct., at bilisten falder i
sgvn. Det er over halvdelen af drsagen til ulyk-
kerne. Derfor tror vi ikke pd, at blot det udeluk-
kende at fokusere pa en hastighedsreduktion vil
fa alle ulykker til at falde drastisk.

Og vi kan selvfolgelig tilslutte os den opleaeste
vedtagelse fra regeringen.

(Kort bemaerkning).
Keld Albrechtsen (EL): -
Jeg vil godt sperge hr. Per Dalgaard, hvorfor
man har aftalt det forslag til vedtagelse, som nu
ligger, med regeringen, for man havde jo mulig-
hed for i samarbejde med oppositionspartierne
at fa vedtaget noget, der ville rette op pé de
mange nedskeeringer, regeringen har gennem-
fort.

Skal det forstds sédan, at Dansk Folkeparti
helt klart og utvetydigt nu godkender de ned-
skeeringer i trafiksikkerheden, som regeringen

har gennemfert, og som forslaget til vedtagelse

er en godkendelse af?

54 vil jeg selvielgelig ogsé godt bede hr. Dal-
gaard forklare, hvad det er for 15 mio. kr., som
ministeren nu kommer med, og som jo er de
penge, der allerede i forvejen skulle bruges til
bl.a. selekampagne og allerede planlagte aktivi-
teter, og jeg vil godt sperge, om Dansk Folkepar-
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ti ikke er ked af at medvirke til sddan et fup- '
nummer.

For det er jo et fupnummer, ministeren var
ude med i pressen her til morgen. Ministeren
vildledte offentligheden i retning af, at hun kom
med nogle nye penge til trafiksikkerhed. Nér
man ikke vil det, synes jeg, man skal skrive aer-
ligt og redeligt, at man ikke vil, i stedet for at
vildlede Folketinget og offentli gheden

(Kort bemae1kn1ng)
Martin Lidegaard (RV) :
Jeg mé sige, atjeg ogsa finder det dr;anaergerhgt
at Dansk Folkeparti har valgt sddan uden videre
at stotte regeringens forslag til vedtagelse, iseer i
betragtning af at Dansk Folkeparti jo har vaeret
meget offensiv-i medierne, ogsa under finans-
lovdrefielserne. Ved afslutningen kan jeg huske,
at jeg havde en lang debat med hr. Kristian Thu-
lesen Dahl, som sagde, at Dansk Folkeparti var
garanten for, at vi nu fik nogle flere midler. .
Her veelger man altsd at stotte en vedtagelse,
der er fuldsteendig uforpligtende, mens der lig-
ger et andet forslag til vedtagelse, der ville veere
flertal for, hvis Dansk Folkeparti var med, som
pa ganske sindig vis simpelt hen bare pélegger
‘regeringen at finde midler til det her omrade.
‘Derfor vil jeg gerne sporge hr. Per Dalgaard:
Kan hr. Per Dalgaard garantere, at Dansk Folke-
parti, hvis de beerer stemmer til neeste ars fi-
nanslov, vil sikre sgede midler til feerdselssik-
kerheden i Danmark? Ja eller nej?

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Jeg vil da gerne gratulere Dansk Folkepart1 med
det forslag til vedtagelse, vi har set. Det mé jeg -
sige, det er helt i seerklasse. Og jeg er glad for, at
man har brugt inspirationen fra det forslag, jeg
‘oversendte, s& vi'kan se, at det ikke har veeret
helt spildt, selv om jeg selvislgelig gerne ville
have haft en tilbagemelding. Men det er maske
for meget forlangt.

- Jeg vil gerne bede hr. Per Dalgaard om at kon-
statere, hvorvidt dette motorvejsforslag ~nu
kunne jeg jo ikke f4 flere bemeerkninger til-hr. -
Karsten Nonbo, s jeg bliver nedt til at sparge
hr. Per Dalgaard = i sig selv isoleret set har en
positiv indflydelse, nar der i bemaerkningerne til
L 2 pa side 14 stér:

»En forhejelse af gennemsnitshastigheden pé
motorvejene vil alt andet lige fore til flere og
mere alvorlige ulykker.« Man konstaterer s, at
det er en 2-3 stykker.

Og hvordan og hvorledes vil hr. Per Dalgaard
godtgere heroppefra, at det er nye kampagne-
midler? S& sent som i gér-i Feerdselssikkerheds-
kommissionen kunne vi konstatere, at de 3 mio.
kr., som Rédet for Sterre Feerdselssikkerhed hav-
de sggt om, ikke var bevilget endnu. Nu far man
dem. 54 er-de jo ikke nye, s& er det jo dem, man
startede med at have taget.

- KIL15.10

S4 hvad er derfor indholdet i det forslag til
vedtagelse, som Dansk Folkeparti her bruger
som det figenblad, man skal have for at sikre, at
der ikke kommer nogen trafiksikkerhed her i
landet?

(Kort bemeerkning).

Per Dalgaard (DF):

Til hr. Jacob Buksti: »At sikre, at der ikke kom-
mer nogen trafiksikkerhed her i landet« er sadan
en demagogisk udtalelse, som jeg slet ikke vil
forholde mig til. Selvfelgelig er vi interesseret i

- trafiksikkerhed her i landet, og det erogsa der-

for, vi kan acceptere, at der i ar bliver afsat de 14-
15 mio. kr. til kampagnel
Sé kan jeg i evrigt ogsa i forbindelse med et

. spergsmal fra hr. Martin Lidegaard omkring fi-

nansloven for 2004 sige, at selvf;algelig vil vi sik-
re, at der bliver sat midler af, ogsa flere midler,
til trafikkampagner i forbindelse med finanslo-
ven for 2004. Men jeg kan ikke og vil ikke naevne

- et eller andet beleb, for det er ikke mig, der for-

handler finanslov preecist eller konkret, men det
vil i hvert fald blive midler, der kan forstas.

I forbindelse med hr. Keld Albrechisens
spergsmal om, hvorfor vi kan gd ind for den
vedtagelse, vi nu har lavet, i forhold til den op-
rindelige, ja s& synes jeg altsd, at den vedtagelse,
vi har lavet, har et fornuftigt leje, og den péleeg-
ger ogsa regeringen nogle ting. Den, som oppo-
sitionen derimod har fremlagt, hvoraf det frem-
gar, at vi ligesom skulle acceptere, at der er ska-
ret drastisk, og at vi neesten accepterer en stig-
ning i antallet af draebte, har ogsa en retorik og
et indhold, som jeg synes ikke er anstaendlgt at
udtale sig om.

Jeg synes ikke — og det har ogsa noget at gore
med det spergsmal, der blev stillet i forbindelse
med hastigheden pa motorveje — at det er en
peen og ansteendig retorik at bruge de konkrete,
matematiske tal, der siger, at i forbindelse med
oget hastighed vil der blive dreebt én eller tre
mere: Man kan altsd ikke 51ge, om det lige pree-
cis er dét.



5230

Tirsdag den 25. februar 2003 (F 25)

Jeg har i min ordferertale fortalt om undersg-

gelser, der viser, at mange ulykker skyldes alt
muligt andet end hastigheden, nemlig at chauf-
foren ikke er opmerksom og ikke kigger ud pa
vejen. 54 jeg synes, det er en kedelig tendens at -
begynde at drage antal draebte ind i en sadan
debat. Det synes jeg er meget kedeligt.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg kan godt forstd, at hr. Per Dalgaard synes,
det er meget, meget kedeligt; jeg synes ogsd, det
er meget, meget kedeligt. Jeg synes p& den an-
den side, vi er nedt til at gere det, hvis vi skal
veere ansteendige mennesker i forhold til dem
det rammer.

Jeg vil godt lige sige, at de tal fra Ve]dlrekto—
ratet, som hr. Buksti bliver ved med at neevne, er
underkantstal. Vi har et meget hejere tal fra Ra-
det for Transportforskning, det er maske derfor,
de skal fyres. Det er meget harde tal, men jeg er
enig med hr. Per Dalgaard i de andre ting, hr.
Per Dalgaard remser op. Det siger jo sig selv, at
hvis man snakker i mobiltelefon og kerer for

hurtigt, hvis man er sgvnig og kerer for hurtigt, »

hvis man sidder og skifter cd'er og kerer for hur-
tigt, s& er det altid betragteligt farligere, og der-
for har vi altid forholdsvis sikre tal pa det der
med hastighederne.

Men derudover er jeg enig med hr. Per Dal-
gaard i, at vi burde have de andre ting med ind,
og det er noget af det alvorlige ved, at vi ikke
har mere forskning i dansk sammenhaeng. Man-
ge af disse ting er nemlig forskellige fra land til
land, og skal man sigte rigtigt for at fa gjort no-
get ved det, skal man kende de vilkér, der er i
det pageeldende land.

Det er fint at have de undersogelser, der er la-
vet i Californien og andre steder, og jeg synes
ogsa, vi skal bruge dem, men det er vigtigt, at vi
samtidig har en dansk forskning, og den er sim-
pelt hen skaret fuldsteendig flad i den her sam-
menheeng.

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Jamen jeg er da glad for, at hr. Per Dalgaard un-
derstreger, at Dansk Folkeparti ogsé gér ind for
trafiksikkerhed. Det synes jeg er godt klaret.
Man mangler bare at forklare, hvordan man vil
opfylde den malseetning, nér det er sidan, at
man medvirker til at reducere bevillingerne. Nar
man star og taler om forskningsresultater herop-
pe samtidig med, at man skeerer forskningeni

Danmark ned til sokkeholderne, sa kan hr. Per
Dalgaard blive ved med at rejse rundt med de
forblommede udtalelser om, at det er alle muli-
ge andre forhold, som spiller ind.

Hr. Per Dalgaard kunne jo prove at seette sig
ind i den rapport, der er kommet fra Havari-
kommissionen for Vejulykker om unges bilulyk-
ker, og der se, at man kan skelne mellem ulyk-
kesarsag og skadesérsag. Der kan man konstate-
re, at hastigheden spiller en afgerende rolle, nar
det drejer sig om skaden. Der er jo ikke nogen,
der star og siger, at den eneste &rsag til, at folk
bliver slaet ihjel i trafikken, er hastigheden. Det
er deraldrig nogen sinde nogen, der har pastaet.

Kl 15.15

Det, man har péstaet, er, at det ikke er ligegyl-
digt, hvor hurtigt man kerer. Jeg ved ikke, om
hr. Per Dalgaard kan den der formel med 50:63,
altsd den der med, om man kerer 50 km eller 63
km, ellers prev at teenke over det, for det er no-
get med, at det stiger eksponentielt, og derfor er
det ikke ligegyldigt, hvis man bliver ramt af
dem, der ikke overholder hastighedsgraensen.

(Kort berﬁéerkning).

. Keld Albrechtsen (EL):

Nu er Dansk Folkeparti med til at fremseette et
forslag, der godkender regeringens nedskeerin-
ger. Det er nedskeeringer af forskningen, ned-
skeeringer af bidrag til cykelstier, nedskeeringer
over en bred bank, som ger det umuligt f.eks. at
gennemfere de 62 forslag, som Faerdselssikker-
hedskommissionen arbejder med.

Sa er der 15 mio. kr. tilbage. Det er jo ynkeligt
isig selv, men det, der gor det dobbelt ynkeligt,
er, at man ikke engang er i stand til at forklare,
hvad de 15 mio. kr., der er tilbage af dette fallit-
bo, overhovedet skal bruges til. Vi har jo en mis-
tanke om, at de skal bruges til det, der allerede
er planlagt, og som ministeren ikke har givet af-
slag pd, f.eks. en selekampagne. Det er de mid-
ler, der var der, og jeg er ikke blevet informeret
om, at ministeren pa et tidligere tidspunkt f.eks.
har sagt nej til den selekampagne. Det er noget,

" der 14, det er noget, der er planlagt. Jeg tror, at

det skulle starte den 1. april.

S4 det er nogle penge, der hele tiden har vae-
ret der, og det har hele tiden veeret meningen, at
de skulle bruges. Men har Dansk Folkeparti la-
vet nogen aftale om de 15 mio. kr.? Er Dansk
Folkeparti i stand til at forklare, hvad det er for
15 mio. kr., man nu har aftalt med regeringen, og
hvad det gér ud pa? "
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(Kort bemeerkning). .

Per Dalgaard (DF):

Om forskning i trafik til fru Margrete Auken, hr.
Jacob Buksti og hr. Keld Albrechtsen: Der er jo
ud over den forskning, som omtales som ned-
lagt, forskning utrolig mange andre steder. Pa
DTU er der et forskningscenter, Danmarks
TransportForskning, som forsker; der er private,
der forsker; der forskes pa universiteterne i tra-
fikulykker. Sa det er jo noget sludder at sige, at
forskningen som s&dan inden for traflkproble—
matikken er nedlagt.

Jeg kan igen neesten ikke lade veere med ikke
at svare fru Margrete Auken, men ger det allige-
vel. Fru Margrete Auken siger, at nér folkene fra
trafikforskningen skal fyres, er det maske, fordi
de kommer med nogle hejere tal. Altsa det er
igen en retorik og en holdning, som jeg snnpelt
hen ikke vil gé& ind i.

Hr. Jacob Buksti neevnte de:unge i traflkken
Det er virkelig et keempe problem, og jeg har
simpelt hen ingen losning pa det. Unge kerer alt
for steerkt, og det er de unge mellem 18 og 22 ar,
méske op til 25 &1, som simpelt hen ikke kan sty-
re sig. Jeg ved ikke, hvad vi skal gore ved det.
Jeg tror ikke pa, at hastighedskontrol som sadan
pa motorvejene eller nedseettelsen af hastighe- .
den til 30 km/t. h]aelper Der skal nogle andre
midler til.

Jeg kunne forestille mlg, at man indferer det,

_ der har veeret talt om, nemlig et klippekort, sé-
dan at de simpelt hen far nuppet kortet, nar der
er tre klip. Og hvis de fortseetter med at kere, ma
vi have deres koretgjer konfiskeret, for de sde-
leegger simpelt hen for mange menneskers liv og
levned. .

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Til det sidste om de unge mennesker Bade nar
det drejer sig om klippekort og konfiskation af
koretgjet, er det jo noget, den tidligere regering
allerede har foreslaet, og det er det, der arbejdes
med. 54 det er der jo gang i. Til det med, at det
ikke hjeelper, om de der unge mennesker kerer
30 km/t., eller hvad de ger: Nej, menen afge- -
rende arsag til, at de bliver sldet ihjel, er, at de
kerer for steerkt. Det viser den undersegelse. Sa .

om.

Jeg v11 gerne spor ge h1 Per Dalgaard for hr.
Per Dalgaard gar jo bl.a. ind for skolepatruljer
og alle sédan nogle positive ting: Hvordan og
hvorledes kan hr. Per Dalgaard sé& vaere med til

det kan hr. Per Dalgaard altsé ikke komme uden

at sanktionere en politik, hvor man faktisk har
skaret ned pa indsatsen med skolepatruljer?
Endelig til sidst: Jeg kan forsta, at hr. Per Dal-
gaard er modstander af automatisk hastigheds-
kontrol, men kontrollen skal sa vaere ved skole-
veje og sadan noget, men jeg kunne ikke finde
ud af, om det skulle veere andre steder. Betyder
det, at hr. Per Dalgaard er modstander af.den
implementering af automatisk hastighedskon-
trol, som regeringen er i gang med, og som er in-
deholdt i lovforslag nr. L 2? Og hvis det er sa-
dan, betyder det s, at Dansk Folkeparti vil fjer- .
ne det fra L 2 eller stemme imod L 27
) . KI. 15.20

(Kort bemeerkning). -

Margrete Auken (SF):

Lige kort om forskningen: Altsd forskmngen er
skaret veek. Da Transportréddet blev nedlagt, og
det var en af de store anker, vi havde, var der en
hel masse transportforskning, ogsa den der fore-
gar ude-pa universiteterne, som var ved at kom-
me i gang, som blev kvalt. :

Der er faktisk meget lidt traf1ksﬂ<ke1heds—
forskning tilbage. Vi havde tidligere Radet for
Trafiksikkerhedsforskning, der 14 ude i Gentofte.
Det blev sé lagt ind under Danmarks Transport-
Forskning, hvor der nu er blevet skdret meget
dramatisk. Det kom ogsa tydeligt frem i.gar pa. -
vores mede i Faerdselss11<kerhedskomm1s310nen
Vi er nede pa det flade dér. :

Sa vil jeg godt sperge hr. Dalgaard om et
punkt, hvor jeg er enig, nemlig om vi kan gere
noget med det der klippekort, og det er ogsa no-
get, vi arbejder med i Feerdselssikkerhedskom- -
missionen: Hvordan skal vi dog opdage det?
Hvis der ikke ma bruges fotofartfeelder eller
automatisk hastighedskontrol andzre steder end
ved de farlige steder, s& har vi ingen chancer for
at tage dem pa motorve]ene Det-er simpelt hen
for farligt. Det gar. ]eg ud fra at hr. Dalgaard er .
enig med mig i. Vi m4& ikke sende betjente ud at
kere derude og vinke folk ind til siden osv. Hvis
viikke mad prove at udbygge et system, s vikan
fa fat i dem derude, hvordan skal vi sa fa fati
dem nogen sinde? Hvordan skal vi fa fat i de
mennesker, de der galninge, der kerer med de
hastigheder, som hr. Dalgaard i og for sig beskri-

ver meget relevant?

(Kort bemae1 kning). .

Keld Albrechtsen (EL) .
Jeg tror, at hr. Per Dalgaard har ladet sig tage
ved neesen af ministeren. Det er den mistanke, .
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man far, nar det viser sig, at de spergsmal, man
stiller til hr. Per Dalgaard om, hvad de 15 mio.
kr. egentlig géar ud pa, far vi ingen svar pa.

Nu har vi spurgt mange gange. Vi spurgte
Venstres ordferer. Han kunne ikke forklare sam-
menheengen. Vi sparger sa, om Dansk Folkepar-
ti har sikret sig en aftale om, at de 15 mio. kr.
preecis sikrer, at det er nye ting og ikke bare en
videreforelse af det, ministeren alligevel som
minimum var nedt til at lade kere videre, hvil-
ket oplysningerne indtil videre tyder pa at det
er. Det er en videreforelse af det, som ministeren
simpelt hen ikke kunne slippe af med, som lig-
ger i de 15 mio. kr.

Jeg tror, at hr. Per Dalgaard simpelt hen i de
forhandlinger med regeringen er blevet fuppet’
til at lave en formulering, sa det s& ud, som om
man kom ud og gjorde noget nyt. Og s er det
bare aflgb af det, som ministeren ikke kunne
slippe af sted med at nedlegge.

Jamen jeg er ked af at sige det til hr. Per Dal-
gaard, men vi skal gerne assistere ved kommen-
de forhandlinger, hvis man vil forhandle med
os. Nu kan vi se, hvor grueligt galt det gar, nar
hr. Dalgaard gar andre steder hen.

(Kort bemeerkning).

Per Dalgaard (DF):

Til hr. Jacob Buksti om de unge, der kerer for
steerkt: Det skal forstds pa den made, at de unge
selvfolgelig er ligeglade med, hvilken hastig-
hedsbegreensning der er. Og derfor er der et pro-
blem, uanset om vi fokuserer pa at seette hastig-
heden drastisk ned. Det er ogsé derfor, jeg synes,
det er en fortrinlig idé med det der klippekort,
hvor kortet ryger tredje gang, og hvis man nap-
per dem en gang mere i et koretoj, ma de have
det pdgeeldende keretoj konfiskeret.

Det naeste lille problem i den forbindelse er
s8, hvis det er fars bil. Hvad ger man sa? Ja, sa
ma man maske sige til faderen, at han far en
chance mere, men naeste gang, sennen nupper
fars bil uden kerekort, kommer den til at std et
eller andet sted i et antal uger. Jeg ved ikke,
hvordan det skal veere, men en eller anden form
for lesning skal der selvfoelgelig findes pa det.

Jeg er ked af at hore, at der konkret er skédret
ned i skolepatruljerne. Det ma jeg sige at jeg er
ked af at hare. Hvis det er tilfeeldet, er det i hvert
fald noget, jeg er ret sikker pa at vi eller konkret
vores trafikpolitiske ordferer, som jo ikke lige er
mig, vil veere opmeerksom pa.

Til fru Margrete Aukens sporgsmal om, hvor-
dan vi skal fange dem, ndr de kerer for steerkt:

Vi skal undgé de det automatiske trafikkontrol-
ler, hvor der hele tiden skal tages billeder af bi-

“ler, der korer. Sddan som det er i dag, og sddan

som det neesten altid vil veere, fanger man dem
jo, nar der sker ting og sager. Det gor man jo. I
de tilfeelde, hvor de kerer for steerkt og der in-
genting sker, kan man jo sige, at sa er det godt,
det var heldigt, at sa skete der ingenting. Men
konsekvensen af fru Margrete Aukens bekym-
ring og aktion, nemlig at fange alle, der kerer for
steerkt, er jo netop, at der skal seettes overvag-
ningskameraer op overalt. Simpelt hen overalt.
Det er muligt, at fru Margrete Auken synes, det
er en god idé, ndr hun kommer kerende i sin
Morris 1000 derudad med 60 km/t., men det gor
viikke.

Til hr. Keld Albrechtsen: Med hensyn til de 15
mio. kr. vil jeg ikke begynde at gare rede for,
hvor de kommer fra, og hvorledes de konkret
skal bruges. Det tror jeg at jeg vil overlade til mi-

nisteren, nér hun senere kommer op og svarer.
o Kl 15.25

Den fg. formand (Birthe Skaarup):
S& gar vi over til ordfererreekken. Og det er hr.
Helge Adam Meller.

Helge Adam Meller (KF): :
Jeg tror, at de fleste kan huske en ulykke, der
skete i den weekend, der lige er overstaet. Fire

~unge meend i Jylland var pé vej til et handbold-

steevne, og fereren af bilen foretager en overha-
ling pa en almindelig landevej syd for Viborg og
m4 i sidste gjeblik treekke ind til hojre igen. Bilen
kommer i slinger, og han steder frontalt ind i en
modkerende bil pa landevejen. Forelobig er der
fire dreebt, nemlig det seldre segtepar i den mod-
kerende bil og to af de unge, og de sidste to er i
alvorlig livsfare.

Dette tragiske uheld, som jo desveerre ikke er
det eneste — vi kan leese om dem neesten en gang
om ugen eller noget tilsvarende — viser jo i virke-
ligheden, at da Feerdselssikkerhedskommissio-
nen lavede den sidste handlingsplan, hvor vi
satte underoverskriften »Trafiksikkerhed starter
med dig«; havde vi fat i den allervaesentligste ar-
sag til, at der fortsat er for mange dreebte og -
kveestede i den danske trafik ligesom i trafikken
andre steder. Det er jo, fordi vi selv laver nogle
fejl eller ikke ger det, som vi godt ved at vi bur-
de have gjort, og ijo sterre omfang, vi ger det, jo
sterre bliver risikoen ogsa. Sa det synes jeg er
meget vigtigt at vi holder fast i.
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Der var s& nogle, da vi diskuterede det pa det
konservative gruppemede i dag, der spurgte:
Hvorfor ger I ikke noget mere ved bilisternes,
cyklisternes, fodgeengernes eller vores egen mo-
ral? Det tror jeg godt at vi alle sammen ved er
det svaereste af altat eendre. Det betyder ikke, at
vi skal opgive det, men det er sveert at sendre
den made, mennesker opferer sig pad. Og man
ma konstatere, at i den danske trafik er vi alt for
mange, der ikke opfefrer os hundrede procent
korrekt.

Jeg synes s4, for sadan direkte at gé over til
emnet, at regeringen har foretaget en lang reekke
ting, som vil forbedre trafiksikkerheden. Og det
er der da grund til at gleede sig over, hvad enten
maneri opposmon eller i regering. Det burde V1
alle kunne veere enige om.

Lad mig tage det, der vel batter allermest, og
som eksempelvis ville have forhindret ulykken
forleden dag og mange andre ulykker. Regerin-
gen laegger op til i sin store trafikinvesterings-
plan atbygge et stort antal nye motorveje. Det er
der nogle, der er imod. Der bliver bygget motor-
vej nede pa Lolland: @nslev-Sakskebing. Der
bliver bygget motorvej mellem Svendborg og
Odense. Der bliver bygget motorvej i Jylland, og
der bliver bygget motorvej syd for K;abenhavn,
Koge Bugt og andre steder.

Hvorfor gleeder jeg mig sa meget over det?
Det gleeder jeg mig bl.a. over, fordi vi ved, at for
hver gang vi kan fa eneller anden bilist fra en
landevej og hen at kere pd en motorvej, vokser
sikkerheden. Sikkerheden ved at kere pd motor-
vejen selv med 120 km/t. er fire gange sa stor
som ved at kere pa den tilsvarende landevej. Og
ivirkeligheden er en meget veesentlig arsag til,
at vi har oplevet det drastiske fald i antallet af
uheld de senere mange &r, at vi ar efter ar efter
ar har faet flere rnotorve]e :

5S4 gleeder jeg mig over, at regeringen vil ga
videre med den forrige regerings gode og rigtige
forslag om, at kerekort p& prove for unge ikke
bare skal vaere gaeldende i2 &1, men i 3 ar, hvor
de unge altsa klart og tydeligt far at vide, at hvis
de laver en sterre feerdselsforseelse, s& ryger ko-
rekortet de neeste 3 &r. ‘

Man ger en oget indsats mod de sorte pletter
og seetter penge af til det. Man laver flere auto-
matiske hastighedskontroller, ikke som en pen-
gemaskine, men man saetter malrettet hastig-
hedskontrollerne op i neerheden af skoler eller
farlige steder eller der, hvor risikoen for, at der
sker et uheld er storst.”

Endehg seetter man sa, som vi lige har féet at
vide, ogsa flere penge af til kampagner i 2003,
end den gamle regermg gjorde. Og lad 3 m1g tilfe-
je, at den gamle regering gjorde det ikke s& ringe
pa det omréde, men den nye regermg saetter
endnu flere penge af. ‘

Sa konkluderende: Jeg synes, at regeringen
har fortaget en raekke ting, der treekkeri den ret-
ning, som vi alle i Folketinget burde vzere enige
om, nemlig yderligere at f4 reduceret antallet af
draebte og kveestede i den danske trafik. -

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF): :
Sé fik vi igen den der med, at hvis vi setter ha-
stigheden op pd motorvejene, sé kerer folk pa
motorveje i stedet for at kere pa landevej. Nu
har jeg altsd spurgt nogle gange til, hvad det er
for nogle landeveje, man vaelger, fordi man ikke’
mé kere hurtigt pa motorvejene. Og det kunne
der jo helt &benlyst ikke svares pé. Der er jo ikke
tale om, at man flytter trafik Ved at oge hastlghe-
derne pa motorvejene.

K1.15.30

Og hvis man bruger motorveje — de kan bru-
ges til andre ting — som en feerdselssikkerhedsin-
vestering, er der altsé bare lige det at sige til det,
for nu kan jeg huske de gamle tal fra Vejdirekto-
ratet tilbage til midten af 1990'erne, og deter i
hvert fald ikke blevet billigere siden, og dét var
det sddan, at hvert sparet personskadeuheld ved
motorvejsbyggeri kostede 45 mio: kr., ved mo-
tortrafikveje 30 mio. kr og Ved sortpletbekaem—
pelse 1,5 mio. kr.

Sa det er altsa rent Knold og Tot at bygge
motorveje for at lave faerdselssikkerhed. Sa kan
man gore det af andre grunde, men ikke af faerd-
selss1kkerhedsmaess1ge grunde '

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S): ‘ :
Hr. Helge Adam Meller fremhaever, hvordan
den nuveerende regering forbedrer faerdselssik-
kerheden ved bl.a. at bygge flere motorveje. Sa
naevner hr. Helge Adam Meller @nslev-Sakske-
bing, Odense-Svendborg og motorvejene syd for
Keabenhavn, Kege Bugt-motorvejen. Han kunne

“for den sags skyld ogsa tage motorringen med

for nu at gere det komplet. Vil hr. Helge Adam
Moller ikke godt bekréfte, at samtlige eksem-
pler, som hr. Helge Adam Meller neevner, var
den tidligere regerings beslutning? x
De er vedtaget med trafikaftalen fra januar -
2001. Det var mig bekendst, for den nuveerende
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regering tiltraddte. Sa hvis det er sadan, at det er
noget med indsatsen for faerdselssikkerheden, sa
falder det altsa ikke ind under regeringens akti-
viteter.

Sa vil jeg gerne bede hr. Helge Adam Meller
forsege at forklare, hvad den anleegspulje pa 1
mia. kr., som vi har hert om, skal anvendes til. Vi
far at vide, at den skal bruges til trafiksikkerhed,
men ndr man kigger i selve planen, star der jo
altsa, at den skal bruges til kapacitetsforbedren-
de foranstaltninger pa statsvejene. Og de eksem-
pler, der naevnes i planen, er Videbaek Omfarts-
vej, det er en ny bro over Hillersdmotorvejen,
det er krydsombygning i Virum, det er Grenaa-
banen, det er Hedensted Station samt elevatorer
pé nogle stationer. Hvor er feerdselssikkerheden
henne i det?

(Kort bemeerkning).

Helge Adam Meller (KF):

Jeg kender godt fru Margrete Aukens synspunkt
om det med at flytte trafik fra landeveje over til
motorveje. Det sagde jeg slet ikke noget om, sé&
det var nok fru Margrete Auken, der ikke horte
det rigtigt.

Jeg sagde, at generelt er det sadan, atjo flere
motorveje, man far bygget, sd mere af trafikken
afvikles p& en motorvej frem for pé en landevej,
jo feerre ulykker vil der selvfelgelig ske. Det er
da helt klart, for vi ved, at sikkerheden ved at
kere p& en motorvej, selv med 120 km/t., er fire
gange sa sikker som at kere pa en landevej med
80 km/t.

S4 hvis man teenker sig, sagt til fru Margrete
Auken - og det er ikke et forslag — at samtlige
danske landeveje blev erstattet med motorveje,
ville vi virkelig opleve et drastisk fald i antallet
af draebte og kveestede. '

Logikken er jo, at selv om man kerer betyde-
lig hurtigere pa en motorvej, laver man ikke
frontale sammensted som det, der kostede fire
dreebte for et par dage siden, fordi det er umu-
ligt. Man kommer ikke over i den modsatte side.
Der er ikke nogen, der kerer ud fra sideveje, for
der er ingen sideveje ude pé motorvejene osv.
Der er heller ingen vejtreeer langs motorvejene,
og de steder, hvor der er noget, man kan stede
ind i, er der lavet.autoveern. S& det er altsa arsa-
gen til det.

S siger fru Margrete Auken, at det er Knold
og Tot at lave flere motorveje. Jeg synes neer-
mest, at det burde vere en karakteristik af de ar-
gumenter, fru Margrete Auken selv bruger. Jeg
foler mig i hvert fald ikke ramt. Jeg gér varmt

ind for at bygge flere motorveje bade af hensyn
til trafiksikkerhed og af hensyn til fremkomme-
ligheden.

Sa til hr. Jacob Buksti: Det er nu altsa 1,5 mia.
kr., der afseettes pa trafikinvesteringsplanen, sa
vidt jeg ved, og de skal bruges til to kategorier:
initiativer til kapacitetsfremmende tiltag, det er
bl.a. rundkersler, og til trafiksikkerhedsmeessige
tiltag.

Jeg kan garantere det leegger trafikministe-
ren i hvert fald op til — at man forhandler den .
pulje med alle partier i Folketinget med henblik
pa at fa sterst mulig effekt.

(Kort bemeerkning). -

Margrete Auken (SF):

Hvis hr. Helge Adam Meller citerer sig selv kor-
rekt, er det rigtigt, at s& herte jeg det ikke, og s&
siger jeg, at sd er vi fuldsteendig enige. Kunne vi
f4 alle til at kere ad motorveje i stedet for — det
ville blive en noget bunden opgave. Det er fuld-
steendig r1gt1gt .

Men s4 vil jeg sige, at s& herte hr. Helge
Adam Meller altsa heller ikke efter, hvad jeg
sagde, for s tror j jeg ikke, at han havde fortsat —
trods alt.

For det, jeg sagde, var, at hvis det skulle bru-
ges til feerdselssikkerhedsforanstalininger — det
kunne jeg jo neesten hore at hr. Helge Adam
Meoller var pa nippet til at mene, selv om vi alle-
rede har asfalteret, hvad der svarer til Lolland i
Danmark; det er sddan set det mest asfalterede
land, der findes —sa er det sddan ifelge de gamle
tal fra Vejdirektoratet, og de er i hvert fald ikke
blevet mindre, at hvert sparet trafikuheld koster
45 mio. kr. ved motorvejsbyggeri, 30 mio. kr. ved
motortrafikvejsbyggeri og 1,5-2 mio. kr. ved
sortpletbekeempelse. Og det var det, jeg sagde
var Knold og Tot, hvis man s byggede motorve-
je af feerdselssikkerhedsmeessige grunde.

7 KL 1535

At hr. Helge Adam Meller skal ud og nusle
for sine veelgere og Socialdemokraterne siger as-
falt til folket osv., er en anden sag. Det er et ideo-
logisk slagsmal. Asfalt til folket, og om vi skal
asfaltere Danmark, er et helt andet slagsmal,
men feerdselssikkerhedsmaessigt er det altsa en
Knold og Tot-investering, hvis det er derfor,
man ger det.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Nu nezevner hr. Helge Adam Meller alle de mo-
torveje, man vil bygge i regeringens trafikplan.
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Det, der jo trafiksikkerhedsmeessigt er det helt
store problem i den sammenheeng, er, at man sé
til gengeeld fuldsteendig forsemmer den kollek-
tive trafik, og det var jo det, der for alvor kunne
flytte folk over i en mere sikker transportform.

Lad mig tage et eksempel, som jeg godt vil
sperge hr. Helge Adam Meller hvad han mener
om. Hr. Helge Adam Maller vil jo have en mo-
torvej hen over Gudenden. Det vil jo ikke hjeelpe
pé trafiksikkerheden, men det betyder, at man
kan komme 2-3 minutter hurtigere mellem Ar-
hus og Herning, hvis man kerer i bil, énd man
kan i dag. Det koster 2,6 mia. kr. For de 2,6 mia.
kr. kunne man byige en jernbane direkte mel-
lem Silkeborg og Arhus og flytte folk over i den
jernbane.

Sa vil jeg godt sperge hr. Helge Adam Megller:
- Hvis nu det alene var trafiksikkerheden, man
skulle tilgodese, hvad er s& bedst, at edelaegge
Gudenaen med en motorvej eller at bygge en
jernbane direkte til Arhus, s man kunne mind-
ske biltrafikken og fa flere mennesker overien
sikker transportform? -

(Kort bemeerkninig).

Jacob Buksti (S):

Nu herer jeg til dem, der ikke har teenkt sig at
angribe hr. Helge Adam Maeller, fordi han godt
kan lide motorveje. Men jeg bad bare hr. Helge
Adam Moller om at bekreefte, at samtlige de mo-
torvejsstraekninger, hr. Helge Adam Meller
neevnte heroppefra som eksempler pa regerin-
gens indsats, er besluttet af den tidligere rege-
ring, og at pengene er afsat for.

Der er en anden ting, som jeg ogsé gerne bare
vil oplyse hr. Helge Adam Meller om i forbin-
delse med den seerlige anlaegspulje, som hr. Hel-
ge Adam Moller mener er pa 1,5 mia. kr., og der
vil jeg bare lzese op fra regermgens 1nvester1ngs—
plan:

»Regeringen vil derfor afseette en seerlig pulje
pa 1 mia. kr. i perioden frem til 2012 for at sikre,
at der lebende er mulighed for fleksibelt at til-
passe infrastrukturen, s& den kan udnyttes bade
bedre og mere sikkert.

Der er tale om en merbevilling, der supplerer
den rédighedspulje til mindre anlaeg, sikkerhed
og milje pa 50 mio. kr. arligt, der allerede er afsat
pa finansloven under Vejdirektoratet.«

Det vil sige i alt 0,5 mia. kr. over investerings—
planens tidshorisont. Det er altsa 1 mia. kr., og
den sidste halve milliard kroner er afsat efter re-
geringens egen plan.

(Kort bemeerkning).

Helge Adam Maeller (KF): '

Hr. Keld Albrechtsen vil godt have svar pa fel-
gende: Hvis det alene var trafiksikkerhedsmaes-
sige forhold, der afgjorde det, hvad var sa bedst,
at bygge en motorvej over Gudenden eller en
jernbaneforbindelse over Gudenaen, hv1s jeg
forstod det rigtigt.

Men det, der er det afgerende for mig i det
spergsmal, er, at det jo ikke alene drejer sig om
trafiksikkerhed, hvad enten vi bygger jernbaner
eller laver sejlruter. Det drejer sig om sikkerhed
for dem, der skal sejle, dem, der skal kere i tog,
dem, der kerer i bil, men det drejer sig ogsa om
fremkommelighed, det drejer sig ogsa om er-
hvervsudvikling, det drejer sig om at pendle
osv. Og det er alt det, der skal ses i en sammen-
heaeng, og sa veelger man indimellem at udbygge
den kollektive trafik og indimellem motorvejene
og indimellem feergeforbindelserne, og indimel-
lem veelger man alle tre dele. S4 der kan ikke gi-
ves noget entydigt svar pa, hvad der er bedst.
Jeg kan i hvert fald ikke. ‘

Sa til hr. Jacob Buksti: Det er da rigtigt — det
gjorde jeg jo sddan set ogsa lidt ud af at fremhee-
ve —at den tidligere regering pa en reekke omré-
der havde foretaget fornuftige beslutninger ved-
rerende feerdselssikkerheden. Og en af de be-
slutninger var en del af de motorveje, og det var’
der en opposition, der hjalp regeringen med,
dels ved at presse den eller overtale den, dels
ved at stemme for det. For vi synes, det generelt
er godt at fa flere motorveje ogsa i fremtiden, " -
fordi det giver sterre trafiksikkerhed og sterre
fremkommelighed. Men om det er den ene eller
den anden regering, det spiller ingen rolle, bare
de kommer.

* KL 1540

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL): '
Nu har jeg jo ikke foreslaet, at man skulle til at
bygge jernbaner hen over Gudenden, men det er
rigtigt, at en jernbane fra Silkeborg til Arhus skal
over Gudenden der, hvor jernbanen i dag gér
over Gudenden ind i Silkeborg by.

Men det, jeg godt-vil sperge hr. Helge Adam
Maller om, er: Hvis vi bruger disse penge, som-
regeringen har teenkt sig at bruge til at bygge
motorveje ved Silkeborg, til i stedet for at bygge
en ]ernbane mellem Silkeborg og Arhus direkte,
som jo altsd vil give en meget stor foregelse af
det antal passagerer, vi har, der pendler mellem
Herning, Silkeborg og Arhus — nu er jeg ikke sik-
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ker, for hvis Arriva skal blive ved med at kere,
bliver det nok ikke tilfeeldet, men hvis vi nu lige
ser bort fra det problem — er hr. Helge Adam
Moller sa ikke enig i, at hvis vi gar efter at mind-
ske antallet af trafikdreebte, er toglesningen i
den situation klart at foretreekke frem for motor-
vejslesningen?

Sé er der andre grunde til, at hr. Helge Adam
Moller absolut vil have motorvejslesningen, det
er hans politik, han kan godt lide motorveje,
men han skal bare ikke bruge det i feerdselssik-
kerhedssammenheeng, for der duer argumentet
ikke.

(Kort bemaerkning).

Helge Adam Moller (KF):

Spergsmalet er udformet pa en sddan made, at
det overstiger mine evner at besvare det, sa der-
for undlader jeg det.

S4 har jeg 50 sekunder tilbage, og sé kan jeg
da ikke lade veere med at sige, at det undrer mig,
at der slet ikke var nogen oppe med bemeerknin-
ger om L 2, regeringens motorvejsforslag, som
forhabentlig snart kommer.

84 vil jeg godt lige lzese op fra Jyllands-Posten
den 20. januar, hvor der stér:

»Svenskerne vil om kort tid seette den maksi-
malt tilladte hastighed op til 130 km/t. pa ud-
valgte veje, hvor midterstriberne er suppleret
med autoveern. Sidste &r blev hastigheden pa de
udvalgte, seerligt sikre motorvejsstraekninger
heevet til 120 km/t., hvilket fik modstanderne til
at frygte flere uheld. Det er imidlertid ikke sket,
tveertimod har det vist sig, at antallet af sam-
mensted er faldet.«

Men det var fra Sverige.

Tredje naestformand (Kaj Ikast):
Hr. Keld Albrechisen for tredje og sidste gang.

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil godt sige til hr. Helge Adam Meller, at
hans pastand om, at han ikke har intelligens nok
til at forsta mit spergsmal, kan jeg simpelt hen
ikke acceptere, for det ved jeg han har.

Jeg ved, at hr. Helge Adam Meller er en me-
get, meget intelligent mand, og at han sagtens
kan gennemskue mit spergsmél, men jeg forstar
godt, hvis han ikke har lyst til at besvare det, for
hvis han besvarede mit spergsmal, ville han bli-
ve ngdsaget til at opgive motorvejen hen over
Gudenéen, og det vil han ikke, sd derfor har han
ikke lyst til at besvare mit spergsmal, men at

henvise til manglende intelligens — den kommer
man altsa ikke igennem med.

Tredje naestformand (Kaj Ikast):
Fru Margrete Auken for en kort bemaerkning —
den tredje og sidste.

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF): ‘
Tredje og sidste korte bemzerkning, ja.

Vi ville da gerne komme hr. Helge Adam
Maller til undseetning. Og sa star vijo med det
problem i forhold til de svenske oplysninger —
og det er det, jeg tror jeg ikke kan f at vide af hr.
Helge Adam Meller: Hvad var gennemsnitsfar-
ten?

En ting er, hvad hastighedsgreensen er -
Danmark er den 110 km/t., men da man ikke vil
gore noget for at fa den overholdt og ministre
signalerer, at det ogsé kan veere det samme, og
man ikke seetter ind i evrigt, sd er gennemsnits-
farten meget, meget hejere, og s& far man ulyk-
kerne. Det er altsd ikke skiltene, der afger det.
Det er, hvordan kontroller og hele kulturen er
omkring det, og der er der en langt bedre kon-
trol i det svenske system, og der er en langt bed-
re kultur i det svenske system, og derfor gér jeg
ud fra, at gennemsnitshastighederne pa de sven-
ske motorveje ligger betragteligt lavere.

At man sa sandsynligvis nok med en ggning
til 130 km/t. vil {4 flere ulykker alligevel, alt an-
det lige — det ville veere meget underligt, hvis
ikke det skete. Det skete i USA, det er sket alle
steder, men alle tallene skal man sammenligne
med, hvad man i gvrigt har gjort.

Vi har jo USA-eksempler, hvor man kan se, at
det samlede tal faldt. S& sperger man: Hvorfor
gjorde det det, selv om hastigheden ggedes? Det
gjorde det p& grund af kampagner og pé grund
af en enormt intensiveret overvagning, og det
gav et generelt resultat i hele omradet. Det er sa-
dan nogle ting, som vi er bange for, at denne re-
gering bare skaerer vaek og sé maske sender nog-
le gyldne ord af sted. Vi er bange for, at vi kom-

mer i den ulykkelige situation.
K1 15.45

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Nar nogle af os havde den venlighed ikke at ge-
nere hr. Helge Adam Meller med L 2, var det sa-
dan set, fordi det i den interne krig, der har vee=
ret i regeringen mellem V og K om, hvor meget
man skulle seette farten op, har veeret sddan, si
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vidt jeg har forstdet, at det var den konservative
justitsminister, der var den mest fornuftige, idet
hun efter at have sat sig ind i tingene ogsa havde
modet til at sige, at det ikke er smart at seette ha-
stigheden s& hgjt op. Hun synes sikkert ogs, at
det i det hele taget slet ikke er smart, men man
kan jo ikke lgbe fra valglefterne. Derfor syntes vi
ikke, der var grund til at gé i fleesket pd lige pree-
cis den konservative ordferer med hensyn til det
her..

Men siden hr. Helge Adam Meller nu invite-
rer, kunne jeg godt teenke mig at stille et enkelt
spergsmal. Det er egentlig uhyre enkelt at be-
svare, for vi kan altid diskutere, hvad der vil
ske, ndr vi nu seetter farten op. Det kan vi bruge
mange timer pd, og hr. Helge Adam Meller kan
mene én ting, vi andre kan mene noget andet. .
Men hvis det nu rent faktisk viser sig helt undta-
gelsesvist, at oppositionen har ret og antallet af
dreaebte pd motorvejene stiger markant, efter at
hastigheden er steget, vil hr. Helge Adam Meller
sa veere parat til i en given situation at tage kon-
sekvensen og nedseette farten igen? .

(Kort bemeerkning).
Helge Adam Meller (KF): :
Til hr. Keld Albrechtsen: Jo, jeg tror, at hr. Keld
Albrechtsen kender mig s& godt, at han ved, at
jeg godt vil kunne give et klart svar, altsi enten
ja eller nej og s& begrunde det. Jeg mener, at
spergsmdlet er stillet p& en sddan made, og pree-
misserne for spargsmalet er sa forkerte, at jeg
ikke har mulighed for hverken at svare ja eller
nej, og derfor lader jeg veere med at svare. Det er
arsagen. Det har ikke noget med intelligens at
gore, hverken hos spergeren eller modtageren.

Til fru Margrete Auken: Sverige er anderle-
des, ja, det er korrekt. Et af de omrader, Sverige
er anderledes p4, er netop, at de har langt mere
differentierede hastighedsgreenser. Der virker
det nemlig de fleste steder, ndr man kerer som
bilist, som om myndighederne har teenkt sig om,
og man har indimellem seenket hastighedsgreen-
sen bade pa motorvej og pa landevej og andre.
steder, fordi her er en seerlig risiko, og andre ste-
der, hvor der ikke er nogen risiko, har man sat
hastigheden op til 100 km/t. eller sdgar 110
km/t. pd almindelige landeveje, for her er der
ingen risiko. Det betyder, at bilisterne, nér de
korer derovre, foler, at her er nogle, der har .
teenkt over det, og s& overholder de det, fordi de
synes, det er fornuftlgt

I Danmark har vi i mange ar valgt det mod-
satte, at vi seetter nogle ret rigide og faste hastig-

hedsgreenser, uanset om de er fornuftige eller ej,
og derfor teenker folk, at de nok ikke er seerlig
fornuftige, og sa tager man loven i sin egen
hénd, og sa kerer man, og s sker uheldene. Sa
vi kunne lzere noget af svenskerne. .

Lad mig s4 sige til hr. Martin leegaards
sporgsmal: Hvad vil der ske? Det er der selvfel-
gelig ingen, der ved, det erkender jeg blankt.
Men lad mig lige nsevne, ati 1994 blev der draebt
30 p& de danske motorveje, i 1995 31,1 1997 32, i
1999 41, i &r 2000 29. Det er altsd feerre i &r 2000
end i midten af 1990'erne, selv om gennemsnits-
hastigheden var eget med 6 km/t., og selv om
der var bygget 200 km ekstra motorvej. Det vi-
ser, hvor forskelhgt deter.

Lad mig sa g4 til det sidste, og det kan fru
Margrete Auken bekraefte. Vi spurgte i sin tid i
den forste faerdselssikkerhedskommission:
Hvad skulle hastigheden seettes til pa landeveje,
hvis landeveje skulle veere lige sa sikre at kere
pé som motorveje? Svaret var 55 km/t. Jeg har
aldrig set nogen partier foresla, at vores lande-
vejshastighed blev 55 km /1., s& det er jo hykleri
kun at beskeeftige sig med motorveje. Motorveje
er ekstremt sikre selv ved 120 km/t. eller 130
km/t. Mange gange mere sikre.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg takker for den lange udredning fra hr. Helge
Adam Meoller.

Mit spergsmél var sddan set meget mere en-
kelt. Mit spergsmal gik ikke pa, hvor stor sand-
synlighed der er for det ene og det andet. Mit
sporgsmal gik ganske enkelt ud pa: Hvis det
helt undtagelsesvis skulle vise sig, at hr. Helge
Adam Maoller tager fejl, og at antallet af dreebte,
nar vi far en hejere hastighed pa motorvejene,
stiger markant, ville hr. Helge Adam Moller s&
ogsa veere parat til at tage konsekvensen i en gi-
ven situation og nedseette hastigheden igen?

(Kort bemeerkning).

Helge Adam Meller (KF): ,

Det er jo igen et spargsmal, hvor preemisserne
overhovedet ikke er med. Ville det ogsd betyde,
at man, hvis antallet af draebte faldt med fem.
aret efter, at man havde sat det op til 120 km/t.,
sd skulle seette farten op til 140 km/t.?

Jeg ma gore opmaerksom p4, at statistik viser
udsvmg, og det geelder specielt, nar det drejer
sig-om motorveje, hvor der sker sd ekstremt fa
uheld i forhold til det samlede antal af draebte
og kveestede i den danske trafik. Som jeg selv
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neevnte det, viser det sig bare i tallene inden for
en'5—§rs-periode, fra 3011994 til 41 1 1999, og
aret efter er det pludselig nede pa 29.

Der er altsa keempe udsving. Skulle vi sa en
gang om aret seette hastigheden 10 km op eller
10 km ned? Nej, vil jeg sige til hr. Martin Lide-
gaard, vi ma seette den til det, der er fornuftigt,
og det er fornuftigt pa de danske motorveje at
heeve hastigheden som i mange andre lande.

KI. 15.50

Det er ogsa det, det store flertal af bilister har
gjort. Det er jo derfor, hastigheden i gjeblikket er
121 km/t., for andet strider mod almindelige
menneskers sunde fornuft. Der ber vi altsd ind-
imellem felge det, nér vi samtidig ved, at det er
ekstreimt sikrere at kore ude pé motorvejen.

Tredje nastformand (Kaj Ikast):
Hr. Martin Lidegaard for den tredje og sidste
korte bemaerkning.

(Kort bemaerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg haber ikke, hr. Helge Adam Meller har sam-
me retsopfattelse pa andre kriminalitetsomra-
der, som han har pa det her, nemlig at hvis be- -
folkningen gor noget andet, end som vilovgiver,
mé vi bare folge befolkningen. Men lad det vae-
re. '

Jeg skal springe alle mellemregninger over og
bare sporge helt kort: Hvor mange ekstra dede,
hvor mange ekstra mennesker skal slés ihjel pa
de danske motorveje, efter at hastigheden er
géet op, for hr. Helge Adam Meller finder, det er
bevist, at det skal laves om?

(Kort bemeerkning).-
Helge Adam Meller (KF): :
Jamen $4 vil jeg godt udstille hr. Lidegaards
dobbeltmoral. Nu naevnte jeg lige for, at hvis vi
skulle have den samme sikkerhed pa danske
landeveje, hvor der slas naesten 400 ihjel hvert ar
—det erjo der, folk bliver draebt, altsa landeveje
ved byer - 58 skulle hastigheden seettes til 55
km/t. Det ved hr. Jacob Buksti, det ved hr. Mar-
tin Lidegaard, det ved fru Margrete Auken. Har
vi set noget forslag om at nedszette farten til 55
km /t.? Det burde vi, hvis det virkelig er sddan,
at trafiksikkerhed under enhver omsteendighed,
uanset hvor lang tid det vil tage at komme fra a
til b, er det eneste parameter.

Lad mig s4 se et forslag fra Socialdemokratiet
imorgen om at seette hastigheden pa landeveje

til 55 km /., for sé bliver de lige sa sikre som
motorveje. Det forslag kommer jo ikke, vel?

Tredje neaestformand (Kaj Ikast):
Sa°1 er det fru Margrete Auken som ordferer.

Margrete Auken (SF):

Jeg vil sige én ting om hr. Helge Adam Moller:
Der er naturen minsandten géet over optugtel-
sen. De her ting vidste han altsd lidt mere om, da
han var formand for Feerdselssikkerhedskom-
missionen. Grunden til, at der ikke sker s man-
ge ulykker pd motorvejene, er, at man har fjernet
al anden trafik. Det er jo det, der er grunden til
det. 40 draebte pa motorvejene er helt utilstede-
ligt. Der burde ikke veere nogen.

At vi et ar havde antallet nede pé 29 siger
ikke noget som helst om, at det ikke bare vil g&
opad, og jeg har ogsa fornemmelsen af, at den
siddende regering er ret kold over for det. Jeg
tror ikke, hr. Helge Adam Meller er det. Jeg tror
bare ikke, han har opdaget endnu, hvad det er,
han er med i. '

Jeg stér her med det seet plancher, som hr.
Helge Adam Mpgller brugte, da vi praesenterede
Feerdselssikkerhedskommissionens plan. Det er
fantastisk gode plancher. P4 forsiden star: Hvad
sker der, hvis ikke vi gar noget inden for de nee-
ste 10 &r? 45.000 mennesker vil blive draebt eller
alvorligt kveestet. Det svarer til en fyldt Idreets-
park, sagde hr. Helge Adam Moller pé det tids-
punkt.

Det er en flot planche. Han sagde ogsa, at
hvis blot alle bilister overholdt hastighedsgreen-
sen — det var altsd den, der gjaldt dengang, og
det er sddan set den, der geelder endnu - brugte
sikkerhedssele og ikke korte spirituskersel, ville
mélet veere néet. Sé ville 240 feerre veere dreebt,
og der ville veere 1.700 feerre alvorhgt tilskade-
komne om 4ret.

Jeg kan ikke forst, at det, som hr. Helge
Adam Meller stod og forklarede med flotte -
plancher, ikke er gaet ham sa meget til hjertet, at
han méske ogsa kunne have fortalt sin justitsmi-
nister, hvad det er for tal, det her drejer sig om:
240 feerre dreebte og 1.700 feerre alvorligt tilska-
dekomne om &ret.

Det, der oven i kebet stod i denne her beskri-
velse, som hr. Helge Adam Meller dengang
praesenterede sa ufatteligt peedagogisk — og jeg
synes beveegende — var, at besparelsen, hvis man
kom igennem med det her, ville veere 30 mia. kr.,
for hver eneste ulykke koster sa utrolig meget
ikke bare i lidelse, men ogsa i skonomi.
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Under valgkampen var SF og jeg ude at sige,
at en borgerlig regering ville koste menneskeliv.
Skreemmekampagne blev det straks udrabt til af
Venstre, der dengang sagde Skraemmekampag-
ne!

Jeg havde tal i hovedet for den 1ndsats, som
vi pa det tidspunkt stod klar til at lave — vi var
ikke tilfredse med de tal, vi havde, vi var meget
utilfredse med 2000-tallene — men den indsats.
ville blive skrottet. Det, jeg ikke havde forudset,
vat, at indsatsen ville blive skrottet s& dramatisk,
at man ville holde fast ved det der cirkusforslag
om 130 km/t. pd motorvejene, og at man dertil
skar trafik- og miljgpuljerne i Vejdirektoratet
veek; at man edelagde Vejdirektoratets feerdsels-
sikkerhedsarbejde; at man flyttede feerdselssik-
kerheden over i Justitsministeriet, hvilket var en
elendig idé, for vi havde faktisk kompetencer
indarbejdet i Trafikministeriet p& det tidspunkt.
Dertil kom, at man ogsa skar forskningen sen-
der og sammen. Det er faktisk en meget, meget
fortvivlende situation, vi star i.

Kl 15 55

Narj ]eg siger det der med at det koster, s&
skal vi huske, at hver eneste gang vi har en ulyk-
ke med personskade, s koster det ikke bare den
person, men det koster personens familie, det
koster personens omgangskreds. Der er s& man-
ge kveestede ved hver eneste af de her ulykker,
at det burde gore indtryk.

Jeg synes, det var ganske kynisk for, da vi
herte Dansk Folkepartis ordferer, der sagde: Ja-
men vi kan ferst fa fat i de unge, nar der sker .
nogle ulykker. Trafikken er en meget dérlig pae-
dagog, medmindre man altsa har den holdning
til det, at der skal veere dedsstraf for at kere van-
vittigt, for vi vil ikke gere noget for at fange . .
dem, for de sidder i suppedasen. Man leerer det
ikke, for det er definitivt for sent. Det er frygte-
ligt, og det er derfor, det er vores opgave fore-
byggende at serge for, at det her ikke sker. Til
det forebyggende arbejde herer selvf;algehg den
feerdselssikkerhedskontrol, som jeg er tilfreds
med at ministeren vil have ind.

Menj jeg vil egentlig godt have ministeren til
at svare pd, hvorfor hun bliver ved med at fast-
holde, at det kun er ved de farlige steder, der
skal keres lovligt. Hvorfor vil man ikke ogsa
gore noget ved resten af stederne? Det er jo
grunden til, at vi fir sd mange ulykker, for en
masse mennesker pa resten af vejnettet betragter
hastighedsgreenserne som i det hgjeste vejleden-
de og i hvert fald ikke som nogle, der skal re-
spekieres. Nar man oven i kebet fra justitsmini-
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sterens side leegger ud pé nettet, hvor det er me-
ningen der skal respekteres hastighedsgreenser,
sd synes jeg, vi star i en meget vanskehg situa-
tion.

Jeg vil egenthg godt stille et spergsmal til mi-
nisteren. Jeg har i gar provet ogsé i Feerdselssik-
kerhedskommissionen at fa opklaret, hvordan vi
far fat i fartforbryderne pa motorvejene, uden at
vi bringer andre menneskers liv og helbred i fa-
re. Det ville vi jo gore, hvis man skulle bruge
den almindelig politikontrol, simpelt hen fordi
det er for farligt at standse folk pa motorveje. I
dag kan det kun lade sig gere ved at satte foto-
fartkontrollen ind der, hvor der er vejarbejde,
men det ber vaere noget, man gar som i USA, og
som man kan i en masse andre lande.

-Lad mig s& lige sige til allersidst: Hvad er det,
hver eneste ulykke koster? Hver eneste ulykke
med personskade | koster op imod 2 mio, kr. Sa |
hvis den her regering var optaget af pkonomi og
ikke kun teenkte i skattestop, men taenkte i,
hvordan vi kan spare en masse penge — penge
ma da i hvert fald interessere i den her sammen-
heeng - sé er det altsd en god idé at ege indsat-
sen og bevillingerne til et feerdselssikkerhedsar-
bejde i stedet for som nu at skeere det ned.

Jeg er egentlig speendt pa at here ministerens
svar, nér hun vil gare rede for, hvad der egenthg
er af penge til det, For det har vi jo siddet og
ventet pd i debatten indtil nu. ,

(Kort bemaerknmg)

Helge Adam Moller (KF); .

Nér man herte fru Margrete Aukens mdlaeg,
hvert fald i starten, kunne det lyde, som om den
konservative folketingsgruppe var imod. trafik-
51kkerhedshandhngsplanen Nu gor jeg op-
meerksom p4, at det sagde jeg ikke et ord om,
tveertimod sagde jeg det modsatte, ,

Jeg lagde ogsa meerke til, at den konservative
justitsminister i starten af sin tale sagde, at ju- -
stitsministeren kunne tilslutte sig Feerdselssik-
kerhedskommissionens vision for det danske
trafiksikkerhedsarbejde. .

Jeg har jo selv vaeret med til at skrive denne
her. Jeg har selv, som fru Margrete Auken nzevn-
te, skrevet forordet, og jeg var ogsé med i den
forrige plan

Men vi vil ogsa godt veere reahster Samt1d1g
med at vi har et mal, som slger, at vi reducerer
med yderhgere 40 pct., hvor vi i den tidligere
periode ogsa reducerede med neesten 40 pct,, s&
erkender vi ogsé, at intet lands trafik desveerre
kan afvikles, uden at der indimellem sker uheld.
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Det kan den ikke, medmindre vi gar tilbage til ar
1910, hvor der gik en lille mand med et redt flag
foran hvert automobil.

54 det er et eller andet sted mellem, at trafik-
ken skal afvikles, hvad enten det er tog eller last-
biler, og sa skal vi gere det sa sikkert som mu-
ligt. Og jeg vil alts& godt fremheeve, at nér vi nar
malet her om 10 eller 12 ar, er vi nede pa under
en fjerdedel af det antal draebte og kveestede, der
vari1971.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Nar jeg horer hr. Helge Adam Meller nu, har jeg

sveert ved at tro pd, at han tager planen alvorligt.

Han bliver ved med at bruge 1971-argumentet.
Da vi havde det drastiske fald i tallet fra 1971

— det ved hr. Helge Adam Meller ogsa godt — s&

skyldtes det, at man indferte fartgreenserne i for-

bindelse med energikrisen. Man indferte fart-

greenser, og hvad skete der? Sjangg, sé faldi tal- .

let pé ulykker dramatisk; der fik vi den forste
voldsomme virkning af det. Og s gik man med
hiv og sving i gang med noget feerdselssikker-
hedsarbejde. Alt det burde hr. Helge Adam Mel-
ler kunne.

Han ved ogsé godt, at jeg ikke har stdet og
talt om, at vi skulle lave en trafik, hvor der ikke
kan ske ulykker overhovedet. Det ved hr. Helge
Adam Meller udmaerket godt. Det er jo vés.

Men det, som hr. Helge Adam Mgller burde
respektere, er sine egne tal fra planen. Det var
f.eks. at holde det op imod Sverige og England
og sige, at det mal, det tal, man har dér, som er
helt fremme ved vores maltal, har dejo allerede i
dag. Altsd det er samme ulykkestal pr. indbyg-
ger, som vi sigter pa om 12 &r.

' KL 16.00

Det star sa fremragende i de plancher, det star
ogsa i selve handlingsplanen, men det stod s
fremragende i de plancher, som hr. Helge Adam
Moller lagde frem pa overheaden, da han pree-
senterede Feerdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan med hensyn til, hvordan vi kun-
ne gore det. Der stod: Hvis vi bare vil holde de
geeldende regler for sele, for spritkersel og for
hastigheder, er vi allerede fremme ved malet.

Sa er det, at jeg ikke kan here, at hr. Helge
Adam Meller vil sige til sin regering: Serg nu
for, at der kommer de penge. Serg for, at der
kommer den kontrol. Serg for, at det her sker.
Det stér alt sammen i planen, der stér, hvordan
man geor. Der skal nogle penge til, men vi far
dem masser, masser af gange igen. Ikke bare far

vi det igen som sparet menneskelig lidelse, vi far
det ogsa igen som gkonomi.

(Kort bemeerkning). -

Helge Adam Meller (KF):

Jo, men hvis det bare var sa let, at en regering,
uanset om det er den ene eller den anden, kunne
fa 5,2 millioner danskere til at danse efter sin pi-
be, s& var der ingen problemer.

Det er helt rigtigt, at hvis ingen kerte sprit-
karsel, hvis alle speendte sikkerhedsselen og alle
holdt hastigheden pé landeveje, i byer, sé vil jeg
godt feje til, som jeg altid sagde dengang, at s&
kunne vi saette hastigheden op til 130 km/t. pa
motorvej og stadig veek fa 40 pct. feerre dreebte.
Det var, hvad vi kunne.

Men det er der jo ingen regering der kan be-
stemme. Lad mig bare minde om, at der i dette
land omkommer ca. 10.000 hvert &r pa grund af
rygning — ca. 10.000; det er altsé 20 gange mere.
Det ved alle folketingsmedlemmer ogsé. Allige-
vel er der selv her en tredjedel af Folketingets
medlemmer, der ryger, pa trods af at man ved, at
deter20 gange farligere end at feerdes i trafik-
ken.

Det er jo ikke noget, man kan fa palagt. Vi kan
agitere for det. Men i sidste instans er det de en-
kelte mennesker, der indimellem opferer sig
mere eller mindre tébeligt, og det er svaert at
lovgive imod.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Vi forhenveerende rygere ved, at rygning er nar-
komani. Jeg gér ikke ud fra, at hastighedsforbry-
delser er narkomani. S& vil jeg dertil laegge, at
hvis vi ogsa tager levear, vil vi se, at det er meget
sjeeldent, tobak slar unge mennesker ihjel. Det er
et andet sted, det sker.

Derneest vil jeg lige sige om den der tobaks-
kampagne —nu er det ikke det, vi skal diskutere
i dag, men jeg har alligevel lagt meerke til, at det
er et af de steder, regeringen ogsa har skaret, alt-
sé pé det forebyggende arbejde dér. Men lad det
nu veere.

- Jeg vil godt tilbage igen og sige, at bare denne
regering ville ga sa seriest ind i det, som vi var
ved at leegge op til, for det kneb ogsd med den
gamle regering, det synes jeg ikke vi skal leegge
skjul p4; der var vi faktisk i gang med nogle ini-
tiativer, der skulle seettes igennem, vi havde
nogle diskussioner om puljerne, men der var
nogle finanstekniske ting, som kom til at genere



(656)

Tirsdag den 25. februar 2003 (F 25)

5241

os. Men vi var i hvert fald p& den her led enige
om, at de penge skulle szettes af.-

--Hvad angér forskningen, var vi stolte af den
forskning, vi havde. Vi var stolte — ikke af Radet
for Trafiksikkerhed, det var jeg minsandten ikke
stolt af — men af Danmarks TransportForskning.

Det, der foregik ude i Ermelunden, var jeg stolt -

af. Og jeg var stolt over det, der foregik foranle-
diget af Transportradet. Vi var stolte over det.

Sa kom denne heergende regering og edelag-
de det hele, og sa star man bagefter og siger: Ja,
‘det er jo ikke sd nemt. Vi kan jo ikke bare sddan
fa folk til at opfere sig ordentligt. Vi har ikke no-
* gen kampagnepenge leengere. Vi har ikke nogen
kontrolpenge leengere. Vi taler om fartnarkoma-
ner, som om de var narkomaner ligesom rygere:
Man ved godt, at man kan, hvis man ger en or-
dentlig, serigs indsats.

Det er f.eks. dér meget interessant at se USA,
hvor der gores-en series indsats p4 de her punk-
ter her. Der kan man godt fa folk til det. Det er
»smak« med fotofartfeelderne pa motorvejene i
USA, det ved hr. Helge Adam Moller ogsé godt.
Det er simpelt hen sddan, at hvis man kerer nog-
le ganske f& kilometer over: Pang! S& bliver man
fotograferet, og der er ikke nogen neertagenhe-
der med hensyn til, hvem der sidder ved rattet
eller noget som helst. Der falder beden til bilens
ejer, og sa holder de op med at kere for steerkt.

. Tredje neaestformand (Kaj Ikast): -
Hr: Martin Lidegaard som ordferer.

Martin Lidegaard (RV):

Jeg har den grundleggende demokratiske opfat-
telse, at ndr en ny regering med et nyt flertal
kommer til magten, er den i sin gode ret til at
foretage nye prioriteringer, flytte om pa omra-
der, flytte om pé bevillinger. Det er jo det, der er
meningen med demokratiet.

_ Jeg er ogsa af den helt grundleggende opfat-
telse, at hvis'man ger det, ma man st& ved det,
s& mé& man st ved de nye prlorltermger, man
foretager.”

Derfor synes jeg, at som noget af det forste- -
ma vi jo have regeringen til abent at erkende,
som den kun delvis gor nu, at man har syntes,
der var nogle penge, der var overfledige her,
faktisk halvdelen af de samlede midler, og at
man mener, at de havde vaeret bedre givet ud til
skattestop og andre ting. Derfor vil jeg gerne

stille justitsministeren tre spergsmal, som jeg ha-

ber hun har mulighed for og vilje t11 at svare pa.
KL 16.05

Det forste spergsmal er, om ministeren kan
bekraefte, at regeringen som sin ferste gerning —.
jeg snakker ikke om, hvad man har gjorti dag
elleri forbindelse med investeringsplanen — skar
Rédet for Sterre Feerdselssikkerheds driftsbud-
get med 5 mio. kr. og fiernede puljer til kampag-
ner for 20 mio. kr., fiernede den sékaldte trafik-
pulje pa 58,7 mio. kr., skar i Vejdirektoratets ré-
dighedspulje fra 117 mio. kr. til 50 mio. kr., ned-
lagde Transportradet, 20 mio. kr., skar Dan-
marks TransportForskning fra 27 mio. kr. til 20
mio. kr., fiernede Trafikministeriets og Justitsmi-
nisteriets puljer vedrerende trafiksikker og mil-
jerigtig transport, ca. 3,9 mio. kr., at man altsa
skar for i alt smé 200 mio. kr. Kan justitsministe-
ren bekreefte, at det var det, man startede med at
gore? Man startede med at skeere 200 mio. kr. pd
hele dette omréde. Det var spergsmal nr. 1.

Spergsmal nr. 2: Hvis justitsministeren kan
svare ja — det tror jeg hun kan — pa det forste *
spergsmal, mener justitsministeren sa helt seri-

" @st, som det er fremgaet af dagspressen, at alle

disse 200 mio. kr. gik til tant og fjas; til at for-
skenne rundkersler rundtomkring i landet, til
interaktivt teater? -

Maé jeg i ovrigt lige i den forbindelse helt i pa-
rentes bemeerke, at dette interaktive teater, som
justitsministeren har set sig gal pa, mig bekendt
er privat finansieret og i gvrlgt har faet utrolig
god evaluenng, som ogsa hr. ]acob Buksti har
veeret inde pa.

Men altsa, mener ]ustltsmlmsteren, at alle de
200 mio. kr., man tidligere brugte, og som rege-
ringen nu har skaret, blev brugt til tant og fjas?

Spergsmal nr. 3: Mener justitsministeren slet -
ikke, at de besparelser, man har foretaget, har
haft nogen betydning for vores muligheder for
at opfylde Feerdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan, herunder de 62 punkter? Jeg ma
desveerre sige, atjeg er ret sikker p4, at de har ret
stor indflydelse pé& vores muligheder for at na
malene. For det forste mener jeg, at de nye initi-
ativer, regeringen sa har taget - og det vil jeg til
gengeeld gerne medgive, at af de 15 mio. kr.,
man nu smider pé bordet, kan jeg ikke helt gen-
nemskue, hvor mange der er nye og gamle — un-
der alle omsteendigheder er noget lapperi.:

" Det-der med at lave klatvask og smide lidt
penge her og lidt penge hist og pist, men uden
mulighed for langsigtet planleegning, er ikke en
made at lave en forsvarlig plan, en strategisk
planleegning pa. Klatvaskeri er jo som bekendt
noget, der kan gore lidt ved udseendet, men



5242

Tirsdag den 25. februar 2003 (F 25)

ikke noget ved lugten, og jeg synes stadig veek,
regeringens politik lugter pa det her omrade.

Sa vil jeg gerne neevne et eksempel, bare ét
eksempel ud af de 62 omrader, som vi har arbej-
det med i Feerdselssikkerhedskommissionen, og
som nu er blevet neddroslet fuldsteendig som
konsekvens af besparelserne. Det er nemlig et
omrade, som jeg ellers normalt ville forestille

mig at en konservativ minister ville veere lykke-.

lig for at stimulere, nemlig arbejdet pé virksom-
hederne og samarbejdet med det private er-
hvervsliv om de her indsatser, men det er fuld-
steendig neddroslet, hvis man nu ellers skal tro
Justitsministeriets egen status.

Sa sent som i morges modtog jeg —~ ministeren
har jo modtaget et brev allerede i oktober uden
at gore sd meget ved det —pé baggrund af debat-
ten i medierne en henvendelse fra ALKA Forsik-
ring, der helt af sig selv og finansieret er géet i
gang med et stort projekt i Vejle Amt, hvor man

forseger lige preecis at sette ind over for de un-

ge, hvor man tilbyder de unge en seerlig prae-
mienedseettelse, mod at de gar pé et kursus,
hvor de laerer, at de faktisk ikke kan kere bil,
hvis de kerer steerkt, hvor man ogsa har bevilget
penge til det her kursus og sammen med amtet,
der s stillede kerebaner til rddighed, har mar-
kante resultater pa det her omrade og nu siger:
Det vil vi gerne udbrede til hele forsikringsbran-
chen, vi vil gerne arbejde pé det, vi vil gerne
komme videre, det behever ikke engang koste
det offentlige seerlig meget.

Men der er lukket og slukket!

Det er sédan et omrade, hvor jeg bare taenker:
Hvis man endelig vil skeere sd mange midler,
hvorfor teenker man sé ikke kreativt og prever
noget andet? Det virker, som om man er get
fuldsteendig i sté.

Jeg synes simpelt hen, at det her er et omrade,
hvor regeringens politik er under al kritik. Man
skeerer uden at seette noget i stedet; man har in-
gen visioner, og man vedkender sig ikke engang
det ansvar, som helt dbenlyst ligger pa denne re-
gerings skuldre.

Tredje nestformand (Kaj Ikast):

Hr. Keld Albrechtsen som ordfgrer. ‘
Kl 16.10

Keld Albrechtsen (EL):

Den tragiske kendsgerning, nar vi diskuterer
trafiksikkerhed, er, at selv med en forsteerket
indsats, selv hvis vi f.eks. havde en anden rege-
ring, der virkelig ville seette ressourcer ind pé

trafiksikkerhed, ville det kreeve en hel ekstraor-
dineer indsats at n& mélseetningen om en reduk-
tion af antallet af drab og alvorlige ulykker pa 40
pct. i perioden frem til 2012.

Selv om det jo ikke engang er et acceptabelt
niveau — naturligvis, for en ulykke er én for me-
get — sa er situationen altsd den, at hvis den mal-
seetning bare nogenlunde skal opfyldes i perio-
den frem til 2012, skal der geres mere pd omra-
det og ikke mindre. Derfor er det jo forstemmen-
de, at der sa i dag kom et forslag til vedtagelse,
der godkender regeringens passivitet pa det her
omréde. Det er forstemmende.

Det er jo sadan, at hvis man for alvor skal zen-
dre situationen omkring trafikdrab, er det sadan
nogle ting som kollektiv trafik, cykelstier, trafik-
regulering for de blede trafikanter i de trafikalt
tungt belastede omrader i de store byer osv.,’
som virkelig batter noget.

‘Den nuveerende regering er ikke indstillet pé&
i sin trafikplan virkelig at opprioritere den kol-
lektive trafik, men er indstillet pa fortsat at lade
den kollektive trafik smuldre: takststigninger,
udliciteringer, manglende bevillinger til fornyel-
se af jernbanestreekninger. Vi ma se frem til en
periode, hvor den kollekiive trafik fortsat vil for-
vitre, og hvor f.eks. antallet af passagerer pé
S-tog og andre straekninger vil fortseette med at .
falde, fordi virkningerne af privatiseringer og
takststigninger vil tvinge folk over i bilerne.

Den udvikling vil man sa ogsé fra regerin-
gens side yderligere opmuntre ved at prioritere
pengene til at bygge motorveje for yderligere at
f& folk ud af togene og over i bilerne.

Sa regeringens politik er grundleeggende gea-
ret efter at fremme privatbilismen og svaekke
den kollektive trafik og dermed altsd ogsa age
antallet af trafikofre. Det er jo den helt basale
kendsgerning omkring udviklingen i trafikken,
at bare for at holde antallet af trafikdrab pa det
niveau, det er i dag, skal der som felge af rege-
ringens satsning pa privatbilismen hvert eneste
ar gores en indsats. ‘

Vi harjo altsé ogs4 set, at det sidste ar, hvor vi
har tal fra, er antallet af ulykker ikke faldet, men
tveertimod steget. Og vi kan se, at p4 vaesentlige
punkter er vi i vanskeligheder med at leve op til
mélsetningen. Feks. nar det geaelder cyklister, ja,
84 ligger vi der, hvor det p& nuveerende tids-
punkt tyder pé, at vi ikke laengere kan holde
mélseetningen, allerede inden virkningen af re-
geringens nedskeeringer for alvor har vist sig.

S& det er en meget deprimerende situation, og
hvis regeringen skulle til eksamen alene pé sin
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trafiksikkerhedspolitik, er jeg bange for, at ka-
rakteren ville ligge omkring 03, i hvert fald ikke
hgjere. Det er jo ikke noget seerligt godt ud-
gangspunkt, vil jeg sige.

Vi vil fra Enhedslistens side opfordre til, at de
tre partier, der star bag det forslag til vedtagelse,
der om lidt bliver vedtaget af Dansk Folkeparti,
Venstre og De Konservative, prover at ga ind i
en dialog med oppositionen, om det virkelig
skal veere sddan, det skal fortseette i de kommen-~
de &r, for s& hgger tr af1k51kkerhedsarbe]det irui-
ner.

Jeg var til mede, som jeg allerede har neevnt
det, i Feerdselssikkerhedskommissionen i gr.
62-punkts-planen, en fornuftig plan, som er en
minimumsbpetingelse for at kunne holde mélseaet-
ningen, ligger i ruiner. Arbejdet i kommissionen
gar pa vigtige omrader nermest bagleens. Det
burde hos medlemmetne af Venstre, De Konser-
vative og Dansk Folkeparti give anledning til
selvransagelse og overvejelser om, hvorvidt den
politik, som man har tilladt ministeren at fore,
skal have lov til at fortseette ueendret. Men det
bliver desveerre resultatet i dag. Vi vil ikke ac-

‘ceptere det fra Enhedslistens side, og vi vil ikke
medpvirke til at vedtage det forslag, som de tre
" borgerlige partier har fremsat.
~ K1.16.15

Jann Sjursen (KRF):

Denne forespergselsdebat er jo foranlediget dels
af L. 2, motorvejshastighedsforslaget kunne man
kalde det, dels af de nedskeeringer pa feerdsels-
sikkerhedsomrédet, som er gennemfert, siden
den nuveerende regering tiltradte.

L 2 har vi jo haft lejlighed til at diskutere i Fol-
ketinget, s& den vil jeg ikke gore s& meget ved i
denné her anledning, men jeg vil da ikke undla-
de den bemeerkning, at ndr vi fra Kristeligt Fol-
kepartis side fandt, at det var et hejst besynder-
ligt forslag, var det ikke s& meget pa grund af
forslaget om at haeve hastighedsgreenserne — det
har vijo fer set fra Venstre og De Konservative.
~ Uanset at vi er voldsomt imod det forslag, fordi
vimener, det vil fore til flere trafikdraebte, sd var
det alligevel sammenkeedningen med nogle
feerdselssikkerhedsmeessige forslag, som gjor-
de, at man mé sige, at det i-det hele taget er en
hojst besynderlig made, regeringen ensker at -
varetage feerdselssikkerheden pé ved at keede
det sammen med hejere hastighedsgreenser.

Med hensyn til nedskeeringer pa feerdselssik-
kerhedsomradet har det efter vores opfattelse.
sldet meget klare skdr i det ellers udmeerkede

feerdselssikkerhedsarbejde, der er gjort i de sid-
ste &r. Det geelder ikke bare i forhold til Feerd-
selssikkerhedskommissionens arbejde, men
ogsad meget af det arbejde, der er udfert pa bag-
grund af de forskellige puljer, som er blevet -
etableret i forbindelse med forskellige fmanslov~
aftaler.

Overordnet set synes vi fra Kustehgt Folke—
partis side, at det er vigtigt at holde fast i Feerd-
selssikkerhedskommissionens malseetning:
»Hver ulykke er én for meget«. Det er det, fordi
de menneskelige tragedier og omkostninger i
forbindelse med de mange feerdselsulykker og
ogsa trafikdraebte er meget store, men ogsé fordi
de skonomiske omkostninger er det.

Der er altsd meget gode grunde til at investe-
re i bedre feerdselssikkerhed; der er gode grunde
til en forsteerket forebyggende indsats; der er
gode grunde til ogsé i forbindelse med feerdsels-
sikkerhed at forsteerke kontrollen af, at vi som .
trafikanter overholder de bestemmelser, der nu.
geelder; og endelig er der ogsd god brug for en
fremadbrettet trafikforskning, som kan veere med
til at finde nye losninger, som igen kan fore til
feerre trafikulykker og feerre trafikdreebte.

Jeg vil ikke undlade — vanset at alle disse ini-
tiativer ogsa betinger offentlige, altsé statslige

- midler — i denne debat at neevne, at til syvende

og sidst er selvfelgelig ogsd holdninger i trafik-
ken afgerende. Det er ikke leengere, som det en-

* gang var, in at kere spritkersel; det er neermest

yt. Jeg tror, det er vigtigt, at vi i debatten om
bedre feerdselssikkerhed ogsé leegger tyngden .
pé en debat om selve vores trafikkultur. Der er
mange fartbeller - ogsa i overfert betydning - i
trafikken, og det gor, at vi ikke bare mé tage en
holmgang i denne her omgang med regeringens
nedskeeringer, men i virkeligheden ogsa med os
selv og hinanden om, hvad det er for en mangel
pa hensyn, vi viser, nar vi feerdes i trafikken, '
fodgeengere, cyklister, bilister osv.

" Der er brug for, at viholder hinanden fast p4,
at det ogsa er den enkeltes personlige ansvar at
tilsikre, at vi far nedbragt antallet af trafikulyk-
ker og trafikdreebte. ‘

Men uanset disse meget vigtige holdninger
og debatten om en bedre trafikkultur i det hele
taget ma vi alligevel p& bundlinjen konstatere, at
regeringen siden dens tiltraedelse har skaret dra-
stisk i mange af de penge, som ellers er gaet til
god faerdselss1kke1hedsp011t1k og fremme af en
sadan, og det er derfor, vi fra Kristeligt Folke-
partis side i dag har veeret medforslagsstillere pé
denne forespergsel og ogsa er medforslagsstille-
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re pa det forslag til vedtagelse, som er fremsat af
Socialdemokratiets hr. Jacob Buksti pa en reekke
partiers vegne.

Jeg vil godt understrege her ved afslutningen
af debatten, at vi ikke kan stgtte det forslag til
vedtagelse, som Venstre, De Konservative og
Dansk Folkeparti har fremsat. Det er jo et sken-
maleri og en virkelighedsflugt i forhold til det,
der er virkelighedens verden, nir man ser pa,
hvordan det er gaet feerdselssikkerheden i Dan-
mark siden regeringens tiltreeden. Jeg vil naesten
sige, at det er skamlost uden lige at fremseette et
sddant forslag, nar man ser pa, hvad der rent
faktisk er blevet vedtaget pa det her omrade.

Derfor bliver det helt klart den rede knap,
Kristeligt Folkeparti trykker pa, nar det kommer

til afstemning som det forste forslag.
Kl. 16.20

Justitsministeren (Lene Espersen):

Jeg vil starte med at takke forslagsstillerne for, at
vi har haft den her mulighed for at udveksle
synspunkter, selv om man jo i hvert fald ma
konstatere, at der pa nogle straeekninger har vee-
ret meget langt mellem de synspunkter, som har
gjort sig geeldende her i salen.

Jeg tror, at der, ndr vi kommer til slutningen
af dagen og skal se fremad, faktisk er en meget
stor enighed her i Folketinget om, at trafiksik-
kerhed er noget, der vedrerer os alle sammen,
og trafiksikkerhed skal veje meget tungt i det vi-
dere arbejde, men ogsé — og det skal veere min
indgangsreplik til besvarelsen af ordferernes ta-
ler — at trafiksikkerhed altsa starter med den en-
kelte selv.

Jeg er meget enig i de betragtninger, hr. Jann
Sjursen kom med, om, at man kan tale meget om
penge pé det her omrade - og jeg skal nok kom-
me tilbage med besvarelse af nogle af de konkre-
te sporgsmal, der har veeret omkring finansie-
ring — men uanset om vi taler om det ene beleb
eller det andet beleb til kampagner og det ene
belob eller det andet beleb til gvrige trafiksik-
kerhedsmaeessige forbedringer, s kan vi gore
meget her fra Folketinget med hensyn til penge,
men de rigtig store syvmileskridt kommer forst
til at ske den dag, der sker en holdningseendring
i befolkningen. :

Jeg er ikke bleg for at sige fra talerstolenidag,
at det er min opfattelse, at vi har en elendig tra-
fikkultur i Danmark. Det er en trafikkultur, som
der skal arbejdes utrolig meget med.

Hr. Jann Sjursen har fuldsteendig ret i, at hvor
det méske for 10 ar siden var om ikke fuldt ud

acceptabelt, sd i hvert fald ikke noget man talte
om, at folk tog bilen hjem selv i steerkt spiritus-
pavirket tilstand, sa er det i dag ikke léengere ac-
ceptabelt nogen steder. Hvis man kommer i pri-
vate selskaber eller andre steder, sa feler folk et
ansvar, et personligt ansvar, nédr de sidder sam-
men med en person, der heelder sig fuld af alko-
holiske drikke; den person skal ikke have lov til
at tage bilen hjem, man tager neglerne fra ved-
kommende og siget, at sa méa vedkommende
tage en taxa.

Den samme holdmngsbearbe]dnmg bliver vi
nedt til at arbejde videre med, for sa vidt angér
den mere brede trafikkultur i Danmark. Hvem
af os kan sige, at vi nogen sinde har kert pa et
stykke motorvej uden at veere kommet ud for bi-
lister, der for manges vedkommende opferer sig
decideret rethaverisk? De leegger sig ud i det
yderste spor, kerer med vilje for langsomt eller -
ligger og slingrer ud og ind efter forgodtbefin-
dende. Mange ensker simpelt hen at vise: Det er
mig, der bestemmer i trafikken, nu ma de andre
indrette sig efter den made, jeg onsker at fore .
min bil p4. Hvor mange gange oplever vi ikke,
hvis vi ligger pa en almindelig hovedlandevej,
at en person, der ligger foran én, seetter farten
op, ndr man forseger at overhale vedkommende
— altsd decideret trykker pa speederen og ikke
pa bremsen?

Der er mange eksempler pd, at vi har en utro-
lig dérlig moral i trafikken. Unge meend er med
rette blevet prygelknaber, fordi de udger et helt
seerligt problem

Jeg ma sige, at helt grundlaeggende mener
jeg, at vii den offentlige debat skal tage flejls-
handskerne af og veere mere barske i vores vur-
dering og i vores tale til den danske befolkning
om den made, man opferer sig pé i trafikken.
Jeg tror, at ferst nér vi ger det, vil mange af de
gvrige gode tiltag, forbedring af »sorte pletter,
forbedring af forholdene i vejkrydsene, kampag-
ner mélrettet mod brug af seler, malrettede kam-
pagner f.eks. pa hastighedsomradet, virkelig for
alvor sla igennem.

Et af de sporgsmal, der er géet igen i dag helt
generelt, har veeret sporgsmalet om sanering af
puljer, neevn, rad osv., som blev gennemfert i
forbindelse med regeringens tiltraedelse, og der
er ingen grund til at skjule, at der dér skete'en
ret stor sanering af mange af de puljer, neevn og
rdd, der var. Regeringen havde den opfattelse, at
der var behov for at se pa tingene med nye gjne,
og det er der ingen grund til hverken at skamme
sig over eller skjule; sddan var det.
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Jeg er altsa enig i, at der naturligvis skal ske
en kontinuerlig indsats ogsa pa de omrader,
hvor der var puljer, neevn og rad, og det, som re-
geringen har valgt at gore, for s vidt angér tra-
fiksikkerhedsomrédet, er jo at investere ad flere
forskellige veje.

KL 16.25

Vi har i dag diskuteret regeringens investe-
ringsplan, hvor det er-korrekt, at der er to beleb,
man kan heefte sig ved, dels den ene milliard
kroner ekstra, dels den halve milliard kroner, sa
detialter 1,5 mia. k., der er afsat. Pengene skal
béade ga til trafiksikkerhed og til kapac1tetsf1em—
mende tiltag.

Da det herer under trafikministerens omrade,
ma jeg sige, at for de af ordfererne, der ensker at
ga dybere ind i, hvordan de penge pa et tids-
punkt vil blive udmentet, er det altsa til trafik-
ministeren, spergsméalene skal stilles. Men man-
ge af pengene vil g4 til trafiksikkerhed; s meget
ligger klart. Her er regeringens klare prioritet —
det vil jeg godt sige i dag — iseer de »sorte plet-
ter«, vejkryds og andre steder, hvor der sker -
uhyggeligt mange uheld, ikke mindst ogsa
dedsuheld.

For sa vidt angar sp@rgsmalet om kampagne—
midler, fremgar det jo meget klart af det forslag
til vedtagelse, som regeringspartierne sammen
med Dansk Folkeparti har fremsat, at én ting er,
at vi har skaffet penge til indsatsen for 2003,
men vi leegger ogsa op. til i forbindelse med fi-
nansloven for 2004, at der bliver en diskussion
af den kontinuerlige indsats ogsa pa det omra-
de, der vedrerer kampagnerne.

For s8 vidt angér de spergsmél — og méske
ogsé lidt den forvirring — der har veeret om kam-
pagner, vil jeg sige, at pd det omrade har vi fun-
detnye penge. Jeg har redegjort for, at det vil bli-
ve afsat 15 mio. kr. til kampagner. Med hensyn
til den tidligere regerings indsats pa omrddet, - -
hvis vi tager 1998-2001, var der tale om, at der i
gennemsnit var afsat 10 mio. kr. fra den gamle
regering. Vi afsaetter nu 15 mio. kr., hvilket altsa
er 50 pct. mere, end hvad den tidligere regering .
brugte i gennemsnit; der er nogle &r, hvor man -
afsatte mere, der er nogle, hvor man afsatte be-
tragteligt mindre.

Pengene vil bl.a. ga til en selekampagne, de
vil g til en hastighedskampagne — det spurgte
fru Margrete Auken om, og det er altsé en ha-
stighedskampagne — og sa er der motorvejsfor-
slaget som en tredje ting. S for at det skal veere
fuldsteendig klart, sa taler viikke om, om man s&
ma sige, den samme kampagne to gange. S ma

vi se, hvad der ellers matte veere, og hvad der er
penge til inden for det niveau.

Der har veeret tale om =~ jeg tror, det var hr.
Keld Albrechtsen, der neevnte det — at regerin-
gen skulle have 03 for sine feerdselssikkerheds-
meessige initiativer. Det mener jeg nu ikke er
korrekt. Der er blevet iveerksat mange initiativer,
og her synes jeg ikke, der er nogen som helst
grund til at give malretningen af den automati-
ske hastighedskontrol knubbede ord med pé ve-
jen. Efter min mening er den nyorientering, re-
geringen har gennemfert af den automatiske ha-
stighedskontrol en meget, meget stor feerdsels-
sikkerhedsmaeessig forbedring,

Sagen er jo den, at den tidligere regerings .
made at hdndtere den automatiske hastigheds-
kontrol pa gik ud p4, at det skulle veere en skjult
hastighedskontrol. Med andre ord ville det som
en tyv om natten komme springende i hovedet
pa folk; man ville fa en bede, safremt man over-
tradte hastigheden og det vel at maerke pé nogle
af de mest farlige vejstreekninger, vi har.

Jeg fandt den situation uacceptabel. Jeg me-
ner, at det, der er mélseetningen med en automa-
tisk hastighedskontrol, er at sikre, at folk traeder
pa bremsen frem for pa speederen, og at man
overholder hastigheden, sa vi redder liv i trafik-
ken.

-Derfor har vi valgt at leegge samtlige straek--
ninger ud pé internettet i fuld dbenhed, sddan
at bilisterne kan orientere sig om, hvor der er
streekninger, herunder ogsa straekninger, hvor
der er vejarbejde —jeg tror, det var hr. Jacob
Buksti, der var inde pa den problemstilling —
hvor man skal trykke pa bremsen. Det er der
gode grunde til. Det betyder s godt nok, at der-
kommer knap s& mange kroner i statskassen,
men jeg vil sige, at jo feerre kroner, der kommer
ind, desto bedre er det, for det viser jo altsa, at
man tager henstillingerne alvorligt.

S4 vil jeg sige, at oppositionen jo i dag har
kert meget frem med overbudspolitik og talt
om, at der er behov for mere og mere og mere.
Jeg vil da gleede mig til ogsa at se en anvisning -
p4, hvor alle pengene skal komme fra til de initi-
ativer, som man har talt sd varmt.for i dag:

Jeg kan i hvert fald garantere med hensyn til
de penge, vi har fundet, de nye penge til kam-
pagnerne, at de 13 mio. kr. i hvert fald under alle
omsteendigheder er nye — dem har jeg selv veeret
med til at finde — og de 2 mio. kr. kommer fra
trafikministerens pulje, og for s& vidt angér de
2 mio. kr,, skal jeg ikke kunne leegge hovedet pa
blokken med hensyn til, preecis hvor pengene
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kommer fra, men - og det geelder ogsa investe-
ringsplanen — det er penge, der vil blive brugt,
ting, der vil blive fert ud i livet. :
KI. 16.30

5a vil jeg sige generelt om debatten, at der har
vaeret mange indleeg og mange spergsmal. Jeg
tror, jeg nogenlunde har svaret pa de fleste af
dem. De har kredset meget om de samme em-
ner.

Jeg mangler at besvare ét konkret spergsmal
fra hr. Martin Lidegaard, der var meget optaget
af virksomhedsplanerne, og hvad der skulle ske
pé det omrade.

Til det vil jeg sige, at Nordjyllands Amt jo har
forsegt at viderefore nogle af de her planer, men
man er stedt pd mange problemer, og proble--
merne har bl.a. veeret spergsmaélet om sanktio-
nering ved manglende overholdelse af retnings-
linjerne, hvorfor projektet ikke rigtig har kunnet
flyve. Radet for Sterre Feerdselssikkerhed har nu
fortsat dialogen med bl.a. Carlsberg, Lego og
Post Danmark med henblik pa at udvikle en ide-
el trafiksikkerhedsplan for en virksomhed. S& pé
det omrade er det hele altsd ikke skrmlagt det
fortseetter, men i en ny form.

(Kort bemaerkm'ng).
Jacob Buksti (S):
Jeg vil gerne sperge ministeren: Nar der nu star i
det forslag til vedtagelse, der er fremsat, at de,
som altsa vil stemme for det her, »bemaerker sig,
at justitsministeren vil iveerkseette vaesentlige
nye kampagneaktiviteter ...«, og her understre-
ger jeg veesentlige nye kampagneaktiviteter, in-
kltderer det s& den selekampagne, som Radet
for Sterre Feerdselssikkerhed har segt om 3 mio.
kr. til —ja eller nej? For det er jo ikke nye midler
sa, det er jo bare en fortseettelse af de kampagne-
midler, som hidtil har veeret der. Hvis det er s-
dan, at det gor det, er det jo faktuelt forkert,
hvad der star heri.

Jeg synes sa i gvrigt, det er helt guddomme-

ligt morsomt, at der stdr heri, at man »opfordrer '

regeringen til fortsat at veere opmeerksom pa .
mulighederne for at iveerkseette nye initiativer
...«. Det svarer jo fuldsteendig til den der gene-
relle leveregel om, at feerdselsloven ikke geelder,
man skal bare afpasse hastigheden efter forhol-
dene; regeringen skal bare afpasse sin adfaerd ef-
ter forholdene, sa gér det nok alt sammen.

Sa kan jeg se pé formanden, ...

Tredje neaestformand (Kaj Ikast):
Ja tak.

Jacob Buksti (S):
... at nu skal jeg have et svar.

Tredje neestformand (Kaj Ikast):
Ja.

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg vil gerne kvittere for ministerens svar. Jeg
var ogsa glad for, at ministeren helt &bent sagde,
at der var blevet skdret ret dramatisk ved rege-
ringens tiltreeden.

Jeg tror, at vi har brug for méaske at 4 ind-
sneevret det lidt. I hvert fald er der mange jour-
nalister, der over for mig har tllkendeglvet at de
er lidt forvirrede.

Kan ministeren bekreefte, og nu skal jeg forse-
ge at gore det let for ministeren, for vi skal ikke
helt ned i detaljen, at der i alt, hvis vi tager samt-
lige puljer —jeg vil ikke remse dem alle sammen
op igen, det har jeg allerede gjort to gange i dag
—er blevet skéret i storrelsesordenen mellem 150
og 200 mio. kr. pa dette omrade alti alt? Det ville
veere rart, synes jeg, for s& skal vi ikke bruge tid
pa at diskutere det leengere.

Og sa kunne jeg godt teenke mig at here, om
ministeren allerede nu har en idé om, hvorvidt
der er brug for yderligere midler i 2004 og arene
fremefter. Eller er det alt for tidligt overhovedet
at tage den diskussion?

Som det allersidste vil jeg sige, at jeg egentlig
overhovedet ikke er uenig med ministeren i det
med trafikkulturen, og at det har en enorm stor
betydning, og at hver enkelt af os har et ansvar i
trafikken, men jeg kunne godt teenke mig at
sperge ministeren: Hvordan tror ministeren, det
pavirker kulturen i forhold til hastigheder, at
man nu ensker at fremseette lovforslag om heje-
re hastigheder, og at den konservative ordferer i
dag stér og siger, at han egentlig godt forstar, at
folk kerer for hurtigt, fordi det er nogle meerkeli-
ge love, vi har vedtaget? Hvordan skal vi nogen
sinde na til det punkt, hvor folk har samme for-
hold til at kere for hurtigt, som-de har til at drik-
ke for meget, hvis det er de politiske signaler, vi
udsender?

(Kort bemaerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Ministeren brugte en del tid pd at skeelde befolk-
ningen ud og sige, at befolkningen kerer helt
forfeerdeligt, og sa sagde ministeren, at det sa
var holdningerne, man matte sendre.
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Men kan det sa ikke bekymre ministeren, at
B.T. kan dokumentere, at to ud af tre politikere
ma erkende, at de kerer for hurt1gt7 Halvdelen
af dem har endda faet en fartbede. Er ministeren
s& ikke enig i, at hvis det er holdningerne, det
alene skal komme an p4, sa star det sddan set
skralt til, og s& skulle ministeren nok begynde
med at skeelde Folketinget ud, i hvert fald den
‘halvdel af Folketingets medlemmer, der ikke
overholder fartbestemmelserne?

Jeg vil sd sperge ministeren: Den pensionist,
der bliver kart ned, og som ikke kerer bil, kan
vel ikke veere indbefattet i den del af befolknin-
gen, som fik et mogfald af ministeren, og der -
skal vel gores en indsats for, at den pageeldende.
pensionist ikke bliver kort ned, uanset holdnin-
ger eller ej?

Kl 16.35

Jeg synes 1kke rigtig, ministeren ramte plet
med den tale, i hvert fald hvis ministeren mener,
holdninger er det allervigtigste, for sd burde mi-
nisteren vel gé foran og understrege, at sd skal vi
ikke kere for hurtigt i trafikken.

(Kort bemaerknmg)
- Justitsministeren (Lene Espersen)
Forst til hr. Jacob Buksti: Der har ikke. vaeret afsat
midler til en selekampagne for 2003, for de pen-
ge blev-afsat nu. Det bliver jeg nedt til at sige; sa
star det fuldsteendig klart. Det er nye penge, der
er fundet, uanset hvilken opfattelse hr. Jacob
Buksti matte have.

- Regeringens politik er jo for evrigt, at viikke
skal have den her automatik med, at der er visse
ting, der bare kerer under alle omsteendigheder.
Hvert 4r ma hver sag tages op til fornyet overve-
jelse, og s& mé& man vurdere, hvad der er fornuf-
tigst at bruge pengene pé af gode kampagner og
gode ideer fra de akterer, der er pa banen.

Jeg mé ogsa sige til hr. Jacob Buksti — det nde-
de jeg ikke i min ferste besvarelse, men nu kom
det op igen — om det her med, at det er lige me-
get, om folk overholder reglerne: Det er bestemt
ikke lige meget, om folk overholder reglerne. At
den automatiske hastighedskontrol er kommet
ud pa internettet, tror jeg har en ekstrem stor
feerdselssikkerhedsmeessig effekt.

Men det er jo ikke sddan, at vi ikke har et
feerdselspoliti, der feerdes overalt pa vores vej-
net. Det er jo ikke s3dan, at folk kan fele sig sikre
pé ikke at blive snuppet, alene fordi man ved,
man kerer i et omréde, hvor der ikke er automa-
tisk hastighedskontrol. Dér er der naturligvis .

ogsa feerdselspoliti, der feerdes, og naturligvis
skal man overholde feerdselsloven.

Til hr. Martin Lidegaard m4 jeg sige, at jeg al-
lerede har svaret pé de overordnede betragtnin-
ger om, hvad der skete med rad, neevn og puljer
istarten af 2002, s& der er ingen grund til at gen-
nemgé det, og der er der ingen grund til forvir-
ring om det. Hr. Martin Lidegaard kan g2 tilba-
ge og se alt, hvad der er foregdet i forbindelse
med finansloven, hvis hr. Martin Lidegaard er .
forvirret over det.

Med hensyn til signalet om motor ve]sf01sla—
get mener jeg, der blev sendt et godt og et steerkt
signal med L-2. Der er nemlig to hovedsyns-
punkter. For det forste: Hastigheden kan kun
seettes op de steder, hvor det er faerdselssikker--
hedsmeessigt forsvarligt, altsd hvor vejene er
bygget til den hastighed, som vi fastseetter. Det
andet er, at vii forbindelse med L 2 gennemferer
en stribe initiativer, som har til hensigt at for-
bedre feerdselssikkerheden. Det er alt lige fra
blink ved vognbaneskift og en malrettet kontrol
af bilisterne pa motorvejene til det, man en gang
imellem méa sige, folk i hvert fald altid kan for-
sta, nemhg ndr de rammes enten pé pengepun—
gen eller pa deres kerekort.

Det bliver jo sédan, hvis L 2 bliver Vedtaget
at folk, der overtraeder hastighederne markant
pa motorvejene, hurtigere mister deres kerekort
end dem, der kerer for hurtigt pa landevejene.
Vi seetter jo greensen ned for, hvor hurtigt der. -
sker en frakendelse af kerekortet i forbindelse
med motorvejsforslaget. Derudover har jeg
valgt som et nyt initiativ at indfere et hejhastig-
hedstilleeg, s alle, der kerer over 140 km/t. de
steder, hvor man ma kere 130, far et ekstra gko-
nomisk smaek oveni.

54 signalet er overhovedet 1kke til at mlsfor—
sta for befolkningen: Vi vil ikke tolerere, at man
kerer for steerkt.

Til hr. Keld Albrechtsen, som er optaget af,
om feerdselsloven ogsé geelder herinde i Folke-
tinget. Feerdselsloven geelder for alle. Jeg synes
da bestemt heller ikke, det er kent, at der er sa -
stor en del af Folketinget, der har overtrddt
feerdselsloven og har modtaget en bede for at
kere for hurtigt. Jeg har ikke selv nogen sinde
modtaget en bade for at kere for hurtigt, men
jeg synes ikke, det er godt, at der er sa mange
medlemmer af Folketinget, der har veeret si
uagtpagivende. Jeg skal ikke veere skinhellig
selv og sige, at jeg aldrig trox, at ndlen har bevee-
get sig pa den forkerte side af speedometeret,
men selviolgelig skal man starte med sig selv og
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forsgge at overholde reglerne og kere sa fornuf-
tigt som overhovedet muligt. ‘

Men jeg ma4 sige til hr. Keld Alkrechtsen, at
det altsa ikke alene er overtreedelser af hastig--
hedsgreenserne, der er problemet. Der er utrolig
mange problemer i den méde, folk feerdes pé i
trafikken, maden, vi opferer os pa, som jeg
naevnte, den rethaveriske made at opfere sig pa,
méden, hvorpa man tror, man pa en eller anden
méde kan dominere et trafikbillede og maske
genere andre trafikanter mest muligt. Det bliver
vi altsd nedt til at arbejde med, og jeg tror, det er
en holdningsbearbejdning, der vil tage noget
tid, men jeg opfordrer alle, der interesserer sig
for trafiksikkerhed, til at veere meget benhjerti-
ge og meget engagerede i debatten, sa vi far ab-
net gjnene hos alle borgere her i landet.

: Kl. 16.40

Vi skal sikre, at den eeldre pensionist, der ikke
har bil, og som f.eks. bliver banket ned i et al-
mindeligt vejkryds, hvor vedkommende er pa
vej over gaden, ikke mister livet, og det gor vi
altsd kun, hvis vi gar hardere til veerks over for
de mange, der desvaerre har en noget flosset mo-
ral.

Det gaelder folk med biler, men det geelder s&
sandelig ogsa folk pa cykler. Man kan overhove-
det ikke feerdes i Kebenhavn uden at se cykli-
ster, der kererimod ensretningen, og som blee-
ser pé, at der holder en bil parkeret fuldsteendig
Klistret op af et fortov, nee, det er lige op over
fortovet og hen og s& ud og holde foran bilen
igen. . ' '
Der er masser af unoder i trafikken, som vi
kan gore noget ved, og der nytter det altsé ikke
noget, hvis ikke man ter tage bladet fra mundet
og sige: Det er for darligt. Og det er det.

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SE): '
De unoder, justitsministeren beskrev fer, tyder
nu pd, at det er hende selv, der ligger ude i yder-
banen; man kan altsa ikke ligge i yderbanen
med 110 km/t., man kan slet ikke ligge derude
og kere for langsomt, men man kan heller ikke
ligge derude med 110 km/t., s& bliver man mob-
bet ind igen med det samme, sd jeg ved ikke,
hvem det er, der ligge ude i yderbanen med 110
km/t. og kerer for langsomt, hvad det er for en
oplevelse, man far. Det tyder pa, at man selv er
en freeser derude. Men lad nu det ligge.

Det er de der puljepenge. Jeg har faet fat i Ra-
det for Sterre Feerdselssikkerheds ansggning, og
det er klart, at udgangspunktet er de kampag-

ner, der var i gang over 3-4 ar, at s& kommer vi
til 2003, og der stryger vi alle bevillinger — det
har veeret forudsat, at de kerte, det var simpelt
hen flerarskampagner — og s kommer man bag-
efter og siger: Nu bevilger vi alligevel til jer. Og
sé kalder man det nye penge og nye initiativer.

Det er det, der ikke rigtig er fair, for det vi an-
dre regnede med, efter at vi havde faet hand-
lingsplanen igennem, var, at de kampagner, der
var iveerksat — forst og fremmest hastigheds-
kampagner og selekampagner, som kerte lands-
daekkende - 1ob over flere r, og pludselig var
der niks penge til dem. & er det selvfelgelig
godt at vide, at nu kommer der penge til dem,
men det er lidt at smykke sig med lante fjer, nar
man siger: Nu kommer jeg med en stor, ny, flot
bevilling, nar det bare skulle mangle.

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Det er i forleengelse af fru Margrete Aukens md-
leeg. Det fremgar jo tydeligt i forbindelse med
selekampagnen, at der er udarbejdet en 3-arig
kampagnestrategi, og det, Feerdselssikkerheds-
kommissionen sé& sent som i gar diskuterede,
var, hvorfor den tredje del af puljemidlerne ikke
var udlest. Det er de sa blevet i dag, og det er
helt fint, men at kalde det for iveerkseettelse af
veesentlige nye kampagneaktiviteter, nar det ale-
ne er et spergsmal om fortseettelse af en aktivi-
tet, der har vaeret i gang, mener jeg er at overdri-
ve.

54 vil jeg gerne bede ministeren forholde sig
til, om hun, ndr hun nu mener, der neermest er
sket en foregelse pa 50 pct. i forhold til den tidli-
gere regering, sa er uenig med direkieren for Ra-
det for Sterre Feerdselssikkerhed, ndr han til Ber-
lingske Tidende i gér anslog, at kampagnebud-
gettet er halveret fra 20-30 mio. kr. i de tidligere
ar til 12-14 mio. kr. sidste &r. Nar man leegger 15
mio. kr. til, s er vi altsa tilbage, hvor vi begynd-
te; vi starter med en halvering, og sé far vi en
fordobling. Er det sé ikke r1gt1gt at sé er vi tilba-
ge ved 0?

(Kort bemeerkning).

Martin Lidegaard (RV):

Jeg vil gerne takke ministeren for hendes be-
kreeftelse af, at det altsa er i storrelsesordenen
150-200 mio. kr., der er blevet skéret. Nér jeg
spurgte, var det ikke, fordi jeg selv var forvirret,
jeg kender sdmeend udmeerket tallene, men det
var, fordi der er flere repraesentanter for regerin-
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gen, der har veret ude at beneegte de fakta, men
nu har jeg faet dem bekreeftet, tak for det.

Sa var der ét yderligere sporgsmal, som mini-
steren sikkert glemte midti alle de andre, nem-
lig hendes holdning til de &r, der kommer nu;,
dvs. efter 2003. Er det sddan, at det vil veere re-
geringens politik fra nu af, at man ikke leegger
langsigtede planer for bevillingerne, men vil
tage hver finanslov og se: Hvor mange penge er
det nu, der er brug for? Er det 5 eller 10 eller 15?
Eller er det sadan, at man er indstillet pa at laeg-
ge det fast for f.eks. en 4-arig periode, sadan at
aktererne pa det her omréde har mulighed for at
foretage en lidt leengere planleegning? Har mini-
steren en holdning til f.eks. 2004-2008? -

(Kort bemeerkning).
Justitsministeren (Lene Espersen):
Vi skal abenbart fortseette diskussionen frem og
tilbage. Der er det at sige til det, for s& vidt angar
kampagnemidlerne: Vi valgte at sige, at vi slar
en streg i sandet og starter forfra: Rddet for Ster-
re Feerdselssikkerhed og andre kan sege om
penge til kampagner, og der vil blive taget stil-
ling fra sag til sag.

© KL 1645

Uanset hvordan man vender og drejer sagen i
Folketingssalen i dag, er det sddan, at hvis man
gér tilbage fra 1998 og frem til regeringsskiftet
og tager et gennemsmt af, hvad den gamle rege-
ring gjorde, sa er der her tale om et loft i kam-
pagnemidler i forhold til det, den gamle rege-
ring preaesterede. :

‘Man kan sa veere hanhg og s1ge at der 1kke er
tale om veesentligt nyt, og at det er nogle kam~-
pagner, som vi nok alligevel ville have viderefi-
nansieret. Ja, i hvert fald delvis, for man var jo
ikke oppe pa det samme niveau som det niveau,
som Vi er oppe pa nu, hvis man tage1 et gennem-
snit.

Det korte af det lange er, at jeg er glad for, at
der er sa stor opbakning til, at der er blevet fun-

" det penge til at lave kampagner ogsa i ar, og det
er jo egentlig ogsd sadan, jeg betragter den store,
voldsomme interesse for den sag. -

Til hr. Martin Lidegaard vil jeg sige, at for s&
vidt angdr spergsmalet om de neeste par ar, er
der jo afsat et meget, meget.stort beleb i form af
regeringens investeringsplan, de 1,5 mia. kr.,
hvoraf nogle af pengene jo altsd vil gé til traf1k~
sikkerhed.

Men jeg vil da sige til hr. Martin Lidegaard og
til andre her i Folketinget, som i dag har talt om,
at der skal afseettes penge — og da jeg ikke gar ud

fra, at det er fantasipenge, men at man har den
reelle politiske rastyrke til ogsa at mede op og

- forteelle, hvor pengene skal findes henne — at det

selviglgelig er klart, at regeringen er aben i for-

bindelse med finanslovdreftelserne ogsa pé det

her omréde. Det fremgér ogsd meget klart af for-
slaget til vedtagelse. '

Sa hvis man ensker at afseette flere penge til
omradet, er man meget, meget velkommen til at
mede op, bdde med ensker om flere penge og
naturligvis ogsa med fornuftige forslag til, hvor
pengene skal findes henne, s4 finansloven ogsa
kan heenge sammen.

Jeg V11 -gerne slutte af med at takke for en —sy-
nes jeg — god debat. Et eller andet sted havde jeg
maske habet p, at der havde veeret en sterre op-
bakning til den vedtagelse, som regeringen er
medforslagsstiller til, men jeg er sikker p4, at
med det engagement, jeg har hert i dag, vil der
fortsat i Folketinget veere stor opbakning til at
styrke trafiksikkerheden ogsé i drene fremover.

(Kort bemaerkning)

Jacob Buksti (S): .

Jeg skal ikke laegge sk]ul pa; at nar jeg herer mi-
nisteren her, og nér jeg laeser Berlingske Tidende

i dag, s& synes jeg, det ville kleede ministeren at

veere mindre arrogant i sin tone over for-den de-
bat, som foregér her i Folketinget.

Jeg ved ikke, hvilket udtryk man ma brugei -
det juridiske sprog, men nar man skriver her1, at
man vil iveerkseette Vaesenthge, nye ..

\
Tredje naestformand (Kaj Ikast):
Jeg vil godt bede om mere ro i salen, s& mankan
here de guldkorn, der kommer.

Jacob Buksti (S):

... kampagneaktiviteter, sd nytter det altsd ikke
noget, at ministeren stér heroppe og ligesom be-
brejder os andre, at vi ikke interesserer os for
det, nar vi kan konstatere, at store dele af det er
kampagner, som allerede er planlagt. Det kan"
godt veere, at ministeren vil kalde det for nye ak-
tiviteter, men det er da vanskeligt inden for det
danske sprogs rammer at f& det til at veere vee-
sentlzge, nye aktiviteter.

Jeg vil ogsa gerne sperge ministeren, om mi-
nisteren ikke kan se, at nér man leegger 2.300
streekninger ud pa nettet, og der ligger vejarbej-
derne mig bekendt ikke, sa er baggrunden jo, at
det er seerlig farlige streekninger. Hvordan vil
ministeren s& forklare over for resten af befolk-
ningen, at man far hastighedsbeder andre ste-
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der, for hele logikken i ministerens sprogbrug er
jo, at de ikke er farlige?

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil dog godt love ministeren, at bortset fra
hendes fartegning, for den kan jeg altsa ikke se
at der er ét ansteendigt argument for, har jeg da
ikke hert noget, som vi ikke vil stotte. Altsa det,
vi har klaget over, var, at det var for smét, men
vi vil naturligvis stette det.

Jeg vil da anbefale SF's gruppe, at vi stemmer
imod det forslag til vedtagelse, det er for tyndt,
men vi vil selvfelgelig stotte alle gode initiativer,
der er. Det skal der ikke vaere noget problem i.

Men jeg vil godt stadig veek sige til ministe-
ren om de penge, vi har til rddighed, for jeg er
ikke sikker pd, at hun er blevet ordentligt oplyst,
at der er sidan et run pé de der ganske f& penge,
der ligger ovre i Trafikministeriet, alts& den der
milliard. Skal vi sige det-sddan, at det bliver i
hvert fald en hard kamp for at fi dem til at g4 til
feerdselssikkerhed. Det er meget dyrere projek-
ter, nér man skal kapacitetsoge, s& jeg ensker
held og lykke i kampen for at fa fat i de penge til
feerdselssikkerhed. Der er skéret meget ned.

Ministeren har intet sagt-om forskningen, og

det er altsd ogsa et meget alvorligt problem, at
den forskning ligger sa ringe, som den gor, og at
der er skaret s& dramatisk ovre i Transportforsk-
ningsinstituttet, for vi har neesten ikke nogen
feerdselssikkerhedsforskning mere. Det kom-
mer ministeren altsa til at lide under, og det gor
vi andre. Vi kommer alle sammen til at lide un-
der det i de initiativer, der skal tages fremover.
KL 16.50

Jeg vil ikke helt formulere det, som hr. Jacob
Buksti gjorde, for jeg synes sadan set, det er ud-
meerket, at man ogsa ger noget for at f4 handhee-
vet hastighedsgreenserne pa de ovrige vejstreek-
ninger, ogsa pa motorvejene, men jeg vil egent-
lig godt sperge ministeren: Hvordan skal det
forega p& motorvejene? Jeg har spurgt om det
for, jeg har ikke faet noget svar.

Hvis man nu siger, at man vil veere hardere
efter de unge mennesker, de skal have skeerpede
straffe, man vil i det hele taget seette héardt ind,
hvis folk overskrider de 130 km/t., hvordan skal
det sé blive opdaget? Hvis der kun kan bruges
fartkontrol ved vejarbejde og man ikke er i gang
med at teenke i andre modeller, s bliver jeg nedt
til at sige, at det er altsa for farligt at sende vores
politifolk ud pa de veje, sédan som der bliver
kort dér. :

Jeg vil altsd meget gerne — maske ikke nu,
men sa forholdsvis snart — have et bud p4, hvor-
dan vi far den kontrol ind, sddan at folk kan se,
at det ikke kun er pa de sékaldte udvalgte streek-
ninger, at hastighedsgraenserne skal overholdes.
Det skal de over det hele.

Tredje naestformand (Kaj Ikast):
Hr. Jacob Buksti som ordferer for forslagsstiller-
ne.

Sé vil jeg gerne bede om lidt mere ro i salen.

Jacob Buksti (S): -
Jeg kan forsta, at ministeren nu abenbart er ble-
vet helt mundlam, s& vi ikke fér svar pa de sid-
ste sporgsmal, men det er jo op til ministeren.
Jeg indledte med at sige, at dagen jo begyndte
godt, for i gér, hvor vi havde mede i Feerdsels-
sikkerhedskommissionen, var der ingen penge,
men s& var der lige pludselig en 14-15 mio. kr.

. her til morgen. Det gav selvfelgelig en paen

overskrift i Berlingske Tidende pa forsiden, og
det vil jeg gerne enske ministeren tillykke med.
Vi har sd fundet ud af, at meget af det er lante
fier og genbrug, og det er der jo sa ikke noget at
gore ved.

Jeg har tidligere sagt, at det her forslag til-
vedtagelse, som Dansk Folkeparti nu medvirker
til, jo er fuldsteendig guddommeligt i retning af -
at veere indholdslest. Altsé alene den szetning,
der siger, at man opfordrer regeringen til fortsat
at veere opmeerksom pa mulighederne for at
iveerkseette nye initiativer, er jo virkelig noget,.
der flytter noget. Man ma jo ga ud fra, at det er
enhver regerings opgave. Det svarer til den der
folkelige filosofi om, at man bare skal afpasse
adfeerden i trafikken efter forholdene, s& geelder
feerdselsloven i gvrigt ikke.

Jeg synes, at det har veeret fuldsteendig pinag-
tigt at opleve Dansk Folkeparti i den her debat.
Man puster sig op og falder ned som ingenting.
Vi er.partier, som tager feerdselssikkerheden al-
vorligt. Vi mener, det er en af de sterste udfor-
dringer, vi stér over for. Derfor er det ogsa vig-
tigt, at man heefter sig ved Feerdselssikkerheds-
kommissionens rapports vision om, at ikke bare
er hver ulykke én for meget, nej, trafiksikkerhed
starter med dig. Trafiksikkerhed starter altsé
ogsé med de medlemmer, der er her i Folketin-
get og i regeringen, og det vil jeg gerne henstille
til justitsministeren, at justitsministeren skriver
sig bag eret.

Lov er lov, og lov skal holdes, herer viigen
fra de borgerlige politikere. Skulle vi ikke preve
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at starte med at gore feerdselsloven til en lov og
ikke bare en vejledende bestemmelse?

Hermed sluttede forhandl;lngen.»

Afstemning

Forslag til vedtagelse nr. V 56 af Karsten Nonbo
(V), Per Dalgaard (DF) og Helge Adam Moller .
(KF) (se side 5225) vedioges med 55 stemmer v,
DF og KF) mod 42 (S, SF RV, EL og KRF).

Hermed var felgende forslag bortfaldet:

Forslag til vedtagelse nr. V 55 af Jacob Buksti
(S), Margrete Auken (SF), Martin Lidegaard
(RV), Keld Albrechtsen. (EL) og Jann S]ursen
(KRE).

Hermed sluttede foresporgslen.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

7) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 63:

Forslag til folketingsbeslutning om oprettelse
af en pulje til erneeringsrigtig og akologlsk
mad i skoler og daginstitutioner.

Af Ritt Bjerregaard (S) m.fl.-

(Fremsat 7/1 2003). -

Fdrslaget sattes til forhandling. -

" Tredje neestformand- (Kaj Ikast): :
Vi venter lige et gjeblik, s& det bliver ro i salen.
]eg vil gerne bede dem, der vil g&, om at gé nu,
sa viandre kan f@lge med.

Kl 16.55

Forhandling

Fodevareministeren (Mariann Fischer Boel):
Socialdemokratiets forslag, der er til behandling
her i dag, tager udgangspunkt:i et tidligere for-
slag om genopretning af Bernekostpuljen, og
forslaget blev behandlet her i Folketinget ife--
bruar méned sidste ar. '

Forslagsstilleren mener ikke, at regermgens
gode initiativ »Alt om kost — smag for livet« kan
sté alene. Forslagsstilleren begrunder ogsa for-

slaget med, at ved at afszette penge'direkte til
stette til madordninger vil ordningen pé kort
sigt medvirke til at reducere erneeringsproble-
mer hos bernene og pé lang sigt forebygge sene-
re opstdede sundhedspmblemel

Jeg er ikke uenig med forslagsstillerne i, at vi
her har et problem, som vi ogsa skal gere noget
ved, men jeg er ikke enig i, at lesningen er, at’
staten kaster 75 mio. kr. ind i en tilskudsordning,
for det lgser-alligevel ikke problemet. I det store
billede spiller statslige midler kun en mindre
rolle. Vi s& jo, hvor mange ansegere der blev

_ skuffet, da pengene skulle deles ud til Barne-

kostpuljen sidste gang. Den oprindelige Borne-
kostpuljes sterste virkning var at saette proble-
met pa dagsordenen, og det var i 51g selv ghm—
rende.

Mange skoler har s i ;avngt ogsd masser af
gode erfaringer med at integrere mad og mélti-
der i dagligdagen, ogsa uden at der er statsmid-.
ler i ordningerne. Ud over at bevilge tilskud til
madordninger var der i den oprindelige Borne-
kostpulje afsat penge, der skulle medvirke til, at
man kunne indsamle viden og ogsa give infor-
mationer om gode maltidsordninger. Det er jo
netop det, der er det centrale element i initiativet
»Alt om kost — smag for livet«,'og jeg er ogsé
glad for, at forslagsstillerne er enige i, at det er ét
godt initiativ. Det giver derfor meget mere me-
ning at understotte lokale frivillige initiativer, og
det er derfor, vi harigangsat initiativet »Alt om
kost — smag for livet«, der ogsé medvirker til at
seette fokus pa hele den problematik, der er om-
kring bern og unge, der vejer for meget.-

Nar vi taler om mad og méltidsordninger til -
bern og unge i skoler, daginstitutioner og fritids-

~hjem, er det veesentligt, at det er op til de lokale-
‘initiativtagere selv at afgere, om de vil priorite-

re, og hvordan de vil prioritere de forskellige
madordninger. I den beslutning kan der ligge en
masse overvejelser, og det er ofte enslydende-

- spergsmal, som vi bliver stillet over for. Rejse- -

holdets og hotlines formal er derfor netop i den
indledende fase at veere behjeelpelige med at be-
svare en masse af de spergsmdl, der kan opsta,
nar en idé lokalt begynder at tage form, nar der .
lokalt opstar et enske om;, at man far laveten -
model i sin-lokale skole eller sin lokale institu-
tion.

Fodevaredirektoratet har jo ogsa for nylig
haft et udkast til en ny vejledning om madord-
ninger i berneinstitutionerne i hering. Det er
hensigten med vejledningen, at der skal gives
bedre mulighed for, at man kan lave feelles mad



