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Med hensyn til cykelmedfelgelighed, som fru
Margrete Auken vist nok kaldte det, er det fuld-
steendig rigtigt, at jeg har givet tilsagn om det,
for jeg mener ogsa selv, at det er af meget, meget
stor betydning for det bornholmske turistliv, na-
turligvis.

Som det fremgar af lovforslaget, er det endnu
ikke besluttet, preecis hvorndr selskabet skal stif-
tes, det vil jeg gerne sige. Det skyldes bl.a., at der
afheengig af stiftelsestidspunktet vil skulle ydes
tilskud til selskabets varetagelse af feergebetje-
ningen i en overgangsperiode fra selskabets stif-
telse, til det vindende rederi pabegynder driften.

Som neevnt i forslaget rejser det en reekke EU-
retlige problemstillinger, som vi fortsat drefter
med Europa-Kommissionen. Forst nar resultatet
af disse dreftelser foreligger, er der klarhed over,
hvordan Kommissionen vil forholde sig til pro-
blemstillingen, og sa Kan jeg sige noget naermere
om stiftelsestidspunktet.

KL 11.05

Sa vil jeg gerne sige, at pd Bornholm er man
ganske utilfreds med noget af den her lovgiv-
ning, vilaver nu - eller i hvert fald konsekven-
serne af den i forbindelse med udbuddet. Jeg vil
gerne sige, at jeg leeser Bornholms Tidende
grundigt hver dag, jeg leeser alle indleeg og lee-
serbreve, og det optager regeringen meget.

Vi har faktisk ikke noget storre enske, end at
bornholmerne skal veere tilfredse med det, vi la-
ver. Det er faktisk hele formélet, bade at born-
holmerne skal veere tilfredse, og at der bliver en
bedre gkonomi i det.

Det argument, der har gjort steerkest indtryk
pa mig, inden vi gik i gang med det her, var, at
man sagde, at den dérlige beskeeftigelse pa
Bornholm er det storste problem. Det skyldes, at
deres fragtomkostninger er alt for heje sammen-
lignet med det gvrige lands, og det leser vijo
med ét slag med det her forslag, vi nu kommer
med i forbindelse med udbuddet. -

1 det hele taget optager det mig meget, hvad -
bornholmerne mener om det her — helt naturligt.
Jeg vil derfor invitere de politiske partier til, at
vi laver en folgegruppe, som skal felge hele den
proces, vi er i gang med her, og det ger jeg her-
med fra Folketingets talerstol. P4 den made kan
vi tilgodese flest mulige af de hensyn, bornhol-
merne gnsker, der skal tages, inden for de ram-
mer, der er afstukket naturligvis.

Jeg foreslar, vi laver folgegruppen pa den ma-
de, at der deltager en fra hvert af de forligsparti-
er, der er, men fra de to sterste partier, Socialde-
mokratiet og Venstre, er der sé to pladser i felge-

gruppen, siledes at vi far en god balance og der-
med sammen kan styre dette her, for regerin-
gens enske er, at det her skal veere til feelles bed-
ste forst og fremmest for bornholmerne, men
selvfelgelig ogsa for det ovrige Danmark.

Det inviterer jeg hermed til, og sa haber jeg, at
vi kan f4 en fortsat god dialog i Folketinget og
med bornholmerne omkring den sag.

Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.

Afstemning

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henv1ses til Trafikud-
valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

2) Forste behandling af beslutnmgsforslag nr.
B 4:

Forslag til folketingsbeslutning om at opret-
holde tilskud til takster for den lokale og regi-
onale kollektive trafik.

Af Keld Albrechtsen (EL) og Pernille Rosen-
krantz-Theil (EL).

(Fremsat 8/10 2002).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Hr. Keld Albrechtsen og fru Pernille Rosen-
krantz-Theil fra Enhedslisten har den 8. oktober
2002 fremsat forslag til folketmgsbeslutmng nr.
B4. ‘

Forslagsstillerne foreslr, at Folketinget op-
fordrer regeringen til at opretholde den statslige
ordning til nedseettelse af taksterne i den lokale
og regionale kollektive trafik.

Spergsmalet om taksterne i den kollektive
trafik har veeret genstand for megen debat, siden
regeringen med finanslovforslaget i august lag-
de op til en afvikling af takstnedsaettelsesord-
ningen i den lokale og regionale kollektive trafik
fra 2004. Bl.a. har jeg i et samrad den 24. septem-
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ber 2002 i Folketingets Trafikudvalg givet et
ganske udtemmende svar pé spergsmal X.

Takstnedseettelsesordningen blev indfert i
1997 som del af det sdkaldte greneertforlig mel-
lem den tidligere regering, SF og Enhedslisten.
Formalet var at oge brugen af den kollektive tra-
fik og derved opné en mere miljgvenlig person-
befordring. :

Nar regeringen nu 5 ar efter forst har foresla-
et, at takstnedseettelsesordningen afvikles og si-
den har kunnet sikre et flertal for forslaget ved
den politiske aftale med Dansk Folkeparti den -
22. oktober, skyldes det navnlig fire forhold.

For det-forste er ordningen grundliggende
uhensigtsmeessig i sin konstruktion. Amter og
kommuner har i henhold til kollektiv trafiklov-
givning kompetencen til at fastseette taksterne i
den lokale og regionale kollektive trafik.

Det giver derfor anledning til styringsproble-
mer og uklare kompetenceforhold, nér staten
med en takstnedseettelsesordning blander sig i
amternes og kommunernes kompetehcer til at - -
fastseette taksterne 1 den regionale og lokale kol-
lektive trafik. Det var i gvrigt argumenter, som-
amter og kommuner brugte da forslaget blev
indfert, da frabad de sig, at Folketmget blande-
de sig i det.

Med regeringens forslag sker der saledes en
tiltreengt rendyrkning af kompetenceforholdene
i den lokale og regionale'kollektive trafik. Det -
skaber klarhed og gennemsigtighed i:ansvars- -
fordelingen i den kollektive trafik. ~
K. 11.10

For det andet har ordnmgen ikke haft nogen-
naevneveerdig effekt pd brugen af kollektiv tra-
fik. Der er séledes et ikke ubetydeligt misforhold
mellem ordningens effekter og de godt 360 mio.
kr., som staten &rlig bruger pa ordningen. Det
viser bade Feerdselsstyrelsens vurdering af de
kortsigtede effekter og den senere passagerud- °
vikling. Ordningen har saledes 1kke levet op til
sit formal.

For det tredje har tak’medsaettelsen ikke med—
fort den fastholdelse af det lavere takstniveau,
som det ellers var forudsat. Saledes har amter og
kommuner i en reekke tilfeelde brugt deres takst-
kompetence til at lade taksterne stige mere end
den almindelige pris- og lenudvikling. Dette har
selvsagt heller ikke virket fremmende for ord—
ningens succes. : Co

For det f]erde mener regermgen, at de penge,
som staten i dag anvender til kompensation for
takstnedseettelsen, vil kunne anvendes med -
starre effekt i andre dele af den kollektive trafik.

Regeringen ensker et velfungerénde jernba- -
nesystem og leegger veegt pa, at passagerer og
godstrafik foregér bade sikkert og effektivt, her-
under at trafikken hat en hej regularitet. Et s&-
dant jernbanesystem forudsaetter en moderne og
palideligjernbaneinfrastruktur. Regeringens for-
slag indebeerer derfor, at de midler, der hidtil
har veeret anvendt til takstnedseettelser, indgar
som en del af finansieringen-af en styrketind- .
sats til forbedring af jernbaneinfrastrukturens -
vedligeholdelsesstandard. Regetringens samle-
de forslag bestar derfor i en saglig velbegrundet
omprioritering af midler fra takstnedseettelser til
opprioritering af vedligeholdelsesindsats.

Endelig finder jeg grund til at understrege, at
ordningen forst afskaffes fra 2004. Det giver.de -
trafikansvarlige myndigheder halvandet ar il at
tilpasse budgetter, takster og udg1ftsn1veau til
dennye situation.: - - - ‘

Hr. Keld Albrechtsen.og fru Pernille Rosen—
krantz-Theil'argumenterei i bemeerkningerne til
forslaget til folketingsbeslutning nr. B 4 for, at re-
geringens-forslag vil fore til meget store takst-'-
stlgnmger i den lokale og reglonale kollektlve
trafik.

“Som jeg mdledn1ngsv1s redegjorde for er
takstkompetencen i den lokale og regionale kol-
lektive trafik tillagt amter og kommuner. Det be-
tyder, at det er amter og kommuner, der vil skul-

" le beslutte, om bortfaldet af statens tilskud til -

takstnedseettelser skal give anledning til takst-
stigninger, effekt1v1ser1nger eller omlaegmng i.
kerselsomfanget. :

En ting er imidlertid sikker. Der kan ikke ar-
gumenteres sagligt for, at afskaffelsen af takst-
nedseettelsen pé 10 pct. medferer takststigninger
pé f.eks. 22 pct. Det héenger simpelt hen ikke '
sammen. Hvis amiter og kommuner veelger at -
bruge afskaffelsen af takstnedsaettelsesordnin-
gen som en anledning til at seette taksterne yder-
ligere op; er det amternes og kommunernes eget
ansvar.. ‘

Hr. Keld Albrechtsen og fru Pemﬂle Rosen- -
krantz-Theil anferer endvidere, at der er sociale
argumenter for at opretholde takstnedseettelses-
ordningen. Jeg kan bekreefte, at de lavere ind-
komstgrupper udferer en sterre del af deres
daglige transportarbejde nied kollektiv trafik
end de hgjere indkomstgrupper. Jeg vil imidler-
tid gerne understrege, at brugerne af denkollek-
tive trafik er en meget bredt sammensat gruppe,
der veelger at benytte den kollektive trafik af
meget forskellige rsager. Af den arsag er takst-
politikken efter.min bedste overbevisning ueg-
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net til at opné de fordelingspolitiske mél, séle-
des som Enhedslisten, leegger op til: .

. Jeg skal afslutnmgsv1s fastholde, at regerm— _
gen er tilfreds med, at takstnedsaeettelsesordnin-
gen afskaffes fra 2004, og at pengene. anyvendes
til en opprioriteret.indsats p; banevedhgehol— v
delsesomradet Herved foretager regeringen en -
saglig begrundet ompnontermg af statens ud- ..
gifter til kollektiv trafik, og jeg understreger det-
meget vaesentlige synspunkt at; pengene bhver 1
den kollektive trafik.: -

‘Regeringen kan saledes ikke t1lslutte 51g En— .
hedslistens. beslutnmgsforslag e

(Kort. bemaerkmng)
Margrete Auken (SF) S :
M jeg for.det forste llge 31ge hl traflkmlmsteren
at det aldrig. nogen sinde er blevet undersegt,
om det havde den virkning, for vi ved jo ikke, . -
hvad der ville vaere sket, hvis'man ikke havde
féet det. Men den virkning, det med-garanti har.
haft, er,. at de mennesker, der kerte med tog, fik -
billigere tog i starten. Sa gik det over-til, at flere ,
kommuner ikke gjorde det, det ved vi godt,-og .
det har ikke veeret en ordrung, som helt hen- .-
s1gtsmae531gt kunne gennemf!ares pa den méade.
o . KL1LI5

Det bhver nemhg opdaget Man kunne sige;-
at da vi nedsatte taksterne, gav tilskuddet, op- .
dagede de, der ikke kerte med tog eller bus, det
jo ikke.;Men de, der nu far stigningerne, opda~
ger det, og sd bliver det meget dyrt; og sd-vil det
veere en voldsom stigning i evrigt - det skal j ]eg
s& komme tilbage til i mit-indleeg. .

Menjeg vil godt sperge ministeren; Hvor. skal
amterne og kommunerne fa pengene fra? Man..
har skaret helt ind til benet, og s& har man altsd -
fundet pé, at hge preecis den offentlige ydelse; -
der-hedder kollektiv trafik, ikke er beskyttet af
skattestoppet..S& er de arme mennesker udei. .-
amterne fuldsteendig. pé den; hvis ikke de enten.
kan gge udgifterne hos passagererne eller skeere:
i traﬁkken Hvor skal de f& pengene fra” “

(Kort bemaerknmg)
Keld-Albrechtsen- (EL) V-
Ministeren. refererer ikke: beslutnmgsforslaget
helt korrekt. Vi har.ikke oplyst; at-bortfaldet-af
taksttilskuddet medferer en takststigning pa 22
pct. Det, vi har oplyst er, at.det medfereren .
stigning p& 10 pet. p& grund af bortfaldet af til- -
skuddet og s& yderligere 12 pct. pa grund af
planlagte prisstigninger hos f.eks..HT. Og det .
giver tilsammen en stigning pé 22 pct. inden for

14 maneder. Det er det, vi har oplyst. Ministeren
fik fremstillet det, som om vi havde givet forker-
te oplysninger,.det har vi altsd ikke.

‘54 vil jeg gerne bede ministeren bekreefte, at
ministeren ogsa selv har den opfattelse, at det
sandsynligvis vil medfere en stigning pa 10 pct.,
nar man fjerner et tilskud, der svarer til 10 pct. .
Det mener jeg at ministeren har sagt tidligere, og
det vil jeg godt bede ministeren bekreefte.

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S): -

Det er sadan, at ministeren allerede i svaret pa
sp@rgsmal nr. S 338 over for mig har bekreeftet,
at det, vi her har med at gore, er et omrade, som
ikke er omfattet af skattestoppet, fordi det er til-
skudsbelagte midler.

Det vil sige, at man kan fjerne 360 mio. kr. fra
den kollektive trafik ved takstnedseettelser, som .
kommer til at péleegges dem, der bruger den .
kollektive trafik, som ogede billetpriser, mens
man samtidig med den anden hand kan lette bil-
afgifterne med 265 mio. kr. Altsa geelder skatte-
stoppet for folk, der karer i privatbil, mens det
ikke gzelder for folk, der kerer i busser og tog.
Det har ministeren ogsé bekrzeftet med hjeelp fra
skatteministeren, ogdet siger jeg tak for.

-Men nar ministeren sa siger, at grunden til, at
man ma fjerne.det her, er, at tilskuddet ikke har

* virket, betyder det s4, at hvis man nu fjerner til-

skuddet og det forer til, at der sker et fald i an-
tallet af dem, der anvender den kollektive trafik,
at man sé vil genindfere det? Men nar man siger,
at man bruger de her penge til forbedringer af
den kollektive trafik, hvorfor fjerner man si
farst 500 mio. kr. fra DSB, som man bare korer

i den store kasse? .

Ministeren har bekreeftet for mig, at man ta-
ger 500 mio. kr., som man bare leegger i finansie-
ring af regeringens skattestop, men s er det-
pludselig sddan, at folk, der bruger den kollekti-
ve trafik, er dem, der i QVI‘Igt selv skal betale for
merudglfterne

Formanden

Jeghar noteret fru ]ytte Wlttrock ogsa 54 svarer
ministeren, og s paregner jeg, at vi far ordferer-
ne pa talerstolen.

(Kort bemeerkning).

Jytte Wittrock (S): ‘

Jeg herer, at trafikministeren bruger som argu-
ment, at der ikke har veeret en neevnevaerdig ef-:
fekt. Hvis jeg tolker ordet nzevneveerdig, s& bety-
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der det, at der dog har veeret en effekt, og den ef-
fekt er vel ogsé god at tage med i forhold til de
madl, der har veeret med det taksttilskud. Sajeg -
vil gerne have ordet naevnevaerdlg uddybet lidt -
neermere. -

Og s& kan jeg ikke forstd, at der bliver talt om,
at det er-uegnet til at opnd et fordehngsmae551gt
mal, for det rammer dog. Noget gor gavn hos' -
nogle, som har brug for det, og det er efter mit
hoved ogsé noget med at fordele efter nogle Ti-
melige principper. '

(Kort bemeerkning).
Trafikministeren (Flemming Hansen)
Jeg vil svare fru Margrete Auken og hr. Keld Al-
brechtsen forst, for deres spargsmal ligger sidan’
inden for det samme, netop om der vil komme: -
prisstigninger ud af dette her, eller hvor penge- -
ne skal komme fra, som fru Margrete Auken dl—
rekte spurgte om. ~ g

‘Jeg har ved enhver lejlighed svaret pa dette
her. Jeg kan ikke udelukke, at dette her giver"
prisstigninger, men jeg kan sige, at nar vi varsler
det, 1% ar for det treeder i kraft, har de regionale'
og kommunale selskaber god mulighed forat
tilpasse sig en situation, der ligger 1% &r frem.
Det synes jeg er en rneget falr made at optraede
pa.

: * K1 1120

Hz. Jacob Buksn taler sd-om skattestoppet og
der vil jeg sige, at det intet har med skattestop- -
pet at gore. Det vil jeg gerne vende tilbage til se-

nere, for s lang tid harjeg ikke til det nu, mern

* det her erikke omfattet af skattestoppet. - =
- FruJytte Wittrock spurgte, om det havde en"

effekt, da man lavede dette i sin'tid. Man hari -
Feerdselsstyrelsen lavet en beregning, der viser;:'
at der var en stigning i passagerantallet fra: 1997
til 1998'p& 1,4 pet.-Det er korrekt, men det er jo

altsd 10 pct.; man har givet i rabat sa det har slet
1kkehaftdeneffekt ; e :

Formanden R
Hr. Keld Albrechtsen. :

Hvis der er aridre; der gnsker’ korte bemaerk— :

~ ninger, sa er det nu, for det er jo ikke tanken "’
med en f@rstebehandhng, at det'skal veere en
~ debat pa korte bemaerkmnger ired ministeren. !

Det er prlmaert en debat mellem ordf@rerne s

(Kort bemaerkmng)
Keld Albrechtsen (EL):". R
Det er jeg fuldt pa det rene med Det er kun, for-
di jeg synes; ministerén fremstillede det -faktiel+

le pa en‘anden made, end det rent faktisk’ frem- :
gar af bemaerkmngeme til forslaget;'og det' sy--'
nes jeg ikke skulle'have lov til at'st& ulmodsagt

* Nu bekraeftede mmlsteren altsd ogsa; at1 mini-
steren’ forventer og ér’ Klar ove1, ‘atBortfaldét af
tilskud vil medfere stigningeit Og ministeren’
kan vel bekresfte; at nar det svarertil 10 pct ma:
man forvente en stigning pa 10 pct. Jeg gar ogsa
ud fra, at ministeren kan bekraefte, at’ mani HT-

“omrédeti forve]en har planlagt stlgnmger pa 6+

6 pct: Det gér jeg ogsd ud fra at mlmsteren kan “
bekraefte. 5

Det er bare sagt, for at grundlaget f01 denne
debat ligger klart, at det er en takststlgnmg in=
den for 14 maneder pé 22 pct., nar vi snakker
HT-omradét. ‘Og ministeren‘'ved jo, “ati Arhus— i
omradet og' mange andre steder er- det neqaghg
det samme st@rrelsésforhold e

'S jeg synes, Vi ‘skal begynde debatten mied: at
fa sléet fast, ivordan de faktuelle forhold: ude- »
omkring i landet rent faktisk er. Og & kan’ Vit
tage den pohtlske debat;'som jeg meget vl for-'*
star at formanden mener vi skal tage pa den ma-
de, som v1 ple]er at tage den pa A

Formanden' RECERI
FruMargtete Auken og ]eg»noterede mlg ogsa :
hr ]acob Bukst1? ‘

(Kort bemaerkmng)
Margrete Aukein (SF): 1t

Det er til spergsmalet om skattestoppet Nu kan
jég naestent den formulering udenad, som stod'i*:
regeringens forste definition'af, hvad skattestop-
pet gik ud pa. Der stod der naesten ordret citeret:
Offentlige ydelser, som er delv1s brugerfmah31e—
rede. Offentlige ydelser, som erdelvis brugerfl—
nansierede; her'ma den brugerfmansmmde an=+
delikke stige, medihindre to forhold kan opfyl— :
des ~og begge'to'skal veere der * for det fm‘ste, :
at der er alternative muligheder, og for' det an-
det, at'der er skattelettelser.

Da regeringen inds4, at den herved jo altsa
var nedt til at beskytte s& ubetydeligt et folk: som
dem, der bruger den kollektive trafik, kunne *
man se, at det jo ikke var meningen med skatte-
stoppet, det skullejoikke'beskytte’ sadan nogle.:
Derfor fandt man alts& pa den der-underlige: for—
mulering. Men jeg vil'egentlig'godt sperge, om'
ministeren kan bekraefte, at-den forste definiition.
hed:: Offenthge ydelser, som er delv1s brugerﬁ- :
nans1erec1e R N O N PR R :

Kollektiv trafik er en ‘offentlig ydelse, den e
lovfeestet i Danmark som en ydelse. Og jeg sy-
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nes, det er utrolig ubehageligt og tarveligt, at
den befolkningsgruppe, som vi alle sammen ved.
okonomisk er meget mere klemt, og som ikke
har alternative muligheder — nogle af os bruger
kollektiv trafik, men vi rejser jo sa gratis, der er.
ogsa mange mennesker, der gor det af ideelle -
grunde —nu bliver presset af regeringens politik.

Formanden; : ,
S er det hr. Buksti, og derefter far mlmsteren
mulighed for at svare. Derefter er det den f;arste
ordferer, der far ordet.

(Kort bemaerkning)

Jacob Buksti (S):

]eg er glad for, at ministeren bekraefter det som’
jeg ogsa sagde, nemlig at takststigninger efter
regeringens opfattelse ikke er omfattet af skatte-
stoppet, de kan stige. Som der stdr i ministerens
svar pé spergsmél nr. S 338, er der tale om ud- -
gifter til tilskudsbelagte aktiviteter, og derfor er
de ikke omfattet af skattestoppet. S&:mankan .
altsa forege udgiften til folk, der bruger den kol-
lektive trafik, med 360 mio. kr.

Samtidig bekreefter ministeren i svaret med
assistance fra skatteministeren, at bilafgifterne -
er omfattet af skattestoppet. Det vil sige, at man
altsé gger udgiften til den kollektive trafik med
360 mio. kr., samtidig med at man letter belast-
ningen af den individuelle trafik med 265 mio.
kr. Skattestoppet geelder altsd, nar man kereri- .
privat bil, si mé& man ikke komme til at betale .
mere, men hvis man kereri busser og tog, er det
himlen, der er overgreensen. ;

(Kort bemaerknmg)

Trafikministeren (Flemming Hansen) ,
Jeg beder om Folketmgets formands forstaelse
for, at jeg ikke.gar ind i en lang debat om skatte-
stoppet. Jeg mener 11<ke, det er det, det her er-

omhandlet af.
KL 11. 25

Formanden: -
Der er 2 minutter.

Trafikministeren (Flemming Hansen):.. - .-
Jeg vil meget gerne henvise til, hvad jeg sagde i
Folketingets Trafikudvalg den 24. september - .
det refererer hr. Jacob Buksti ogsa til - og endvi-
dere til besvarelse af et spergsmal fra hr. Jacob -
Buksti, S 338. 54 at gennemga det en gang til sy—
nes jeg er lidt overfladigt. - ,

Men hr. Keld Albrechtsens spergsmél er inte-
ressant. Hr. Keld Albrechtsen siger, at jeg siger,
at priserne stiger 10 pct. Det har jeg ikke sagt.
Jeg siger, at det vil kunne medfere en stigning,
det er korrekt, og det er en helt anden sag. Jeg
tror under ingen omsteendigheder, at det bliver
10 pct. Det kan godt veere, det bliver 1, 2, 3 pct.,
det kan jeg ikke udelukke.

Jeg kan ogsa bekrzfte, at det intet har at gere
med de meget store stigninger, som flere amter
og kommuner har meldt ud pa 6, 8, 10, 12 pct.
Det har jo intet med dette her forslag at gere.
Det ma hr. Keld Albrechtsen rette sin kritik af til
de regionale selskaber.

10 pct. gav man i tilskud, det gav ikke nogen
videre effekt. Nu fjerner vi tilskuddet og leegger
det over et andet sted i den kollektive trafik. Om
det kan give en prisstigning, kan jeg ikke vide,
men man har 1% &r til at tilpasse sig markeds-
situationen. Det er derfor, vi ikke har taget det
med i finanslov 2003, men fra 2004, netop for at
veere fair over for trafikselskabet.

Formanden :
Hr. Svend Heiselberg som ordferer.

Svend Helselberg (V):

Jeg synes, det er lidt synd for hr. Keld Albrechi-
sen, at han lige for sin 50-ars-fodselsdag i et be-
slutningsforslag afslerer sin totalt manglende re-
spekt for forbrug af offentlige midler.

Jeg forstar, at hr. Keld Albrechtsen er chokeret
og ked af, at regeringen ikke leengere vil smide
flere hundrede millioner kroner arlig ud til op-
retholdelse af tilskud til takster for den lokale og
regionale kollektive trafik, som det s& smukt.
hedder. ,

Og jeg forstar, athr. Albrechtsen er skuffet
Skuffelsen har bredt sig til flere amtslige trafik-
selskaber. Man kan sa veelge at greede eller le.
Fjernelse af de statslige tilskud har forst virk-
ning fra 2004, men alligevel ser og herer vi jo, at
flere amtstrafikselskaber papeget, at de er nadt
til at lade taksterne stige allerede her fra 2003,
selv om aftalen om taksterne ferst geelder fra
2004.. <

Det med tilskud er. ]o som med narkotlka,
man bliver jo afheengig af det, og det er vel det,
der gor det sveert for trafikselskaberne ligesom-
at veenne sig til, at de kan drive deres virksom-
hed uden tilskud.

Det, der er behov for, er at fa rettet op pd de

~ mangler og forssmmelser, som den tidligere re-

gering med stotte af SF og Enhedslisten stod for.
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Siden SR-regeringen og venstreflejspartierne
- 11997 besluttede at give ekstra stotte til den kol-
lektive trafik for at fa rejsende fra biler over i
busser og tog, er der pé den konto udbetalt over
2mia. kr.

Hvordan er det s& géet i forhold il 1997, hvor
man begyndte at yde de her tilskud? Ja, i hoved-
staden har man faet feerre passagerer, og ellers
har der ikke vaeret nogen neevneveerdig stigning
rundt om i de forskellige amter. 54 jeg ma kon-
statere, at det, som Venstre dengang sagde om,
at det.ikke gavnede, og at der ikke kom flere til
at kere med busser, geelder. Det, der er sket si-
den 1997, er, at der er feerre, der i dag kerer med.
busser, set i forhold til dem, der har transpoft
behov.

Vi sagde dengang, at man skulle lave forbed-
ringer af kvaliteten i stedet for at seenke priser-
ne, og det samme sagde formanden for Hoved-
stadens Udviklingsrad, HUR, nuveerende for-
mand for Amtsradsforeningen, Kristian Ebbens-
gaard. Han sagde samitidig: »Vi har aldrig bedt
om de penge.« Det er et citat fra Jyllands-Posten
den 23. marts 2001. Han tilfejede: »Vi fik dem
proppet ned i halsen«, og videre sagde han:
»Hvis formalet var at fa flere til at rejse med den
kollekiive trafik, har pengene veeret spildt.« -

En anden klog mand, som udtalte sig, var tid-
ligere formand for Transportrédet, professor
Hans E. Zeuthen. Han sagde i samme artikel:
»Det er en misforstaelse at tro, at lavere priser
giver veesentligt flere kunder t11 den kollektive
trafik.« -

KL 11. 30

Jeg tro, j jeg med det, jeg har sagt. her, har gjort
det klart, at vi ikke kan stotte beslutnmgsforsla~
get. . :
Vi bruger nu: det samme bel@b 360 mio. kr.
ekstra, til udbedringer af forholdene for den kol-
lektive trafik, som: vi foreslog det11997..0g -
teenk, hvis vi havde brugt de mere end 2:mia. kr.
til at udbedre skinnerne, til at skabe bedre for-
hold for pendlerne, sa-havde vi haft bedre kol- .
lekiiv trafik. Men nu heevder man selvfelgelig,.
at vi har fdet Metroen, og Metroen er jo fyldt.
hver dag med passagerer til glaede fo1 fru Mar-
grete Auken. : : ; :

(Kort bemaerkning)
Keld Albrechtsen (EL):

Jeg vil gerne takke hr. Heiselberg for den Venhge :

bemeerkning om min fedselsdag; man opdager
jo pludselig, at man ikke bliver yngre. . -~

Jeg vil sa sperge hr. Heiselberg: Nar det nu er
sédan, som hr. Heiselberg helt korrekt papeget, -
at der, selv med det tilskud, som der altsd har
veeret, har veeret et faldende passagertal i f.eks. -
de kebenhavnske busser - og hr. Heiselberg pa-
star nu, at det tilskud er sidan ren narkotika og
ingen betydning har — tror hr. Heiselberg s4, at .
man i en situation, hvor man allerede i forvejen i
Hovedstadens Trafikselskab har veeret nedt til at
planlaegge med en takststigning pa 6 pct. +6
pct., bare kan borttrylle Virkningen af, at man
mister tilskuddet, og at det s ikke vil f4 nogen
som helst effekt, at man fjerner, hvad der svarer.
til yderligere 10 pct.?

Hvordan tror hr, Helselberg, det vil virke, nar
man sé skal ud at finde de 10 pct. i budgettet? -
Det kan kun virke pa én made, nemhg at det bli-
ver en yderligere takststigning pé 10 pct. og et
yderhgere fald i antallet af buspassagerer. Jeg.vil
godt sperge hr. Heiselberg, om han pd nogen -
teenkelig made kan bestride, at sddan er de fak-
tuelle sammenhaenge i den her sag.

(Kort bemeerkning).
Jacob Buksti (S): '
Man bliver helt rort, ndr man h@rer hx. Svend
Heiselberg tale om sin veneration i forhold til
den kollektive trafik, pendlere OSV. ]eg héber, at
hr. Svend Heiselberg s kan huske, nar vi nu
skal dbne Ringbanen, at den stemte Venstire og .
De Konservative ikke for. Jeg hdber ogs4, at hr.-;
Svend Heiselberg er klar over, at den tidligere
regeringen faktisk var i gang med en meget
steerk indsats til forbedring af skinnelegemerne,
en-aftale, som Venstre og De Konservative heller
ikke var med til. S det er-helt fint, at vikan -
hjeelpe hinanden med det. ‘

Men jeg vil gerne sperge hr. Svend Helsel—

‘berg, om ikke det, da man gav det tilskud pa 10

pct. til takstpriserne, forte til, at de blev sat ned, .
og at-det derfor, uanset hvad for en begrundelse
man nu matte anvende for at. ophaeve tilskud- :
det, sa vil fere til, at de-stiger. -

Vil hr. Svend Heiselberg ikke ogsa godt be-
kraefte, at det; hvis man havde indfert en tilsva-
rende stigning af benzinprisen ~ hvis vi nu anta-
ger det - ville have-haft indflydelse pa regulerin—
gen af befordringsfradraget, mens det; ndr man-:
indferer en stigning af taksterne i den kollektive
trafik, ingen indflydelse har p& denbefordrings-
godtgerelse, man far via skatteveesenet? . .
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(Kort bemeerkning).
Jytte Wittrock (S):
Jeg vil gerne have hr. Svend Heiselberg til at for-

Kklare: N&r nu det bliver pointeret, at der har vee-

ret et fald i passagertallet i de kebenhavnske
busser og vi fra trafikministeren fik et svar géen-
de ud pa, at der havde vaeret en samlet stigning
det forste &r, hvor vi havde taksttilskuddet, pa
14pct., hvordan kan tingene s& heénge sam-~ " -
men? Er det ikke, fordi der var et tilskud bdde til.
tog og til busser i de der regioner, og det giver
samlet et positivt resultat? Passagererne ma jo
veere et eller andet sted. ‘

I ovrigt vil jeg ogsé hge sige noget til det der

med, at det ikke skulle give en veesentlig aendrmg _

ipassagertallet. Nar man siger veesentlig, s& ind-
remmer man, at det giver en eendring, og den
eendring er positiv, og om den gruppe, som har
veeret tilgodeset, veelger man sé i Venstre at sige:
Det er l1gegyld1gt med dem, vi vil hellere inve-
stere p4 en anden made.-Sadan harer jeg det.

Kan hr. Svend Heiselberg bekraefte det?
KL 11.35

(Kort bemeerkning).
Svend Heiselberg (V):
Det her med tilskud er, som jeg ogsé sagde, no-
get, man bliver aftheengig af, og det gar ogsa, at
man glemmer at effektivisere tilstreekkeligt. Nar
man nu fjerner det tilskud, vil der sikkert veere
mange amtslige trafikselskaber, der bliver nedt
til at effektivisere deres kersel, og det gar man -
formentlig i gang med. :

Det er alt for lét, nar der fra 1997 og tll og med
endda naeste &r kommer langt over 2 mia. kr. ud-
til amterne, og vi ma konstatere, at de overhove-
det ingen virkning har haft. Amterne har jo ogsa’
sat priserne op ud over de 10 pct., som’ tilskud-
det oprindelig skulle have haft deekket. Uanset
hvor-r‘nange forklaringer, man kommer med, s&
tror jeg, det bliver vanskeligt at fa befolkningen
til at forsta, at det-har veeret fornuftlgt at bruge
mere end 2 mia. kr. pa det. - ; :

Det, som regeringen nu er kommet med erjo
en betydelig forbedring af jernbanerne, og det *
vil gare det betydelig mere attraktivt at bruge
den kollektive trafik, ndr vi nu fr nogle ordent-:
lige skinnelegemer, s& toget kan kere med en or-
dentlig hastighed og der bliver preecise afgangs-
tider og-den’slags ting. Det er jo'det, vihele ti-: "
den har sagtat vi skulle bruge penge pa, men- - -
det har vi aldrig kunnet f3 forstaelse for.

Sa henviser fru Jytte Wittrock til det ene r. Ja-
men keere, det er jo et rent tilfeelde, at der var ét

ar, ivor man fik 1,4 pct: flere passagerer. Siden
har man s féet 2 pct. feerre passagerer ar efter
&r, uanset om man har faet de store tilskud. Men
som jeg har sagt, tror jeg, at det hjeelper, nu hvor
vi har faet Metroen, som er fyldt med passagerer
hver eneste dag. Det vil v1rkehg give et loft tll
den kollektive trafik.

Det er klart, atder er ingenting, der-kan kon-
kurrere med bilerne, for det er der, man Kan
transporteres lige fra sin bagder til sin arbejds-
plads, og det er godt, at vihar nogle, der vil ar-
bejde for, at vi kan f& nogle gode veje, sddan at
den almindelige borger hver dagkan kere hge
fra garagen og t11 sin arbej dsplads

Forste naestformand (Svend Auken):

S4 er der fire, der har bedt om oidet for korte be-
meerkninger. Vi tager jo som bekendt tre ad gan-
gen. Den forste ei hr. Keld ‘Albrechtsen, derefter
fru Jytte Wittrock, og sé er det fru Margrete Au-
ken. »

(Kort bemaerkning)'

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg tror, at hr. Svend Helselbergs beskyldmnger
mod kommurierne og amterne for ineffektivitet
vil veekke opmeerksomhed udeomkring.

Jeg vil gerne sperge hr: Svend Heiselberg helt
preecist: Skal hr. Svend Heiselbergs udtalelser |
forstas s&dan, at han mener, at Arhus Sporveje
er ineffektivt drevet? For anderledes kunne det
ikke forstas. Det vil jeg gerne sporge om. Vi er
faktisk mange i Arhus, der mener, de er ganske
godt drevet. Dét vil jeg gerne oplyse hr. Svend
Heiselberg om. Ikke desto mindre str man over .
foren takststigning, s& én almindelig busbillet,
sa vidt jeg har forstéet, i lobet af kort tid kom-
mer helt op pa maske endda 18 kr. Det vil altsd
medfore et fald i antallet-af passagerer i busser-
nei Arhus; det gar jegud fra athr. Svend Helsel—
berg'heller ikke vil bestride. o

Jeg vil godt sperge: ‘Mener hr: Svend Helsel— :
berg i ramme alvor, at Arhus Sporveje er en dar-
ligt drevet virksomhed? Hvis hr-Svend Heisel- -
berg tor gd herop og sige det, sd vil jeg sige, at
hr. Svend Heiselberg har et mod, som man ma
beundre. Det vil jeg gerne sige. '

(Kort bemeerkning).

Jytte Wittrock (S): » ' o

Det er ogsa til det med- effekt1v1ser1ngen i amter—
neeller mangelen pésamme ifelge hr. Svend
Heiselberg. Det synesjeg ogsa var en‘'grovhed -
uden lige.
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I Storstrems Amt, hvor jeg er valgt, og hvor
jeg har haft en del med den offentlige trafik at
gore, for jeg kom her, ved jeg notorisk, at man
altid har arbejdet for at gere den mere og mere
effektiv. Men jeg ved faktisk ogsa, at hvis man.
kigger pé det samlet for busser og tog, sa er det
lykkedes, fordi det er blevet et bedre tilbud sam-
let. Tkraft af at der har veeret nogle rimelige bil-
let'prlse1 her de sidste &r, har der veeret en stig-
ning i-passagertallet, sa der pa Lollandsbanen,
sidste gang man opgjorde det, havde veeret over
1 million passagerer i lebet af et &t, og det er im-
mer veek en rimelig preestation i et yderomrade.

. KL 11.40

Det er ogsa folk i yderomraderne, som kom- -
mer til at vurdere priserne ved at tage toget frem
for at kere selv, og jeg synes i hvert fald, det er .
en rigtig darlig lesning, hvis folk nede fra mig,
der pendler til Kebenhavn, skal heenge i lang tid
ved Kege, uanset om vi nu far udbygget. Det er,
altsd langt, langt bedre ogsa af hensyn til miljeet,
at folk seetter sig i toget. Det kan ikke diskuteres.

(Kort bemaerkmng) .
Margrete Auken (SF):
Jeg vil lige sige til hr: Keld Albrechtsen somen
underbemaerknmg her, aten rationalisering eller
effektivisering betyder, at man skeerer i yderom-
réderne, og man kan ikke beskylde Venstre for
nogen sinde at-have villet keempe for kollektiv
trafik til yderomraderne. Det kan man ikke. .
S& det er fuldsteendig rigtigt, at den nedskee-
ring vil komme. Det bliver Dansk Folkeparti, .-
der kommer i klemme her, ved at de nu altsd
kommer til at leegge stemmer til Venstres politik,
som vi bl.a. kender fra Senderjyllands Amt,
hvor man siger, at de jo bare kan flytte; de gamle
og dem, der af andre grunde ikke har biler, kan
jo bare flytte. Det har veeret Venstres poht1k al-
tid. S& der er ikke noget; det er klart nok. )
Men det, som er strengt, er at hare hr: Svend
Heiselberg sige, hvordan man har betalt penge
til Banestyrelsen. Da Venstre og De Konservati--
ve blev smidt af forliget i 1999, var det; fordi
man ikke ville betale; man ville kere gratis. Vi -
- stod og skulle gare noget, som ikke engang var

opretning af et eftersleeb, men et undersleaeb, for-
. di man havde tvunget Banestyrelsen til at udvi-

de frem til Frederikssund uden at have sat pen-
* geaf til deti 1998. Man ville'sd ikke seette penge
af til det 11999, og man har hver eneste. gang
stemt imod penge til Banestyrelsen. .

Sa er det minsandten neesten ikke til at holde

ud at here pa, at hr. Svend Heiselberg star her og

siger: Nu giver vi altsd omsider penge til Bane- .
styrelsen. Man har ikke engang gidet bruge - ..
kreefter pa at finde ud af at f4 de penge, der var:
der, til at blive effektive; man har veeret bedﬂ-
vende, flintrende ligeglad. .

(Kort bemaerkning)
Svend Heiselberg (V): ‘
Nu kan jeg forsta, at det er lokalpohtlk man ger—
ne vil have draget ind i debatten her. Det skal
man ogsa have lov til for min skyld. =~

Jeg tror, at der de fleste steder kan findes ef—
fektiviseringer, ndr man bliver presset til det. Og
det er ogsa bade sundt og godt en gang imellem,,
atman bliver presset til-at prove at kigge pa, om
ikke der er nogle steder, man kan spare. Se, hvad
der foregar ude i kommunerne i dag. Der sker jo
en masse positive ting, fordi man nu ikke bare
sddan automatisk kan komme med et budget og.
sige: Né ja, der mangler altsa 0,2, 0,3, 04 pct.,
dem leegger man si péd, og sa er den diskussion
sluttet. Nu er.man presset til at foretage nytenk-
ning. Der er det, jeg siger, at det her maske end-
da vil vise sig at fa en positiv effekt. . e

5a synes jeg, at fru Margrete Auken skulle . -
have rost mig, for jeg har jo stettet Metroen,:sa- :
dan at vi kan f mange passagerer med den kol-
lektive trafik dér. Det synes jeg da godt at fru . -

‘Margrete Auken kunne.

Jeg méjo 51ge, at de rammeaftaler, vi har Javet
sadan gennem arene, jo altid har vaeret sammen
med Socialdemokratiet, og sjeeldent har vijo.
haft SF og Enhedslisten med; de har jo siddet .
derude pé den yderste flgj. S& var det jo s& uhel-
digt, at man fik en trafikminister i Socialdemo-: .
kratiet, som troede, man kunne lave detbedst .
sammen med Enhedslisten og SF. Det har vel:
vist sig efterfolgende ved flere lejligheder; at det
maéske ikke var den klogeste beslutning, der er, .
blevet truffet her i Folketinget. . :

Vi har altid stettet, at der skulle saettes penge
af til alt muhgt inden for DSB, Banestyrelsen osv.
Og jeg vil s& ogsa sige, at det jo ikke er.sddan, at
vi ikke giver penge til den kollektive trafik, vi
giver opineerheden af 4 mia. kr. om aret til DSB,
sa der falder da lidt af her og der. S& har vijo. . .
ogsa en havnebus, der ligger og sejler hernede -

" sadan en ville vi-gerne have haft oppe i Thisted -

— og der giver man fra statens side 2 mio. kr. om
aret, for at den kan ligge og sejle frem og tilbage;
og sddan kunne jeg sdmeend fortseette leenge . .
endnu.
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(Kort bemeerkning). forholdene er, og s er han ogsa i stand til at be-
Jacob Buksti (S):

Jeg tror, hr. Sverid Heiselberg skal passe pa med
sddan at ga rundt og give karakterer til dem,
man indgar forlig med, for nogle af os kunnejo
godt mene, at lige praecis denne her aftale mel-
lem de nuveerende regeringspartier og Dansk
Folkeparti ikke nedvendigvis er den mest beere-
dygtige pé leengere 51gt Bare sadan til alminde-
lig inspiration.

Jeg ved jo, at hr. Svend Heiselberg — det frem-
gik jo ogsé her til sidst af hr. Svend Heiselbergs
indleeg — er en steerk fortaler for de tyndt befol-:
kede omréder, og Thisted Iigger jo hr. Svend
Heiselberg meget steerkt pa smde, det har jeg
oplevet mange gange.

K1 1145

Derfor vil jeg gerne here hr. Svend Heisel-
berg, som jo har denne steerke tilknytning til
Thy og Thistedomradet, om hr. Svend Heisel-
berg tror, at den effektivisering, som hr. Svend
Heiselberg siger skal ske i Viborg Amts Feelles- -
kommunale Trafikselskab og andre steder, DSB
f.eks., farer til, at man kan fastholde fuldsteendig
den samme kvalitet i trafikbetjeningen af de
tyndtbefolkede omrader, f.eks. omkring Thi-
sted? Kan hr. Svend Heiselberg give tilsagn om,
at de busser, der kerer oppe omkring Thisted,
hvor hr. Svend Heiselberg i hvert fald en gang
imellem star og kigger pa dem, stadig vil kere?

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg synes ikke, hr. Heiselberg skal have lov til at
slippe uden om at besvare de konkrete sptargs-
mal, vi stiller.

Jeg spurgte hr. Svend Heiselberg, om han helt
konkret mener, at Arhus Sporve]e er et darligt
drevet selskab. Hr. Heiselberg ma jo vaere klar
over, at man i Arhus Kommune vil veere negdsa--
get til at haeve taksterne ganske voldsomt, mé-
ske helt op til 18 kr., og det er jo ifelge hr. Heisel-
berg udtryk for ineffektivitet og darlig drift. Det
ma hr. Helselberg enten sta ved og bekreefte, el-
ler ogs& ma han treekke sine udtalelser tilbage og
give Arhus Sporveje en undskyldning.

Jeg synes ikke, han kan slippe af sted med
bare at pladre det hele til i los snak, sd jeg vil -
godt bede hr. Svend Heiselberg komme herop.

- Det kan selvfelgelig vaere, hr. Svend Heiselberg
ikke ved tilstreekkelig meget om sagen, men
med de mange ar, han har beskaeftiget sig med
trafik, tror jeg, han udmeerket godt ved, hvordan

svare et meget konkret og preecist spergsmal.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg lavede maske en fejl for. Det kan godt veere,
at hr. Svend Heiselberg interesserer sig for yder-
omrédderne oppe i sit eget omrade. Det er jeg nu
ikke engang sikker pa, men det vil jeg selvfalge-
lig ikke bestride, for der plejer at veere megen lo-
kalpatriotisme, ogsa hos Venstre. Men jeg vil si-
ge, at det er faktisk ikke fair at beskylde Venstre
for at have interesseret sig for yderomrédernes
kollektive trafik, og det synes ]eg vi skal holde
fast i.

Det er Dansk Folkeparti, der er pé stegepan-
den i denne sag, for det er dem, der har paberabt
sig, at de varetager de gamles sag og de svages
sag. Det er ikke noget, man kan beskylde Ven-
stre for, sddan teenker Venstre ikke. De forspgte
det ganske vist under valgkampen, for det var
nemlig dengang, definitionen af skattestoppet,
som ogsa skulle omfatte offentlige ydelser, kom
fra Venstres spindoktorer. De provede at seelge
det, s& man kunne f& det indtryk; at Venstre ogsd
var bekymret for de svagere parter i samfundet.
Den var der selvfelgelig nogle af os, der ikke
hoppede p4, meri der var maske nogle andre,

- der hoppede pa den. Det vil vi ikke bestride.

Men néar hr. Heiselberg nu stod og snakkede
om noget helt andet end det, vi spurgte om fer,
vil jeg sperge: Hvornér har Venstre stemt for
ekstra penge til Banestyrelsen? Penge, der skulle
ga til vedligeholdelsen? Jeg tror, hr. Svend Hei-
selberg kan bekreefte, at det var preecis penge til
Banestyrelsen, der gjorde, at Venstre og De Kon-
servative forlod fmanslovforhandhngerne i
1999.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Jeg vil gerne sige til fru Margrete Auken, at vi
ikke forlod forhandhngerne Vi blev smidt ud af
forhandlingerne, fordi vi ikke ville veere med til
at leegge afgifter p4 dieselolien til jernbanen, sa
det er en forkert udleegning, fru Margrete Au-
ken kommer med.

" Neaeh, det er ikke sikkert, at vi specielt interes-
serer os for det lokale. Vi er jo et bredt parti, og
vi forseger at tage hensyn til hele landet, nar vi
laver vores politik. Det er ogsa derfor, vi bruger
s& mange penge her i Kebenhavn til metro og
alle de andre gode ting, og fru Margrete Auken
burde egentlig paskenne, at vi har lavet den me-



(117) RT

929

Fredag den 8. november 2002 (B 4)

tro, fordi der er s& mange, der kan rejse med
den. -

Sa& mé jeg ogsa sige, at vedrerende Banesty-
relsen var det vel egentlig ikke fru Margrete
Aukens fortjeneste, at vi fik den. Det var jo pa
grund af aftaler, der blev lavet sammen med
bl.a. Venstre, at man fik lavet Banestyrelsen og
fik skaffet penge tilden.

S& vil jeg sige til hr. Albrechtsen, som spﬂrger
til Arhus: Jeg kender ikke noget til, hvad man
- kan i Athus, men jeg vil tro, at i Arhusomradet

kan man ligesom mange andre steder, hvor man
skal til at finde de nedvendige penge, nok ogsa
finde frem til rationaliseringer. Det vil j ]eg tro, for
det kan man som regel.
Kl. 11.50

I Thisted, som hr. Jacob Buksti spurgte til, har
vijo VAFT. Jeg har forstdet, at nar vi nu far det
fremragende trafikselskab Arriva, som hr. Jacob
Buksti var med til at gennemfere, og som viigv-
rigt er meget glade for i Thy og er speendte pa at
se, hvordan det kommer til at udvikle sig, vil
VAFT nu saette en ekstra bus ind. Den skal ga fra
Struer til Thisted for at give borgerne en ekstra
service.

Man kan altsé ikke sige, at vi ikke bliver t11—
budt en god service i yderomraderne, for det gor
vi..Men vi betaler ogsé for den, og det skal man
vel ogsa. Det er vel sddan set ikke rimeligt, hvis
det er sadan, at ndr man skal fragtes i en bus, er
det alle mulige borgere, der skal betale for det.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SE):

Vi har ikke sagt, at Venstre ikke interesser sig for.
yderomraderne. Omfartsvejen ved Nors vil vi
aldrig nogen sinde fratage hr. Heiselberg seren
for, bestemt ikke.

Men vi snakker altsa om kollektiv trafik her,
og jeg vil sige, at den méde, hr. Heiselberg snak-
ker udenom pa, far igen folk til at tro, at der er et
eller andet galt med hovedet. Men nu gentager
jeg, hvad jeg har sagt for: Jeg har opdaget — og
hr. Heiselberg ved godt, jeg har opdaget det — at
han er betydelig bedre begavet, end han foregi-
ver at veere, og derfor er det simpelt hen ikke
undskyldeligt, at han nu star her og prever at
snakke om alt mulig andet end det, han bliver
spurgt om, f.eks. dannelsen af Banestyrelsen, .
som jo ikke har noget at gore med at fa sat penge
af til skinnevedligeholdelse.

Dannelsen af Banestyrelsen var i gvrigt noget,
vi tilsluttede os i SE, da vi fik lejlighed til at kom-
me med. Vi blev ikke spurgt i forste omgang,

men da vi fik lejlighed til det, tilsluttede vi os
det store DSB-forlig fra 1998. Alt det ved hr. Hei-
selberg selvfelgelig godt, men nu preover han at
redde sig ved at fa det til at fremstd, som om han
ikke har fattet et kvidder af det hele.

Men det ved jeg ikke passer, s& derfor én
gang til: Hvorndr har Venstre sat penge af til Ba-
nestyrelsen og skinnevedligeholdelse for nu, -
hvor man tager dem fra den kollektive trafik og
fodrer hunden med dens egen hale?

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Det er jo ganske vist den anden finanslov, vi la-
ver, men det er den farste hele finanslov, og jeg
synes da kun, man m4 rose regeringen for, at vi
finder og afseetter yderligere 360 mio. kr., som
Banestyrelsen far glaede af 0g har brug for. Der
er aldrig tidligere blevet sat s4 mange penge af,
som der bliver nu, s& man kan ikke komme og
beskylde os for, at vi ikke varetager Banestyrel-
sens interesser.

(Kort bemaerkning).

Jacob Buksti (S):

Man bliver jo helt rgrt, men il hr Svend Heisel-
berg sa ikke godt forklare mig og alle andre,
hvorfor man ogsé tager 500 mio. kr. op af DSB's
kasse og leegger dem ned i den store, sorte stats-
kasse, som der star skattestop pa? = = .

Hvorfor kan det veere, at man ikke bruger
dem til de mange gode forbedringer, som hr.
Svend Heiselberg er s stor tilheenger af? Hvor-
for kan det veere, at man skal til at bruge DSB
som en pengemaskine for staten, samtidig med
at man seetter billetpriserne op, s& de, der kerer i
tog og bus, selv kommer til at betale?

Hvorfor kan det veere, ndr man ser den suc-
ces, som er kommet i kraft af de aftaler, som er
indgaet med béde Venstre og De Konservative,
men i hgj grad ogsa med SF og Enhedslisten, af
den daveerende regering, at man skal hive 500
mio. kr. op og putte dem ned i den sorte kasse,
ndr det er s& vigtigt at lave alle de forbedringer?

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V): v
Fordi DSB har faet 500 mio. kr. for meget i t11-
skud! :

Forste naestformand (Svend Auken):
Sa giver vi ordet til fru Jytte Wittrock som ordfe-
rer. : ,

K. 11.55
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Jytte Wittrock (S):

Det er dybt beklageligt, at regeringen fjerner
taksttilskuddet til den kollektive trafik. Man -
fierner et tilskud til almindelige menneskers "
bus- og togbilletter, og det betyder uanset alt an-
det en prisstigning pé 10 pct. oven'i ovrige pris-
stigninger, og det synes vi er urimeligt. For
HUR-omrédet drejer det sig om over 100 mio.
kr, og det vil sammen med alt andet give en
takstforhejelse pa op til 20 pct.

Noget, der ikke er blevet sagt endnu i de kor-
te bemeerkninger, er, at det 1 ovrigt ogsa vil give
forringelser for dem, der har befordringsfradrag
i forbindelse med, at de benytter den kollektive
trafik. Det vil ogsé kunne mzerkes.

At ville sikre tog til tiden er ikke et argument
for at fratage billettilskuddet. Som hr. Jakob
Buksti sagde lige for, kimne midlerne tages fra
DSB's overskud, og det havde i gvrigt veeret et

godt signal, hvis man havde ladet pengene blive k

i systemet til at udvikle det, ogsé et godt signal
over for medarbejderne. Man kunne have brugt
dem til skinnenettet og al den ovrige vedhgehol—
delse.

Taksttilskuddet, som vi vedtog det sammen
med SF, Enhedslisten og De Radikale, havde
bade et socialt og et miljemaessigt mél. Det var
med til at give folk et reelt valg mellem privat og
offentlig transport, og selv om man forsgger at
pakke det ind, som om det ikke er lbgik, er det
logik for enhver, at priserne pa tog- og busbillet-
ter spiller en rolle for det valg, folk treffer —iseer
hvis bilen stér i garagen i forvejen, og det begyn-
der at kunne betale sig at kore flere sammen i én
bil. Det er ikke en udvikling, vi ensker, og derfor
synes vi ogsa, det er beklageligt. Men det bliver
iseer sveert for dem, der ikke har et valg, dvs.
dem, der ikke har mulighed for at komme pé ar-
be]de uden at bruge den kollektive trafik, for det
giver dem en darlig ekonomi.

I sin substans er den kollektive trafik vel en -
solidarisk ordning, men hr. Svend Heiselberg si-
ger, at det er vel rimeligt, at vi selv betaler, hvis
vi tager en bus. Ne], det er ikke rimeligt, at vi be-
taler den fulde pris, for hele grundtanken bag, at
vi har en kollektiv trafik, er, at vi ikke skal betale
den fulde pris. Derfor er det et politisk ansvar, at
vi veelger et takstniveau, som kan vise de sociale
hensyn, som den kollektive trafik er en del af, og
at det samtidig gavner miljget at veelge den of-
fentlige transport frem for den puvate, synes vi
heller ikke skal glemmes.

Vi vil gerne have kortlagt, hvordan stignin-
gen i passagertallet har veeret i hele forlabet, og

det vil vi grave i under udvalgsarbejdet. Jeg sy-
nes faktisk, at 1,4 pct. det forste ar er en god
start, og det kunne godt veere, at den formod-
ning, jeg har, holder stik, nemlig at den samlet
set har veeret betydelig storre i hele perioden. |
Hyvis det er rigtigt, er fjernelsen af tilskuddet en
storre katastrofe end den, som tegner 31g ifolge
oplysningerne lige nu.

Jeg ved som sagt, at det lokalt har haft en be-
tydning for den udvikling, der har veeret, at tak-
sterne har veeret rimelige. Der er andre faktorer,
der ogsa har betydning, og dem skal man heller
ikke glemme. Det er ikke for at veere seerlig lo-
kal, men man skal nu ogsa bruge de lokale erfa-
ringer til at blive klogere af.

Vi synes, det er et politisk ansvar, at der ud-
vises hensyn, bdde socialt og miljemeessigt. Der-
for synes vi, det er en rigtig darlig idé at fjerne
taksttilskuddet, og derfor stotter vi Enhedsli-
stens forslag

Poul Fischer (DF):
Da ﬁnanslovforslaget for-2003 blev fremsat sidst
i august, og man pa Trafikministeriets omrade
kunne se, at regeringen enskede at fjerne 10 pct.-
tilskuddet til den kollektive transport fra og
med 2004, var den umiddelbare reaktion, at det
ikke stemmer overens med holdningen om, at
man gnsker flere over i den kollektive trafik,
ikke mindst i vore sterre byer.
o K1.12.00

10 pct.-tilskuddet blev indfert ved et forlig i
maj 1997 mellem den daveerende regering og SF
og Enhedslisten, og det var i gvrigt ved den lej-
lighed, den urimelige flypassagerafgift ogsé -
blev indfert. Af aftalen fremgar det, at en ned-
seettelse af takstniveauet inden for den kollekti-
ve transport vil gavne miljoet. Nar den kollekti-
ve trafik bliver relativt billigere, vil en del af per-
sonbefordringen blive flyttet fra private biler
over pé bus og bane, der forurener mindre,
fremgér det af aftaleteksten. Mélseetningen er
god nok, men har det sa hjulpet?

Det fik mig til at stille sporgsmdl nr. S 3119 til
trafikministeren om, hvorvidt der ville ske en
passagernedgang, hvis statstilskuddet blev fjer-
net. Svaret var bl.a,, at der formentlig ville veere
tale om en nedgang, men det ville afhzenge-af,
hvorledes de trafikansvarlige myndigheder ville
veelge at udmente bortfaldet af statstilskuddet.
Ligeledes fremgéar det af besvarelsen, at efter-
spergslen har veeret uelastisk pa prlsaendrmger i
denne storrelsesorden.
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Det er ogsa det svar, man fér, nir man taler,
med de bererte parter. Dette taksttilskud har ge-
nerelt ikke flyttet passagerer over i den kollekti-
ve trafik. I tidsrummet er der godt nok mange
flere, der benytter den kollektive trafik, men det
er synergieffekten fra Storebaelt og @résund.

I bemeerkningerne til det beslutningsforslag,
vibehandler i dag, henviser man meget til det
stillede spergsmal, nr. S 3118, hvor der et spurgt
om, hvor meget fjernelsen af tilskuddet vil sen-
dre i priserne i den kollektive trafik, og svaret er
jo logisk nok, at nar man fjerner 10 pct. af til-
skuddet, vil priserne stige 10 pct., og s& kan man
jo sige, at man far svar, som man réber i skoven.

Jeg havde nogle forvenininger om, at man
ville se p&, om det tilskud, der havde vesret ydet
siden 1997, virkelig var anvendt til takstnedseet-
telser, eller om det havde veeret en sovepude for
modtagerne til ikke at effektivisere og udlicitere.

Med andre ord kan der konkluderes: Hvis t11-
skuddet hundrede procent har vaeret anvendt il
takstnedszettelser, har det ikke haft nogen vee-:
sentlig indflydelse pa at skaffe flere kunder til .
den kollektive transport, og tilskuddet har der—
med ikke sin berettigelse. Dansk Folkeparti er
enig i, at det er veesentligt at fa flere over i den
kollektive transport. Der er imidlertid aridre pa-
rametre, der kan pévirke dette. Der er nogle
venlige, og der er nogle barske metoder. De bar-
ske metoder, for at starte mied dem, er jo f.eks. at
ramme konkurrenterne il den kollektive trafik:
indfere bompenge ved vores byer, road pricing
pa vores landeveje og endelig at beskeere ker-
selsfradraget helt eller delvis. Det er metodet, vi
i Dansk Folkeparti ikke kan tilslutte os.

Til de venlige metoder herer, at man kan an-
vende tilskuddet til at opné en bedre regularitet
og komfort i den kollektive transport, og det er
netop regulariteten, der er indgéet en aftale om
mellem regeringen og Dansk Folkeparti. Man
onsker over en &rreekke at anvende takstnedseet-
telsen pa 350 mio. kr. til at forbedre skinnenettet,
der har et stort eftersleeb, da vedligeholdelsen af
dette har haft en ringe prioritering under den
forrige regering. Jeg er ogsé glad for, at sideba-
nerne i den forbindelse er blevet prioriteret.

Alti alt skulle det pa sigt medfere, at vi skulle
kunne fa en kollektiv transport pé skinnenettet,
der dels transporterer hurtigere, dels mere pree-.
cist.

Dansk Folkeparti er siledes enig med for-
slagsstillerne i malet, nemlig flere, der vil benyt—
te den kollektive transpoit, men vi er 11<ke -enige
i midlet.

Sddan er politik. Politik handler jo om at prio=
ritere, og i den forbindelse ber vi gleede os over,-
at de 350 mio. kr. anvendes pa dette omrade.
Dansk Folkeparti kan derfor ikke tiltreede be- .
slutningsforslaget., ‘

Farste naestformand (Svend Auken):

Sé er den ferste hr. Jacob Buksti og.derefter hr. .
Keld Albrechtsen og fru Margrete Auken, og'sd
er der ogsa indtegnet til anden runde., , , .-

(Kort bemeerkning).
Jacob Buksti (S): .
Det er jo somme tider en selvstaendlg udf01— :
dring til éns almmdehge intellektuelle evner at |
finde ud af, hvad Dansk Folkeparti egentlig me-
ner. Men jeg kan forstd, at det, som Dansk Folke-
parti gar ind for, er, at der skal flere i den kollek-
tive transport, og jeg kan forstd pa hr. Poul Fi- .
scher, at det fandtes der flere forskellige metoder
til. Det er jeg sidan set enig i. L

Men jeg vil godt sperge hr. Poul Flscher om
den metode, som Dansk Folkeparti og. regerm—
gen anvender her: Man tager forst 500 mio. k.

-op af DSB's kasse, altsa et overskud, som er .

kommet i kraft af, at folk kerer med DSB, og det
putter man ned i den store kasse, skattestop,
vaek med det. Sd er der 360 mio. kr., som er givet
til et taksttilskud, og det fjemel man. Det m4 be-
tyde, at taksten stlgel Det gar jeg ud fra at hr.
Poul Fischer er enig i. Og s& endelig letter man
bilafgifterne med 265 mio. kr. til naeste .
»  KL1205

Tror hr. Poul Fischer; at.det forer til flere paé-
sagerer i den kollektive trafik? Tror hr. Poul Fi-
scher egentlig ikke, at det, at man ger biltrans-
porten bllhgele og den kollektive transport dy--
rere — ogsé efter almindelig sund fornuft, ikke
bare efter fine gkonomiske teorier — forer til, at
der er flere, der tager den individuelle trafik, 08,
feerre, der tager den kollektive trafik?

(Kort bemaerkmng)
Keld Albrechtsen (EL) ,
Jeg synes, hr. Poul Fischer skulle fremlaegge den
her sag eerligt og redehgt som det var. .

Hr. Poul Fischer sagde til Politiken pa det
tidspunkt, da vi diskuterede regeringens forslag

.om, at man skulle fierne taksttilskuddet, at han

pa det her omrade var enig med Enhedslisten.
S& henviste han til det svar, hvor ministeren be-
kreeftede, at prisen formentlig vil stige med 10
pct. oven i de almindelige prisstigninger i 2004.
Det er det, ministeren har forsegt at bortforklare
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i dag, men det var han godt klar over pa det
tidspunkt.

Hvad er det, der har faet Dansk Folkepartl til
nu at seelge pensionisterne og mennesker med
sma indkomster, som er afheengige af bustrans-
porten, og som Dansk Folkeparti altid plejer at
heevde sandelig er dem, der skal tilgodeses? Det
er helt ubegribeligt, hvad det er.

Dansk Folkeparti er formentlig simpelt hen
bare blevet banket pa plads af regeringen. Det er
det, der er sket, og s& har man solgt mennesker
med sma indkomster og pensionister. Det er det,
der er sket, vil jeg sige til hr. Poul Fischer, men sé&
indrem det dog eerligt. Man stetter en regering,
og det har en pris, og den har man betalt. Sig det
dog, som det er.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Dansk Folkeparti skylder os en forklarmg For
det forste: Vil man veere med til, at den sékaldte
effektivisering rammer de tyndt befolkede om-
rdder? For hvis ikke den ger det, kan vi ikke se,
hvor der ellers er noget at tage henne.

Det, hr. Svend Heiselberg kalder ineffektivi-
tet, er jo at kere med kollektiv trafik i omréder,
hvor der ikke er fuld passagerdeekning. Det har
vi tidligere ment vi skulle gore, for derved tilgo-
deser vi forst og fremmest en gruppe, som ikke
har mulighed for at bruge bil. Det er de gamle,
og det er en reekke andre, som altsd har kunnet

blive boende, hvor de har boet altid, fordi man ‘

sikrede kollektiv trafik, ogsa selv om den ikke
altid var effektiv eller rentabel, eller hvad man
nu vil kalde det.

Det andet er, at ét punkt kan hr. Poul Fischer
ikke bestride. Uanset vi diskuterer med regerin-
gen, hvordan det har hjulpet, s& har det i hvert
fald veeret en social stette til grupper, hvor vi
ramte mélrettet ved at give den kompensation.
Det er der jo ingen diskussion om, selv om fi-
nansministeren forleden gav Folketinget et ret
flabet svar om, at det vidste man ikke noget om.
Jo, vi ved godt, hvem det er, der bruger kollektiv
trafik.

54 til det sidste, jeg vil sige til hr. Poul Fischer:
Er man klar over, at det togreveri, som det her jo
reelt er, méske giver en lille smule flere penge i
2004 end dem, der var i 2002, men derefter skee-
res der ned og ned og ned? .

(Kort bemaerkning).

Poul Fischer (DF):

Hr. Buksti sperger til de 500 mio. kr. fra DSB. Nu
er det alts& Banestyrelsen, der far dem, men pen-
ge lugter jo som bekendt ikke, og om det er de
360 mio. kr. fra den kollektive trafik, der bruges
til at forbedre skinneanlaegget, det gor man s
rent bogholderimaessigt. Men det, der er veesent-
ligt, er, at der bruges 360 mio. kr. pd skinnerne
og til forbedring af dem.

Jeg vil igen argumentere for de 360 mio. kr., -
og at 10 pct.-stetten til den kollektive trafik fjer-
nes, for her bliver det hele drejet 180 grader og
vendt pd hovedet. De var sat af for at beere flere
over i den kollektive trafik af hensyn til miljoet.
Nu inddrager man ogsé sociale formél, men det
var ikke planen med det.

Med hensyn til det sociale formél og de eel-
dre, der bliver talt om, har Dansk Folkeparti jo
lige veeret med til at skaffe de svageste 5.000 kr.
ekstra om aret for skat. S& skulle der komme en
lille takststigning pé nogle ganske fa pct., er jeg
ikke i tvivl om, at den nok ogsa bliver deekket
ind. At noget stiger 2 pct. fra 10,00 k. til 10,20
kr., er méske det, man taler om.

Kl 12,10

De 360 mio. kr. er jo fordelt ud til hejre og
venstre. Men Storstrems Amt far 15 mio. kr.,
hvoraf de 9 mio. kr. er taksttilskud inden for de
10 pct. Men i Storstrems Amt melder man ud, at
det intet problem er at kire videre med den
samme takst, som man har nu, for en udbuds-
runde har givet en besparelse pa mellem 70g8
mio. kr.

Hr. Keld Albrechtsen er pohtlsk betenkelig:
Vi har ligesom signaleret, at der er en enighed
med Enhedslisten. Vores signal var altsg, at jeg,
da vi s forslaget til finansloven, udtalte mig
om, at vi var beteenkelige ved det, for vi pnskede
jo flere over i den kollektive trafik. Men der er jo
ikke noget galt i at blive klogere, ndr man vitter-
lig far facts p& bordet om, at det ikke har flyttet
nogen derover. Det vil sige, at forudsetningerne
for de 360 mijo. kr. er brlstet ’

Forste naestformand (Svend Auken)

Sa gar vi til den neeste runde. Den forste er fru
Jytte Wittrock og derefter hr. Jacob Buksti og hr.
Keld Albrechtsen.

(Kort bemeerkning).

Jytte Wittrock (S):

At man i Storstrems Amt ikke p.t. mener, at det
er ngdvendigt at heeve taksterne, er jo kun et ud-
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tryk for, at de ikke forholder sig til problemet, -
for det er der, for det er forst fra 2004. S jeg ved
ikke, hvor langt det beerer.

Men kan hr. Poul Fischer ikke bekraefte atnér
man veelger at seette de penge af til Banestyrel-
sen og til skinneforbedringer osv., er det en fort-
saettelse af den plan, der var lavet med den tidli-
gere regering, og at det skyldes, at pengene ikke
var lagt fra leengere end til 2004? Sa skal man jo
have en ny ordning. ~ ©

Det andet er, at hvis man vil veere solidarisk
med nogen, og det vil Dansk Folkeparti gerne,
har jeg forstaet, sa er der da nogle, som har haft
gavn af nogle billigere billetter rundtomkring.
S4 er det da noget forfeerdeligt noget at std her-
oppe og sige: Nu har man skaffet 5.000 kr. til
nogle, og nu kan de begynde at bruge dem til
busbilletter. Hvad er det neeste, de ogsa kan bru-
ge dem til? Jeg kunne maske remse noget op,
men det er vel ikke det, der er meningen med de
5.000 kr.? Jeg har aldrig fer hert, at de skulle
veere kompensation for dyrere busbilletter.

(Kort bemeerkning).

Jacob Buksti (S):

Jeg er glad for, at hr. Poul Fischer ikke nedven-
digvis er bogholder, for hr. Poul Fischer str og
siger, at om det er de der 500 mio. kr., eller om
det er de 360 mio. kr., det er bare, hvad man nu
kalder det. Om det er de 500 mio. kr., man tager
fra DSB, som man bruger til at finansiere jernba-
ner med, eller om det er de 360 mio. kr., man ta-
ger fra billetterne, det er bare sddan et spergs-
mal. Men det er jo ikke sddan, man argumente-
rer. Ministeren siger i svaret til mig pa spergs-
mal nr. S 339, at de 500 mio. kr. fra DSB indgér
som et led i regeringens generelle bestraebelser -
pé at omprioritere midler. Det er skattestop.

Og sa star der i den aftale, som hr. Poul Fi-
scher har indgéet: Takstmidlerne anvendes i ste-
det til forbedringer og Vedligeholdelse og til re-
investeringsindsatsen pa baneomrédet. For man
argumenterer med, at det ikke har virket. Der,
hvor det virker, er, at man forbedrer indsatsen.
Derfor er der en klar sammenheeng, og derfor
sporger jeg bare: Hvordan kan det veere, at man
tager de 500 mio. kr. og putter dem ned? Det har
Dansk Folkeparti ogsa veeret med til. Hvis det
bare er en bogholdenmaessig ligning, betyder
det jo, at de 500 mio. k. er dem, man har finan-
sieret bilisternes 265 mio. kr.s lettelser med.

S& mangler hr. Poul Fischer altsé at forklare
mig det der med, at Dansk Folkeparti vil gavne
den kollektive trafik; vi skal have flere passage-

rer derover: Tror hr. Poul Fischer, at det, som
Dansk Folkeparti her medvirker til - at biltrafik-
ken, privatbilismen, bliver billigere, og den kol-
lektive trafik bliver dyrere - ferer til flere eller

- feerre passagerer i den kollektive trafik, hhv. den

individuelle? .
KL 12.15

(Kort bemeerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg lagde ogsé meerke til, at hr. Poul Fischer har
misforstaet den aftale, som hans parti har indgé-
et med regeringen. Han stod her pa talerstolen
og sagde, at de penge, man har taget fra DSB,
skulle bruges til den kollektive trafik: Det var
faktisk det, han sagde. Det er jo forkert, men
Dansk Folkeparti har &benbart troet, at det var
sédan, og s& har man altsa pé et forkert grund-
lag indgéet en aftale med regeringen.

Det viser ikke, synes jeg, de helt steerke takter
med hensyn til overblik over, hvad det egenthg
er, man sidder og forhandler om, vil jeg sige til
hr. Poul Fischer.

Sa vil jeg godt sperge: Hvad er det, der fik hr
Poul Fischer til at skifte holdning? For den 1. ok-
tober sagde hr. Poul Fischer jo, at han var enig
med Enhedslisten, og da stod det klart, at f.eks.
trafikselskabet HT ville miste 100 mio. kr. Det
syntes hr. Poul Fischer ikke var forsvarligt den '
1. oktober. I dag synes han, at det er fuldt for-
svarligt. Hvad er det, der har féet hr. Poul Fi-
scher til s& grundleeggende at eendre sin hold-
ning?

(Kort bemaerkning).
Poul Fischer (DF):

Til fru Jytte Wittrock: Jeg vil godt lige referere fra

Neestved Tidende. Det er borgmester Knud Lar-
sen, der er formand i Storstrems Trafikselskab,
og han vil godt sl4 fast, at buspassagererne i
Storstrems Amt ikke vil opleve, at taksterne gar
amok fra 2004, nar statens tilskud til atholde
priserne nede pé den reglonale og lokale kollek-
tive trafik falder vaek. Det er jo klart, at det jo,
hvis man via en licitation far en besparelse der-
ude, ogsa reekker i drene fremad.

Hr. Buksti sperger til de 500 mio. kr. Jamen
deterjoet engangsbelgb ‘der kommer. Nar jeg
siger 500 mio. kr., og at penge ikke lugter, s& kan
man jo bogholderimzessigt tage dem, hvor mari
vil. Nu stemmer det s& bare, for den aftale, vi
har indgdet, er, at vi bruger de 350 mio. kr. fra
den kollektive trafik, men det er jo ikke langsig-
tet. Det her er en langsigtet aftale, hvor der skal
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bruges rigtig mange penge p4 at rette op pa den
tidligere regerings déarligdomme med hensyn til
skinnenettet.

Hr. Keld Albrechtsen sperger til, om der hos
os er sket en holdningseendring. Nej, det er der
ikke, men jeg var absolut beteenkelig, da jeg sa
finanslovforslaget for 2003, og det mener jeg
0gsd jeg har gjort rede for heroppefra. Men man
har som sagt lov til at blive klogere, for jeg troe-
de, det havde haft en effekt, men det viste sig, at
det ikke har haft en effekt, for det har ikke flyttet
passagerer over. _

Det, der entydigt star i forligsteksten - jeg
kan tage den med herop neeste gang og leese den
op - er, at man ikke skal begynde at p&dutte no-
gen, at aftalen fra 1997 havde sociale aspekter,
for det star der intet om i aftalen.

Forste neestformand (Svend Auken): ‘

Sa er der tre nye korte bemeaerkninger. Den forste
er fra fru Margrete Auken, og derefter har hr. Ja-
cob Buksti og hr. Keld Albrechtsen ordet.

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF)

Jeg vil godt lige sperge hr. Poul Fischer: Selv om
det ikke er den formulering, der er brugt i afta-
len, er det da sadan, at hvis pengene bliver givet,
far de mennesker, der fir pengene, feerre udgif-
ter?

Det er sddan, selv om det ikke blev skrevet
ind, for det var ikke en social del, og.det havde
ikke en social formulering, men det var et enske
om at kompensere socialt - det kan jeg forteelle,
for vi var med i det — og det har naturligvis en
virkning, nar man ger det. Nar man nu tager
pengene, vil jeg sige til hr. Poul Fischer, tager
man dem ferst og fremmest fra de svageste, for
det er dem, der bruger den kollektive trafik.

Jeg vil gerne sporge hr. Poul Fischer, om ikke
han er enig i, at uanset hvordan formélet har
veeret formuleret dengang, s gar det nu fra
dem.

Det neeste, vi 1k1<e har f3et svar pa endnu er:
Den effektivisering, som en hel rackke trafiksel-
skaber nu tvinges til at lave p4 grund af skatte-
stoppet, det vil sige pa grund af deres manglen-
de muligheder for at f4 flere indtegter, rammer
de tyndtbefolkede omrader. Hvis det nu viser
sig, at den gor det, er hr. Poul Fischer s4 villig til
at sige: Vi betinger vores tilslutning til det her af
det, der sker? For det er helt 8benlyst forst og
fremmest born og gamle og studerende, man
rammer med det, man ger her. Det er Venstre og,

De Konservative ude p4, det er vi ikke i tvivl
om, men at Dansk Folkeparti s& malrettet gar ef-
ter de svageste, det er faktisk skuffende. -

(Kort bemeerkning).
Jacob Buksti (S): .
Jeg synes efterhanden, der ma veere graenser for,
hvor vidt man kan g4 i historieforfalskning fra
Folketingets talerstol. Hr. Svend Heiselberg var
ogsd inde pa det samme, nemlig at nu tager man.
fat pd en genopretning af den tidligere regerings
forsemmelser pa baneomrddet. Hr. Poul Fischer
ma gé hjem og studere jernbaneaftalen fra no-
vember 1999. Da blev der altsd afsat ganske
mange milliarder kroner netop til jernbanevedli-
geholdelse og til effektivisering af Banestyrel-
sen. Kort for regeringsskiftet fandt vi ud af, at
det ikke var nok, og derfor var vi faktisk i gang
med at udarbejde en plan for yderligere investe-
ringer, der var finansieret af DSB's overskud. S&
der er altsa ikke tale om forsemmelse. Der er
tale om en genopretning, hvilket fru Margrete
Auken ogsa tidligere har veeret inde pa.
KL 12.20

Men jeg vil gerne have hr. Poul Fischer til fra
Folketingets talerstol at sige, om han tror, det
her er noget, der gavner passagertilslutningen
til den kollektive trafik eller ej. Dansk Folkeparti
gar jo ind for, at vi skal favorisere den kollektive
trafik. Men hvad sa med billigere privatbiler, 265
mio. kr. i mindre afgifter pd privatbilerne, en he-
jere belastning af den kollektive trafik p& 360
mio. kr. mere - altsa billigere biler og hejere tak-
ster i den kollektive trafik?

(Kort bemaerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Jeg synes, det er beklageligt, at hr. Poul Fischer
forseger at bibringe offentligheden det indtryk,
at man ikke har taget 500 mio. kr. fra den kollek-
tive trafik, fra DSB, og fyldt i statskassen. Det
har man gjort, og det burde man std ved og ikke
forsege at bortforklare det.

Jeg spurgte hr. Poul Fischer, hvad det var, der :
havde faet ham til s& fundamentalt at zendre sin
holdning siden den 1. oktober, og s& fik jeg det
svar, at det var, fordi det efterfelgende havde
vist sig for hr. Poul Fischer, at der slet ingen kon-
sekvenser var af det her. .

Men sagt til hr. Poul Fischer: Den 1. oktober
stod det klart, at HT vil miste 100 mio. kr. Det
kalder jeg nu nok en effekt. Men tror hr. Poul Fi-
scher i dag, at det ikke laengere er sadan, at HT
vil miste de 100 mio. kr.? Isa fald er hr. Poul Fi-
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scher jo blevet fort bag lyset, og sd er det det, der Kl 1225
er arsagen til hans holdningsskift. - ST
Men ellers vil jeg godt have en forklaring, for ~ (Kort bemaerkning).
hr. Poul Fischer vidste jo godt, at HT ville miste =~ Margrete' Auken (SF):

100 mio. k., og nu stdr han her og forseger at be-
neegte det. Det heenger altsa ganske enkelt ikke
sammen.

(Kort bemeerkning).

Poul Fischer (DF):

Til hr. Keld Albrechtsen vil jeg lige starte med at
sige, at jeg da ikke benzegter, at der som et en-
gangsbeleb er flyttet 500 mio. kr. over i statskas-
sen fra DSB. Men at basere det pa, at man kan re-
parere skinner med de samme penge om 3-4 ar,
har da noget at gere med; hvordan DSB som sa—
dan kerer. ‘

Sa borer hr. Keld Alblechtsen i min hold--
ningseendring. Jamen jeg erkender blankt, at jeg
var sikker pa, at det havde haft en god effekt,
men det har det vist sig det ikke har. Nar man
bruger 350 mio. kr. pa at flytte folK over til den
kollektive trafik pa baggrund af, at det skal gav-
ne miljeet, og det ikke har nogen effekt, sa me-
ner jeg ogsé, det er fair nok, at man forseger at
bruge dem bedre. Vi bruger dem jo inden for det
omrdde, som vi kontrollerer, nemlig skinnenet- -

tet. Det gr fra den ene, altsa fra den kollektive
trafik i amterne, og bliver jo brugt i den kollekti-
ve trafik, som styres fra Trafikministeriet i dag. -

FruMargrete Auken siger, at vi tager pengene
fra de fattige. Hvem siger nu, at det forer til stig-
ninger i priserne i den kollektive trafik? De pris-
stigninger, der har vaeret over den 5-&rs-periode,
indikerer jo ikke ligefrem, at amterne har brugt
de penge fornuftigt, de har faet herfra. Det kan
jo 0gsa have vaeret en sovepude:

Jeg har da talt med flere trafikselskaber, som -
ikke ser noget problem i at effektivisere deres -
omrade, sa det her ikke far nogen effekt. Men
veer dog sikker pa Dansk Folkeparti. Hvad vi
har med at gore herfra, og det er DSB-omzradet i
den kollektive trafik, har vi sikret os i aftalen: De
regionale banelegemer opprioriteres, séledes at
-den kollektive trafik p4 det omrade bliver bedre.

Vi har i den anden trafikaftale sikret os lavere
takster til kommunerne pa gerne, og siledes vil
det jo veere videre ned i systemet. Vores folk i
amterne og vores folk i kommunerne vil selvfel-
gelig arbejde for, at der er en god og billig kol- ~
lektiv betjening ogsa i yderomrdderne. Det er til
gavn for dem, som vi nu repraesenterer i dette
ng

Jeg vil sige, at Dansk Folkeparti har en beun-
dringsveerdig optimisme, nér de siger, at man -
ikke pa grund af det hervil heeve taksterne ude i
trafikselskaberne. Jeg kan vel forstd det sddan, at
hvis mian ger det alligevel, vil Dansk Folkeparti
serge for, at det i hvert fald ikke far lov at ske.

Vihavde jo Venstres ord for, at det ville veere
beskyttet af skattestoppet. Nu kan Dansk Folke-
parti sa med sine forsikringer om, at manikke
vil ramme den kollektive trafik og ikke vil ram-
me de svageste grupper, som jo beviseligt er -
dem, der bruger den kollekiive trafik — ikke ude-
lukkende, men det er beviseligt dem, der mest
gor det — stadig veek sikre dem sin beskyttelse.
Det ville jeg egentlig synes var dejligt at f4 at
vide her.

54 vil jeg da lige komme med en meget inte-

" ressant oplysning, der jo Kom frem her. Hz. Poul

Fischer blev ved med at kalde de 500 mio. kr,
der bliver snuppet fra DSB, for et engangsforeta-
gende. Kan vi heraf habe pé, at man naeste ar,
hvor der sandsynligvis igen er et overskud i
DSB, ikke vil rore det? At der vil Dansk Folke-
parti sammen med Socialdemokratiet, SF, De - .
Radikale og Enhedslisten std sammen om at be-
skytte den kollektive trafik mod togreverier fra -
regeringen? At der er Dansk Folkeparti pa vores
side? At det var et engangsforetagende at tage
pengene pa den méde, og det gor viikke frem-
ovet —er det sadan? ‘ :

Farste naestformand (Svend Auken): -

S er det fru Jytte Wittrock og derefter hr. Poul
Fischer, og s4 tror jeg, vi neermer os det tids-
punkt, hvor vi kan ga videre i ordfererraekken.

(Kort bemeerkning). -

Jytte Wittrock (S):

Hz. Poul Fischer taler om: ﬁ-aftalen Er det noget,
vi har klaret i Trafikministeriets regi? S8 er det
noget, der er gaet min neese forbi. Men det vil

jeg gerne have en lidt neermere forklaring pé.

Sé har jeg noteret mig, at Dansk Folkeparti
skal serge for, at det er de regionale banestraek-
ninger, der opprioriteres, Skal det forstas sédan,
atman allerede har lavet en anden liste end den,
vi andre har féet at se? Jeg er da selvfelgelig in-
teresseret, ogsd med en lokal neeses lugtesans.
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(Kort bemaerkning).

Poul Fischer (DF): :

Fru Margrete Auken vil have mig til at std inde
for, at taksterne ikke bliver haevet ude i de regio-
nale trafikselskaber. Det kan jeg naturligvis ikke
std inde for. Men jeg har herfra sagt, at jeg har
haft kontakt med nogle regionale trafikselska-
ber, som godt kunne fa tingene til at heenge sam-
men, nér de havde den tid at agere pd. Men hvor
stor viljen er i samtlige selskaber, kan jeg natur-
ligvis ikke svare pa, og der er selvfolgelig ogsa
nogle, som maske ikke kan. Men at det behgver
at udlese stigninger pa 10 pct., vil jeg da nok
veere meget i tvivl om.

Sa blev jeg spurgt, hvorvidt de 500 mio. kr. fra
DSB er et engangsbelob, og det kan man da ikke
svare pa om det er. Det er en driftsvirksomhed.
Det afheenger da af, hvordan den virksomhed
kerer. Er der overskud og mulighed for det, er
det da muligt, at der bliver flyttet noget igen.
Det er ikke mit bord, men jeg kan jo ikke udtale
mig om en virksomhed og om, hvordan dens
driftsoverskud vil blive i fremtiden.

Sagt til fru Jytte Wittrock med hensyn til g-af-
talen: Af den seneste trafikaftale, der er lavet
mellem regeringen og Dansk Folkeparti, frem-
gar det, at man, nar der kommer en rapport fra
det, vi kalder kommunegerne, skal se pa den
rapport, og i det tilfeelde ma man vurdere, hvor-
dan man kan hjaelpe disse ger.

5S4 til de regionale baner. Hvis man leeser afta-
len, der erindgéet mellem regeringen og Dansk
Folkeparti, vil man se, at der kommer en rapport
over hele skinnelegemets tilstand, og nér den
ligger, sa ser man p4, i hvilken reekkefelge det
skal udbedres, og der har de regionale banelege-
mer en prioritering, som er skrevet ind i forligs-
teksten.

(Kort bemeerkning).
Poul Andersen (S): .
Det er et spergsmal til hr. Poul Fischer om g-af-
talen. Det star lidt uklart. Det var bl.a. i de fyn-
ske medier, at nu havde man veeret ude at redde
Arp. Jeg skal bare her stille og roligt gere op-
meerksom pa, om det ikke var nogle forhandlin-
ger, der har kert ovre i Indenrigsministeriet.
K1, 12,30

Det er i Indenrigsministeriet, man har iveerk-
sat de rapporter. Der er ikke afsat fem flade ore
til noget som helst i den aftale i forhold til for-
bedring af takster, hverken.til £re eller nogen
som helst andre steder, s det er bare et spergs-
mal om, at der ogsa star i Trafikministeriet, at

man er i gang med nogle forhandlinger pa dette
omrade, men at det vitterlig er i Indenrigsmini-
steriet, forhandlirigerne skal afsluttes. -

Forste naestformand (Svend Auken):
S4 er det hr. Poul Fischer. Derefter bliver det hr.
Kaj Ikast som ordferer.

(Kort bemeerkning).

Poul Fischer (DF):

Til hr. Poul Andersen: Med hensyn til den aftale,
der er lavet mellem regeringen og Dansk Folke-
parti, er der ikke sat kronebelgb pa, men det er
aftalt, at man afventer den rapport, der kommer
fra Indenrigsministeriet, og sa tages det op til
dreftelse ud fra rapportens konklusioner, hvor-
ledes man kan forbedre forholdene for gboerne,
bade med hensyn til persontransporten og er-
hvervstransporten.

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S):

Ma det forstds pé den méde, at det her vitterlig
er noget, der var aftalt pa forhdnd i Indenrigsmi-
nisteriet, hvor der bl.a. sad mange ovrige partier
med ved forhandlingsbordet, og at Dansk Folke-
parti bare har fiet det paskrevet, og at man der-
udover ikke har faet spor andet?

Forste nastformand (Svend Auken):
Sa er det hr. Kaj Ikast som ordferer.

Kaj Ikast (KF):

Under hensyntagen til, at jeg nok bliver beskyldt
for at veere bagklog, vil jeg citere det, jeg sagde i
1997:

»Vi er imod dette forslag. Vi vil sarge for, at
dette forslag bliver sendret, lige sé snart vi far
magt til det.« ‘

Det er det, der nu sker.

Forste naestformand (Svend Auken):
Fru Margrete Auken som ordferer.

Margrete Auken (SF):
Det var jo lige ved at friste en over evne til ogsa
at begynde at slds med hr. Kaj Ikast. Det lader vi
vaere med og gar direkte pa, for det er klart, at
den, der er mest pa bleeseren her, er hr. Poul Fi-
scher. Der ligger altsd ogsa en hel del magt hos
ham, nér vi skal se pa, hvad der sker fremover i
denne sag.

Lad os nu lige minde hinanden om, at for det
forste — altsa rent bortset fra det der med, at der
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slet ikke er dokumentation for, at det har virket

— kommer vi nu sandsynligvis ud for en takst-
stigning. Der kan jeg sé sige, og det er ikke spe-
cielt til hr. Poul Fischer, men il ministeren, at de
beregninger, vi har fra eksperterne, for de blev -
fyret p4 stribe, viser, at en 10 pct.s stigning i tak-
sterne ikke vil give en stigning pa 10 pct. i ind- -
teegter, fordi man mister kunder. Det har vi en
stribe beregninger, der viser. -

Det vil sige, at man sandsynligvis skal op pé
15 pct., hvis man skal have den samme indteegt,
netop fordi man jager folk vaek. Det har vaeret
gennemanalyseret mange gange, at en sédan
stigning far den virkning. Sa alt tyder pa, at vi
bare p4 grund af det her kommer til at std med

et krav om en 15 pct.s stigning. Det var dengang

sddan, hvor der vareksperter, som raddgav rege-
ringen, at der 14 sddan nogle tal pd-bordet, og jeg
tror ikke, at ministeren helt tor beneegte dem.

Oven i det kan vi sd leegge de stigninger, som
en reekke af trafikselskaberne har bebudet, fordi-
amterne pa grund af skattestoppet er sé klemte,
at de ikke har andre at klemme end dem, som
Dansk Folkepartl nu har overladt til ulvene. Det
er det, der sker pa trods af hr. Poul Fischers opti-
misme.

54 vil jeg godt stille et sp;argsmal til Dansk:
Folkeparti og benytte en vigtig del af mit mdlaeg
til det:

Den definition af skattestoppet, som jeg for
citerede, nemlig en offentlig ydelse, som er del-
vis brugerfinansieret, er jo Venstres definition.
Det var det, Venstres spindoktorer solgte skatte-
stoppet pd under valgkampen. Der troede nogle
af os naivt, at den offentlige ydelse, som tilgode-
s trafikken, alts& den kollektive trafik, og de
svage der, ogsé ville veere beskyttet. Det var me-
get naivt af os, meget naivt.

Men s& havde vi i hvert fald habet pa Dansk
Folkeparti, som udmeerket er klar over, at den
kollektive trafik selvfelgelig har en social sam-
mensatning blandt brugerne, uanset at finans-
ministeren har sagt, at det ved man ikke noget
om —nu tror jeg ikke, at de har fyret alle deres
ekspertér ovre i Finansministeriet, s& det er nok

en dbenlys misinformation af Folketinget, man *

ved godst, at der er en social sammenseetning
der. Det ved Dansk Folkeparti naturligvis ogsé
godt. Det har jeg kunnet here af det, der er ble-
vet sagt fra Dansk Folkepartis side i dag.
» s K1 12.35
Vil Dansk Folkeparti sa ikke ga ind og patage
sig det ansvar, som Venstre har smidt fra sig
med hensyn til skattestopsbeskyttelsen? Hvis

man opdager, og der er et par ar at opdage det i
endnu, at man faktisk laver nogle stigninger,
som kommer til at ramme preecis de grupper,
som Dansk Folkepartl vil beskytte, er Dansk Fol-

 keparti s& pa stikkerne?

S4 er'detjo ikke nok at sige, at det kan man
ikke love noget om, for man har garanteret rege-
ringen skattestoppet pa de andre omréder. Det
har jo veeret konsekvensen. Man har sagt, at
man godt vil veere-dem, der garanterer skatte-
stoppet, kunne man sa ikke ogsa serge for det -
dér, hvor det beskytter den svage part, sa vi 1k1<e
ser de her takststigninger?

S4 er der endelig spergsmalet om pengene,
hvor jeg synes, at vi skal se pd Banestyrelsens in-
vesteringstakt for vedligehold, som altsé tages
af de penge her.

Der er i 2004 afsat lidt flere penge til baneved-
ligeholdelse end i 2002. Nu har jeg ikke lige tal-

- lene her, og vihar jo ikke vores eksperter ved

handen, som ministeren har i Folketingssalen, si
jeg kan ikke lige fa dem gravet frem i en rasende -
fart. Men jeg mener, at hvis man ser pa den inve-
steringsbeskrivelse, der er fremlagt af regerin-
gen, er den til gengzeld lavere i 2005 og i 2006.

Det vil jeg godt have ministeren til at g4 op og
afkreefte, for s betyder det jo bare, at vi sikrer
o0s, at vi holder et hgjere niveau til banevedlige-
holdelse i bAde 2004, 2005 og 2006, end vi har i
2002. Det vil i hvert fald vaere meegtig godt, hvis
viidag kan f& det ud af det, at ministeren i hvert
fald forsikrer os om, at det har jeg misforstaet,
og at der selvfelgelig ikke er tale om, at man
skeerer 1 banevedligeholdelsen i 2005 og i 2006 i
forhold il 2002, men at man fér flere penge, 11<ke :
bare i 2004, men ogsa i de andre ar.

Men jeg er jo egentlig allermest optaget af at
here om Dansk Folkepartis interesse for de sva-
ge parter. Jeg skal gerne indromme, at nogle af
o0s har veeret dybt skeptiske over for, om den var
serigs, og om det ikke bare var noget, man sagde
for at lyde sadan lidt social midt i det alt sam- .-

- men. Jeg har veeret mere usikker pa, om min

skepsis var berettiget, for jeg synes, at der har
veeret gode signaler fra Dansk Folkeparti, og at

~det ikke kun var de gamle, men at det ogsa var
_andre svage gruppet, man godt ville g& ind og

have et godt gje til. Det er s4 udpreeget dem,
man rammermed denne her aftale.

(Kort bemeerkning).

Svend Heiselberg (V):

Synes fru Margrete Auken ikke, at hun har en
darlig sag; nér bl.a. trafikdirekter Johannes Sloth
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iden artikel, jeg tidligere henviste til, nemlig Jyl-
lands-Posten den 23. marts 2001, siger:

»Heller ikke i hovedstaden har et &rligt til-
skud pé 85 mio. kr. haft nogen naevneveerdig ef-
fekt. Det forste r steg antallet af passagerer gan-
ske vist med to-tre pct., men de seneste to &r har
der veeret et fald pa to pct..om aret, sa antallet af
rejsende i dag er lavere end for tilskuddet.«

Gor det, som Hans E. Zeuthen gav udtryk for,
ikke ogsa et vist indtryk? Jeg ved, at fru Margre-
te Auken tidligere i mange henseender har lagt
stor vaegt pd, hvad Hans E. Zeuthen sagde. Han
sagde, at det er en misforstaelse at tro, at de lave
priser giver veesentlig flere kunder til den kol-
lektive trafik. .

Til sidst vil jeg ogsd gerne citere, hvad: Amts-
rddsforeningen vurderer. Der siger chefkonsu-
lent Henrik Severin Hansen, at de amtslige bus-
selskaber generelt har mistet passagerer, siden
det nye statslige tilskud blev indfert. .

Jeg tror, at det forteeller lidt om, hver meget
gleede man har haft af de mere end 2 mia. kr.,
man har smidt ud.

(Kort bemaerkning).

Margrete Auken (SF): ,

Béde Johannes Sloth og Hans E. Zeuthen og for
den sags skyld ogsa Henrik Severin Hansen har

ret i, at vi har tabt passagerer. Men det behaver -

jo ikke at betyde, at det er, fordi der har veeret til-
skud. Eller rettere sagt: Havde vi ikke tabt flere,
hvis ikke tilskuddet havde vaeret der? Det er jo
nogle af de undersogelser, der slet ikke er lavet.

Man kan se, at balancen mellem det at bruge
sin privatbil, ndr man har den, og si bruge den
kollektive trafik, alligevel har forrykket sig i hele
den her periode. Det vil sige, at hvis folk har
gkonomien skruet pd, er det, hvis de i forvejen
har deres bil og det er billigere at bruge den.

Det, vi bliver ved med at sige i denne sam-
menhzeng, et, at uanset hvad bliver det altsé nu
dyrere at bruge den kollektive trafik. Der siger
béde Johannes Sloth og Hans E. Zeuthen, og jeg
gar ud fra ogsé Henrik Severin Hansen, for de
ved, hvad de taler om, at det vil betyde feerre
passagerer, nemlig dem, der har en mulighed for
at veelge den kollektive trafik fra. Det ved hr.
Svend Heiselberg selvielgelig ogsa godt. Selv
om han prever at camouflere sin indsigt og har
forholdsvist stort held med det, s4 ved j ]eg, at
han godt ved, at det er sddan.

KI.12.40

Det, man nu ger, er, at man yderligere forrin-

ger den kollektive trafik, fordi man tager penge

. fra den, sddan at de, der har mulighed for at fra-

veelge den, veelger noget andet.

Forste naestformand (Svend Auken):
5a er det hr. Martin Lidegaard som ordferer.

Martin Lidegaard (RV):

Det Radikale Venstre kan tilslutte sig Enhedsli-
stens forslag, og det sker ud fra en reekke moti-
ver.

Det forste er, at vi i Det Radikale Venstre sta-
dig har den lidt umoderne holdning, at man skal
overholde de forlig, man indgér, og som be-
kendt var takstnedseettelsen en del af et forlig,
der blev indgaet mellem den daveerende rege—

" ring og SF og Enhedslisten.

Derudover skal jeg ikke leegge skjul pa, at vi
er dybt bekymrede for, hvilken effekt nedskee-
ringen vil f& ude’i landet, ikke mindst i de sterre
byer og amter, hvor man leegger dette her oven i
takststigninger, der i forvejen var besluttet der-
ude lokalt, og dermed kommer der ret dramati-
ske stigninger.

Hvis vi endelig skulle gore det, kunne vi
overveje at gore det over en leengere arraekke, el-
ler man kunne i hvert fald tage kontakt til de lo-
kale og regionale myndigheder og forsege at
lave en plan for, hvordan man kunne gore det
her, uden at det bliver med stigninger pa 15-20
pct. i taksterne til folge.

Endelig kan man sige, at det ogsé forteeller
noget om den generelle prioritering mellem kol-
lektiv trafik og privat bilisme, der ligger i rege-
ringens trafikpolitik, at man veelger at finansiere
vedligeholdelsen af jernbanen ved, at man skee-
rer ned pa noget andet kollektiv trafik, mens
man ved vedligeholdelsen af vejene godt kan
finde pengene i reserverne.

Nar alt det er sagt, synes jeg ogs4, at de parti-
er, som i sin tid indgik aftalen, som er dem, jeg
vil tillade mig at kalde de segte forkeempere for
den kollektive trafik, skylder hinanden at sige,

_ at de penge, der er brugt pa det her omréde,

ikke har haft den effekt, de havde habet pa. De
har haft nogen effekt, men de har slet ikke haft
den effekt, vi havde habet.

Det bygger jeg ikke s& meget pa det, der har
veeret diskuteret meget i dag, nemlig sammen-
haengen mellem tilskuddene og passagertalle-
ne, for som fru Margrete Auken ogsé var inde
P4, er der jo utrolig mange sammenhznge, der
gor sig gaeldende i forhold til, hvorfor det er
gdet ned ad bakke for den kollektive trafik. Jeg
bygger det pa de ret omfattende undersegelser,
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der viser den manglende sammenheeng mellem
tilskuddet og taksterne. Det forteeller mig, at de
penge ikke alle steder og ikke lige konsekvent er
blevet brugt til det, de var beregnet til.

Jeg synes, det er veerd at neevne. Vi stemmer
nu for det forslag, der ligger i dag. Nu bliver
pengene fjernet, men nar vi, og jeg tror og héber
P4, at det bliver inden for en neer fremtid, igen
har magt, som vi har agt, og skal til at vurdere,
hvordan vi vil styrke den kollektive trafik pa
bedst mulig méade, synes jeg, det er veesentligt,
at vi tager de erfaringer med os og stiller os frit
og &bent til at diskutere de metoder, med hvilke
vi ensker at fremme den kollektive trafik. Sadan
vil Det Radikale Venstre i hvert fald forholde sig.

Tove Videbak (KRF):
Jeg kan godt felge trafikministerens begrundel-
ser for opheevelse af takstnedsettelserne vedre-
rende f.eks. de uklare kompetenceforhold osv:’
Og jeg ser det ogsé som et positivt skridt, at de
360 mio. kr. fra det opheevede tilskud fremover
skal bruges til styrkelse af kollektiv trafik og re-
novering af skinnenettet. Det er bare helt fint.
‘Men da vi i Kristeligt Folkeparti er meget op-
taget af, at vi skal have flest mulige danskere til
atbenytte kollektiv trafik, iseer i de teetbefolkede

omréder, og da vi er optaget af, at det skal veere -

s& overkommeligt som muligt for alle at benytte
kollektiv trafik, er vi bekymrede over, at tilskud-
det til takstnedszettelser bortfalder.

Vi er bekymrede for, hvad det kan betyde for
lavtlennede, der bruger kollektiv trafik til trans-
port til arbejde. Vi er bekymrede for, hvad det-
kan betyde for enlige medre, for unge pé SU, for
folk p4 fertidspension og for svage eeldre, som i
forvejen er meget treengt skonomisk, og som
derfor vil blive hirdt ramt af selv den mindste
takstforhejelse. Selv sma st1gmnger betyder me-
get for. dem

- K1.1245

Jeg er godt klar over, at formalet med fjernel-
.sen af det statslige tilskud absolut ikke er, at bil-
letpriserne skal stige, men der er géet et eller an-
det selvsving i gang ude i de amtslige og regio-
nale trafikselskaber, for flere steder bruger man
faktisk regeringens udmeldinger om ophzevelse

af det statslige tilskud som et springbraeteller en

anledning til at seette gang i stigninger af billet-
priserne. Nogle steder horer vi endda om stig-
ninger pa 20-25 pct.

Det vil sige, at resultatet af ophaevelse af det
statslige tilskud alt andet lige vil medfere gko-
nomiske problemer og stramninger for de gko-

‘ nomisk dérligst stillede i Danmark. Derfor synes

vi egentlig i Kristeligt Folkeparti, at Enhedsli-
stens beslutnmgsforslag er sympatisk, og vi steft-
ter det.

Forste naestformand (Svend Auken):
Sé er det hr: Keld Albrechtsen som ordferer for
forslagsstlllerne

Keld Albrechtsen (EL)

Jeg vil gerne sige tak til ordfererne for de partler,
der har stettet dette her forslag: Kristeligt Folke- -
parti, Det Radikale Venstre, Socialdemokratiet
og SE. Jeg synes, at der fra disse partiers side har-
lydt en klaz, sammenhaengende argumentation,

- som har befundet sig inden for virkelighedens

verden og i respekt for de kendsgerninger, som
ligger i den her sag.

Det samme kan man bestemt ikke pasta, nér
man ser p& argumentationen fra de tre partier,
der leegger stemmer til at fjerne tilskuddet. Helt
i seerklasse, fiernt fra virkeligheden, ligger
Dansk Folkepartis argumentation. Dansk Folke-
partis stette til det forslag bygger pa, hvis man-
skal tro hr. Poul Fischer, og han ma jo vide, hvor-
for Dansk Folkeparti stetter regeringens ned-

“skeering, at Dansk Folkeparti antager, at selv om

man fjerner disse penge, selv-om man f.eks. fra-
tager Hovedstadsselskabet 100 mio. kr., far det
mgen som helst betydning. Det er stort set linjen
i hr. Poul Fischers argumentation.

Jeg synes, det er ret fantastisk, at Dansk Fol-
keparti kan bygge pa den forudseetning, at selv
om man tager pengene, sker der ingenting. Jeg
tror, at alle; der beskeeftiger sig med virkelighe-
den, ved, at det er rigtige danske kroner, vi snak-
ker om her, og hvis de mangler, skal de opkree-
ves et andet sted, sé skal de, som fru Tove Vide-
baek sa preecis var inde pé det i sit indleeg, op-
kreeves hos de mennesker i samfundet, som har
mindst i forvejen. -

Jeg synes, som ogsa fru Margrete Auken var
inde p4, at det belyser, at vi har at gere med et
parti, Dansk Folkeparti, som har heevdet, at det
er et parti, der tager de sociale hensyn, for hvem
det er vigtigt at beskytte de mennesker i sam- -
fundet, der har de mindste indkomster og ofte i
pvrigt ogsd de hardeste livsbetingelser, f.eks. -
hardt arbejde, men at vi ma konstatere, at sddan
er det ikke, ndr vi kommer til malstregen og de"
afgerende beslutninger skal traeffes. Sd er det

- ikke Dansk Folkeparti, der varetager de sociale

hensyn. Det er det, vi kan se som konsekvens af
den her sag.
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Ministeren gav et svar her i salen, som var i
modstrid med et skriftligt svar, han tidligere har
givet Folketinget, hvori han bekreeftede, at det
sandsynligvis vil fore til prisstigninger ovenide
prisstigninger, der i forvejen er planlagt i 2004,
paiomegnen af 10 pct. Det har han i dag heri-
Folketingssalen iheerdigt forsegt at bortforklare,
kraftigt sekunderet af bl.a. hr. Svend Heiselberg.

Jeg vil ogsa godt takke dem fra Socialdemo-
kratiet, som har veeret oppe og pavise, at der alt-
sd er tale om en skeevdeling af samfundet pa den
made, at man i realiteten tager fra dem, der ke-
rer med den kollektive trafik, samtidig med at
man bruger statens penge til at tilgodese dem,
der kerer i privatbil. Det samlede resultat bliver
jo, at der vil veere flere, der kerer i privatbil, og

- feerre, der korer med kollektiv trafik. )
KL 12.50

Med sé store prlsstlgmnger, som der er udsigt
til i nogle omréader af landet, f.eks. i Arhus- og
Kobenhavnsomradet, er der risiko for, at der
kommer en decideret ond spiral, hvor prisstig-
ningerne vil treekke ekstra prisstigninger med
sig, fordi passagertallet falder. Det vil fere den
kollektive trafik ind i en ond spiral. Det er det, vi
risikerer. Jeg haber selvfelgelig ikke, at det bliver
s& dramatisk, men vi neermer os det punkt, den
smertegraense, hvor det kollektive trafiksystem
ikke leengere vil kunne bevare evnen til at fast-
holde de mennesker, som har mulighed for at ga
over i en privatbil. Det er der nogen der ikke har.
De vil sta med dyrere levevilkar.

Den underminering af grundlaget for den
kollektive trafik kan blive meget dramatisk og fa
meget dramatiske virkninger. Det er den smerte-
greense, vi neermer os, og man ma sige, at det er
Dansk Folkeparti, der beerer ansvaret for, at det
sker. ‘

Hermed sluttede forhandlingen, og forslaget
overgik derefter til anden (sidste) behandling.

Afstemning

Forste nastformand (Svend Auken);

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbeslutning
henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som Vedtaget ( Ophold). .
Det er vedtaget.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 41:
Forslag til lov om sendring af ligningsloven.
(Fradrag for passage af Storebaeltsforbmde]-
sen), _

Af skattemmlsteren (Svend Erik Hovmand)
(Fremsat 31/10 2002).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Forste nastformand (Svend Auken):
Hr. Lars Christian Lilleholt er her ikke. 5 gér vi
videre til hr. Jacob Buksti.

Jacob Buksti (S):
Ja, man kan jo neesten fele sig hensat til situatio-
nen for valget, altsd at vi kommer forst.

Socialdemokratiet kan tilslutte sig forslaget,
séledes at det skattemeessige pendlerfradrag for
Storebeelt gares permanent og der gennemfores
et lignende fradrag pa Jresund, sa snart der .
foreligger en dansk-svensk aftale om beskatnin-
gen af pendlere i Jresundsregionen.

Vi er glade for, at skatteministeren med dette
lovforslag lever op til det klare tilsagn, der for
sommerferien blev givet af trafikministeren i
forbindelse med den forstielse mellem aftale-
partierne om den generelle takstproblematik for
Storebeelt og Dresund. Det blev her understre-
get, at pendlerfradraget péd Storebzelt og eventu-
elt Oresund var en integreret del af hele takst-
problematikken og derfor matte behandles som
sddan. .

Jeg skal imidlertid ikke undlade at give ud-
tryk for, at jeg finder processen frem til lovfor-
slagets fremszettelse ganske seerpraeget og rime-
lig snerklet. Det er séledes bemzerkelsesveerdigt,
at gkonomi- og erhvervsministeren i en kronik i
Berlingske Tidende den 1.juli i 4r i anledning af
@resundsbroens 1-ars-dag sammen med Frede-
riksbergs konservative borgmester mener sig i
stand til at sla fast, at vi nu-endelig har faet en
regering, der har gjort, hvad den kan, for at til-
godese pendlerne pa Presund. De skriver:

»Derfor har vi netop indfert et brofradrag for
pendlerne pé& @resundx.

Ja, det sagde de faktisk, lang tid fer der havde
veeret forhandlinger om spergsmaélet, lang tid
for dette lovforslags fremseettelse, helt uden no-
gen forstaelse for pendlersituationen og takst-
problematikken i gvrigt. Hvorfor mon?



